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Pierwszy w 2020 r. tom Prac Komisji Geografii Komu-
nikacji PTG ukazuje sie w trudnym, ale ciekawym okre-
sie przemian spoteczno-gospodarczych zwigzanych
z przebiegiem globalnej pandemii wirusa SARS-COV-2.
Ma ona gteboki wptyw na funkcjonowanie praktycznie
kazdej gatezi transportu. Prace naukowe na ten temat
dopiero powstaja. Naturalny cykl wydawniczy powo-
duje, ze publikowane w niniejszym tomie artykuty nie
dotykaja tej problematyki. Nie odbiera im to jednak
znaczenia i aktualnosci. Wrecz przeciwnie — kazda praca
dotyczy weztowych probleméw geografii komunikaciji.
Pandemia by¢ moze nada tym badaniom wieksza dy-
namike i wyznaczy nowe kierunki badan, ale na pewno
nie umniejszy ich roli. W zwigzku z omawianymi wyda-
rzeniami Zespét Redakcyjny podjat decyzje o wydaniu
numeru specjalnego Prac Komisji Geografii Komuni-
kacji PTG poswieconego wptywowi pandemii wirusa

SARS-COV-2 na funkcjonowanie transportu. W imieniu
Zespotu serdecznie zapraszam do nadsytania publikacji.

W niniejszym tomie zaprezentowano sze$¢ recen-
zowanych artykutéw naukowych oraz recenzje dwéch
pozycji ksigzkowych. Autorzy reprezentujg osiem osrod-
koéw badawczych (w kolejnosci spisu tresci): Uniwersy-
tet Marii Curie-Sktodowskiej w Lublinie, Uniwersytet
Wroctawski, Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Ol-
sztynie, Uniwersytet Gdanski, Zachodniopomorski
Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie, Akademie
Morska w Szczecinie, Uniwersytet Szczecinski oraz In-
stytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
PAN w Warszawie.

W szesciu artykutach recenzowanych pojawiaja sie
wspdlne - przynajmniej dla czesci z nich — watki. Do-
tycza one rozwoju kolei, obstugi transportowej regio-
néw miejskich, zréwnowazonej mobilnosci czy rozwoju



transportu wodnego. Nie zabrakto takze podkreslenia
roli, jaka ciagle odgrywa transport drogowy i rynek mo-
toryzacyjny.

Pierwsza prace, autorstwa K. Kowalczyka, trudno
jednoznacznie przypisac¢ do jednego z podstawowych
rodzajéw artykutdéw naukowych. Autor, przyjmujac
optyke geograficzno-historyczng, dokonat niezwykle
ciekawej syntezy loséw znanego wszystkim poety,
a Czytelnikom tego czasopisma takze cenionego geo-
grafa — Wincentego Pola - na tle procesu przestrzenne;j
dyfuzji kolei. Najwazniejsze jej etapy zostaty zwiezle
omoéwione — zarowno w odniesieniu do $wiata, jak i do
ziem polskich. Opis wzbogacajg interesujace tablice i ry-
ciny, pozwalajace lepiej zrozumiec rewolucyjng role,
jaka odegrata kolej w rozwoju transportu. Ukazane na
tym tle zycie Wincentego Pola, jego podréze i poglady
maja nie tylko walor biograficzny. Wydobywaja na
powierzchnie bfad rozumowania, ktéremu ulega naj-
prawdopodobniej wiekszos¢ ludzi zyjacych w XXI w.
W zarysie, jego istota polega na zatozeniu, ze zmiany
kulturowe i spoteczno-gospodarcze, jakie towarzysza
naszemu zyciu sg bezprecedensowe, nieuniknione i nie-
poréwnywalnie bardziej donioste, niz przeksztatcenia,
ktérych aktorami i Swiadkami byli nasi przodkowie kilka
pokolen wstecz. Takiemu pogladowi towarzyszy takze
czesto ahistoryczne przekonanie o aktualnie wiekszej
zbiorowej madrosci i zdolnosci do podejmowania bar-
dziej racjonalnych decyzji w obliczu cywilizacyjnych
wyzwan, wynikajacej jakoby ze znajomosci historii.

W. Jurkowski kontynuuje rozwazania na temat trans-
portu kolejowego, osadzajac je jednak w aktualnym
kontekscie obstugi transportowej regionéw miejskich.
llustracja tych rozwazan sg codzienne dojazdy kolejg do
Wroctawia. Punktem wspolnym z pierwszym artykutem
jest rébwniez przestrzenno-czasowa perspektywa ana-
lizy. Autor postawit sobie za cel okreslenie natezenia
potokéw pasazerskich na poszczegdlnych kierunkach,
identyfikacje dobowych szczytéw przewozowych, oraz
poréwnanie dobowego rozktadu potokéw pasazerskich
na liniach o zréznicowanej ofercie przewozowej. Ten
ostatni watek wydaje sie najciekawszy, bo w najwiek-
szym stopniu dotyka kwestii mobilnosci. Autor stwier-
dzit, ze w miare rozwoju oferty przewozowej trans-
portu kolejowego rosnie pasazeréw o nieregularnych
godzinach pracy wzgledem tych, ktérzy rozpoczyna-
ja i koncza prace albo nauke w typowych godzinach
szczytdw komunikacyjnych. Stwierdzenie to wydaje sie
dobrze definiowaé podstawowe wyzwanie przed jakim
stoja koleje aglomeracyjne w Polsce.

Wraz z dynamicznym rozwojem systeméw roweru
publicznego ten srodek transportu réwniez zaczyna od-
grywac pewna role w obstudze transportowej regionéw
miejskich. Oczywiscie pod wzgledem pracy przewozo-
wej nie moze réwnac sie z transportem kolejowym czy
drogowym, ale sam fakt dyfuzji omawianych systemow
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na tereny podmiejskie jest interesujacy zaréwno pod
wzgledem poznawczym, jak i praktycznym. Problema-
tyke tg porusza A. Wolny-Kucinska. Autorka zidentyfi-
kowata typy, jakie przyjmuje publiczny system rowe-
rowy na obszarach podmiejskich. Szczegdlng uwage
zwrdcita na funkcje systemoéw, ich dostepnos¢ i zasieg
przestrzenny. Przeprowadzone badania ukazujg ros-
naca role systemoéw roweru publicznego w obstudze
transportowej obszaréw podmiejskich. Staja sie one
istotnym ogniwem w transporcie multimodalnym, ta-
czacym miasto z jego najblizszym otoczeniem. Stuza
tez coraz czesciej zwiekszeniu spojnosci transportowej
wewnatrz gmin podmiejskich.

Renesans roweru jako $rodka transportu w regio-
nach miejskich wiaze sie niewatpliwie z koncepcja zréw-
nowazonej mobilnosci. Jej obecna popularnos¢ wynika
z kumulacji wynikéw wieloletnich badan nad prze-
mieszczaniem sie w miastach, prowadzonych z pespek-
tywy réznych dyscyplin. Konieczno$¢ gtebokiej redukgji
emisji gazéw cieplarnianych, nadaje tej problematyce
dodatkowej wagi. Ograniczenie wspomnianych emisji
w transporcie jest trudne - wymaga nie tylko zastoso-
wania odpowiednich systemoéw napedowych, ale takze
jego organizacji, finansowania oraz zmian zachowan
komunikacyjnych. Ztozonos¢ tej problematyki w prze-
krojowy sposdb przedstawiajg M. Potom, M. Tarkowski
i K. Puzdrakiewicz, omawiajac warunki i perspektywy
funkcjonowania wewnatrzmiejskiej zeglugi pasazerskiej
na przyktadzie Gdanska. Ten srodek transportu, z uwa-
gi na strukture przestrzenno-funkcjonalng miasta, ma
znikome mozliwosci petnienia roli regularnego srodka
transportu publicznego. Dobrze sprawdza sie natomiast
w roli obstugi transportowej waznych atrakgcji turystycz-
nych miasta. Poza tym sam w sobie jest taka atrakcja.
Sukcesywnie rosnaca liczba pasazeréw oraz przestarza-
te jednostki o zbyt matej pojemnosci stanowia gtéwne
bariery rozwoju. Autorzy w zarysie analizujg mozliwosci
zastgpienia wystuzonych statkdw nowymi jednostkami
0 napedzie elektrycznym lub hybrydowym. Takie roz-
wigzania sg coraz czesciej stosowane - nie tylko w naj-
bogatszych miastach Europy Zachodniej. Przynosza
oczywiste korzysci srodowiskowe i eksploatacyjne, ale
takze stajg sie coraz bardziej atrakcyjne pod wzgledem
kosztéw. Analiza wskazuje, ze przyjmujac odpowiednie
rozwigzania techniczne, organizacyjne oraz podejmu-
jac znaczacy, ale mozliwy wysitek finansowy, mozna
by urzeczywistni¢ analizowanag koncepcje réwniez
w Gdansku.

Problematyke transportu wodnego, cho¢ w innej
skali i w odniesieniu do transportu towaréw, porusza
zespot badaczy z trzech szczecinskich uczelni - L. Fili-
na-Dawidowicz, Izabela Kotowska, Marta Mankowska
oraz Michat Plucinski. Celem artykutu jest ocena uzy-
tecznosci metody jakosciowej szacowania popytu na
przewozy tadunkéw zegluga $rédlagdowa na zapleczu



Wprowadzenie

portéw morskich w przypadku niedostepnosci danych
historycznych. Weryfikacje przeprowadzono na przy-
ktadzie Odrzanskiej Drogi Wodnej. Uzyskane wyniki
pozwolity okredli¢ atuty i stabosci proponowanej me-
tody, wskazujac na jej praktyczna uzytecznos¢. Moze
by¢ przydatna w funkcjonowaniu kazdego rodzaju pod-
miotéw zaangazowanych w funkcjonowanie taricuchéw
logistycznych wykorzystujacych drogi wodne i porty
morskie oraz rzeczne.

Mimo popularnosci tematyki zréwnowazonej mo-
bilnosci rola samochodéw w transporcie, a takze sze-
rzej w ksztattowaniu stylu zycia, struktury gospodarki
i ksztattu zagospodarowania przestrzennego zycia
nie moze by¢ bagatelizowana. W. Lewicki i A. Olejarz-
-Wahba skupili sie na funkcjonowaniem rynku moto-
ryzacyjnego, badajac sezonowg zmiennos¢ sprzedazy
na polskim rynku motoryzacyjnym. Analizujac szeregi
czasowe oraz inne materiaty dowodza z jednej strony,
ze sprzedaz wszystkich pojazdéw podlegata wahaniom
sezonowym, ktére zwigzane byty zwyprzedazamirocz-
nikdw pojazddéw, zamykaniem roku obrachunkowego
w przypadku pojazdéw uzytkowych oraz porami roku.
Z drugiej strony, wprowadzane zmiany dotyczace reje-
stracji nowych pojazdéw, homologacji oraz norm spa-
lania byty przyczyna szokowych zmian w sprzedazy.

Pierwszy tom Prac Komisji zamykajg dwie recenzje
ksiazek przygotowane przez A. Ciechanskiego. Dotycza
one pracy K. Kowalczyka pt. Pasazerski transport kolejo-
wy na obszarach aglomeracyjnych w Polsce a rozwiqgzania
multimodalne w codziennych dojazdach do pracy oraz
publikacji M. Borowskiej-Stefanskiej i Sz. Wisniewskiego
pt. Mobilnos¢ codzienna osdb starszych w todzi.

Opublikowane artykuty potwierdzajg duze zainte-
resowanie srodowiska badaczy zagadnieniami trans-
portu pasazerskiego, szczegoélnie w skali lokalnej, ktéra
stwarza znaczne mozliwosci uwzglednienia lokalnych
warunkoéw i czynnikéw rozwoju tego transportu, a takze
interakcji z otaczajacymi elementami srodowiska geo-
graficznego. W tym kontekscie na szczegdlng uwage
zastuguje fakt publikacji pracy poswieconej transpor-
towi towarowemu. Ta problematyka poruszana byta
do tej pory rzadziej. Kwestia funkcjonowania rynku mo-
toryzacyjnego takze dostarcza ciekawego kontekstu
dla badan stricte transportowych. Na koniec zachecam
wszystkich Czytelnikow do lektury, refleksji i dyskusji.
Mam nadzieje, ze opublikowane prace dostarczg inspi-
racji badawczych, ktérych wyniki publikowane bedg
réwniez na tamach Prac Komisji.

Maciej Tarkowski



