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Dworzec PKS w Kielcach
jako przykiad polskie] mysi
modernistycznej

Kielce Bus Station (PKS Station) as an
example of Polish modernist thought

Streszczenie

Po Il wojnie $wiatowe]j wszystkie miasta, ktérym nadano range miasta wojewddzkiego, rozwijaty sie preznie, stajac sie cen-
trami zaktadéw przemystowych i fabryk. Za mozliwosécig pracy podazali masowo mieszkancy okolicznych wsi i miasteczek,
ktorzy czesciowo osiedlali sie w nowo powstajacych osiedlach robotniczych, a czesciowo dojezdzali do pracy komunikacja
publiczna. Taki rozwéj miasta wptynat na decyzje o konieczno$ci budowy dworca autobusowego w latach 70. XX wieku.
Dzieki zatozeniom, jakie przyjeli projektanci, udafo sie stworzy¢ niespotykany na éwczesne czasy obiekt o nowatorskim ukta-
dzie komunikacyjnym, niespotykanej kompozycji, nowoczesnej bryle i najnowoczesniejszych, dostepnych w kraju rozwigza-
niach technicznych. Obiekt, dzieki unikatowej architekturze, szybko stat sie wizytéwka Kielc i chlubg mieszkancow. W okresie
przemian nastgpito zahamowanie zaréwno rozwoju przemystu jak i transportu publicznego. Nieremontowany obiekt zaczat
niszczeé, a przedsiebiorstwo wraz z dworcem zostato sprzedane. Kielecki dworzec PKS wprawdzie uniknat losu wielu innych
$wietnych dziet architektonicznych powojennego modernizmu, ktére zostaty wyburzone lub przebudowane, jednak dalej
postepuje degradacja tego obiektu, stanowigcego niezwyktg wartosé kulturowa.

Abstract

After the World War Il all cities granted the rank of the province capitals, throve becoming centres of an industrial plants and
factories. Due to newly coming work opportunities, residents of local villages and small towns headed to the cities on a large
scale. They partly settled in working-class housing estates and partly commuted with public transport. Such a development
of the city influenced the decision on the need for constructing a bus station in 1970s. Thanks to assumptions accepted by the
designers it was possible to create an extraordinary for contemporary times object of innovative communications system,
unusual composition, modern structure and the most modern technical solutions available in the country. The object, thanks
to its unique architecture, quickly became a calling card of Kielce and pride of residents. In the period of transformation, both
the growth of industry and the public transport slowed down. Not renovated object started to deteriorate and the enterprise
along with the station was sold. Kielce Bus Station admittedly avoided the fate of many other excellent architectural works
of the post-war modernism which were knocked down or rebuilt. However, farther a decline of this object, constituting the
extraordinary cultural value, is progressing.

Stowa kluczowe: kompozycja, dworzec, uktad komunikacyjny, polski modernizm, dziedzictwo kulturowe, warto$¢ kulturowa, nowatorska mysl,
degradacja
Key-words: composition, bus station, communications system, Polish modernism, cultural legacy, cultural value, novel thought, decline

1. WSTEP . INTRODUCTION

Po Il wojnie swiatowej Kielce rozwijaty sie dynamicznie. Region After the World War Il Kielce developed rapidly. The
zmienit funkcje z typowo rolniczej na przemystowo-rolnicza. region changed its function from agricultural into
W latach 1950-1975 powstato na terenie miasta kilka duzych industrial-agricultural. In years 1950-1975 a few big
zaktadéw przemystowych, ktére przeksztatcity jego strukture. industrial plants which converted the structure of
Szybki wzrost liczby mieszkancéw wynikat z rosngcych mozli- the city were established. The rapid growth of the
wosci zatrudnienia: huta ,Ludwikéow” przeksztatcita sie w FSS population resulted from growing job opportunities:
~Polmo SHL", dawny ,Granat” dat poczatek Fabryce tozysk the steelworks ‘Ludwikéw’ was transformed into
Tocznych ,Iskra”, od 1952 roku dziataty. Zaktady Urzadzen Che- FSS ‘Polmo SHL, former ‘Granat’ was the origin for
micznych i Armatury Przemystowej ,Chemar” (te trzy fabryki the Factory of Roller Bearings ‘Iskra’ (Fabryka tozysk
byty wiodace pod wzglgdem zatrudnienia w miescie). Powsta- Tocznych ‘Iskra’), Plants of Chemical Devices and

ty Zaktady Wyrobéw Papierniczych, fabryka Mebli, ,Nida”, Industrial Fittings of ‘Chemar’ (Zaktady Urzadzen
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Kieleckie Przedsiebiorstwo Robdét Mostowych i wiele innych,
w tym spéfdzielczych i rzemiesiniczych.

,Przemyst jest od wielu lat dominujacym dziatem w Zyciu go-
spodarczym Kielc. Swiadczy o tym miedzy innymi fakt, ze
w dziale tym zatrudnionych byfo ponad 1/5 liczby mieszkancow
oraz 1/3 ogdfu zatrudnionych w gospodarce uspofecznionej.”
Rozwdj przemystu stworzyt szanse na zdobycie w miescie
pracy — nastat okres masowego naptywu ludnosci wiejskiej.
W zwigzku z drastycznym niedostatkiem lokali mieszkalnych
rozpoczat sie trwajacy do dzis proces budowy osiedli miesz-
kaniowych.

,Zaktady stwarzaly mozliwosci zatrudnienia dla naptywajgcej
ludnosci, okreslaty profil szkolnictwa zawodowego i technicz-
nego, przyczynify sie do budowy blokow mieszkalnych {...)
Rownolegle z rozwojem przestrzennym miasta podejmowane
byly zasadnicze prace zwigzane z rozwojem urzadzeri komu-
nalnych oraz przebudowa ulic i uktadow komunikacyjnych.”?
Roéwnolegle z dzielnicami mieszkaniowymi powstawata sie¢
ustug: sklepy, przedszkola, szkoty, osrodki zdrowia, apteki, bi-
blioteki, urzedy pocztowe itp.

W 1967 roku, podczas Swietokrzyskich Dni Kultury pozegna-
lismy ostatnig dorozke. Jej miejsce zastgpito 156 autobusow
MPK kursujgcych na 34 liniach w miescie i 340 taksowek.

W roku nastepnym zostata zelektryfikowana magistrala kole-
Jjowa fgczaca S‘/qsk przez Kielce i Deblin z Lublinem, a takze
Warszawe z Krakowem.

W 1971 roku zostat oddany do uzytku podrdznych ,,szklany”
dworzec PKP z tunelem pod peronami {...). Podjeta zostafa
decyzja budowy nowoczesnego dworca PKS, (...).”?

Pojawity sie nowe placéwki kultury i nauki: Filharmonia, Roz-
gtosnia Radiowa, w 1965 roku Wyzsza Szkota Inzynierska,
w 1969 roku Wyzsza Szkota Nauczycielska ( od 1973 roku
Wyzsza Szkota Pedagogiczna), W. Dotychczasowe Muzeum
Swietokrzyskie (zatozone w 1908 roku jako Muzeum Polskie-
go Towarzystwa Krajoznawczego) przeksztatcito sie¢ w Muze-
um Narodowe.

W $rédmiesciu powstata w tym czasie siedziba Urzedu Woje-
wodzkiego, kompleks gmachéw Politechniki Swietokrzyskie;.
Rozw¢j zaktadéw pracy, ktéore $ciggnety do miast ludnosé
z okolicznych miejscowosci, wptynat na decyzje o budowie
prawdziwego dworca PKS.

2. KOMPOZYCJA

Projekt dworca autobusowego PKS W Kielcach powstat w |
potowie lat 70. XX w. w Biurze Projektéw Miastoprojekt Kiel-
ced. Pierwsze zarysy koncepcyjne nie odbiegaty od innych
podobnych obiektéw komunikacji zbiorczej, jakie powstawaty
wowczas w kraju. Projektanci narzucili sobie jednak stworzenie
ruchu bezkolizyjnego pomimo usytuowania dworca w samym
centrum miasta wojewoddzkiego, co wptyneto na powstanie
pomystu komunikacji okreznej i rozdziatu ruchu pasazeréw od
ruchu kotowego. Pomystodawca rozwigzania byt gtéwny pro-
jektant drog i uksztattowania terenu, inz. Mieczystaw Kubala.
Do pomystu nalezato jeszcze przekonaé Inwestora, ktéremu
przedstawiono rozwigzanie tradycyjne oraz nowatorskie, opar-
te na ruchu kotowym. Spotkanie z osobami decyzyjnymi odby-
tfo sie w Warszawie, gdzie szybko zapadta decyzja o zaakcepto-
waniu innowacyjnego rozwigzania komunikacyjnego. Miafo to
zasadniczy wptyw na kompozycje majgcego powstac obiektu.
«Projektujgc budynek dworca przyjeto nastepujace zatozenia:
— bryta dworca ma stanowi¢ akcent architektoniczny, nie koli-
dujacy z istniejgcg zabudowa,

Chemicznych i Armatury Przemystowej ‘Chemar’)
functioned since 1952 (these three factories were
leading in terms of the employment in the city).
Factories of Stationery Products (Zaktady Wyrobdéw
Papierniczych) were opened as well as Furniture
Factory, ‘Nida’, Kielce Enterprise of Work of Tolls
(Kieleckie Przedsiebiorstwo Robét Mostowych) and
many others, also cooperative and craft.

‘For many years the industry is a dominating de-
partment of the economic life of Kielc. Among
others, the fact is that over 1/5 of population is
employed in this department and 1/3 of the whole
employed in the nationalised economy.”

The growth of industry created the chance of get-
ting work in the city and the period of the rush of
the rural population dawned. According to the dras-
tic deficiency of housing units, a construction pro-
cess of housing estates, lasting until today, started.
‘Plants created job openings for the population
flowing in, determined the scope of the vocational
and technical education, contributed to construc-
tion of residential blocks |(...) Alongside the spatial
development of the city, fundamental works as-
sociated with the development of council devices
and the reconstruction of streets and communica-
tive arrangements were taken up’.?

Alongside residential districts, a network of servic-
es came into existence: shops, nursery schools,
schools, health centres, pharmacies, libraries, post
offices and so forth.

‘In 1967, during Swietokrzyski Days of Culture, we
said goodbye to the last droshky. Its place was
taken by 156 MPK buses running on 34 lines in the
city and 340 taxis.

The main railway line linking Silesia through
Kielce and Deblin with Lublin, as well as Warsaw
with Cracow, was electrified the following year.

In 1971 the ‘glass’ Train Station (PKP Station) with
the tunnel under platforms was handed over for
use of passengers (...). A decision was made of
constructing a modern bus terminal, {...)."

New institutions of culture and theories appeared:
Philharmonic Orchestra, Radio broadcasting sta-
tion, in 1965 College of Advanced Technology
(Wyzsza Szkota Inzynierska), in 1969 Teaching Col-
lege (since 1973 Pedagogic College), Current
Swietokrzyskie Museum (established in 1908 as
the Museum of the Polish Tourist Company) was
transformed into the National Museum.

At that time in the city centre there were built:
a headquarters of the province governor’s office,
complex of buildings of Kielce University of Tech-
nology (Politechnika Swigtokrzyska). The develop-
ment of workplaces that took the population down
to cities from nearby towns, influenced the decision
of constructing a real long-distance bus station.

2. COMPOSITION

Project of the bus station was created in the first
half of 1970s by Miastoprojekt Construction De-
sign Company Kielce (Biuro Projektow Miastopro-
jekt Kielce).* The first conceptual outlines did not
differ from other similar objects of the collective
communication that came into existence at that
time in the country. However, the designers im-
posed upon themselves creating the grade-sepa-
rated movement in spite of situating the bus sta-
tion in the very centre of the province capital what
influenced the creation of the idea of the circular
transport and the distribution of the movement of
passengers from the road traffic. Eng. Mieczystaw
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—ruch autobusow i pasazerow bedzie bezkolizyjny.”®
Wprowadzenie ruchu kofowego i segregacja ruchu pojazdéw
i pieszych wymusita stworzenie bryty dworca na rzucie kota.
.Dworzec autobusowy PKS w Kielcach zostaf zlokalizowa-
ny w trojkacie zawartym miedzy ulicami Czarnowska, Zela-
zng i 1-go Maja. Na opisanym wyzej terenie, poza dworcem
znajduje sie istniejgcy kosciol oraz projektowany do realizacji
w poZniejszym terminie duzy parking ogdlnomiejski. Teren
jest pofozony na obrzezu Scisfego centrum miasta, w pobli-
zu dworca PKR hotelu ,,Centralny” oraz zespofu budynkow
Urzedu Wojewddzkiego. W zaistniafej sytuacji lokalizacyjnej
i komunikacyjnej przyjeto niekonwencjonalng zasade dworca
~wyspowego” o oryginalnym ukfadzie architektonicznym, ze
stycznymi, w stosunku do kotowego ksztaftu perondw o sred-
nicy ca 80m, podjazdami autobusow. Tego typu rozwigzanie
pozwolifo na bardzo zwarty i czytelny uktad funkcjonalny, do
maksimum skracajgcy droge podréznego z budynku dworca
do autobusu. Uzyskano rowniez peftng segregacje ruchu pa-
sazerow i autobusow, a przez to catkowicie bezkolizyjny i bez-
pieczny uktad komunikacyjny. Przy wjezdzie z ulicy miejskiej
na teren dworca zaprojektowano dwa dfugie perony dla wy-
siadajgcych, obok przyszfego parkingu ogdélnomiejskiego.
Kompozycja obiektu, gdzie gtéwnym zatozeniem byta cat-
kowita bezkolizyjnos¢, zaktadata wjazd na dworzec z ulicy
Czarnowskiej, dojazd pojazdéw na peron przyjazdowy, na-
stepnie dalej autobus podjezdzat na plac postoju autobusow.
Po drodze znajdowata sie stacja obstugi, myjnia autobusow.
Kierowca zostawiwszy pojazd na placu udawat sie do budyn-
ku wypoczynkowego kierowcoéw. Potem pojazd bezkolizyjnie
podjezdzat na konkretne stanowisko odjazdowe, skad zabie-
rat pasazeréw i i wyjezdzat w ulice Zelaznq.

.Catoksztatt prac nad projektem dworca autobusowego
w Kielcach rozpoczeto od opracowania generalnej zasady
funkcjonalno-przestrzennej, ktéra stanowita kanwe dla wielu
dalszych opracowan. Przy projektowaniu dworca poddano
krytycznej analizie istniejace i projektowane rozwigzania kra-
jowe oraz zagraniczne (w tym konkurs na dworzec autobu-
sowy we Wroctawiu). Uznano za podstawowe nastepujace
zasady funkcjonalno-przestrzenne:

1. Powigzanie dworca z uktadem komunikacyjnym miasta i re-
gionu.

2. Bezkolizyjny ruch autobuséw w obrebie dworca.

3. Petna segregacja ruchu pieszego i autobusowego.

4. Mozliwos$¢ obserwacji przez podréznego stanowiska odjaz-
dowego z poczekalni dworca (komfort psychiczny).

5. Dostosowanie ilosci stanowisk odjazdowych do natezen
ruchu w godzinach szczytu.

Konkluzjg byto zaprojektowanie dworca ,wyspowego” dwu-
poziomowego z ruchem podroznych z poziomu ulicy przez
poczekalnie ,,kasowg” a nastepnie schodami ruchomymi do
poczekalni gtéwnej na poziomie peronow odjazdowych. Wg
zafozen inwestorskich dworzec miat obstugiwac 20 tys po-
droznych i 800 odpraw autobusow na dobe (18 godzin). ™
Ukfad komunikacyjny zatozenia (dworzec wyspowy z segre-
gacja ruchu) uzyskat patent nr 79048/1975.

Budynek dworca powstat na rzucie kota. Zaprojektowano
dwa gtéwne poziomy plus antresole do obsfugi pasazerow.
Na poziom najnizszy mozna byto wej$¢ dwoma tunelami z uli-
cy Czarnowskiej. Byt to poziom tzw. kasowy. Tutaj zlokalizo-
wano kilkanascie okienek kasowych, bagazownie, tzw. Kiosk
Ruchu, bagazownie. Pomieszczenia umieszczone zostaty po
zewnetrznej stronie okregu. Na $rodku umieszczono scho-
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Kubala, chief designer of roads and landform fea-
tures, was an originator of the solution. Then, the
Investor that was presented both traditional and in-
novative solution based on the road traffic, should
have been convinced. The meeting with decision-
making people was held in Warsaw, where quickly
the decision to accept the innovative communica-
tions solution was made. It had a fundamental in-
fluence on the composition of the object that was
to come into existence.

‘Designing the building of the station the following
assumptions were made:

— the structure of the station is supposed to consti-
tute the architectural accent, not colliding with the
existing building development,

— the movement of buses and passengers will be
grade-separated.”™

Implementing the road traffic and the separat-
ing the traffic and pedestrians forced creating the
structure of the station on the plan of wheel.

‘Bus station in Kielce was located in a triangle be-
tween streets Czarnowska, Zelazna and 1. Maja.
On the described area, apart from the station, there
are an existing church and a big general-municipal
car park designed to be built later. The area is put
on the border of the city centre, in the vicinity of
a railway station, Centralny Hotel and the complex
of buildings of the province office. In the existing
location and communications situation an uncon-
ventional principle of the ‘sland’ station of ex-
traordinary architectural arrangement, with drives
of buses tangents, towards the wheeled shape of
platforms of the diameter of ca 80 metres. The
solution of this type allowed clenched and legible
functional arrangement, shortening to maximum
passenger’s way from the building of the station to
the bus. Also full sorting of the movement of pas-
sengers and buses was achieved and, thanks to it,
completely grade-separated and safe communica-
tions arrangement. At the entry from the munici-
pal street to the premises of the station, beside the
future general-municipal car park, two long plat-
forms for passengers getting off were designed.”
Composition of the object, where the total grade-
separatedness was the main assumption, put the
entrance to the station from Czarnowska Street,
driveweay for the vehicles to the arrival platform.
Then the bus drove up to the bus parking square.
On the way, there was a service station and bus car
wash located. The driver, having left the vehicle in
the square, went to the ‘resting building’ for driv-
ers. Then the vehicle drove up to the specific de-
parture post, from where it took passengers and
left into Zelazna Street.

‘All the works on the project of a bus station in
Kielce begun from developing the general func-
tional-spatial principle which constituted the can-
vas for many further studies. Existing and designed
domestic and foreign station design solutions were
subjected to the critical analysis (including the
competition for a bus station in Wroctaw). The fol-
lowing rules of functionality and spatiality were ac-
knowledged as essential:

1. Connecting the station with the communicative
arrangement of the city and the region.

2. Grade-separated movement of the buses in the
station premises.

3. Full segregation of both the pedestrian and bus
traffic.

4. The possibility of observing the departure spot
by the passenger from the waiting room of the sta-



|

: e S R e —— 2 R .
il. 1. Dworzec autobusowy w latach $wietnosci. Fot. Pawet Pierscinski / Kielce Bus Station in times of its magnificence. Phot. Pawet Pierscinski

il. 2. Dworzec autobusowy w latach $wietnosci. Fot. Pawet Pierscinski / Kielce Bus Station in times of the magnificence. Phot. Pawet Pierscinski




dy gtowne, zaprojektowane jako schody ruchome. Dookofa
schodow przewidziano duzo miejsca dla podréznych usta-
wiajgcych sie w kolejkach do kas biletowych.

W budynku dworca przewidywalismy schody ruchome, kto-
re miafa wykonac firma z byfego Zwigzku Radzieckiego. Nie-
stety, firma ta odmowita wykonania tych schodow w zwiazku
z ogfoszeniem w kré’:é'u stanu wojennego. Ale wykonanie ich

7

Jjest nadal mozliwe.
Poziom drugi to poziom peronowy. Tutaj pasazer udawat sie
z zakupionym biletem do poczekalni, mégt zaczekaé bezpo-
$rednio przy jednym z sze$ciu wyj$¢ na wyznaczone stano-
wisko odjazdowe. Na tym poziomie znajdowata sie centralna
dyspozytornia, posterunek MO, centrala telefoniczna, kiosk
oraz schodu na poziom najwyzszy, antresole. Ten poziom byt
dobrze oswietlony dzieki przeszkleniom zewnetrznym oraz
nowatorskim $wietlikom dachowym.

W projekcie architektonicznym przekrycia rozmieszczono na
cafej kopule gornej swietliki z polimetakrylanu metylu typu
S02, wykonane w postaci dwustronnych koputek o Srednicy
70cm. Rzutowato to w sposob zasadniczy na wykonanie kon-
strukcji koputy gtownej. Chodzifo o to, ze nalezafoby jg skon-
struowac jako pretowg kratownice przestrzenng o trojkatach
rownobocznych jednakowych rozmiarow. Jak jednak wiado-
mo, istnieje jedynie pie¢ wieloscianow foremnych, zwanych
platoriskimi, ktore mogg byc¢ opisane powierzchnig kulista.
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il. 3. Dworzec autobusowy w latach $wietnosci. Zrodto
internetowe, kwiecien 2015 / Kielce Bus Station in times of
the magnificence. Internet source, April 2015

tion (psychological comfort).

5. Adapting the number of departure positions to
intensity of the peak hour traffic.

Design of the station was the conclusion of a two-
level ‘island” with the movement of passengers
from the street level through the ‘cash desk’ wait-
ing room and then with escalator into the main
waiting room on the platforms’ level. According to
the investor’s assumptions, the station was sup-
posed to support 20 000 of passengers and 800
departures of buses a day (18 working hours).”
Communicative arrangement of the project (island
station with the segregation of the movement) was
given the patent got number 79048/1975.

The building of the station was made on the plan of
the wheel. Two main levels and the mezzanine were
designed for the service of passengers. It was pos-
sible to get to the low level by two tunnels from Czar-
nowska Street. It was a so-called ‘cash desk’ level.
Here, a dozen or so ticket offices, left-luggage office,
newsagent’s were located. They were placed all over
the outside part of the circle. In the middle there were
placed main stairs designed as an escalator. By the
escalator, there was a lot of space for the passengers
standing in queues to the ticket offices.

‘In the building of the station we planned an esca-
lator which a company from the Soviet Union was
supposed to build. Unfortunately, the company



Wobec tego nalezato kratownice te wyksztafci¢ w postaci wie-
loscianu, ktory bytby zbudowany z tréjkatow mozliwie o zblizo-
nych rozmiarach. Najbardziej odpowiednig konstrukcja, ktora
stanowifa punkt wyjscia do utworzenia rozwazanej konstrukcji
Jjest tzw. koputa geodetyczna: jezeli na dwudziestoscianie re-
gularnym opisze sie powierzchnie kulistg i nastepnie dwudzie-
stoscian ten nadmucha sie od wewnatrz tak, aby pfaszczyzny
Jjego zmienity swdj ksztaft i dotknely od wewnatrz powierzchni
kuli, uzyska sie na niej zakreslone dwadziescia tréjkatow sfe-
rycznych o jednakowych rozmiarach. Dzielagc nastepnie boki
tréjkatow na okreslong liczbe czesci (...), otrzymuje sie podziat
powierzchni kulistej na tréjkaty o zblizonych rozmiarach bo-
kow. tgczac wierzchotki trojkatow na sferze odcinkami prosty-
mi otrzymuje sie wymagang kratownice przestrzenng.™
Antresola nad poziomem drugim skierowana byta dla pasa-
zerow muszgcych oczekiwaé na odjazd wiecej niz kilkanascie
minut. Zaprojektowano $wietlice dla mfodziezy, swietlice dla
matki z dzieckiem, restauracje (,bar Warsu”).

3. KONSTRUKCJA

,Gfowny budynek dworca zaprojektowano w formie walca
o trzech poziomach, przykrytego dwoma przenikajagcymi sie
koputami opartymi na dziesieciu fekach. Do wnetrza budynku
prowadzg z placu przeddworcowego tunele dla podroznych.
Rzedna posadzki tunelu jak rowniez poziomu kasowego jest
nizsza od rzednej placu przedwejsciowego jedynie o 36cm,
czyli przejscie z placu do budynku jest prawie w poziomie.
Z poziomu kasowego podrozny przechodzi schodami statymi
na poziom poczekalni bedacy na rzednej perondw zewnetrz-
nych, ktdre sg potgczone z poczekalnig szescioma poziomymij
zadaszonymi przejsciami. Na trzecim poziomie , antresoli”,
ktory zostatl zaprojektowany jako otwarta galeria nad pocze-
kalnig znajduje sie pomieszczenie tzw. ,,spokojnego” oczeki-
wania, to jest Swietlica i kawiarnia.”"°

,Perony w ksztafcie pierscienia wokot budynku dworca sa
zadaszone wiatg, ktora catkowicie osfania peron jak rowniez
stojgce przy nim autobusy przygotowujgce sie do odjazdu
w trase. Miedzy budynkiem dworca a peronami zaprojekto-
wano izolacyjny pas zieleni szerokosci 12,0m dla uzyskania
lepszego mikroklimatu dla podrdznych oczekujacych na pe-
ronach jak rowniez w budynku dworca.

il. 4. Wnetrze dworca w czasach $wietnosci. Zrodto internetowe, kwiecien 2015
/ Kielce Bus Station in times of the magnificence. Internet source, April 2015

refused to build the stairs due to announcing the
martial law in the country. But carrying them out
is still possible.”

The second level is the platform level. Here the
passenger with the purchased ticket came to the
waiting room and could wait directly at one of
six exits for the appointed departure position. At
this level there were: central control room, a MO
(former police) station, a telephone head office,
a newsagent’s and the stairs to the highest level
—mezzanine. This level was well-lit thanks to glass-
fittings and innovative roof skylights.

‘In the architectural design of roof covering, sky-
lights made of polymethacrylate of the methyl
type SO0, 2were arranged on the entire upper
dome. They were made in the form of double-
sided small domes of the diameter about 70 cm. It
strongly influenced the fundamental way of creat-
ing the structure of the main dome. It ment that it
should be constructed as a spatial rod grid of equi-
lateral triangles of identical sizes. As it is known,
only five regular polyhedrons exist, called Platon-
ic, that can be described with spherical area. In
that case, this grid should be formed in the shape
of the polyhedron that would be constructed from
triangles possibly of similar sizes. The most ap-
propriate structure that was the origin of creating
the considered structure, was the geodesic dome.
If on the regular icosahedron a spherical area is
described and next this icosahedron is blown up
from the inside so that plains change its shape
and touch the surface area of the sphere from the
inside, you get twenty spherical triangles of identi-
cal sizes outlined on the sphere. Dividing the sides
of triangles into the specific number of parts {...),
a division of the spherical surface into triangles of
similar sizes is received. Joining vertexes of tri-
angles on the sphere with straight segments a re-
quired spatial grate is received.”

The mezzanine above the second level was de-
signed for the passengers having to await for
the departure more than a dozen minutes or so.
Also the club-room for young people, the day-
care room for the mother and child, the restaurant
("Wars Bar’) were designed.

3. CONSTRUCTION

‘The main building of the bus station was designed
in the form of cylinder of three levels, covered
with two interpenetrating domes leaning on ten
saddlebows. There are two tunnels for passengers
leading to the building from the square in front of
it. The ordinate of the floor of the tunnel as well
as the ‘cash desk’ level is only 36 cm lower than
the ordinate of the square in front of the building.
It means that the passage from the square to the
building is almost horizontal. From the ‘cash desk’
level the passenger walks up to the level of the
waiting area that is of the same ordinate as the
outside platforms which interface the waiting area
with six horizontal roofed over passages. On the
third level, the ‘mezzanine’ which was designed as
an opened gallery above the waiting area, there is
the room of ‘calm’ waiting, i.e. the day-care room
and the café.”®

‘The platforms in the form of the ring around the
building of the station are roofed over with a shed
which also shields the platform as well as buses
preparing for the departure. Between the build-
ing of the station and platforms an insulating 12
metres wide green belt was designed. The aim for
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=ul Zelazno

Przy gfownym peronie znajduje sie 15 stanowisk odjazdo-
wych oraz 4 przy peronie dodatkowym dostepnym z tunelu
pofudniowego. Ta ilos¢ stanowisk oraz przyjeta zasada ruchu
autobusow stwarza mozliwos¢ odprawy bardzo duzej ilosci
podrdznych. Przyjeto do obliczer 20 godzin pracy dworca i co
16min odjazd autobusdw. Daje to ca 1500autobusdow i okotfo
24000 podroznych (liczac Srednie napefnienie autobusu 40%).
Budynek zostat wyposazony w konieczne instalacje fgcznie
z nagfosnieniem i telewizjg przemysfowa sterowang z dyspo-
zytorni oraz kurtynami powietrznymi w przejsciach z pocze-
kalni na perony. Z przyczyn obiektywnych nie zrealizowano
projektowanych schodow ruchomych z poziomu kasowego
na poziom poczekalni, wykonano jednak konieczne prace bu-
dowlane, by w przysztosci zastapic¢ schody stafe ruchomymi.
(na dwczesne czasy bylyby to jedyne schody ruchome w Kiel-
cach).

Elewacje budynku wykonano ze scian kurtynowych aluminio-
wych, szklonych szkfem klejonym ,Vitrosol”. Koputly kryte bla-
cha miedziang, doswietlenie poczekalni swietlikami polime-
takrylanu metylu, dajacymi w porze nocnej dodatkowe efekty
swietine. W wykoriczeniu wnetrz zastosowano materiaty jak
plyty granitowe, lastriko na scianach i stupach oraz sttuczki
porcelitowe.

Powierzchnia terenu zajetego przez caly zespot dworca wy-
nosi 4,0ha. Budynek gfdwny ma powierzchnie zabudowy
1800m2, powierzchnie uzytkowg 6100m2, oraz kubature
(wraz z tunelami) 30000m3.”"

Zatozenie wybudowania bryty bez wewnetrznych podpér
przy rozpietosci 51.44m, wymusita zaprojektowanie nietypo-
wej konstrukcji. Jej projekt doceniony zostat przez Centralny
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il. 5. Schemat komunikacyjny dworca. ,Inzynieria i budow-
nictwo”, nr 3°86, Warszawa marzec 1986 / Communications
scheme of the station. ‘Inzynieria i budownictwo’, issue
no. 3,86, Warsaw, March 1986

creating it was achieving specific microclimate —
better for passengers expecting on platforms as
well as in the building.

There are 15 departure positions by the main plat-
form and 4 other by the additional platform avail-
able from the south tunnel. This number of posi-
tions and the adopted principle of the traffic of
buses give the possibility of briefing a big number
of passengers. For the calculations there were tak-
en the 20-hour-long working day and buses depart-
ing every 15 minutes. It gives about 1 500 buses
and 24 000 passengers (considering average bus
filling on the level of 40 per cent).

The building was equipped with necessary instal-
lations including the sound system and the closed-
circuit television controlled from the control room as
well as air curtains in passages from the waiting area
to the platforms. For objective reasons, the designed
escalator from the ‘cash desk’ level to the level of the
waiting room wasn'’t built, however, necessary con-
struction works were performed in order to replace
them with escalator in the future (for contemporary
times it would be the only escalator in Kielce).
Elevations of the building were made from alu-
minium curtain walls, glazed with ‘Vitrosol’ glued
glass. The domes covered with the copper plate,
well exposure of waiting area thanks to polymeth-
acrylate of the methyl skylights, giving additional
lighting effects at night. In interiors materials such
as granite plates, terrazzo on walls and poles and
china-like bumps were used.

The area occupied by all of the station premises
is 4.0 ha. The main building has a building area of
71800 m? 6 100 m? of usable area, and the volume
(along with tunnels) 30 000 m3.”"



Zarzad Biur Projektowych Budownictwa Ogdlnego w Warsza-
wie jako konstrukcja przestrzenna unikalna i nowatorska.
1ak skomplikowany ukfad przestrzenny jest 54-krotnie sta-
tycznie niewyznaczalny. Wyznaczenie podstawowych wiel-
kosci statycznych konstrukcji przy pomocy ogdlnie znanych
metod i mozliwosci technicznych wowczas elektronicznych
maszyn cyfrowych byto niemozliwe. Zadaniem projektanta
byfo miedzy innymi osiggniecie jak najnizszego wskaznika
zuzycia stali i uzyskanie lekkiej, estetycznej konstrukcji, ktora
przeciez w catosci jest eksponowana. W zwigzku z tym pro-
jektant wyznaczyf wstepnie — 2 — krotnie —niezbedne wielko-
Sci statyczne i sztywnosci w oparciu o bardzo uproszczone
schematy, ktore wprowadzono i skorygowano na maszynie
cyfrowej EMC ,,Odra” 1304, a nastepnie sprawdzono osta-
tecznie badaniami przeprowadzonymi na specjalnie wyko-
nanym modelu stalowym. Prace te przeprowadzono w In-
stytucie Budownictwa Przemysfowego przy Politechnice
Wrocfawskiej pod kierunkiem prof. dr hab. inz. Jeremiego
Sieczkowskiego. Dzieki temu uzyskano niskie wskazniki zu-
zycia stali: 5.6kg/m3 kubatury i 61 kg/m2 powierzchni (w ob-
rysie konstrukcji).”'?

Wspomniany model stalowy wykonano w skali 1:13 i skon-
trolowano na nim wyniki obliczen.

Konstrukcja obiektu to dwie koputy pretowe oparte na
dwéch wiencach i dziesieciu odcinkach tukéw, wazaca po-
nad 100ton, nie liczac miedzianego pokrycia. Konstrukcje ta
oparto wytgcznie na dziesieciu fundamentach zelbetowych,
rozmieszczonych na obwodzie kofa o $rednicy 51.44m -
zgodnie z zatozeniem, konstrukcja nie posiada zadnych pod-
poér wewnetrznych. Fundamenty posadowiono na 218 pa-
lach zelbetowych systemu ,Franki” o dtugosci srednio 8.5m.
Pale wykonano w rurach stalowych o srednicy wewnetrznej
52cm, ktére wyciggano sukcesywnie w trakcie zageszczania
betonu. Zastosowanie tych pali byto konieczne ze wzgledu
na znaczng wrazliwos¢ stalowej konstrukcji podpér oraz
z uwagi na niedogodne warunki gruntowe, miedzy innymi
agresywne wody gruntowe w stosunku do betonu z ce-
mentu portlandzkiego, co wymusito zastosowanie w palach
betonu zawierajagcego cement ,350”, zawierajacy mniej niz
8% glinianu tréjwapniowego. Podczas wiercenia w gruncie
otwordéw na pale natrafiono w $rodek starej studni. Swiad-
kowie mieszkajgcy w poblizu ostrzegali, ze nie mozna wyklu-
czy¢ natrafienia w tej studni na niewypaty z okresu Il wojny
Swiatowej. Wezwani saperzy zalecili tylko ostroznos$é¢, wiec
wykonano dwa pale poza obrysem kregéw studziennych za-
miast jednego.

Budowe dworca rozpoczeto w 1975 roku, uroczyste oddanie
obiektu nastgpito 22 lipca 1984 r.

4. DEGRADACJA

Od tego momentu obiekt stat sie chlubg i wizytéwka Kielc.
Zarowno mieszkancy jak i przyjezdni przychodzili zwiedzi¢
‘spodek”, jak wkrétce nazwano budynek. Bryta dworca przy-
pominata pojazd z kosmosu, w czasach $wietnosci ,spodek”
byt noca roz$wietlony, a pozaziemski efekt wprowadzaty roz-
Swietlone od wnetrza $wietliki koputy gtéwnej. Zadaszenie
perondw w postaci pierscienia wokot bryty gtéwnej przypo-
minato pierscienie wokoét planet.

Bryta dworca stata sie charakterystycznym akcentem w krajo-
brazie Kielc na tle neogotyckiego kosciota $w. Krzyza tworzac
nietypowa, unikalng kompozycje przestrzenng, pokazywang
na pocztowkach i stajgc sie rozpoznawalng wizytéwka miasta.

The assumption of building the block without in-
ternal span abutments of 51.44 m forced designing
an untypical structure. The project was appreci-
ated by the Central Management Board of General
Construction Design Studios (Centralny Zarzad Biur
Projektowych Budownictwa Ogdlnego) in Warsaw
as the spatial unique and innovative structure.
‘Such complicated spatial agreement is 54-time
statically nondefinable. Determining basic vol-
umes of static structures with the help of gener-
ally known methods and technical possibilities
by known at that time electronic calculating ma-
chines was impossible. Among others, the design-
er was to achieve the lowest level of consuming
steel and getting the light, aesthetic structure that,
after all, is fully exposed. Therefore the designer
initially appointed — for 2 times — essential static
sizes and stiffnesses based on much simplified
schemes, which were ushered in and corrected on
an EMC calculating machine the ‘Odra” 1304, and
checked after all with examinations conducted on
the specially made steel model. These works were
conducted at the Institute of the Industrial Archi-
tecture of Wroctaw University of Technology under
direction of Prof. Eng. Jeremi Sieczkowski.”?

The recalled steel model was made in 1:13 scale
and the results of calculations were controlled on it.
The structure of the object consists of two rod
domes leaning on two flanges and ten segments of
arcs, weighing over 100 ton, not counting the copper
roof covering. This structure was leaned against ten
foundations made of reinforced concrete, arranged
on the circumference of the wheel of the 51.44 me-
tres diameter. According to the assumption, the
structure has no internal abutments. The founda-
tions were bedded on 218 reinforced concrete stilts
of the ‘Franki’ system of the average length of 8.5
metres. The flat stilts were placed in steel pipes of
the inside diameter of 52 cm which were successive-
ly dragged out as the concrete was thickening. Using
these stilts was necessary on account of the signifi-
cant sensitivity of the steel structure of supports and
due to inconvenient soil-grown conditions, among
others aggressive deep groundwaters working to-
wards Portland cement concrete, forced the design-
ers into using for stilts concrete of ‘350" cement,
containing fewer than 8 per cent of the tricalcium
aluminate. While drilling the holes for the stilts, an
old downdraught was found. Witnesses living in the
vicinity warned that it is possible to come across
unfired missles from the World War Il. Sappers only
recommended being careful, so two stilts instead of
one were built outside of the contour of well circles.
Construction of the station began in 1975, the open-
ing ceremony took place 22 July 1984.

4. DECLINE

From this moment the object became pride and
the calling card of Kielce. Both residents and visi-
tors came to tour the ‘saucer’ as the building was
named soon. The block of the station resembled
the vehicle from the outer space. In its best days,
the ‘saucer’ was illuminated and the extraterres-
trial effect was due to skylines in the main dome
illuminated from the inside. Roofing the platforms
in the form of the ring around the main block over
looked like rings around planets.

The block of the station became a characteristic ac-
cent in the landscape of Kielce relating to the neo-
Gothic church St Cross and creating the untypical,
unique spatial composition, shown on postcards

113



1=

ChS
17
O

e, : '{}ia.m.x TR g
1w, S0 e .\_-S_Ill,hi LK W N T :w_.‘. {-' /g
] L8 | K1 o g2

il. 6. Przekréj pionowy przez o$ symetrii
budynku dworca. ,Inzynieria i budow-

W okresie przemian, po roku 1989, przemyst w miescie pod-
upadt, zaktady pracy dajace zatrudnienie tysigcom mieszkan-
cow wojewddztwa zostaly pozamykane, przy jednoczesnym
wzroscie komunikacji prywatnymi samochodami. Wszystko
to spowodowato, ze obiekt przestat nagle spetnia¢ zadanie
gtéwnego osrodka komunikacyjnego miasta, przedsiebior-
stwo zarzadzajgce obiektem wpadto w ktopoty finansowe
i stracito srodki na biezgce utrzymanie i konieczne remonty.
Z drugiej strony, w okresie przemian, wiele obiektéw zostato
bezpowrotnie oszpeconych nietrafionymi przebudowami, ter-
momodernizacjami i remontami. Przez wiele lat po roku 1989
obiekty wybudowane w okresie socjalizmu kojarzyty sie spo-
teczenstwu z miniong niechlubng epoka i byty niszczone jako
~Symbole tamtych czaséw”. Niedoceniane, zniszczone. Jak
stusznie zauwazyt mtody dokumentalista architektury polskiej
Filip Springer, budynki modernistyczne w Polsce byty ,Zle
urodzone” — nie doceniono ich waloréw architektonicznych,
a kiedy zatracity walory uzytkowe, zwigzane z przemianami
w kraju, zostaty przebudowane bez poszanowania ich wartos-
ciowej architektury. Dworzec kielecki uniknat tego losu, jednak

nictwo”, nr 3'86, Warszawa marzec
1986 / Vertical section through an axis
of symmetry of the building of the sta-
tion. ,, Inzynieria i budownictwo ,,, No. 3
,86, Warsaw March 1986

and becoming the recognizable pride of the city.

In the period of transformations, after 1989, the in-
dustry in the city fell into decline, workplaces giving
the employment to thousands of residents of the
province were closed. Simultaneously, there was
a rise in the private cars transport. Due to these
reasons, the object suddenly stopped fulfilling the
function of the main communications centre of the
city and the enterprise managing the object fell into
financial problems and lost funds for the current
maintenance and necessary repairs. On the other
hand, in the time of transformation, many objects
were irretrievably disfigured with inaccurate recon-
structions, thermomodernizations and repairs. For
many years after 1989 the society associated the
objects built in the period of socialism with the by-
gone disgraceful age and were destroyed as ‘sym-
bols of those times’. Undervalued, destroyed. How
aptly Filip Springer, the young documentalist of
Polish architecture noticed, modernist buildings in
Poland were ‘badly natural-born’ — their architectur-
al values weren'’t appreciated, and when they lost
their functionality what was caused by the trans-

il. 7. Dworzec autobusowy, stan obecny. Fot. Edyta Banachowska, listopad 2014 / Kielce Bus Station, the current state. Phot. Edyta Banachow-

ska, November 2014




il. 8 Dworzec autobusowy, stan obecny. Fot. Edyta Banachowska, listopad 2014 / Kielce Bus Station, the current state. Phot. Edyta Banachow-

ska, November 2014

wiele wskazywato na to, ze stanie sie obiektem wciggnietym
w kompleks otaczajgcej go galerii handlowej. W marcu 2013
kielecki PKS, nalezgcy do Skarbu Panstwa, sprzedat dworzec
z powodu ktopotow finansowych. Nowy wtasciciel szybko
przedstawit opinii publicznej wizualizacje przebudowy, ktéra
zaktadata obudowanie bryty dworca nowym budynkiem ga-
lerii handlowej. Sprytnie pokazywano wizualizacje z perspek-
tywy lotu ptaka, nie pokazujac, ze z perspektywy cztowieka
~spodek” znika z panoramy miasta. W miescie wybuchta bu-
rza — przeciwnicy ,odrapanej” bryty dworca opowiedzieli sie
za nowg koncepcja.

,Gdyby prezydent wizjoner nie wpisal dworca na liste zabyt-
kow to mozna by zrownac tg ruing z ziemig i wybudowac cos
naprawde nowoczesnego”, ,A mnie wizualizacja dworca PKS
sie podoba. Najwazniejsze, zeby mdgt normalnie funkcjono-

formation in the country, were rebuilt without the
respect of their valuable architecture. The Bus Sta-
tion in Kielce avoided this fate and it was thought
to become an object drawn in the complex of the
retail park surrounding it. In March 2013 Kielce
Polish Long-Distance Bus Service, owned by the
state treasury, sold the station because of finan-
cial problems. The new owner quickly showed the
public opinion visual project of the reconstruction
that covered lining of the block the station with the
new building of retail park. Cleverly, visual projects
were shown from a perspective of the flying bird,
not showing that from the perspective of a man
the ‘saucer’ disappears from the panorama of the
city. In the city a ‘storm’ broke out — the opponents
of ‘shabby-looking’ building opted for the new
concept.

il. 9. Dworzec autobusowy, stan obecny. Fot. Edyta Banachowska, listopad 2014 / Kielce Bus Station, the current state. Phot. Edyta Banachow-

ska, November 2014




wad, a ludzie nie stracili pracy. | oczywiscie, zeby nie zostat
tylko przystanek Kielce”."3

Zwolennicy, cate srodowisko architektéw, projektanci dworca
—zgodnie zaprotestowali, wskazujac na piekno i niepowtarzal-
nos¢ tego obiektu. Na razie dworzec udato sie ochroni¢ dzieki
szybko uchwalonym zapisom w planie miejscowym, jednak
sam obiekt dalej niszczeje.

ZAKONCZENIE:

Przemiany, jakie nastgpity po 1989 roku, spowodowaty zmia-
ne funkcji wielu obiektéw w kraju. Restauracje zmieniaty
wiascicieli, w fabrykach powstawaty szkoty, w przychodniach
powstawaty biura, niektére obiekty zmodernizowano, jedne
sg teraz pieknymi przyktadami modernizmu polskiego, inne
zostaly oszpecone, a inne do tej pory czekajg na odmiane
swojego losu. Przez ostatnie dwadziescia lat cze$é obiek-
téw, stanowigcych przyktady znakomitej sztuki architektury
modernistycznej, zostata bezpowrotnie stracona, jako znak
czasOw socjalizmu, ktéry nalezy zniszczy¢. Tymczasem sa to
obiekty, jak dworzec PKS w Kielcach, o nowatorskich rozwig-
zaniach, znakomicie wkomponowane w otoczenie i krajobraz
miasta, zintegrowane z otaczajgcym krajobrazem, kompozy-
cyjnie doskonate, przemyslane.

PRZYPISY:

', Kielce w XXX - leciu Wtadzy Ludowej”, wydawnictwo Miejskiego Komitetu
Frontu Jednosci Narodowej, Kielce, marzec 1974

2, Kielce 1971-1975", wydawnictwo Miejskiej Rady Narodowej w Kielcach, Kiel-
ce pazdziernik 1975

3 ,Kielce w XXX - leciu Wiadzy Ludowej”, wydawnictwo Miejskiego Komitetu
Frontu Jednosci Narodowej, Kielce, marzec 1974

4 Zespot projektowy:

architektura: inz. arch. Edward Modrzejewski, inz. arch. Ryszard Wtodarczyk,
konstrukcja: mgr inz. Jerzy Radkiewicz, prof. dr hab. inz. Jeremi Sieczkowski
(Politechnika Wroctawska),
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il. 10. Oryginalne, zachowane wnetrza dworca autobusowego. Fot. Edyta Ba-
nachowska, listopad 2014 / Kielce Bus Station, the current state. Phot. Edyta
Banachowska, November 2014

‘If the president-visionary didn’t enlist the station
on the list of monuments this ruin could be razed
to thee ground and something really modern
could be built, ‘and to me the visual project of
a bus terminal appeals. Most important is for it to
function normally, and so that people don’t lose
their jobs. And of course, if it wasn’t only a bus
stop Kielce’."®

The supporters, the entire circle of architects,
designers of the bus station - they all protested,
pointing at the beauty and the uniqueness of this
object. For now, the bus station is protected thanks
to quickly passed regulations in the local plan,
however the object itself is farther deteriorating.

CONCLUSION

The transformation that took place after 1989,
brought about the change of functions of many ob-
jects in the country. Restaurants changed owners,
schools were formed in factories, at clinics offices
were placed. Some objects were modernised and
some of them are now fine examples of the Polish
modernism while others were disfigured and many
more are still awaiting for a change of their fate.
For the last twenty years some objects constituting
examples of the outstanding art of modernist ar-
chitecture, were irretrievably lost — as a symbol of
socialistic times that should be destroyed. Mean-
while, those are the objects like Kielce Bus Station,
of novel solutions, superbly integrated into sur-
roundings and the landscape of the city, well-knit
with the surrounding nature, of excellent composi-
tion and well thought over.

ENDNOTES

+‘Kielce w XXX-leciu Wtadzy Ludowej’, issue of Miejski Ko-
mitet Frontu Jednos$ci Narodowej, Kielce, March 1974.



il. 11. Pierwsza propozycja przebudowy dworca PKS, zrédto internetowe, rok il. 12. Druga propozycja przebudowy dworca PKS, zrédfo interne-

2013/ The first visual project of the reconstruction of Kielce Bus Station. Inter-  towe, rok 2013 / The second visual project of the reconstruction

net Source, year 2013

instalacje wod.-kan.: dr inz. Janusz Rozniakowski,

instalacje elektryczne: inz. Andrzej Liebrecht,

projekt wnetrz: mgr Andrzej Grabiwoda,

komunikacja, drogi i uksztattowanie teru: inz. Mieczystaw Ku-
bala

Inwestorzy:

Inwestor bezposredni: Dyrekcja Okregowa Krajowej Panstwo-
wej Komunikacji Samochodowej w Kielcach,

Inwestor zastepczy: Rejonowa Dyrekcja Rozbudowy Miast
i Osiedli Wiejskich w Kielcach.”

5 ,Inzynieria i budownictwo”, nr 3°86, Warszawa marzec 1986
8 Archiwum prywatne projektanta gtéwnego konstrukcji, mgr
inz. Jerzego Radkiewicza

7 Rekopis projektanta drog i uksztattowania terenu, inz. Mie-
czystawa Kubali, z dnia 19.02.1986, archiwum prywatne pro-
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