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Streszczenie: Celem pracy jest przedstawienie zréznicowania i zmiennosci stopnia drogowej dostepnosci transportowe;j
do regiondw turystycznych Chorwacji z polskich wojewddztw dla lat: 2012-2013, 2015 oraz 2017. Dzieki przeprowadzonym
przez autora szczegétowym badaniom ankietowym na terytorium regionéw turystycznych Chorwacji w latach 2012-
2013 dowiedziono, ze turysci z Polski odwiedzajacy ten kraj jako gtéwny srodek transportu najczesciej wybierali transport
drogowy (93,7% respondentéw). Jako gtéwne przyczyny swojego wyboru wskazywali na niezalezno$¢ wzgledem czynnikéw
zewnetrznych oraz samodzielno$¢ w wyborze destynacji turystycznej. W ostatnich latach nastgpita tez znaczna poprawa
dostepnosci transportowej z wojewddztw zlokalizowanych wzdtuz trasy europejskiej E75. Jest to jedyna w Polsce autostrada
o przebiegu potudnikowym, dlatego tez przejeta znaczna czes$¢ ruchu turystycznego w drodze nad Adriatyk.

Stowa kluczowe: Chorwacja, dostepnos¢ transportowa, regiony turystyczne, transport drogowy

Abstract: The main aim of this paper is a presentation of diversity and variability of transport accessibility from Polish
voivodships to tourist regions of Croatia for the years 2012-2013, 2015 and 2017. Thanks to the detailed survey conducted
by the author in tourist regions in Croatia in the years 2012-2013, it is known that tourists from Poland as the main mode of
transportation chose individual road transport (93.7% of respondents). As the main reasons for their choice they indicated
independence from external factors and independence in choosing a tourist destination. In recent years there had been also
a significant improvement in transport accessibility from the voivodships located along the European Route E75. It’s the only
meridional highway in Poland, that’s why it has taken a significant part of tourist traffic on the way to the Adriatic.
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1. Wstep

Transport drogowy jest podstawowym srodkiem
wykorzystywanym przez turystéw z Polski udajacych
sie do Chorwacji (Kruczek, Sacha, 1996). Potwierdza-
ja to badania przeprowadzone przez autora w latach
2012-2013. Wynika z nich, iz ponad 93,7% responden-
tow poddanych badaniu w regionach turystycznych
Chorwacji wybierato transport ladowy, z czego
66,4% deklarowato samochod osobowy jako srodek
transportu. Na pytanie o gtdwny powdd wyboru an-
kietowani odpowiadali, iz sg to aspekty takie, jak:
niezalezno$¢ wzgledem czynnikdéw zewnetrznych
(40%), samodzielno$¢ w wyborze miejsc atrakcyj-
nych turystycznie (38%), koszt przejazdu (18%) oraz
inne (4%).

Ogromne znaczenie ma rowniez kwestia realizacji
postulatéw przewozowych. Bezposrednios¢ i rela-
tywna tanio$¢ zwigzana z wykorzystaniem transpor-
tu drogowego sg gtéwnymi czynnikami, ktére wpty-
waja na decyzje o wyborze witasnie tego Srodka
transportu (Serafin, 2011). Dodatkowo, w przypadku
przewozow autokarowych mamy do czynienia ze
spetnieniem postulatu masowosci, ktéra w przypad-
ku indywidualnego transportu samochodowego jest
niemozliwa do realizacji (Pawlicka, 1978; Milewski,
2012). Nie bez znaczenia dla wyboru takiego srodka
transportu pozostaje rowniez gestos¢ oraz jakosc
sieci kolejowej, zaréwno w Polsce, Chorwacji, jak i kra-
jach tranzytowych (Mindur, 2014; Koziarski, 2006;
Koztowska, 2017; Lijewski, 2000; Wieckowski, 2000;
Wiskulski, 2011).

Dlatego tez inwestycje poczynione w rozwdj in-
frastruktury transportowej, zaréwno w Polsce jak
i krajach tranzytowych, staty sie nie lada prezentem
dla Chorwatéw, gdyz to wihasnie turysci z Niemiec,
Stowenii, Wtoch, Austrii, Czech i Polski sa gtéwnymi
grupami narodowosciowymi spedzajacymi wakacje
w tym kraju, a wiec piec¢ na sze$¢ sposréd wymienio-
nych grup korzysta z opisywanej infrastruktury trans-
portowe;j.

2. Zakres pracy

W celu wykazania zaleznosci pomiedzy wyborem
transportu lagdowego a dostepnoscia transportowa
podjeta zostata préba analizy 112 potencjalnych
potaczen drogowych dla lat: 2012, 2013, 2015 oraz
2017.

Za punkty poczatkowe obrano stolice szesnastu
wojewodztw w Polsce'. W przypadku Chorwacji byty
to stolice siedmiu zupanii zlokalizowanych nad Ad-
riatykiem. Ich wybor zweryfikowany zostat ponadto
za pomocga wskaznika syntetycznego J. Perkala, ob-
liczonego dla szesciu wskaznikéw sktadowych: sred-
niego czasu pobytu, rozwoju bazy noclegowej, ge-
stosciruchu turystycznego, gestoscibazy noclegowej,
funkgji turystycznej oraz intensywnosci ruchu tury-
stycznego wg Charvata dla roku 2011 (tab. 1.). Na
podstawie otrzymanych wartos$ci utworzono macierz
korelacji liniowej Pearsona wielkosci standaryzowa-
nych wskaznikéw (tab. 2.) oraz wykorzystano metode
elementarnego potaczenia Mc Quitty’ego (ryc. 1).

Zupanie, ze wzgledu na warto$¢ wskaznika synte-
tycznego, podzielono na grupy. W celu wyznaczenia
granic miedzy klasami postuzono sie takimi miarami,
jak: srednia arytmetyczna ( x ) oraz odchylenie stan-
dardowe ( S ) réznic uporzadkowanych wartosci
wskaznika syntetycznego Perkala dla poszczegol-
nych zupanii. _

Postugujac sie wzorem X + S otrzymano trzy gru-
py zupanii:

e grupa | - Zzupania o najwyzszej wartosci wskazni-
ka syntetycznego, tj. zupania istryjska, zlokalizo-
wana w poétnocnej czesci Chorwacji przy granicy
ze Stowenia, co wptyneto na wysoka wartos¢
wskaznikoéw standaryzowanych;

e grupa Il - zawiera 7 zupanii, ktérych wartos¢
wskaznika syntetycznego jest >0,22, przyjmujac
jednoczesnie wartosci powyzej Sredniej wskazni-
ka syntetycznego dla catego kraju, tj. wszystkie
pozostate nadmorskie zupanie oraz stolica kraju;

e grupa lll - Zupanie o ujemnej wartosci wskaznika
syntetycznego, tj. wszystkie srédladowe zupanie
z wytaczeniem stolicy kraju.

Na podstawie utworzonej macierzy przy wspot-
czynniku korelacji < 0,800 dokonano podziatu zupa-
nii na cztery typy. Do typu A zaklasyfikowano 12 zu-
panii, natomiast typ B zawiera 7 zupanii. Pozostate
zupanie, ze wzgledu na nizszy wspétczynnik korelacji,
tworzga zbiory jednoelementowe C oraz D. Ostatecz-
nie, dokonano syntetycznej oceny z zastosowaniem
wskaznika Perkala oraz dendrytéw podobienstw
wskaznikéw standaryzowanych, a otrzymane wyniki
przedstawiono na mapie (ryc. 2). Przeprowadzone
postepowanie potwierdzito stusznos¢ doboru obsza-
ru badawczego.

' Wyjatkowo w przypadku wojewddztwa kujawsko-po-
morskiego wybrano Solec Kujawski potozony pomiedzy
Bydgoszcza a Toruniem, natomiast w przypadku woje-
wodztwa lubuskiego byt to Swiebodzin, zlokalizowany
pomiedzy Gorzowem Wielkopolskim a Zielong Géra.
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A
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pozedzko-slawofiska R 4
virowiticko-podrawska C  zagrzed 50. - .0 50 100
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Ryc. 1. Dendryty podobienstw wskaznikéw standaryzowa-
nych w zupaniach w 2011 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie tab. 2.

Analiza polegata na poréwnaniu odlegtosci dla
najkrotszej trasy przejazdu pomiedzy jednostkami
administracyjnymi wraz z potencjalnym czasem prze-
jazdu, przy pominieciu czasu postoju oraz czasu
oczekiwania na granicy jako czynnikéw subiektyw-
nych, catkowicie zaleznych od preferencji turystow
oraz kongestii na przejsciach granicznych. Otrzyma-
ne dane zostaty poddane analizie statystycznej,
dzieki ktorej stato sie mozliwe okreslenie stopnia
zréznicowania dostepnosci transportowej dla po-
szczegolnych potaczen. Oszacowano maksymalna
i minimalng odlegtosc taczaca jednostki administra-
cyjne, mediane oraz kwartyle. Nastepnie, poréwnano
otrzymane wyniki z danymi dotyczacymi wartosci
najdtuzszego i najkrétszego czasu przejazdu, ich me-
diany oraz kwartyli. W sytuacji, w ktérej oszacowane
dtugosci tras oraz czasy przejazdéw dla poszczegol-
nych wojewddztw znalazty sie w tej samej ¢wiartce,
dane wojewddztwo zostato zaklasyfikowane do gru-
py o umiarkowanym stopniu dostepnosci transpor-
towej. W przypadku wojewddztw, dla ktérych dtu-
gosci tras znalazty sie w wyzszych ¢wiartkach niz
czasy przejazdu, dane wojewdédztwo zostato zakla-
syfikowane do grupy o wysokim stopniu dostepnosci
transportowej. Natomiast w przypadku wojewddztw,
w ktorych dtugosci tras znalazty sie w nizszych ¢wiart-
kach niz czasy przejazdu, dane wojewddztwo zakla-

Ryc. 2. Syntetyczna ocena wskaznika syntetycznego Per-
kala oraz dendrytéw podobienstw wskaznikéw standary-
zowanych w ujeciu przestrzennym.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie tab. 1.iryc. 1.

syfikowano do grupy o niskim stopniu dostepnosci
transportowe;.

Analize te wykonano dla kazdego z lat osobno,
zawsze w dniu 1 lipca. Zebrane dane pochodza z por-
taluinternetowego Google Maps. Nie jest on co praw-
da doskonatym zrédtem informacji, stanowi jednak
usystematyzowany punkt odniesienia dla pozosta-
tych analizowanych lat.

Nastepnie opisano rozwaj jakosciowy i ilosciowy
gtownych szlakow transportowych wptywajacych na
dtugosc trasy oraz czas niezbedny do jej pokonania.
Podobnych zadan podijeli sie rowniez inni autorzy
opracowan, ale w ujeciu ogélnym dla pojedynczych
krajow lub regionéw (Koziarski, 2009; Marada i in.,
2013; Rosik, 2012; Stepniak i in., 2013).

3. Dostepnosc¢ w 2012r.

Na podstawie dokonanej analizy stwierdzono, iz naj-
krétszy czas przejazdu pomiedzy badanymiregiona-
mi wyniost 9 godz. 10 min. i dotyczyt potaczenia sto-
licy wojewddztwa opolskiego ze stolicg zupanii
primorsko-gorskiej. Natomiast najdtuzszym czasem
przejazdu charakteryzowato sie potgczenie pomie-
dzy stolicg wojewddztwa pomorskiego a stolica zu-
panii dubrownicko-neretwianskiej, wynidst on
22 godz. 21 min. Ponadto, $redni czas przejazdu dla
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wszystkich 112 analizowanych potaczen to 14 godz.
17 minut, przy medianie na poziomie 14 godz. 2 min.
Otrzymane dane poréwnano z dtugosciami 112 tras.

Badanie umozliwito dokonanie podziatu woje-
woédztw ze wzgledu na stopien dostepnosci trans-
portowej. Wyrdzniono trzy grupy:

e 0o wysokim stopniu dostepnosci,

e o umiarkowanym stopniu dostepnosci,

e 0 niskim stopniu dostepnosci.

Wykonany podziat zostat przedstawiony na ryc. 3.

Grupe wojewodztw o wysokim stopniu dostep-
nosci transportowej stanowity wojewdédztwa przy-
graniczne Polski zachodniej i potudniowej. Ich poto-
zenie umozliwiato podréznym w znacznym stopniu
ominiecie krajowej infrastruktury drogowej, pozosta-
jacej w budowie badz przebudowie. Wyjatek stano-
wito wojewddztwo dolnoslaskie, zaklasyfikowane do
grupy o umiarkowanym stopniu dostepnosci, ktéra
tworzyty réwniez takie wojewddztwa, jak: mazowie-
ckie, podkarpackie i wielkopolskie. Natomiast na gru-
pe o niskim stopniu dostepnosci sktadaty sie woje-
woédztwa Polski wschodniej oraz czes¢ wojewddztw
Polski srodkowe;j.

Do grupy zupanii o umiarkowanym stopniu do-
stepnosci zaliczono zupanie licko-senska oraz dub-
orwnicko-neretwianska. W przypadku drugiej z wy-
mienionych byto to spowodowane potozeniem
Dubrownika na terytorium eksklawy oddzielonej
przez terytorium Bosni i Hercegowiny oraz brakiem
drég o podwyzszonym standardzie w potudniowej
czesci kraju.

4, Dostepnos¢ w 2013 r.

W roku 2013 najkrotszy czas przejazdu ulegt skréce-
niu o 37 minut — do 8 godz. 33 min i dotyczyt on tra-
sy z wojewddztwa $laskiego do zupanii primorsko-
goranskiej. Z kolei najdtuzszy czas przejazdu ulegt
skréceniu az o 3 godz. 55 min. — do 18 godz. 26 min.
dla potaczenia pomiedzy wojewddztwem pomor-
skim i zupania dubrownicko-neretwianska. Sredni
czas przejazdu dla 112 potgczen wynidst 12 godz. 57
min., przy medianie na poziomie 12 godz. 50 min.
Otrzymane dane poréwnano z dtugosciami 112 tras.

Obszar o wysokim stopniu dostepnosci transpor-
towej tworzyty wojewddztwa zlokalizowane przy
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Ryc. 3. Stopien dostepnosci transportowej wojewddztw
w potaczeniach pomiedzy Polska a Chorwacja w 2012 .

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wedtug tej samej zasady dokonano podziatu nad-
morskich zupanii w Chorwacji. Dzieki przeprowadzo-
nemu badaniu stwierdzono, iz najnizszy stopien do-
stepnosci transportowej wystepuje w zupaniach
zlokalizowanych przy poétnocnej granicy kraju
(ryc. 4). Wynikato to ze stanu infrastruktury transpor-
towej w krajach tranzytowych.

Ryc. 4. Stopien dostepnosci transportowej zupanii nadmor-
skich w potaczeniach pomiedzy Polska a Chorwacja w 2012r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

potudniowej i zachodniej granicy Polski oraz woje-
wodztwo mazowieckie (ryc. 5). Wyrazne przesuniecie
obszaru o wysokim stopniu dostepnosci w kierunku
zachodnim byto spowodowane oddaniem do uzytku
w pazdzierniku 2012 r. dwéch odcinkéw drogi ekspre-
sowej S8 w postaci pétnocnej obwodnicy Zambrowa
i Wisniewa (11,1 km) oraz drogi Wroctaw - Olesnica
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Zachodnia (22,1 km). W ramach tej samej drogi
30listopada 2012 r.oddano odcinek Olesnica Wschod-
nia — Sycéw Wschéd o dtugosci 25,1 km. 1 czerwca
2012 r.oddano do uzytku 28,1 km odcinek autostrady
A1 Pyrzowice — Zabrze-Pétnoc. Ponadto 30 listopada
2012 r.zostat otwarty kolejny fragment tej autostrady:
Mszana - Gorzyczki o dtugosci 11,1 km. Ich realizacja,
ze wzgledu na potozenie, przyczynita sie do wzrostu
dostepnosci dla wiekszosci analizowanych pofaczen.
W miesigcach maj-sierpien 2013 r. sukcesywnie uru-
chamiano réwniez kolejne fragmenty wzdtuz szlaku
S3, od wezta Miedzyrzecz Potudnie po Sulechéw, kto-
rych taczna dtugos¢ wyniosta 43 km.

Tomasz Wiskulski

Obszar o niskim stopniu dostepnosci tworzg wo-
jewoédztwa Polski wschodniej, a takze wojewdédztwo
kujawsko-pomorskie oraz wielkopolskie. W przypad-
ku wojewdédztw podkarpackiego i wielkopolskiego
spadek do omawianej grupy byt konsekwencja braku
finalizacji prowadzonych inwestycji drogowych. Pla-
nowane wybudowanie autostrady A4 majacej za za-
danie potaczyc¢ Podkarpacie z siecig autostrad prze-
biegato w opdznionym tempie i zostato zrealizowane
dopiero w roku 2014. Inwestycje te, ze wzgledu na
swoja fragmentarycznos¢, nie wptynety w znacznym
stopniu na wzrost poziomu dostepnosci transporto-
wej. Do najwiekszych z nich, pod wzgledem dtugosci,

[ |niski stopier:
D umiarkowany stopien
-wysum stopient

2 50 1g0km

I:I niski stopien
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Ryc. 5. Stopien dostepnosci transportowej wojewo6dztw
w pofaczeniach pomiedzy Polska a Chorwacja w 2013 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Obszar o umiarkowanym stopniu dostepnosci
transportowej tworzg dwa wojewddztwa: pomorskie
(w przypadku ktérego doszto do najwiekszego skro-
cenia czasu przejazdu) oraz téddzkie. Byto to zwigzane
ze zrealizowanymi w terminie 1 czerwca 2012 - 30
czerwca 2013 r. inwestycjami drogowymi w ramach
autostrady A1, do ktérych zaliczy¢ nalezy oddanie do
uzytku 3 czerwca 2012 r. wezta £6dz Pétnoc o dtugos-
¢i 4,9 km oraz 13 listopada odcinka Kowal - £6dz Pot-
noc o dtugosci 75,2 km. Na wzrost dostepnosci wo-
jewodztw tédzkiego oraz mazowieckiego miata
wptyw realizacja inwestycji na drodze ekspresowe;j
S8. Byty to: wezet Modlinska - Warszawa Janki o dtu-
gosci 7,1 km (oddany 7 czerwca 2012 r.), odcinek Rawa
Mazowiecka Pétnoc - Adamowice o dtugosci 22,8 km
(oddany 17 pazdziernika) oraz Piotrkéw Trybunal-
ski Zachod - Rawa Mazowiecka Potnoc o dtugosci
61,2 km (oddany 28 pazdziernika).

Ryc. 6. Stopien dostepnosci transportowej zupanii nad-
morskich w potaczeniach pomiedzy Polska a Chorwacja
w2013 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

zaliczy¢ nalezy odcinek drogi S5 taczacej Gniezno
z weztem Poznan Wschoéd o dtugosci 35 km (oddany
4 czerwca 2012 r.), odcinek drogi S8 taczacej Jezewo
Stare z Biatymstokiem o dtugosci 24,5 km (oddany
12 wrzesdnia) oraz odcinek autostrady A4 Szaréw - Tar-
néw Potnoc o dtugosci 57 km (oddany 29 listopada).
Duze znaczenie dla wzrostu poziomu dostepnosci
miaty inwestycje zrealizowane poza terytorium Pol-
ski. Dla potgczen odbywajacych sie przez terytorium
Czech byty to:
e odcinek autostrady D1 Bogumin - granica z Polska
o dtugosci 6,1 km (oddany 30 listopada 2012 r.),
e odcinek autostrady D48 Rychaltice — Frydek-Mi-
stek o dtugosci 7,1 km (oddany w grudniu 2012 r.),
e odcinek autostrady D3 Tabor - Veseli nad Luznici
o dtugosci 25 km (oddany 28 czerwca 2013 r.).
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Dla potaczen odbywajacych sie przez terytorium We-
gier byty to:

e odcinek autostrady M3 Nagykallé — Or o dhugosci
33,8 km (oddany 16 czerwca 2013 r.),

e odcinek autostradowej obwodnicy Budapesztu
o dtugosci 11 km (oddany 30 czerwca 2013 r.).
Dla pofaczen odbywajacych sie przez terytorium

Stowacji, a wiec gtéwnie dla Polski wschodniej, waz-

ng inwestycja, cho¢ o niewielkiej dtugosci, byto od-

danie 14 grudnia 2012 r. odcinka autostrady D1 Jab-
lonov - Studenec o dtugosci 5,2 km.

Zmianie ulegttakze stopien dostepnosci transpor-
towej do zupanii w Chorwacji. Wszystkie wziete pod
uwage zupanie zostaty przydzielone jedynie do
dwoch grup - o niskim i wysokim stopniu dostepno-
éci (ryc. 6). Zupanie o najwyzszym stopniu dostepno-
$ci zlokalizowane byty w centralnej czesci analizowa-
nego obszaru, co swiadczy o bardzo dobrym stanie
tamtejszej infrastruktury transportowe;.

5. Dostepnos¢ w 2015 r.

W roku 2015 najkrétszy czas przejazdu ulegt skréceniu
0 19 minut - do 8 godz. 14 min. i dotyczyt on tych sa-
mych regionéw co w roku 2013. Najdtuzszy czas prze-
jazdu ulegt skréceniu o 1 godz. 4 min. - do 17 godz. 22
min. i dotyczyt potaczenia wojojewddztwa warminsko
-mazurskiego z zupanig dubrownicko-neretwianska.
Sredni czas przejazdu dla 112 pofaczen wyniést 12 godz.
18 min., przy medianie na poziomie 12 godz. 12 min.
Otrzymane dane poréwnano z dtugosciami 112 tras.

Obszar o wysokim stopniu dostepnosci tworzyty
wojewddztwa zlokalizowane w zachodniej i potu-
dniowo-zachodniej Polsce (ryc. 7). Zmiany te byty
podyktowane realizacjg kluczowych inwestycji dro-
gowych w tej czesci kraju. Do najwazniejszych, ze
wzgledu na podréz do Chorwacji, zaliczy¢ nalezy
47 km drogi ekspresowej S8 Sycow — Walichnowy
(oddany 21 grudnia 2013 r.), odcinek drogi ekspreso-
wej S3 Gorzow Wielkopolski Potudnie — Miedzyrzecz
Pétnoc o dtugosci 37,6 km (oddany 15 maja 2014 r.),
odcinek drogi ekspresowej S5 Kaczkowo — Korzensko
o dtugosci 29 km (oddany 15 wrzesnia) oraz odcinek
drogi ekspresowej S11 taczacej wezet Poznan Rokiet-
nica — Poznan Tarnowo Podgdrne o dtugosci 5,3 km.

Obszar o umiarkowanym stopniu dostepnosci
tworza wojewo6dztwa kujawsko-pomorskie, todzkie,
matopolskie, mazowieckie i pomorskie. Regiony te,
na tle innych wojewddztw, nie nalezaty do dobrze
skomunikowanych z regionami nadmorskimi w Chor-
wacji, i to pomimo wystepowania na ich obszarze
drog ekspresowych, autostrad i paneuropejskich ko-
rytarzy transportowych. Pomimo otwarcia trzech
odcinkéw w ramach drogi ekspresowej S2 taczacych
wezet Konotopa z al. Krakowska o dtugosci 6 km
(31 lipca 2013 r.), al. Krakowska z Okeciem o dtugosci
7 km (6 wrzesnia) i Okecie z weztem Putawska o dtu-
gosci 2,5 km (18 wrzesnia), a takze odcinkéw drogi
ekspresowej S8: Adamowice — Radziejowice o dtu-
gosci 11,3 km (24 sierpnia), Warszawa Opacz - Salo-
mea o dtugosci 2 km (23 grudnia) oraz odcinka drogi
S79 taczacej wezet MPL Okecie z weztem Warszawa
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Ryc. 7. Stopien dostepnosci transportowej wojewodztw
w potaczeniach pomiedzy Polskg a Chorwacjg w 2015 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Ryc. 8. Stopien dostepnosci transportowej zupanii nadmor-
skich w potaczeniach pomiedzy Polskg a Chorwacja
w2015 .

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Lotnisko o dtugosci 3 km (6 wrzes$nia), doszto do spad-
ku stopnia dostepnosci transportowej na tle pozosta-
tych wojewddztw w Polsce. Podobna sytuacja miata
miejsce réwniez w przypadku wojewddztw matopol-
skiego i podkarpackiego, gdzie 30 pazdziernika 2014 .
oddano do uzytku odcinek autostrady A4 Tarnéw
Pétnoc — Debica Wschéd o dtugosci 34,8 km.

W analizowanym okresie doszto do wzrostu po-
ziomu dostepnosci wojewddztwa kujawsko-pomor-
skiego. Przyczynito sie do tego otwarcie dwdch
odcinkéw autostrady Al. Byty to: Torun-Potud-
nie — Wioctawek-Zachod o dtugosci 45 km (oddany
21 grudnia 2013 r.) oraz Wioctawek-Zachéd - Kowal
o dtugosci 19 km (oddany 30 kwietnia 2014 r.).

Na utrzymanie umiarkowanego stopnia dostep-
nosci badanego obszaru wptyneto réwniez urucho-
mienie czterech odcinkéw drogi ekspresowej S8:

e Roéza - Rzgéw - 17,3 km (oddany 11 kwietnia

2014 v),

e Dobron - Réza - 4,1 km (oddany 11 kwietnia),

e task - Roéza - 9,1 km (oddany 8 sierpnia),

e Walichnowy - task — 72,2 km (oddany 29 listo-
pada).

Obszar o niskim stopniu dostepnosci transporto-
wej tworzyty ponownie wojewddztwa Polski wschod-
niej oraz wojewddztwo $laskie, na obszarze ktérego
prowadzone byty na szeroka skale inwestycje w za-
kresie infrastruktury drogowej. Nie bez znaczenia
pozostawaty tez ciggte remonty fragmentéw auto-
strady A4. Do najdtuzszych inwestycji zrealizowanych
w tym ciggu zaliczy¢ nalezy: Debica-Wschod - Rze-
széw-Potnoc o dtugosci 36,7 km (30 pazdziernika
2013 r.) oraz Przemysl — Korczowa o dtugosci 22 km
(23 grudnia).

Podobnie jak we wczesniejszych latach, duze zna-
czenie dla poziomu dostepnosci transportowej mia-
ty inwestycje zrealizowane w krajach tranzytowych.
W przypadku Niemiec byta to modernizacja autostra-
dy A10 (Berliner Ring), oficjalnie zakoriczona 11 listo-
pada 2013 r. Dla turystéw, ktérych trasa do Chorwacji
prowadzi przez Wegry duze znaczenie w skréceniu
czasu przejazdu miaty inwestycje takie, jak:

e autostrada M51 Budapeszt — Dunaharaszti o dtu-

gosci 9 km (oddana 13 sierpnia 2013 r.),

e odcinek obwodnicy Budapesztu (M0) o dtugosci

6,3 km (oddany 31 sierpnia),

e odcinek autostrady M2 Budapeszt - Hont o dtu-

gosci 70 km (oddany pod koniec 2013 r.),

e odcinek autostrady M86 Szombathely — Vat o dtu-

gosci 9,2 km (oddany 28 czerwca 2014 r.),
¢ odcinek autostrady M3 Or - Vasarosnamény o dtu-

gosci 11,9 km (oddany 10 pazdziernika).

Dla pofaczen realizowanych przez terytorium Au-
strii istotnymi inwestycjami staty sie: Bosrucktunnel
w ciggu autostrady A9, o dtugosci 5,5 km (oddany

Tomasz Wiskulski

19 lipca 2013 r.) oraz fragment drogi ekspresowej S1
bedacej czescia wewnetrznej obwodnicy Wiednia
o dtugosci 16,2 km (oddany w 2014 r.).

Réwniez turysci, dla ktérych najkrétsza droga pro-
wadzi przez Stowacje mogli skorzystac¢ z nowych in-
westycji drogowych. Nalezy do nich zaliczy¢ 14,2 km
odcinek drogi ekspresowej R4 relacji Kosice - Milho-
st, oddany do uzytku 7 listopada 2013 r.

Niewielkiej zmianie ulegt réwniez stopien dostep-
nosci regionéw nadmorskich w Chorwacji (ryc. 8).
W obrebie regionéw turystycznych otwarto nastepu-
jace odcinki:

e fragmentautostrady A7 Sv. Kuzam - Krizis¢e o diu-
gosci 8,4 km (oddany 16 lipca 2013 r.),

o fragmentautostrady A1 Vrgorac — Ploce o dtugos-
ci 11 km (oddany 20 grudnia 2013r.),

e autostrada A10 faczaca Bosnie i Hercegowine
zmiejscowoscig Metkovica o dtugosci 4,6 km (od-
dana 20 grudnia 2013 r.),

o fragment autostrady A7 wokét Zatoki Bakar o dtu-
gosci 34,4 km (oddany 23 grudnia 2013 r.),

e fragment autostrady A5 Sredanci - Svilaj o dtu-
gosci 3,2 km (oddany 2 marca 2015 r.),

o fragmentautostrady A11 Busevec - Lekenik o dtu-
gosci 11,2 km (oddany 22 kwietnia 2015 r.).
Pomimo nowych odcinkéw autostrad doszto je-

dynie do zmiany zaklasyfikowania zupanii licko-sen-

skiej, ktora znalazta sie w grupie obszaréw o umiar-
kowanej dostepnosci transportowej.

6. Dostepnosc w 2017 r.

W roku 2017 najkrétszy czas przejazdu ulegt wydtu-
zeniu 0 47 minut — do 9 godz. 1 min. i dotyczyt on
trasy zwojewddztwa slaskiego do zupanii primorsko-
-goranskiej. Najdtuzszy czas przejazdu rowniez ulegt
wydtuzeniu o 1 godz. 45 min.—do 19 godz. 7 min.dla
potaczenia pomiedzy wojewddztwem warminsko-
mazurskim i zupaniag dubrownicko-neretwianska.
Byto to spowodowane licznymi pracami moderniza-
cyjnymi, gtéwnie na terytorium panstw tranzyto-
wych. Sredni czas przejazdu dla 112 potaczen wynidst
13 godz. 33 min., przy medianie na poziomie 13 godz.
24 min. Otrzymane dane poréwnano z dtugosciami
112 tras.

Obszar o wysokim stopniu dostepnosci transpor-
towej utworzyty wojewddztwa zlokalizowane
wzdtuz autostrady A1, wojewddztwa przy potudnio-
wej granicy kraju oraz wojewddztwa mazowieckie
i zachodniopomorskie. Odcinek autostrady A1 £édz
Pétnoc — Tuszyn o dtugosci 40 km (oddany 1 lipca
2016 r.), umozliwit ominiecie todzi w drodze na po-
tudnie, co w konsekwencji doprowadzito do znacz-
nego skrocenia czasu przejazdu (ryc. 9). Zmiana za-
klasyfikowania wojewddztwa mazowieckiego byta



Drogowa dostepnos¢ transportowa z Polski do regionéw turystycznych w Chorwacji 71

konsekwencjg otwarcia czterech kolejnych odcin-
kow drogi ekspresowej S8: Janki Mate — Warszawa
Opacz (oddany 17 lipca 2015 r.), Paszkéw — Janki Mate
o tacznej dtugosci 13,5 km (oddany 12 grudnia), Rz-
goéw - £édz Potudnie o diugosci 3,4 km (oddany
1 lipca 2016 .), oraz odcinek taczacy Al. Prymasa Ty-
sigclecia z ul. Modlinska o dtugosci 4,6 km (oddany
21 wrzesnia). Jednoczesnie w wojewddztwie slaskim
24 lipca 2015 r.uruchomiono fragment drogi ekspre-
sowej S1 taczacy Buczkowice z Zywcem, o dtugosci
9,5 km.

wypadto z grupy wojewddztw o wysokim stopniu
dostepnosci transportowej. Do najwiekszych inwe-
stycji w Polsce wschodniej zaliczy¢ nalezy m.in. odci-
nek autostrady A4 Rzeszéw Wschod - Jarostaw Za-
chéd o dtugosci 41,2 km (oddanie 20 lipca 2016 r.) oraz
odcinek drogi ekspresowej S7 Olsztynek — Napierki
o dtugosci 54 km (oddanie 23 czerwca 2017 r.).
Réwniez zmiany w sieci drogowej zaistniate
w panistwach tranzytowych wptynety na poziom do-
stepnosci. W przypadku Czech najwieksze znaczenie
miaty nowe fragmenty autostrady D3 oddane w paz-
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Q 50 190 km
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|:| umiarkowany stopief
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Ryc. 9. Stopien dostepnosci transportowej wojewédztw
w pofaczeniach pomiedzy Polska a Chorwacjg w 2017 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Obszar o umiarkowanym stopniu dostepnosci
transportowej tworza dwa wojewddztwa: Swieto-
krzyskie i wielkopolskie. W przypadku pierwszego
zwymienionych regionéw jego stopien dostepnosci
nie wynika z przeprowadzonych inwestycji drogo-
wych w samym wojewddztwie a jedynie z inwestycji
zrealizowanych w wojewddztwach sgsiadujacych.
Natomiast w przypadku Wielkopolski 4 maja 2017 r.
oddano do uzytku fragment drogi ekspresowej S5
Mieleszyn — Gniezno Potudnie o dtugosci 18,5 km
oraz 12 lipca fragment drogi ekspresowej S11 od we-
zta Ostrow Wielkopolski Wschod do wezta Przygodzi-
ce o dtugosci 12,8 km.

Obszar o niskim stopniu dostepnosci tworzg tra-
dycyjnie wojewdédztwa zlokalizowane wzdtuz
wschodniej granicy oraz wojewddztwo lubuskie, kt6-
re pomimo wybudowania jednego pasa w ramach
odcinka drogi ekspresowej S3 (obwodnica Miedzy-
rzecza) o dtugosci 6,4 km, w przeciggu dwodch lat

Ryc. 10. Stopien dostepnosci transportowej zupanii nad-
morskich w potaczeniach pomiedzy Polska a Chorwacja
w2017 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

dzierniku 2017 r.: Veseli nad Luznici — BoSilec o dtu-
gosci 5,2 km oraz Borek — Usilné o dtugosci 3,2 km.

Jednoczesnie, ruch w kierunku potudniowym jest
utrudniony przez prowadzone prace budowlane na
odcinkach: Bosilec - Sevétin (8,1 km) oraz Sevétin -
Borek (10,7 km). Prace te powinny zakonczy¢ sie od-
powiednio w lutym i grudniu 2019 r.

Podobnie, w przypadku tranzytu przez terytorium
Wegier kluczowymi zrealizowanymi inwestycjami sa
oddane w ramach autostrady M86 odcinki: Csorna-
potudnie - Csorna-poétnoc o dtugosci 11 km (9 wrzes-
nia 2015 r.), Szeleste — Hegyfalu o dtugosci 7,5 km
(18 wrzesnia) oraz Hegyfalu - Csorna-potudnie o dtu-
gosci 33,4 km (25 pazdziernika 2016 r.). Natomiast na
terytorium Austrii w grudniu 2015 r. oddano do uzyt-
ku odcinek drogi ekspresowej S10 (The Mihlviertler
Schnellstral3e) o dtugosci 22 km. Z kolei na Stowacji
otwarto cztery odcinki autostrady D1:
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e Dubnd Skala - Turany o dtugosci 16,5 km (10 lipca
2015r.),

e Janovce - Levoca o dtugosci 9 km (20 pazdzierni-
ka),

e Levoca - Jablonov o dtugosci 9,5 km (30 listopa-
da),

e Fricovce - Svinia o dtugosci 11,2 km (17 grudnia).
Zmianie ulegtréwniez stopien dostepnosci trans-

portowej czesci chorwackich zupanii (ryc. 10). Do

obszaru o wysokim stopniu dostepnosci transporto-

wej zaliczono, oprécz stanu z 2015 r., zupanie du-

brownicko-neretwianska. Natomiast jedyna zakon-

czong w tym okresie inwestycjg byt odcinek

autostrady A11 Jakusevec - Velika Gorica o dtugosci

10,9 km, oddany do uzytku 3 listopada 2015 r.

7. Wnioski

Rozwydj sieci drogowej, zarowno w Polsce, Chorwacji
jak i krajach tranzytowych, stopniowo doprowadzat
do czesciowego, istotnego z punktu widzenia do-
stepnosci transportowej, zréwnania poziomu rozwo-
ju tejze sieci. Swiadczy o tym zmiennos¢ wartosci R
linii trendu opisujacej zaleznos¢ pomiedzy czasem
przejazdu a dystansem w przypadku wszystkich ana-
lizowanych 112 potaczen (ryc. 11).

Tomasz Wiskulski

Wskutek analizy potaczen drogowych nalezy
whnioskowad, iz nastgpita znacznie wieksza poprawa
dostepnosci transportowej wojewddztw zlokalizowa-
nych wzdtuz trasy europejskiej E75. Poniewaz jest to
jedyna autostrada w Polsce o przebiegu potudniko-
wym, przejeta ona znaczng czes¢ ruchu turystyczne-
go. Swiadcza o tym oéwiadczenia prasowe Gdarsk
Transport Company — spétki powotanej w celu zarza-
dzania pétnocnym odcinkiem autostrady.

Srednia predko$¢ przejazdu dla analizowanych
potaczen w 2012 r. wyniosta 93,1 km/h i wzrosta do
roku 2015 do 107 km/h. Jednak, w roku 2017 spadta
do 96,9 km/h. Byto to spowodowane pracami remon-
towymi, ktorych realizacja wptywata na ograniczenia
w dopuszczalnej predkosci maksymalnej. W latach
2012-2013 oraz 2015 r. najwieksza $rednia predkos¢
dotyczyta potaczen z wojewddztwa zachodniopo-
morskiego do siedmiu wyznaczonych regionéw i wy-
nosita odpowiednio 103,8 km/h, 110,7 km/h oraz
115,9 km/h. Z kolei w roku 2017 najwieksza srednia
predkos¢ dotyczyta potaczen z wojewddztwa pomor-
skiego - 100,8 km/h. Najnizsza srednia predkoscia
w catym analizowanym okresie charakteryzowaty sie
pofaczenia z wojewddztwa lubelskiego, dla ktére-
go s$rednie predkosci przyjety kolejno wartosci
86,3 km/h, 91,6 km/h, 98 km/h oraz 89,2 km/h. Naj-
wiekszy spadek sredniej predkosci przejazdu doty-
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Ryc. 11. Zaleznos¢ czasu podrézy od dystansu dla potaczer drogowych z Polski do Chorwacji.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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czyt potgczen z wojewddztwa zachodniopomorskie-
go (16,4 km/h), najmniejszy za$ z wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego (5,7 km/h).

Pomimo braku realizacji za pomoca transportu
ladowego czesci postulatow przewozowych, takich
jak postulat predkosci, czasu podrézy i bezpieczen-
stwa, jest to najczesciej wybierany rodzaj transportu
przez turystow udajacych sie nad Adriatyk. Jego zna-
czenie i udziat w przewozach powinien wzrosnac
w kolejnych latach, kiedy to zostang oddane do uzyt-
ku realizowane inwestycje w infrastrukturze transpor-
towe;j.
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