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Abstract

Porto is the second metropolis of Portugal. The economic crisis has slowed down the development and growth
of not only the city itself, but also that of its metropolitan area. It has not, however, put a stop to the process of
reshaping its spatial structure. It biggest problem is a high degree of unemployment caused by the declining
amount of jobs in the private sector, in addition to the process of the society becoming poorer overall. A high
factor of work-motivated emigration to Portuguese speaking countries, as well as some European states, is
also present. The comparison to analogous problems arising in the Three-city region — the Polish coastal
metropolis — seems to suggest a correlation between certain trends, however the difference regarding Porto
is a larger percentage of the share of the unemployed in the working age adults group, which is accompanied
by a decrease in the unemployment of persons just entering the workforce. There is also the element of crime.
Furthermore, there seems to be a big difference in the economic potential and innovative factors that favor the
Portuguese metropolis, which is a stronger economic center than Three-city. The most important element that
stabilizes the development of the Three-city metropolis is the preservation of local jobs.

Keywords:

Streszczenie

Porto jest drugag metropolig Portugalii. Kryzys ekonomiczny w znacznym stopniu spowolnit rozwoj zarow-
no samego miasta, jak i jego obszaru metropolitalnego, niemniej nie zatrzymat procesu przeksztatcania jego
struktury przestrzennej. Najwigkszym problemem metropolii jest wysoki stopien bezrobocia zwigzanny ze
spadkiem poziomu zatrudnienia w przedsiebiorstwach oraz proces ubozenia spoleczenstwa. Utrzymuje sie
wysoki wskaznik emigracji zarobkowej do krajow postugujacych sie jezykiem portugalskim i do krajow
europejskich. Poréwnanie z analogicznymi problemami wystgpujacymi w Trojmiescie — polskiej metropo-
lii nadmorskiej — wykazuje zbiezno$¢ obesrwowanych trendéw, jednak réznica w stosunku do Porto polega
na zwigkszaniu si¢ procentowego udziatu bezrobotnych w przedziale wieku przedemerytalnego, ktoremu
towarzyszy spadek bezrobocia w przedziale wieku pracownikéw wchodzacych. Wystepuje takze zjawisko
przestepczosci. Ponadto istnieje duza roznica w potencjatach ekonomicznym i innowacyjnym na korzysé
metropolii prtugalskiej, ktora jest silniejszym ekonomicznie o$rodkiem niz Trojmiasto. Najbardziej istot-
nym czynnikiem stabilizujacym rozwoj metropolii trojmiejskiej jest zachowanie lokalnych miejsc pracy.

Stowa kluczowe: Porto, Trojmiasto, obszar metropolitalny, bezrobocie
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.81 bo ‘squece me, ‘M ta ‘squece be, Até dia, Qui bo volta...
If you forget me, I will forget you. Until the day you will come back...!

1. Introduction

When you hear somebody utter the word “Porto”?, you need to listen intently in order to catch the
right context, because you can easily confuse the meaning of the word, especially when it is separated
from the content and the point of the statement. But when one talks about Porto understood as a vital
subject of planning a metropolis, and particularly about phenomena occurring in its area of influence, no-
one is forbidden to do it in the place, and in the particular moment, when the setting Sun is accompanied
by the nostalgic melody of the fado. The chilly ocean breeze carries away the unbearable heat that
emanates from the omnipresent stones, gently setting the tree branches in motion, and the porto that
glistens in the glass lets you relish in the comparison to the reflexes mirrored in the lazy current of the
Douro; at the same time it lends the conversation an extraordinary atmosphere and flavour. One has the
awareness that somewhere high, on the banks of that river, stand, intriguing in their form and proportion,
creamy in Hue at this part of day, the buildings of the Architecture Department, designed by Alvaro Siza.
Inside them, a familiar discussion between generations is taking place — one about the choice between
the new and the old understanding of forms by which we are surrounded and in which we spend most
of our lives. But the point of this discussion is not the beauty of the purest form, but rather the matter
that is sought for by all the dwellers of the metropolis — the means of solving the eternal dilemma of
the meaning of life and finding the means to resolve the everyday existential difficulties, which Porto
so abundantly bestows upon its residents. The metropolis, surpassed in size only by Lisbon, tries to find
the answer to the question: where is the work? Currently it is the most rudimental matter, which, in the
times of a crisis, gives nightmares both to the residents and to all the migrants who arrive here from
the increasingly impoverished towns and villages in the interior of the Iberian Peninsula. Significant
metropolitan investments achieved in the right moment of the regrettably short economic boom, such
as the airport, the underground, the highways, technical infrastructure and numerous public buildings
that were designed by native and foreign architects, resulted in an increase in tourist traffic, despite
the considerable distance that separates Porto from other European metropolises. One can observe the
growing interest in the country’s culture, bearing in mind that Portugal used to be a naval and colonial
power. The imperial scale can be seen in the urban planning structure of Porto — this vast and beautiful
city; but at the same time one can see, rather regrettably, the progressing dilapidation of the central zone.
Trees grow over the abandoned buildings, surely a distressful sight for the passers-by, who wander around
this inner city, not only in the vicinity of Ponte Dom Luis. The music of Porto, in contrast with Coimbra
and Lisbon, has not got “its” fado. But, to make up for it, it has its views and captivating light, which,
filtered by the ocean mist, hyper-realistically sharpens, or defamiliarizes the unbelievably captivating
scenery of the Douro valley and the panorama of the city stretching from under the cloister hill. Efforts
made by the city council in order to improve the quality of public areas and to prevent the deprivation of
the city centre, constitute meaningful proof that the attractiveness of the metropolis must be reinforced
and be truly multidimensional and remarkably lively — then and only will then the tourist overlook the

' A.Z. Soares, fragment of the song “Sodade” by Cesaria Evora.
2 Translator’s note: while it is customary to call the Portuguese alcoholic beverage “port” or “port wine”, it is also
possible to use the word “porto” when we refer specifically to port wine made in Portugal.
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littered streets and the constant presence of security and will instead be captivated by the song, sung by
Cesaria Evora, whose lyrics seem to be very relevant to the existing problems of the metropolis:

,,If you forget me,

I will forget you.

Until the day

You will come back...”

2. The Porto Metropolitan Area

Grande Area Matropolitana do Porto, the metropolitan Porto region, whose capital is the city of
Porto, comprises 16 districts, among which Porto, Matosinhos and Sao Joao de Madeira are, respectively,
the most densely populated (6316.2/km?, 2681.0/km?, 2602.0/km?), while Arouca occupies the last place,
with only 73.9/km?.

The metropolitan region is a part of the North Region, which consists of 8 subregions and is inhabited
by 3.7 million people, which amounts to ca. 35% of the population of the whole country, which has the
overall population of 10.5 million people.

As it borders with the Atlantic Ocean, Spain and the remaining part of Portugal, the region is highly
predisposed towards playing an increasingly significant role in the economic and social development.
Despite the observed substantial decrease in the number of births, in the period until 2011, Grande, as
well as other regions, registered an increase in the number of inhabitants. The crisis, which affected all the
areas of Portuguese economy, manifests itself in the statistics which indicate that Grande Porto had the
biggest dynamic of population growth, but also the biggest net rate of migration, and, in addition, it was
the place where the highest number of foreign immigrants came to live — among whom the Brazilians, the
Ukrainians, the Russians and the Portuguese-speaking Africans comprised the most significant groups.
Regrettably, Grande Porto has the characteristic that some other European countries possess — an ageing
society, which indirectly affects the decrease in the pace of the economic development of this region. What
helps, albeit not as considerably as in other regions of Portugal, is the substantial influx of immigrants.
Strength of the region lies in its relatively dense population, amounting to 2.2 million inhabitants, which,
in comparison to the total population of Portugal, constitutes ca. 20.6% of the total number. Regrettably, in
2012 the highest slump in employment figures (and therefore a decrease in the country’s population) was
observed, with the unemployment rate at 16%°.

3. The Porto Metropolis

Sources on the subject include numerous attempts of handling the issues of the metropolis.
As Gorzelak points out “modern studies of metropolises concern mainly individual big cities, their
immediate base and — more rarely — the relations inside the world-wide net of metropolises”. In this context,
it is necessary to make an attempt at checking, to what extent Porto is linked with this net of metropolises
around the world. The GaWC currently classifies Porto as a gamma- type of metropolis, situating it on the
6" place on the list, whereas the metropolitan Cracow occupies the 17" place on the same list, below Porto.

3 http://euro-dane.com.pl/portugalia (in Polish).
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The rival Portuguese metropolis of Lisbon occupies the second position in the beta+ category, which means
it is classified four categories above the position of Porto and Cracow*.

The city of Porto and, at the same time, the metropolis, are a part of Grande Porto and are situated
in the North Region. The comparison of competitiveness of Grande Porto in relation to the remaining
regions and metropolises of Portugal indicates that Lisbon indisputably occupies the first place and greatly
surpasses the remaining centres. Grande Porto, on the other hand, is ranked second. The most similar to
Grande Porto are Entre Duotro ¢ Vouga, as well as Baio Vouga and Peninsula de Setubal. Differences
between those centres are not as substantial as they are between them and Lisbon.

The chief assets of the Porto metropolis are: well-developed air-, rail-, sea- and bus transport, an
efficient transportation system inside the metropolis (6 underground lines). When it comes to industry, the
most potent is the shoemaking industry, but also the wine industry (particularly in the nearby Douro region).
The furniture industry, in cooperation with IKEA, designs interesting clusters, which aid the reduction of
transportation expenses and ensure that high standards of quality are maintained. Textile industry has got
a similar role — it produces and exports its produce to various countries in Africa, South America, USA,
Canada and the European Union. The export and trade with the neighbouring Galicia, Castilia and Leon,
and coooperation in the field of tourism is possible thanks to an efficient airport, which draws the attention
of investors. High status of primary, secondary, as well as higher education, which are available in Porto
and three other university towns’, where studies a total of 100,000 students, aid the belief that regardless
of the currently existing crisis it is possible to build scenarios of development, based on reorganization of
traditional industry, including the shipbuilding industry. High position of the port in Lexioes, which handles
ca. 14% of Portuguese export, and the companies linked to it enable one to adapt a positive outlook on
the future development possibilities in this part of country. The metropolis, in which centres of industrial
production of a supralocal status are located, has got, even in the light of a slump in economy, a slighly more
fortunate position than the metropolises, which lack the element of production of consumer goods. This
is essential in the light of the fact that Porto and the North Region occupy the final position in the ranking
which lists the regions visited by tourists®.

A wider insight into some other issues, pertaining to the Porto metropolis, is presented in separate
articles, dedicated to chosen aspects, including the spatial aspect of the metropolis in question.

4. Threats and perspectives for the regional development

A serious problem for the country, the North Region, the metropolitan region and the metropolis
itself is the unemployment. Economic crisis, only slightly reduced by the income from tourism, has very
strongly manifested itself in a negative fashion in almost all avenues of life. The most serious negative
occurrences are: a rise in the misery index and an increase in the tendency towards labour emigration to the
neighbouring Spain and other European countries (especially to England, in view of the traditional historical
connection) and to countries outside Europe, where Portuguese is a dominant language’. A unique structure
of education in the society, in which men usually complete elementary schools, and higher education is
completed by only ca. 13%, whereas the women'’s share in the higher education group is higher by 10% and
reaches 22%, plays a significant part in this situation. The most serious problem is, however, the very high

* http://www.lboro.ac.uk/gawc/world2012t.html (in English).

5 http://www.ccdr-n.pt/pt/portugal-north-region/#2 (in English).

¢ http://wtir.awf.krakow.pl/pdf/studenci/strony_st/projekty/portugalia/stawowy.pdf (in Polish).

7 http://www.forbes.pl/mlodzi-emigruja-nie-tylko-z-polski-rekordowa-emigracja-z-portugalii,artykuly,170972,1,1.
html (in Polish).
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unemployment rate among young people of up to 30 yrs old, which, in three most dynamic age groups, is
higher than 20%, and in the 25-34 yrs old group it reaches almost 25% — as if one in four people did not
work, taking into consideration the age of those people. Labour emigration in this group in 2013 amounted
to over 74,000 people and was the highest in many years. Currently the main destinations of emigration in
Europe are Switzerland, France, Germany, Spain and Great Britain, and outside Europe — Brazil, Angola and
the USA. This situation will probably result in the future weakening of perspectives for a fast improvement
of the country’s economy, which triggers the inclination towards reaching for statistical “rate improvers”,
such as including in the GDP the income® from morally dubious “areas of economy”, such as drug trade and
prostitution, which “increase” the balance by 2%. Is one to expect that in order to improve the rates, further
ones will be included, such as “human trafficking” or “trade in human organs”? It seems that this appalling
theme has an even deeper justification, if one attempts at a geographical depiction of the available statistical
data in light of the situation in the whole country and in the Porto region. Unemployment in Grande Porto
reached 44% while the maximum index on the country scale in the first quarter of 2013 showed 17.6%.
In comparison, in the southern regions, with a substantial share of tourism, such as Alentejo and Algarve,
the index showed just 3% and 3,7%.

This example indicates how important a role can correctly understood regional planning play,
when it comes to pointing towards prospective trends for development of activities with a corresponding
level of attractiveness. They can generate profits, while not being excessively dependent on the level of
industrialization, but rather on quality and level of provided services and sufficiently developed transport
infrastructure and the cultural advantages on offer. Now, the answer to the question — where are the jobs?
The context of the North Region explicitly indicates, that the majority of them is generated precisely in
the metropolitan region! The difference between the Douro (3.7%) and Grande Porto (37.1%) regions is
almost tenfold, and this is a considerable amount, when it comes to the actual distances between those
subregions.

One’s attention should be drawn to the fact that a development in the Portuguese shipbuilding industry
is currently happening, which is indeed a positive occurrence, when compared to the disappearance of what
until recently used to be very characteristic of the Polish seaside, ie. shipbuilding — one of the main factors
of economic development of the Tricity metropolis.

5. Are the Polish metropolises in danger of porto-galization?

If one wants to risk the comparison, they should first find a metropolis in Poland similar to the
described Porto metropolis. Statistical data, and the aforementioned GaWC ranking allow for such
comparison, but in reference to Cracow, which appears in the same metropolis category, but one should at
least attempt at retaining the most significant geographical factor, ie. the direct access to sea, which narrows
the choice to the Gdansk and Szczecin metropolises’ — if the cities can be regarded as metropolitan'®. Tricity
does not appear in the GaWC ranking, but it was chosen regardless, as one of the three examples of Polish

8 http://www.money.pl/gospodarka/wiadomosci/artykul/pkb;portugalii;mocno;w;gore;dzieki;prostytucji;i;narkotyko
m,222,0,1561310.html (in Polish).
http://m.szczecin.gazeta.pl/szczecin/1,106520,15474602,Wielki_ranking polskich miast Jak wypadl
Szczecin_.html (in Polish).

If one would assume that the only criterion is the number of inhabitants, which amounts from 0.5 to 1 million,
according to Markowski T., Marszat T. Metropolises, Metropolitan Areas, Metropolization. Problems and Basic
Terminology. Warsaw: PAN, KPZK, 2006, p.12, however different sources entertain 1 million of inhabitants as the
minimal borderline size of a metropolis.

9
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metropolises compared by Gorzelak and Smetkowski. But if one adapts such premise, it is necessary to
base the comparison on statistical data and a confrontation with conclusions of analyses conducted in the
quoted position in sources on the subject. But first it is necessary to narrow the comparison down to one of
the two Polish metropolises with direct access to sea.

The Tricity metropolis inside the limits of Gdansk, Gdynia and Sopot is characterized by the
following data: population of 742,500'", average population density of 1792 people per square km, surface
area of 414,4 square km, comprises 30 districts. Population density in Gdansk is 1744 people per square
km, in Gdynia — 1830 people/sq. km, in Sopot 2207 people/sq. km. The Szczecin metropolis, in turn, is
characterized by the following data: 645,400 inhabitants, average population density of 248 people per
square km, surface area of 259,7 square km, comprises 13 districts. In the light of the abovementioned data,
the Tricity metropolis should be chosen for the comparison, as it is on many accounts more similar to the
Porto metropolis than the Szczecin metropolis. A simple juxtaposition of statistical data and the published
verdicts of analyses indicate a substantially higher potential of the Porto metropolis (on many fields) than
the Tricity metropolis. Population density per square km in the Tricity metropolis is lower in the individual
cities comprising it. The comparison of unemployment rates is interesting. Taking into consideration data
pertaining to Poland, according to the Polish Central Statistical Office'? the lowest rate of unemployment
among people from 25 to 34 yrs old is in Wroctaw (3.69%). It is followed by: Poznan (3.73%), Warsaw
(3.99%), Gdansk (4%), Cracow (4.37%) and Katowice (5.29%). Szczecin occupies the 11th place — here the
percentage of the unemployed from 25 to 34 yrs old is 7.03. In the Tricity metropolis, similar to the Porto
metropolis, the problem is the very high unemployment rate among young people, up to 30 yrs old — in
Gdansk in the age group between 25 to 34 it reaches 4%, in Gdynia 6.6% and in Sopot 5%. The difficulty
in producing a detailed analysis stems from the dispersion of data and changeable scopes of gathered
territorial facts, and the methods of putting them together.

Based on the observation of the nation-wide trends, when one wants to compare the metropolitan
areas, they can indicate similarities in the Portuguese and Polish metropolises. The main difference is
(according to some reports) the lower potential of the Tricity metropolis in comparison to the Porto
metropolis, especially when it comes to generating workplaces and the strength of innovative influence.
In Poland, the overall rise in unemployment figures is accompanied by the phenomenon of trend reversal,
which amounts to the fact that percentage share of the unemployed in the pre-retirement age group is
rising, and is accompanied by the decrease in unemployment rates in the age group of people entering
the job market.

The point is, that the analysis of the age structure of emigrants is correlated with the previously
noticed decrease in the age of emigrants, which means an acceleration of the emigration occurrences in
the most dynamic group of Polish population. The report of the Sobieski Institute directly enumerates the
resulting domestic economic loss and the potential profits of the countries that are destinations of Polish
emigrants. Portugal as a country, as well as the North Region, struggle with exactly the same phenomenon,
but in this context, what is fortunate for the Pomorskie province, is the positive migration balance. It is
a very important phenomenon, of which speak the representatives of the municipalities: ,,We are noting
positive migration balance, and this does not happen without a reason. Opole notes a decrease by a few per
cent, and so does Warmia. And we, as a province, have got 2.2%, and as a metropolis — 1.8%. This is indeed
the second best result in Poland — Onet.pl was told by the vice-president of Gdansk, Andrzej Bojanowski”.
Additionally, the prognoses assume optimistically, that a similar trend will strengthen in the foreseeable
future: ,,According to the prognosis of migration of the inhabitants of the Pomorskie Province for the

" http://wiadomosci.onet.pl/trojmiasto/polacy-emigruja-lub-osiedlaja-sie-w-trojmiescie/ds 1jb (in Polish).
12 http://gdansk.stat.gov.pl/opracowania-biezace/komunikaty-i-biuletyny/nneopracowania/biuletyn-statystyczny-
wojewodztwa-pomorskiego-i-kwartal-2014-r-,1,11.html (in Polish).
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upcoming years, the positive migration balance will be maintained until 2020. The coming migrants will be
of young age, up to 29 yrs old”. The future will show, whether this finds an actual justification in facts and in
statistical data. The most essential indication is the unemployment problem, which should be monitored',
because its rate directly determines the perspectives for development, and at the same time conveys the
actual, current economic situation of a given region or metropolis.

6. Conclusions

The comparison of two metropolises — Polish'* and Portuguese' indicates the potential threats, which
need to be taken into consideration if it should happen that the currently observed positive development'®
trend that can be observed in Poland despite the growing economic crisis, would collapse. The most
significant stabilizing factor in the growth of the Tricity metropolis is the retention of the local workplaces'”
and their development and systematic prevention of the emigration of the younger generation. The Tricity,
particularly Gdansk, has got a substantial tourist potential and a steady increase in tourist traffic can still be
observed. ,,In the tourists’ opinion Gdansk is the second (after Cracow) most touristically attractive city in
Poland (it was estimated that in 2012 it was visited by over 7.3 million tourists). Research shows that most
tourists (foreign and domestic) who visit Gdansk rate its attractiveness higher than other Polish tourist cities
— Warsaw and Gdynia, and to a lower extent Sopot and Poznan, and subsequently Wroctaw. Only when
confronted with Cracow, the attractiveness of Gdansk was rated as »better« by a minority”'®. This trend
is accompanied by the occurrence of crime, and the opinions on the subject are not particularly positive.
To the question, “Which of our big cities is the most dangerous?”” one receives the answer: “Gdansk; it
can be said that the statistical risk of falling victim of a crime in Gdansk is 7.6%. The situation is only
a bit better in, the widely regarded as peaceful and law-abiding, Poznan (7.5%) and in Szczecin (6.7%)”".
To compare — crime rate in Porto in the last three years has increased to 41.5%, and the analysis of the
data indicates a growing impoverishment of society, which results in a growing number of typical crimes
against property, accompanied by a minimal level of threats resulting from ethnical or religious reasons?.
However, a different Portuguese source reports that “...while crime was down 12.5 percent in Lisbon,
unchanged in Porto, and fell 15.8 percent in Setubal, these three large metropolitan areas accounted
for 71 percent of all violent and serious crimes registered with law enforcement authorities”?'. The
Porto metropolis, because of its size, population and the position that it occupies on the national scale is of
course a substantially economically stronger centre than the Tricity. However, if we take into consideration
that the modern day economic crises tend to last longer than before, it is surely better to drink in Porto than
to live in it — at least in this particular moment in time.

https://careers.uni.wroc.pl/media/uploads/Kwartalny raport o rynku pracy Q3 2013.pdf (in Polish).
http://pl.wikipedia.org/wiki/Trdjmiasto (in Polish).

http://www.ccdr-n.pt/pt/portugal-north-region/#2 (in English).
http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Duzy-wzrost-liczby-pracujacych-na-Pomorzu-n79845 .html# (in Polish).
http://www.wup.gdansk.pl/rynek pracy/ (in Polish).

18 Source: “Report: Tourism in Gdansk in the 2012 holiday season”, Eurotest Institute, Gdansk 2012. (in Polish).
http://bogdan.wordpress.com/moje-publikacje/grozny-gdansk-bezpieczny-bialystok/ (in Polish).
http://www.theportugalnews.com/news/crisis-defying-crime-statistics/28065 (in English).
http://www.theportugalnews.com/news/crisis-defying-crime-statistics/28065 (in English).
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.81 bo ‘squece me, ‘M ta ‘squece be, Até dia, Qui bo volta...
Zapomnisz, Zapomne ja. Do dnia, Gdy wrdcisz tu...!

1. Wprowadzenie

Gdy kto$ méwi ,,Porto” trzeba dobrze wstuchac si¢ w kontekst zdania, poniewaz bardzo tatwo jest
pomyli¢ znaczenie tego stowa, zwlaszcza w oderwaniu od tresci i celu wypowiedzi. Jednak mowigc o Porto
jako o istotnym podmiocie planowania metropolii, a zwlaszcza o zjawiskach zachodzacych w jej obszarze
oddziatywania, nikt przeciez nie zabrania czyni¢ tego w miejscu i w chwili, gdy w zapadajagcym zmierzchu
z oddali rozbrzmiewa nostalgiczng melodia fado, chtodna oceaniczna bryza, poruszajaca gateziami drzew,
oddala niezno$ny skwar, emanujacy z wszechobecnych kamieni, a Porto, potyskujac w szklaneczce, pozwala
na delektowanie si¢ pordwnaniem do refleksow odbitych od leniwego nurtu Douro oraz przydaje rozmowie
nieoczekiwanego kolorytu i smaku. Swiadomosé, ze gdzie§ wysoko, na brzegu tej rzeki, stoja intrygujace
proporcjami i forma, kremowe o tej porze dnia budynki Wydziatu Architektury projektu Alvaro Sizy, a w nich
toczy si¢, jakze znajoma, dyskusja pokolen na temat wyboru pomigdzy nowym a starym pojmowaniem form,
w otoczeniu ktorych i w ktorych spedzamy wigkszos$¢ zycia. Lecz istotg tej dyskusji nie jest pigkno czystej
formy, a raczej tresé, jakiej poszukuja wszyscy mieszkancy metropolii — sposobu rozstrzygnigcia odwiecz-
nego dylematu dotyczacego sensu istnienia i znalezienia sposobu odpowiedzi na codzienne egzystencjalne
problemy, ktorych Porto wcale nie szczedzi swoim mieszkancom. Ta druga po Lizbonie metropolia Portugalii
stara si¢ znalez¢ odpowiedZ na pytanie: gdzie jest praca? Obecnie jest to najbardziej podstawowa kwestia,
ktora w dobie kryzysu nie pozwala spokojnie spa¢ jej mieszkancom oraz wszystkim ludziom przybywajacym
tu z coraz bardziej ubogich, a potozonych w interiorze Potwyspu Iberyjskiego wsi i miasteczek. Dokonane
w odpowiedniej chwili, niestety krotkotrwatej koniunktury, znaczace inwestycje metropolitalne jak lotnisko,
metro, autostrady, infrastruktura techniczna i obiekty uzytecznosci publicznej, projektowane przez rodzimych
i zagranicznych architektow, zaowocowaly wzrostem ruchu turystycznego, mimo znacznych odlegtosci od
innych metropolii europejskich. Widoczne jest wzrastajace zainteresowanie takze i kulturg Portugalii, nie-
gdys istotnej potegi morskiej i kolonialnej. Imperialna skala przejawia si¢ w kompozycji urbanistycznej Porto
— tego rozleglego i picknego miasta, a zarazem zauwazalna jest niestety postepujaca degradacja jego $rod-
miejskiej strefy. Szokuja porastajace drzewkami opuszczone budynki, ktore spotykamy spacerujac uliczkami
srodmiescia, nie tylko w poblizu Ponte Dom Luis. Muzyka Porto, w przeciwienstwie do Lizbony i Coimbry,
nie ma ,,swojego” fado. Ma za to nieprawdopodobne widoki i zniewalajace swiatlo, ktore filtrowane przez
oceaniczng mgte wyostrza hiperrealistycznie lub odrealnia nieprawdopodobnie urokliwa scenografi¢ doliny
Duoro i panoramg miasta rozciagajaca si¢ spod klasztornego wzgorza. Wysitki czynione przez wladze miasta
na rzecz poprawy jakosci przestrzeni publicznych i proby przeciwdziatania zamieraniu §rodmiescia sg wy-
mownym dowodem, Ze atrakcyjnos¢ tej metropolii musi zosta¢ wzmocniona i by¢ rzeczywiscie wieloptasz-
czyznowg oraz niezwykle zywotng, aby mimo zasmieconych ulic i prawie wszedzie zauwazalnej ochrony,
przybysz-turysta dawat si¢ jednak porwac nastrojowi piesni $piewanej przez Cesari¢ Evore, jakby w odniesie-
niu do widocznych probleméw metropolii:

,»Z.apomnisz,
Zapomng ja.

Do dnia,

Gdy wrocisz tu...”

I A.Z. Soares, Fragment z pie$ni Sodade, wyk. Cesaria Evora (inne thumaczenie: A je$li zapomnisz mnie, i ja zapomng,
az do dnia, w ktorym powrécisz).
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2. Obszar metropolitalny Porto

W sktad regionu metropolitalnego Grande Area Matropolitana do Porto, ktoérego stolicg jest mia-
sto Porto, wchodzi 16 gmin, sposrod ktérych Porto, Matosinhos i Sao Joao de Madeira maja kolejno
najwigksza gesto$¢ zaludnienia (6316,2/km?, 2681,0/km?, 2602,0/km?), za$ Arouca najmniejsza, bo za-
ledwie 73,9/km?.

Region metropolitalny stanowi czgs¢ Regionu Potnocnego, w ktorym wyrdzniono 8 subregionow,
a zamieszkany jest przez prawie 3,7 mln mieszkancéw, co stanowi okoto 35% populacji calego, liczacego
10,5 mln mieszkancow kraju.

Graniczac z Oceanem Atlantyckim, Hiszpanig i pozostala czescig Portugalii, region ten ma duze
predyspozycje do odgrywania coraz istotnejszej roli w rozwoju gospodarczym i spotecznym. Pomimo za-
obserwowanego znacznego spadku liczby urodzen w okresie do 2011 roku Grande Porto i inne regiony
notowaly wzrost liczby mieszkancow. Kryzys, ktory dotknat wszystkie dziedziny gospodarki portugalskie;j,
przejawia si¢ w statystykach, wskazujac, ze Grande Porto miato najwigksza dynamike przyrostu populacji,
ale réwniez najwickszy wskaznik migracji netto, a takze tu naptyneto najwiecej zagranicznych imigrantow,
sposréd ktorych Brazylijezycy, Ukraincy, Rosjanie oraz mowiacy jezykiem portugalskim Afrykanczycy
stanowili najbardziej znaczace grupy. Niestety w Grande Porto obserwowane jest charakterystyczne dla
Europy starzenie si¢ spoleczenstwa, co przyczynia si¢ posrednio do obnizenia tempa rozwoju gospodar-
czego tego regionu, natomiast w mniejszym stopniu niz w innych regionach Portugalii, pomaga tu bowiem
jednak znaczny naptyw imigrantéw. Silg obszaru jest stosunkowo duze zaludnienie, wynoszace 2,2 miln
mieszkancow, ktore w porownaniu do catej ludnosci Portugalii stanowi okoto 20,6% jej liczby. Niestety
w 2012 roku zanotowano najwigkszy spadek zatrudnienia i tym samym spadek liczby ludno$ci kraju przy
wynoszacej prawie 16% stopie bezrobocia.

3. Metropolia Porto

W literaturze przedmiotu notuje si¢ wiele podejs¢ do problematyki metropolii. Jak zauwaza Gorze-
lak ,,wspotczesne studia nad metropoliami dotyczg gtdwnie poszczegolnych wielkich miast, ich bezposred-
niego zaplecza i — rzadziej — relacji wewnatrz $wiatowej sieci metropolii”. W tym kontekscie konieczna
staje si¢ proba sprawdzenia, w jakim stopniu Porto powigzane jest z siecig metropolii $wiatowych. GaWC
klasyfikuje obecnie Porto jako metropoli¢ typu gamma, sytuujac ja na 6 pozycji listy, natomiast metropoli-
talny Krakow znajduje si¢ na 17. pozycji tej samej listy nizej od Porto. Konkurencyjna portugalska metro-
polia Lizbony zajmuje druga pozycje w kategorii beta+, co oznacza az o cztery kategorie wyzsze notowania
w stosunku do Porto jak i Krakowa®.

Miasto i zarazem metropolia Porto, stanowig cze$¢ Grande Porto i wchodzg w sktad Regionu Pot-
nocnego. Poréwnanie konkurencyjnosci Grande Porto z pozostatymi regionami i metropoliami Portugalii
wskazuje, ze Lizbona zajmuje bezspornie pierwsza lokate, znacznie wyprzedzajac pozostate osrodki. Nato-
miast Grande Porto plasuje si¢ na drugiej pozycji. Najbardziej zblizonymi do Grande Porto sg Entre Duotro
e Vuoga oraz Baio Vouga i Penisula de Setubal. Roznice pomigdzy tymi osrodkami nie sg az tak znaczne
jak pomigdzy Lizbong a nimi.

Glowne atuty metropolii Porto to: rozwiniety transport lotniczy, kolejowy, autobusowy i morski,
a takze sprawny system transportu wnatrzmetropolitalnego (6 linii metra). Pod wzglgdem przemysto-

2 http://euro-dane.com.pl/portugalia
3 http://www.lboro.ac.uk/gawc/world2012t.html



226

wym, najbardziej prezny jest przemyst obuwniczy, winiarski (zwlaszcza z nieodlegtego rejonu Duoro),
jak réwniez meblowy, ktory w kooperacji z koncernem IKEA tworzy interesujace clustry, pozwalajace na
ograniczenie kosztow transportu oraz zapewniajace utrzymanie wysokich standardow, jakosci produktow.
Podobnie znaczenie ma przemyst tekstylny, produkujacy oraz eksportujacy swoje wyroby do krajow Afry-
ki, Ameryki Potudniowej, USA i Kanady oraz do krajow Unii Europejskiej. Eksport i handel z sasiednia
Galicja, Castilig i Leon oraz kooperacj¢ w dziedzinie turystki umozliwia sprawnie dziatajacy port lotni-
czy, przyciagajacy zainteresowanych inwestorow. Wysoka pozycja szkolnictwa, jak rowniez wyzsze formy
edukacji, ktore dostepne sg w Porto i trzech innych uniwersyteckich miastach?, gdzie tacznie ksztalci sie
100 tysigey studentow.

Pozwalaja na zaktadanie, iz mimo istniejgcego obecnie kryzysu, mozliwe jest budowanie scena-
riuszy rozwoju bazujacych na restrukturyzacji tradycyjnego przemystu, w tym przemystu stoczniowego.
Wysoka pozycja portu w Lexioes, ktory obstuguje okoto 14% portugalskiego eksportu, a takze powigzane
z nim przedsigbiorstwa pozwalaja pozytywnie zapatrywac si¢ na przyszte mozliwosci rozwojowe tej czgsci
kraju. Metropolia, w ktorej znajduja si¢ osrodki produkcji przemystowej o znaczeniu ponadlokalnym, ma
w czasie gospodarczej nie koniunktury nieco lepsza pozycje niz metropolie, w ktorych brak jest elementu
wytworczosci dobr materialnych. Jest to o tyle istotne, ze Porto i region Polnocny znajduja si¢ na ostaniem
migjscu rankingu regionéw odwiedzanych przez turystow’.

Szersze omdwienie niektdrych innych zagadnien dotyczacych metropolii Porto zawieraja osobne
artykuly poswigcone wybranym aspektom, w tym przestrzennym jej dotyczacych.

4. Zagrozenia i perspektywy rozwoju regionalnego

Powaznym problemem dla kraju, regionu péinocnego, regionu metropolitalnego i samej metropolii
jest bezrobocie. Kryzys ekonomiczny, nieznacznie tagodzony przez wplywy z turystyki, bardzo silnie,
w negatywny sposob, dat o sobie zna¢ we wszystkich prawie dziedzinach zycia. Najpowazniejsze nega-
tywne zjawiska to wzrost poziomu ubostwa, nasilenie si¢ tendencji do emigracji zarobkowej do sasied-
niej Hiszpanii, do pozostatych krajow europejskich (zwlaszcza Anglii, z uwagi na tradycyjne historyczne
zwigzki) oraz do krajow pozaeuropejskich, w ktorych dominuje jezyk portugalski®. Specyficzna struktura
wyksztalcenia spoleczenstwa, w ktorym mezczyzni majg przewaznie podstawowe wyksztatcenie, a wyzsze
stanowi jedynie ok. 13%, natomiast udziat kobiet w grupie posiadajacej wyksztalcenie wyzsze jest wigkszy
0 10% i sigga 22% odgrywa tu znaczacg rolg. Najpowazniejszy problem to jednak bardzo wysoki poziom
bezrobocia wsrod osob mtodych, do 30 lat, ktory w trzech najbardziej dynamicznych grupach wiekowych
jest wyzszy niz 20% a w grupie 2534 lat sigga prawie 25% — to tak, jakby czwarta cz¢$¢ kraju nie praco-
wata, biorac po uwage wiek tych osob. Emigracja zarobkowa w tej grupie w 2013 r. wyniosta ponad 74 tys.
0s6b 1 byta najwicksza od wielu lat. Obecnie gtdéwnymi kierunkami emigracji sa Szwajcaria, Francja, Niem-
cy, Hiszpania, Wiclka Brytania w Europie, a poza nig Brazylia, Angola i USA. Taka sytuacja spowoduje
zapewne znaczne oslabienie w przysztosci perspektyw szybkiej poprawy stanu gospodarki kraju, co sktania
do siggania po statystyczne ,,poprawiacze wskaznikow”, jak np. wliczanie do PKB dochodow z moralnie
watpliwych ,,dziedzin gospodarki”’, takich jak narkotyki czy prostytucja, ,,podnoszacych” bilans o 2%.

* http://www.ccdr-n.pt/pt/portugal-north-region/#2

5 http://wtir.awf.krakow.pl/pdf/studenci/strony_st/projekty/portugalia/stawowy.pdf

¢ http://www.forbes.pl/mlodzi-emigruja-nie-tylko-z-polski-rekordowa-emigracja-z-portugalii,artykuly,170972,1,1.
html

7 http://www.money.pl/gospodarka/wiadomosci/artykul/pkb;portugalii;mocno; w;gore;dzieki;prostytucjisi;narkotyko-
m,222,0,1561310.html
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Czyzby w celu poprawy wskaznikéw mozna bylo si¢ spodziewac niedtugo uwzgledniania w statystykach
kolejnych wskaznikow jak np. ,,handel Zzywym towarem” czy ,,sprzedaz organdw do transplantacji”? Wy-
daje sie¢, ze ten katastroficzny watek ma jeszcze glebsze uzasadnienie, jesli zobrazuje si¢ geograficznie
dostepne dane statystyczne na tle sytuacji w catym kraju i w regionie Porto. Bezrobocie w Grande Porto
siggato 44% przy maksymalnym w skali kraju wskazniku wynoszacym w 1 kwartale 2013 roku az 17,6%.
Dla poréownania, w regionach potudniowych, o bardzo duzym udziale turystyki, jak Alentejo i Algarve,
wynosit on jedynie 3% i 3,7%.

Przyktad ten wskazuje, jak istotng rolg moze odgrywaé wlasciwie rozumiane planowanie regional-
ne, wskazujace perspektywiczne kierunki rozwoju aktywnosci, o odpowiednim poziomie atrakcyjnosci,
ktore moga przynosic¢ zyski, same w niewielkim stopniu bedac zaleznymi od poziomu uprzemystowienia,
aw wigkszym od jakos$ci i poziomu $wiadczonych ustug oraz odpowiednio rozwinigtej infrastruktury trans-
portowej i oferty w sferze waloréw kulturowych. Odpowiedz na pytanie — gdzie sa miejsca pracy? W kon-
tekscie regionu potnocnego jednoznacznie wskazuje, ze najwigeej ich generuje wlasnie obszar metropo-
litalny! Réznica pomiedzy regionami Duoro (3,7%) a Grande Porto (37,1%) jest prawie dziesi¢ciokrotna,
a to jest juz bardzo duzo jak na rzeczywiste odlegtosci pomiedzy tymi subregionami.

Nalezy zwroci¢ uwagge, ze nastgpuje obecnie rozwoj portugalskiego przemyshu okretowego, co jest
bardzo pozytywnym zjawiskiem, w porownaniu do zaniku tego, co do niedawna jeszcze byto najbardziej
charakterystyczne w nadmorskiej Polsce, tj. budowy statkow, czyli jednego z gldéwnych czynnikéw rozwo-
ju gospodarczego metropolii trojmiejskie;.

5. Czy metropoliom polskim grozi porto(u)galizacja?

Gdyby zaryzykowaé porownanie, nalezatoby wpierw znalez¢ metropoli¢ zblizong do opisywane;j
metropolii Porto w Polsce. Dane statystyczne, a takze wspomniany juz ranking GaWC pozwalaja na
takie pordwnanie, jednak w stosunku do Krakowa, znajdujacego si¢ w tej samej kategorii metropolii,
nalezatoby przynajmniej podja¢ probe zachowania najwazniejszego czynnika geograficznego — tj. bez-
posredniego dostepu do morza, co zaweza wybor do metropolii Gdanskiej i Szczecinskiej® — o ile te oba
miasta mozna uzna¢ za miasto metropolitalne’. Trojmiasto nie wystepuje w rankingu GaWC, niemniej
zostato wybrane jako jeden z trzech przyktadow metropolii polskich porownywanych przez Gorzelaka
i Smetkowskiego. Jesli jednak przyjmie si¢ takie zatozenie, konieczne staje si¢ oparcie porownania na
danych statystycznych, a takze skonfrontowanie z wnioskami z analiz przeprowadzonych w cytowanej
pozycji literatury przedmiotu. Wpierw jednak nalezy zawezi¢ porownanie do jednej z dwu polskich me-
tropolii'® z dostgpem do morza.

Metropoli¢ trojmiejska w granicach Gdanska, Gdyni i Sopotu charakteryzuja nastepujace dane:
742,5 tys. mieszkancow!!, érednia gesto$¢ zaludnienia wynoszaca 1792 osoby na km?, powierzch-
nia 414,4 km? integruje 30 gmin. Gesto$¢ zaludnienia w Gdansku wynosi 1744 0séb na km?, w Gdyni

8

http://m.szczecin.gazeta.pl/szczecin/1,106520,15474602,Wielki_ranking polskich miast Jak wypadl
Szczecin_.html

Gdyby zaktada¢, iz jedyne kryterium to liczba mieszkancoéw, wynoszaca od 0,5 do ponad 1 min wg Markowski
T., Marszat T. Metropolie, obszary metropolitalne, metropolizacja. Problemy i pojecia podstawowe, PAN, KPZK,
Warszawa 2006, s. 12, niemniej inne zrodla przyjmuja 1 min. Mieszkancow jako minimalng graniczna wielko$¢
metropolii.
http://szczecin.stat.gov.pl/vademecum/vademecum_zachodniopomorskie/portret_obszaru metropolitalnego/
szczecinski_obszar metropolitalny.pdf
http://wiadomosci.onet.pl/trojmiasto/polacy-emigruja-lub-osiedlaja-sie-w-trojmiescie/ds 1jb
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1830 0sob na km?, w Sopocie 2207 0s6b na km?. Metropoli¢ szczecinska z kolei charakteryzuja ponizsze
dane: 645,4 tys. mieszkancow, $rednia gestos¢ zaludnienia wynoszaca 248 osoby na km?, powierzchnia
259,7 km?, integruje ona 13 gmin. Do porownania wybraé nalezy, w $wietle powyzszych danych, metro-
poli¢ trojmiejska jako blizsza pod wieloma wzglgdami do metropolii Porto niz metropolia szczecinska.
Proste zestawienie danych statystycznych i publikowanych wyrokéw analiz wskazuje na znacznie wyzszy
potencjat metropolii Porto, niz metropolii tréjmiejskiej na wielu polach. Nizsze dla metropolii trojmiejskiej
sg gestosci zaludnienia na km? w poszczegdlnych miastach jg tworzacych. Ciekawe jest pordwnanie pozio-
mow bezrobocia. Biorgc pod uwage dane dotyczace Polski, wedtug danych GUS' najmniejsze bezrobocie
wsrod ludzi w wieku 25-34 lat jest we Wroctawiu (3,69%). Dopiero na nastepnych miejscach znalazty sie:
Poznan (3,73%), Warszawa (3,99%), Gdansk (4%), Krakow (4,37%) i Katowice (5,29%). Szczecin jest na
11 miejscu — procent bezrobotnych w wieku 25-34 lat wynosi 7,03. W metropolii tréjmiejskiej, podobnie
jak w metropolii Porto, problem stanowi jednak bardzo wysoki poziom bezrobocia w$réd oséb mtodych, do
30 lat, ktéry w Gdansku w grupie 25-34 lat wynosi 4%, w Gdyni 6,6% a w Sopocie 5%. Trudno$¢ w doko-
naniu tutaj szczegdtowego porownania wynika z bardzo rozproszonych danych oraz zmiennych zakresow
zbierania danych terytorialnych, a takze w sposobach ich opracowywania.

Na podstawie obserwacji ogélnokrajowych trendow mozna jednak méwic¢, w przypadku poréwny-
wanych obszaréw metropolitalnych, o pewnych podobienstwach wystepujacych w metropolii portugal-
skiej 1 polskiej. Gtéwna roznica polega (wg niektorych raportow) na mniejszym potencjale metropolii
trojmiejskiej, w porownaniu do potencjatu metropolii Porto, zwlaszcza w generowaniu miejsc pracy i sile
oddziatywania innowacyjnego. Ogolnemu wzrostowi procentu bezrobocia towarzyszy w Polsce zjawisko
odwrocenia trendu polegajace na zwickszaniu si¢ procentowego udziatu bezrobotnych w przedziale wieku
przedemerytalnego, ktoremu towarzyszy spadek bezrobocia w przedziale wieku pracownikoéw wchodza-
cych do gospodarki.

Rzecz jednak w tym, ze analiza struktury wieku oséb emigrujacych jest skorelowana z zauwazo-
nym uprzednio spadkiem wieku os6b emigrujacych, co oznacza przyspieszenie zjawisk emigracyjnych
w najbardziej dynamicznej grupie ludnosci Polski. Raport Instytutu Sobieskiego wylicza wprost straty
z tego tytutu dla gospodarki krajowej i potencjalne zyski krajow docelowych, do ktérych kieruja si¢
polscy emigranci. Portugalia jako kraj, a Region Polnocny, zmagaja si¢ doktadnie z takim samym zja-
wiskiem, jednak pozytywnym w tym kontekscie dla Pomorskiego jest dodatni wskaznik migracji. Jest
to bardzo wazne zjawisko, o ktorym mowia przedstawiciele wtadz samorzadowych: ,,Notujemy dodatni
wskaznik migracji, a to si¢ nie dzieje znikad. Opole notuje minus kilka procent, Warmia rowniez. A my,
jako wojewodztwo, mamy 2,2, procent, a jako metropolia 1,8. To jest naprawde wynik drugi w Polsce”
— mowit w rozmowie z Onetem wiceprezydent Gdanska Andrzej Bojanowski. Ponadto w prognozach
zaktadany jest (optymistycznie), iz taki sam trend utrwali si¢ w nieodlegtej przysztosci: ,,Jak wynika
z prognozy migracji mieszkancéw wojewddztwa pomorskiego na najblizsze lata, do roku 2020 utrzyma
si¢ u nas dodatnie saldo migracji. Przyjezdzaé tu beda przede wszystkim osoby mtode, do 29 roku zy-
cia”. Przyszto$¢ pokaze, czy znajdzie to rzeczywiste potwierdzenie w faktach i w danych statystycznych.
Najbardziej istotnym wskaznikiem jest problem bezrobocia, ktore nalezy monitorowac'?, poniewaz jego
wysokos$¢ wprost decyduje o perspektywach rozwoju, a zarazem oddaje rzeczywista, biezaca kondycje
gospodarczg danego regionu czy metropolii.

12 http://gdansk.stat.gov.pl/opracowania-biezace/komunikaty-i-biuletyny/nneopracowania/biuletyn-statystyczny-wo-
jewodztwa-pomorskiego-i-kwartal-2014-r-,1,11.html
13" https://careers.uni.wroc.pl/media/uploads/Kwartalny raport o _rynku pracy Q3 2013.pdf
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6. Whnioski

Porownanie obu metropolii — polskiej'* i portugalskiej'> wskazuje na potencjalne zagrozenia,
z ktorych wystepowaniem nalezy si¢ liczyé w sytuacji, gdyby zatamaniu ulegt pozytywny obecnie i nadal
obserwowany trend rozwojowy'®, mimo narastajacych znamion kryzysu w Polsce. Najbardziej istotnym
czynnikiem stabilizujgcym rozwdj metropolii trojmiejskiej jest zachowanie lokalnych miejsc pracy!’
iich rozwoj oraz systematyczne przeciwdziatanie emigracji mtodego pokolenia. Trojmiasto, a zwlaszcza
Gdansk, ma znaczny potencjat turystyczny, nadal obserwowany jest staty wzrost ruchu turystycznego.
»W opinii turystow Gdansk to drugie, po Krakowie, najatrakcyjniejsze turystycznie miasto w Polsce
(wedlug szacunkéw w 2012 r. odwiedzito go ponad 7,3 mlin turystdéw). Z badan wynika, ze turysSci
(krajowi 1 zagraniczni) odwiedzajacy Gdansk oceniajg jego atrakcyjno$é w wiekszosci lepiej od innych
turystycznych miast polskich — Warszawy 1 Gdyni, w mniejszym stopniu od Sopotu i Poznania, jeszcze
mniejszym od Wroctawia. Jedynie w konfrontacji z Krakowem atrakcyjnos¢ turystyczna miasta zostata
oceniona »lepiej« przez mniejszg czes$¢”'S. Towarzyszy temu trendowi zjawisko przestepczo$ci — a opinie
o nim nie sg szczegdlnie pozytywne. Na pytanie, ,,Ktore z naszych wielkich miast jest najniebezpiecz-
niejsze?” pada odpowiedz: ,,Gdansk; mozemy powiedzieé, ze statystyczne ryzyko, iz bedac w Gdansku
padniemy ofiarg jakiego$ przestepstwa, wynosi 7,6%. Nieco tylko lepiej jest w uwazanym za arcyspokoj-
ny i legalistyczny Poznaniu (7,5%) i w Szczecinie (6,7%)”". Dla poréwnania — wskaznik przestepczosci
w Porto w ostatnich trzech latach wzrost do 41,5%, a analiza danych wskazuje na postgpujace zubozenie
spoleczenstwa, co przejawia si¢ we wzroscie typowych przestepstw przeciwko mieniu, przy minimal-
nym poziomie zagrozen wynikajacych z powodow etnicznych lub religijnych®. Aczkolwiek inne Zrodto
portugalskie podaje, iz ,,...while crime was down 12,5 percent in Lisbon, unchanged in Oporto, and fell
15.8 percent in Settbal, these three large metropolitan areas accounted for 71 percent of all violent
and serious crimes registered with law enforcement authorities’!. Metropolia Porto, ze wzgledu
na wielko$¢, liczbe ludnosci oraz znaczenie, jakie ma w skali calej Portugalii jest oczywiScie znacznie
silniejszym ekonomicznie osrodkiem niz Trojmiasto. Biorgc pod uwage zarysowujacg si¢ tendencje do
przedtuzania si¢ czasu trwania zjawisk kryzysowych, mowigc Porto — myslimy jednak, ze lepiej jest
w nim pi¢ niz zy¢ — przynajmniej w obecnej chwili.
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I11. 1. Population of the North Region. Source: The Internet

Il 1. Ludno$¢ Regionu Potocnego. Zrodlo ilustracji: internet

Alto Tras-os-Montes

I11. 2. Subregions of the North Region. Source: The Internet

I1. 2. Subregiony Regionu Potnocnego. Zrodto ilustracji: internet
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I11. 3. Unemployment in the North Region in particular age groups. Source: The Internet

1. 3. Bezrobocie w Regionie Potnocnym grupach wiekowych. Zrodto ilustracji: internet

WYKRES NOTOWAN DLA STATYSTYKI BEZROBOCIE PORTUGALIA W OKRESIE OD 2011-06-15
DO 2014-068-15

Bezrobocie PT 14,60 +15,87% 1-7-2011 - 1-4-2014
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T11. 4. Unemployment in Portugal between 2011 and 2014. Source: The Internet

11. 4. Bezrobocie w Portugalii w latach 2011-2014. Zrodto ilustracji: internet
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STRONY POROZUMIENIA ZIT:
1.Gmina Miata Gdadak 19.Gmina Przywidz
2 Gmina Missts Gdynia 20.Gmina Pszozsiki
3.Gmina Miasta Sopot 21.Gmina Preadkows
4.Gmina Missta Hel 22 Grina Puck
5.Gmina Miasta Jastamia 23.Gmina Somoning
6.Gminas Missts Pruszez Gdanski 24 Gmina Stegna
7.Gmina Miasta Puck 25.Cring Suchy Dab
8.Gmina Missta Reda 26.Gmina Szemud
8.Gmina Masta Rumia 27.Gmina Tozsw
10.Gmina Misjska Tezaw 28 Gmina Trabki Wialkia
1. Grring Miasta Wejherowo: 29.Grina Wejherowo
12.Gmina Miasta Wiadystawowo 30.Grmina Zukowo
13.Gmina Cadry Wielkig 31 Powiat Gaaneki
14.Gmina Kartuzy 32 Powist Kartuski
16.Gmina Kolbudy 33 Powial Nowodworski
16.Gmina Kosakowo 34 Powiat Pucki
17, Gmina Luzing 36, Powial Tezewski

18.Gmina Pruszez Gdanski

Legenda:
- Redzen obszaru metropolitalnegs

- Sminy - strony porozumienia ZIT

—— Granice powlatdey - stron porozemienia 21T
00 Griny - ebsenvatorzy ZIT

| Powiaty - observatorzy ZIT

T11. 6. Districts comprising the Tricity metropolitan area. Source: The Internet

11. 6. Gminy wchodzace w sktad metropolii trojmiejskiej. Zrodto ilustracji: internet

36. Poweiat Wajharowski
OBSERWATORZY ZIT:

1.Gmina Missta Hrynica Morska
2.mina Mizsta Malbork

5.5mina Chmislno
B.3mina Choczews
7.Cmina Gniew
.Gmina Gniewing
8.Gmina Lichnowy
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11.Grming Liniewo

12 Gmina Krokowa
13.Gmina Mowy Dwar Gdariski
14 Gmina Ostaszewn
15.Grmina Palpiin
16.Gring Slerakowice
17.Gmina Stezyca

18 Grina Subkowy
19.Gmina Sulgozyno
20, Grting Szlutows
21.Gmina Miasta Lgbork
22.Grmina Egozyoe
23.Cmina Nowy Staw
24 Powiad Malborski
25.Powniat Leborski
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Mapa bezrobocia w wojewdédztwie pomorskim
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I11. 7. Unemployment rate in the Pomorskie province, 2014. Source: The Internet

11. 7. Stopa bezrobocia w woj. Pomorskim, 2014. Zrédlo ilustracji: internet
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T11. 8. Comparison of unemployment trends in the 25-27 and the above-50 yrs old age groups. Source: The Internet

1. 8. Poréwnanie trendow bezrobocia w grupach mtodziezy i 0sob starszych w Polsce. Zrodlo ilustracji: internet



I1l. 9. View of the Villa Nova de Gaja district,
showing the contrast between the harmonious
historical buildings and the modern high rise in
the background (photo by B. Podhalanski)

I1. 9. Widok w kierunku dzielnicy Villa Nova
de Gaja, kontrast pomiedzy harmonijng zabu-
dowa historyczng a wysokim wspolczesnym
budynkiem w tle (fot. B. Podhalanski)

I1l. 10. Cals da Ribeira riverfront, Ponte Luis I
bridge can be seen in the background (photo by
B. Podhalanski)

Il. 10. Nabrzeze Cals da Ribeira, w tle Ponte
Luis I (fot. B. Podhalanski)

II. 11. Underground train cars on the Ponte
Luis I bridge. The Mosteiro da Serra do Pilar
can be seen in the background (photo by B.
Podhalanski)

Il. 11. Wagony metra na moscie Ponte Luis I,
w tle fragment Mosteiro da Serra do Pilar
(fot. B. Podhalanski)
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Ill. 12. View from the Mosteiro da Serra do
Pilar towards the Duoro valley, with the Ponte
do Infante bridge in the background (photo by
B. Podhalanski)

II. 12. Widok z Mosteiro da Serra do Pilar
na doling Duoro, w tle Ponte do Infante (fot.
B. Podhalanski)

Il. 13. The Fundacao Serralves building,
designed by Alvaro Siza (photo by B. Podha-
lanski)

Il. 13. Budynek Fundacao Serralves, proj.
Alvaro Siza (fot. B. Podhalanski)

I1l. 14. Buildings of the Faculty of Architec-
ture of the Universidade do Porto university,
designed by Alvaro Siza (photo by B. Podha-
lanski)

Il. 14. Budynki Wydzialu Architektury
Universidade do Porto proj. Alvaro Siza (fot.
B. Podhalanski)
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Tll. 15. The tilted square near the Casa da
Musica building, designed by Rem Koolhaas
(pohoto by B. Podhalanski)

I1. 15. Pochyly plac przy Casa da Musica, proj.
Rem Koolhaas (fot. B. Podhalanski)

Ill. 16. The side facade of the Casa da Musica
building, which creates a facade for the adjacebt
public space (photo by B. Podhalanski)

Il. 16. Boczna elewacja Casa da Musica,
stanowigca §ciang przestrzeni publicznej
(fot. B. Podhalanski)

M. 17. The Camara Municipal do Matoshinos
building, designed by Alcino Soutinho (photo
by B. Podhalanski)

II. 17. Budynek Camara Municipal do
Matoshinos proj. Alcino Soutinho (fot.
B. Podhalanski)
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Il. 18. The modern implementation of the
design of the city library by Florbela Espanca
in Matoshintos — designed by Alcino Soutinho
(photo by B. Podhalanski)

Il. 18. Wspblczesna realizacja budynku biblio-
teki miejskiej Florbela Espanca w Matoshintos
— proj. Alcino Soutinho (fot. B. Podhalanski)



