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Procesy zwigzane z urbanizacja oraz ksztaltowaniem nowoczesnych organi-
zmoéw miejskich byly istotnym elementem zachodzacej w XIX w. moderniza-
cji. Miasta staly sie wizytéwkami tego okresu, a przemiany w nich zachodza-
ce - inspiracja dla wielu przedstawicieli nauki i sztuki. Podczas gdy w Walter
Benajmin okreslit Paryz stolicg XIX w., Wladystaw Reymont utrwalit w pol-
skiej swiadomosci £.6dzZ jako ,ziemie obiecang”. Jiirgen Osterhammel w swo-
jej pracy Historia XIX wieku. Przeobrazenie swiata pisze: ,Rozwdj miast byt
w XIX w. bardziej niz kiedykolwiek przedtem wspierany przez sity rynko-
we i prywatng inicjatywe. Kariera niektérych sposréd najwiekszych i najbar-
dziej dynamicznych miast Swiata byta rezultatem prywatnej »obywatelskiej«
inicjatywy. Byly one w mniejszym stopniu siedzibami wladzy i prestizowej
kultury wysokiej niz oérodkami gospodarczymi, ktére ostro konkurowaty
z miejscowosciami o wyzszej randze politycznej. Chicago, Moskwa i Osaka
szczegoOlnie dobrze ucielesniaty ten typ. Zalety miasta, ktére rzeczywiscie sie
liczyty, byly teraz inne: lepsza organizacja spotecznego podziatu pracy, lep-
sze udostepnienie kompleksowych ustug (choéby w sektorze finansowym,
bardziej ztozone mechanizmy dzialania rynku, szybsza komunikacja. Dzieki
nowym technologiom (zegluga parowa, budowa kanaloéw, kolej zelazna, te-
legraf itd.) duze miasta mogly ogromnie rozszerzac zasieg swojego dzialania
[...]. Zarowno w kontekstach niekolonialnych, jak i kolonialnych to miasta
portowe notowaly szczeg6lnie duze przyrosty”?.

1J. Osterhammel, Historia XIX wieku. Przeobrazenie swiata, przekt. J. Katazny, Poznan 2013,
s. 345.
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Celem artykutu jest przedstawienie proceséw, ktére w XIX w. uksztal-
towaly Szczecin jako miasto nowoczesne, a ktére znalazty swoéj opis w pra-
cy Martina Wehrmanna Geschichte der Stadt Stettin. Zagadnienie to jest dos¢
stabo rozpoznane przez badaczy, co zreszta odnosi sie w ogéle do omawia-
nego dziela, ktére - mimo swego znaczenia - nie stato si¢ dotad obiektem
gruntowniejszych badan. Nieco wiecej informacji mozna znalez¢ na temat sa-
mego historyka i autora Geschichte der Stadt Stettin. Pomijajac krétkie stow-
nikowe hasta i popularne teksty wspomnieniowe, ktére ukazaly sie w nie-
mieckiej prasie regionalnej?, powstato kilka artykutéw dotyczacych postaci
Martina Wehrmanna. Do najwazniejszych z nich naleza artykuly Remberta
Untersella pt. Martin Wehrmann (1861-1937) als Historiograph Pommerns. Ein
Portrit oraz Dirka Melliesa pt. Martin Wehrmann, der Geschichtsschreiber Pom-
merns. Z polskojezycznych tekstéw nalezy wymienié¢ artykul Macieja Szukaty
pt. Martin Wehrmann i Otto Kunkel - ich rola w nauce i kulturze Szczecina kon-
ca XIX i pierwszej potowy XX wieku, ktory ukazat sie w zbiorowym opracowa-
niu pt. Muzealnicy, archiwisci i bibliotekarze szczeciniscy w XX wieku pod redakcja
Kazimierza Kozlowskiego®. Zadna z prac poéwieconych Wehrmannowi nie
skupila sie jednak na zsubiektywizowanym obrazie dziewietnastowiecznego
Szczecina, ktory przestawia autor Geschichte der Stadt Stettin.

Na potrzeby artykulu skorzystalam z definicji miasta nowoczesne-
go, zaproponowanej przez Krzysztofa K. Pawlowskiego, ktéra rozszerzy-
tam o cechy wskazane przez Marie Nietyksze oraz Bohdana Jalowieckiego.
Najpopularniejsza definicja miasta nowoczesnego, funkcjonujaca w wielu
pracach naukowych, jest wiasnie ta zaproponowana przez Pawlowskiego
w artykule pt. Narodziny miasta nowoczesnego: ,Pod pojeciem miasta nowo-
czesnego mozemy rozumie¢ taki organizm urbanistyczny, ktéry wykorzy-
stujac do maksimum zdobycze cywilizacyjne moégt zapewni¢ optymalne

2 Zob. Hasto Wehrmann Martin, [w:] Deutsches Literatur — Lexicon, t. 29, Berlin i in. 2009,
s. 206-207; G. Grewolls, Wehrmann Martin, [w:] Wer war wer in Mecklemburg und Vorpommern:
das Personenlexicon, Rostock 2011; P. Bode, Martin Wehrmann, der Geschichtsschreiber Pommerns,
,Burschenschaftliche Blitter” 1962, r.77, z. 1, s. 24; W. Dahle, Martin Wehrmann zum 70. Todestag,
,Stettiner Biirgerbrief” 2007, s. 29-31; tegoz, Einer des Grop en seines Fachs. Vor 70. Jahren starb der
pommersche Historiker Martin Wehrmann, ,,Heimatkurier. Regionalbeilage des Nordkurier, der
Schweriner Volkszeitung und der Norddeutschen Neuesten Nachrichten” nr 45, 1 pazdziernika
2007 r., s. 24; Vor 150 Jahren in Stettin geboren: Martin Wehrmann, ,,Die Pommersche Zeitung”
2011, t.6,nr 24, s. 4.

3 R. Untersell, Martin Wehrmann (1861-1937) als Historiograph Pommerns. Ein Portrdt, ,Zeit-
schrift fiir Ostmitteleuropa-Forschung” 1995, nr 44, s. 374-390; D. Mellies, Martin Wehrmann und
die Geschichtsschreibung in Pommern, [w:] Die Demminer Kolloquien zur Geschichte Vorpommerns,
red. H. Rischer, D. Schleiner, Greiswald 2012, s. 213-222; M. Szukata, Martin Wehrmann i Otto
Kunbkel —ich rola w nauce i kulturze Szczecina korica XIX i pierwszej potowy XX wieku, [w:] Muzealnicy,
archiwisci i bibliotekarze szczeciriscy w XX wieku, red. K. Koztowski, Szczecin 2002.
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warunki bytu i rozwoju kulturalnego swych mieszkanicow”*. Ogolna defini-
cje Pawlowski rozwija w swoim artykule, konkretyzujac ja na przykladzie
Lwowa. Wyznacznikiem lwowskiej nowoczesnosci mial by¢ rozwoj prze-
strzenny miasta, jego infrastruktura (o$wietlenie, tramwaje, kanalizacja) za-
adoptowanie zieleni, rozwdj szkolnictwa, budownictwo reprezentacyjnych
gmachoéw, szpitali i obiektow sakralnych oraz zabudowa willowa. Chociaz
autor artykulu przytacza réwniez przyklad Szczecina (a mianowicie zwra-
ca uwage na charakterystyczny uktad przestrzenny, dzieki ktéremu miasto
to ,wybijalo sie sposréd wielu innych realizacji urbanistycznych ostatnich
dziesigtkéw XIX stulecia”®), nalezy zauwazy¢, ze wymienione przez niego
cechy obejmuja tylko czes¢ zmian zachodzgcych w nowoczesnych miastach.
Na inny aspekt miejskiej nowoczesnosci wskazuje Maria Nietyksza w arty-
kule Urbanizacja - jej zrodta oraz miejsce w rozwoju cywilizacji europejskiej, w kto-
rym podkresla role administracji panstwowej przy rozwoju miast. Nietyksza
zaznacza, ze w XIX w. nowego znaczenia nabraly funkcje administracyjne,
co w gtéwnej mierze wigzalo sie z rozwojem struktur administracji paristwo-
wej i co - poézniej - powodowalo zmiany w hierarchii miast, tzn. zréznico-
wania ich roli w sieci miejskiej: ,Miasta, ktére pelnily funkcje administra-
cyjne, a wiec oddzialywaly na okreslone terytorium kraju, przyciagaly tez
inicjatywy o$wiatowe, kulturalne, dobroczynne itp. oséb prywatnych, sto-
warzyszen, fundacji”®. Uwaga Nietykszy jest nad wyraz celna w przypadku
Szczecina, ktéry petnit wazne funkcje administracyjne. Za najsilniej oddziaty-
wajacy czynnik miastotworczy Nietyksza uwaza przemyst i rozwj sieci kolei
zelaznych oraz umozliwienie przewozu tadunkéw na duze odlegtosci, kto-
re mialy kluczowe znaczenie dla nowoczesnej gospodarki. Wsréd istotnych
aspektow zwraca takze uwage na przewrot w systemie komunikacji, ktory
dotyczyl nie tylko przewozu oséb i towarow, ale takze usprawnit formy prze-
kazu i upowszechniania informacji, co bylo znaczace nie tylko dla gospodar-
ki, lecz i dla zycia politycznego, edukacji oraz kultury”.

Na jeszcze inne aspekty miasta doby przemystowej zwraca uwage Bohdan
Jatowiecki, ktéry - stosujac uzywana w socjologii teorie systeméw - charakte-
ryzuje piec form przestrzennych, czyli obszaréw o okreslonym przeznaczeniu
i funkcji wraz z towarzyszacymi im urzadzeniami i wyposazeniem material-
nym. Wséréd form przestrzennych wymienia obszary: produkcji, konsump-
qji, wladzy, symboliki i wymiany. Jalowiecki zaznacza takze to, co pojawi sie

* K.K. Pawlowski, Narodziny miasta nowoczesnego, [w:] Sztuka 2. potowy XIX wieku, red.
T. Hrankowska, Warszawa 1973, s. 52.

5 Tamze, s. 58.

® M. Nietyksza, Urbanizacja - jej Zrddta i miejsce w rozwoju cywilizacji europejskiej w ,, dtugim”
XIX wieku (do 1914 r.), [w:] Cywilizacja europejska. Eseje i szkice z dziejow cywilizacji i dyplomacji, red.
M. Kozminski, Warszawa 2010, s. 345-346.

7 Tamze, s. 345.
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u Wehrmanna - czyli silng pozycje przedsiebiorcow przemystowych, ktérzy
staja si¢ ,nowa grupa aktoréw spolecznego wytwarzania przestrzeni”. Od
drugiej potowy XVIII w. przestrzeni produkcji podporzadkowane sa pozo-
stale obszary miejskie, a dowodem na to jest fabryka jako dominujacy ele-
ment krajobrazu. Natomiast nowym symbolem przestrzeni wymiany staja sie
dworce kolejowe. Jalowiecki zwraca szczeg6lna uwage na role przedsiebior-
cy - ktéry w dziewietnastowiecznym ujeciu jest wiascicielem terenu zaréw-
no przestrzeni produkeyjnej, jak i mieszkan oraz urzadzen ustugowych®. Na
kartach ksigzki Wehrmanna tak opisanych przedsiebiorcéw znajdziemy wie-
lu: na czele z Johannesem Quistorpem, ktéry dla pracownikéw swoich zakta-
déw wybudowat osiedle mieszkalne.

Martin Wehrmann, historyk, specjalizowat sie¢ w dziejach Pomorza. Byt re-
daktorem naczelnym miesiecznika , Monatsblatter der Gesellschaft fiir pom-
mersche Geschichte und Altertumskunde”, a takze inicjatorem powstania
stowarzyszenia naukowego zajmujacego sie historia Pomorza - Historische
Kommission ftir Pommern. Do jego najwazniejszych prac naleza: dwutomo-
we Geschichte von Pommern (1919-1921), Bischof Otto von Bamberg in Pommern
(1924) czy bedace przedmiotem niniejszego artykutu Geschichte der Stadt Stettin
(1911), w ktérym Wehrmann opisat kilkanascie wiekéw historii rodzinnego
miasta. Swoje rozwazania na temat rozwoju Szczecina Wehrmann rozpoczyna
od czaséw prehistorycznych, otwierajac pierwszy rozdziat pytaniem: ,Kiedy
powstal Szczecin?”, a koriczac charakterystyka sytuacji w mie$cie w czasach
sobie wspotczesnych. Cho¢ opisywatl takze wlasne odczucia dotyczace cza-
sow, w ktorych zyl, starat sie by¢ obiektywnym: w ostatnim rozdziale korzy-
stal m.in. z dokumentéw z magistratu z lat 1910 i 1911. Najwidoczniej autor
chcial, by Geschichte der Stadt Stettin bylo nie tylko synteza dziejow miasta, ale
takze jak najbardziej aktualnym opisem stanu Szczecina. Calg ksiazke wien-
czy omowienie literatury oraz zrédetl, z ktérych Wehrmann korzystat - jest
to spis imponujacy, poniewaz historyk nie tylko zapoznat si¢ z ogromna ilo-
Scig zrodet (m.in. z kronik Tomasza Kanzowa i Jana Bugenhagena), ale takze
powolywal sie na literature mu wspoélczesna (nie tylko z zakresu historii, ale
takze np. geologii).

W swoim dziele po$wieconym Szczecinowi Wehrmann jasno precyzuje
okres, w ktérym nastapily procesy modernizacyjne. Impulsem do zmian byla
odbudowa miasta po okupacji francuskiej, ktéra miata miejsce w latach 1806-
1813. Wehrmann szczegdlnie Zle ocenial czas, w ktérym w Szczecinie stacjo-
nowatla armia francuska. Autor Geschichte der Stadt Stettin nazywa ten okres
,Czasem cierpienia”, ,smutnym czasem”, ,ciezka proba”®. Wspotczesnie hi-

8 B. Jatowiecki, Miasto w dobie przemystowej. Uwagi o podejsciu systemowym, [w:] Miasto i kul-
tura polska dobry przemystowe, t. 1, Przestrzen, red. H. Imbs, Wroctaw 1988, s. 40-44.
9 M. Wehrmann, Geschichte der Stadt Stettin, Stettin 1911, s. 420-435.
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storycy wykazuja, iz kilkuletnie stacjonowanie wojsk napoleoriskich nie byto
dla miasta i jego mieszkaricow bardzo ucigzliwe, a nawet wigzalo sie z pew-
nymi korzysciami'®. Zapewne trudno byto Wehrmannowi pisa¢ o niestawnej
kapitulacji miasta, ktére zostalo zajete przez nieliczny (okoto szesciuset zot-
nierzy) oddzial kawalerii pod dowoédztwem generala Lasalle’a (dla porow-
nania: w tym czasie szczecifiski garnizon liczyt ok. dziesie¢ tys. zZolnierzy).
Francuzi opuscili miasto w grudniu 1813 r., kiedy Napoleon uznal, ze nie
ma mozliwosci utrzymania w glebi Prus jakichkolwiek francuskich enklaw.
Wehrmann podsumowywat , ten smutny czas” stowami, ze stanowil on jed-
nak chwalebna epoke w historii miasta oraz ,dziatal oczyszczajaco na przy-
tomnos¢ Szczecinian i obudzil w nich nowy zapat i nowe poczucie wlasnej
wartosci” 1.

Pierwszym krokiem witadz miejskich byta odbudowa zniszczonych dziel-
nic. Wehrmann skrupulatnie wylicza osoby i instytucje, ktére przyczynity
sie do odnowy przestrzeni miejskiej. Pomoc finansowa plyneta zaréwno ze
strony rady miejskiej (ktéra w duzej mierze przeznaczyla pienigdze na rzecz
mieszkaricow Dabia oraz Zdrojéw), jak i od instytucji spoza terenu kraju: na
odbudowe przedmies¢ Londyriski Komitet Pomocy podarowal Szczecinowi
tysigc funtéw sterlingéw. W 1819 r. rozpoczat dzialalnosé Instytut Pomocy
Obywateli. Wdowy i sieroty wspierane byly przez stowarzyszenia kobie-
ce'?. Wehrmann zwraca uwage na fakt, ze pomimo trudnej sytuacji miasta po
okupadji, szczecinianie mysleli takze o swojej ojczyZnie: radny Masche, ktory
uzbierat 1025 talar6w na zalozenie pomorskiego Putku Kawalerii, w kwietniu
1815 r. zorganizowal zbiérke pieniedzy, z ktérej dochoéd (718 talaréw) prze-
znaczyl na wyposazenie dla ochotnikéw. Wehrmann zaznacza, ze mieszkan-
cy brali czynny udzial w wydarzeniach z 1814 1 1815 r., a szczegélnym wyda-
rzeniem - wedle jego relacji - byto przybycie w grudniu 1815 r. do Szczecina
1. Pomorskiego Putku Piechoty, ktérym dowodzit ksiaze Fryderyk Wilhelm?.

Wehrmann wielokrotnie na kartach swojej ksigzki podkresla, ze po oku-
pacji francuskiej w najtragiczniejszym stanie znajdowaly sie przedmiescia.
Ratunkiem na ich odbudowe byta Komisja do spraw Odbudowy Przedmies¢,
ktéra zostala powotana przez Johanna Augusta Sacka - nadprezydenta pro-
wingji pomorskiej i prezydenta rejencji szczeciriskiej. Jednak problem stano-
wil fakt, ze administracja wojskowa w miescie nie pozwolita odbudowac tych
obszaréw, ktore lezaly w bezposrednim sasiedztwie twierdzy, co bylo klu-
czowe dla starego Dolnego Wiku. Dlatego na terenie polozonym pomiedzy

10 R. Skrycki, Z okresu wojny i pokoju. , Francuskie” miejsca w Szczecinie z XVIII i XIX wieku,
[w:] Szczecin i jego miejsca, Trzecia Konferencja Edukacyjna, Szczecin 2010, pod red. K. Rembackiej,
Szczecin 2011, s. 99.

' M. Wehrmann, dz. cyt., s. 435.

12 Tamze, s. 437.

13 Tamze, s. 437.
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Odra a szosa berlifiska zalozono Nowy Wik, na ktérym osadzono mieszkan-
cow zrujnowanych przedmiesé. Wehrmann zwraca uwage na fakt, ze pro-
ces odbudowy pociggnal za soba takze powstanie nowych dzielnic. Na pla-
nach Szczecina pojawil sie m.in. Nowy Turzyn (Neu Turnei) - osiedle, ktére
powstalo na péinoc od przedmiescia Turzyn, lezacego w bezposrednim sa-
siedztwie twierdzy't. W 1823 r. prezydent Sack zakupit tereny znane pod na-
zwq Velthustensche Garten. Wedlug zalozerr wladz miejskich na tym tere-
nie miata odbywac sie¢ hodowla krélikéw oraz uprawa warzyw: Sack chciat
w ten spos6b da¢ impuls dla zakladania ogrodéw i sadéw. Nazwa, ktorej
uzywal Wehrmann w swojej pracy, nawigzywala do nazwiska wlasciciela
tego terenu, kupca Georga Christiana Velthusena. Dzi$§ w literaturze przed-
miotu najczesciej obszar ten opisany jest jako ,,Ogrody Sacka”!®. Na potudnie
od ogrodow rozciagat sie park Cap Cheri oraz punkt widokowy Kosakenberg
(obecnie Wzg6rze Hetmanskie). Tereny te wraz z pobliska wsia zostaty przy-
taczone do miasta w 1864 r. jako Pommerensdorfer Anlage (Pomorzany)*.
Istotng z punktu widzenia Wehrmanna byta takze zapomniana juz dzi$
przez mieszkanicow osada Griinhof (obecnie: Bolinko), stynaca na poczatku
XIX w. m.in. z Dlugich Ogrodéw i Miedzianego Miyna. Wehrmann wska-
zuje, ze w osadzie znajdowat sie takze Dworek Ksiezniczki Elzbiety - autor
ksigzki sporo miejsca poswieca dziejom tego miejsca. Nie nalezy jednak temu
sie dziwi¢ - Elzbieta Krystyna Brunszwicka, pierwsza malzonka Fryderyka
Wilhelma II, byla osobg powszechnie lubiang przez mieszkaricow miasta
i funkcjonowata w ich $wiadomosci jeszcze dtugo po swojej Smierci w 1840 r.1”
Interesujacy jest fakt, Zze autor pominat nazwe samego dworku, ktéra nadata
mu Elzbieta: Friedrichsgnade, czyli ,Laska Fryderyka” - ksiezna uzyskata zgo-
de na zakupienie dworku juz po $§mierci swojego bylego meza i wstapieniu na
tron jego syna, Fryderyka Wilhelma III'®. Wie$ Griinhof zostata przytaczona
do miasta w 1859 r.1” Natomiast w 1855 r. potaczono pobliskie wsie Grabow
(Grabowo) i Bredow (Drzetowo) oraz nadano im prawa miejskie?. Tereny
te wlaczono w granice miasta w kwietniu 1900 r. Jedenascie lat p6zniej do-
taczono do Szczecina nowo wybudowane osiedla Braunsfelde i Neuwestend

14 Tamze, s. 439.

15 Tamze, s. 440.

16 Tamze, s. 440.

17H. Kunert, Dozywocie w szczeciriskiej twierdzy, portal Sedina.pl, http://sedina.pl/
wordpress/index. php/2005/11/15/doywocie-w-szczeciskiej-twierdzy (dostep 10 maja
2016 r.).

18 Elisabeth Christine Ulrike von Braunschweig-Wolfenbiittel, [w:] Internetowa Encyklopedia
Szczecina, http:/ /pomeranica.pl/wiki/Elisabeth_Christine_Ulrike_von_Braunschweig-Wolfen
biittel (dostep 10 maja 2016 1.).

1 M. Wehrmann, dz. cyt., s. 440.

20 Tamze, s. 440.
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(obecna dzielnica Pogodno) oraz folwarki: Schwarzow, Eckeberg i Zabeldorf
(Niebuszewo). Wehrmann precyzuje, ze w roku wydania Geschichte der Stadt
Stettin miasto zajmowalo powierzchnie 775,68 ha?..

Szybki rozw6j przedmies¢ zauwazyl nie tylko Wehrmann - odnotowat to
takze Heinrich Berghaus, ktory w swojej pracy zwracat uwage na rozwdj pod-
szczecinskiej wsi Grabowo w latach osiemdziesiatych XIX w.?

Drugim elementem miejskiej infrastruktury, ktéory wedlug Wehrmanna
wymagal jak najszybszej renowacji, byly szczeciniskie tereny zielone. Za-
gadnieniem tym zajelo sie utworzone przez mieszkancéw Gesellschaft
fir die offentlichen Spazierginge (Towarzystwo Zakladania Publicznych
Alei Spacerowych), ktére w 1814 r. przeksztalcono w Anlagen- und Ver-
schonerungsverein (Zwiazek do Spraw Parkéw i Upiekszania Miasta)®.

Wehrmann zaznacza, ze najwiecej pracy kosztowata wladze miejskie na-
prawa miejskiego budzetu. Aby podkresli¢, jak fatalne w tym zakresie bylo
polozenie miasta, autor Geschichte der Stadt Stettin szczegdélowo przytacza
miejskie sprawozdanie finansowe z 1814 r., w ktérym wplywy wynosity zale-
dwie 37 701 talaréw, podczas gdy wydatki - az 130 933 talaréw. Dodatkowo
dochodzilo do tego zadluzenie miasta, ktére wynosito piecset tys. talarow
i odsetki od tego: prawie dziesigc¢ tys. talaréw rocznie?!. Poniewaz wladze
miejskie dzialaly opieszale, w 1816 r. zaingerowaly w tej sprawie wiladze re-
jencji. Przeprowadzono kontrole®, ktéra w sprawozdaniu koncowym za-
rzucita miejskim urzednikom ,upér oraz opér” przed nowymi reformami.
Wobec grozby interwencji Berlina magistrat niechetnie przystal na przepro-
wadzenie reformy administracyjnej. Wehrmann nie przybliza jej szczegéiow:
wiadomo jednak, ze po pierwszych sukcesach reformatorskich zapal rad-
nych ostygt i - cho¢ dlug miasta zostal zredukowany z pieciuset tys. tala-
réw do 230 tys. talaréw, to wcigz byly widoczne zaniedbania urzednikéw.
W 1829 r. doszto do kolejnego przegladu finanséw. W sprawozdaniu wyka-
zano zaniedbania w prowadzeniu miejskiego budzetu, w tym brak sprawoz-
dan rachunkowych. Wehrmann zaznacza, ze nieporzadek wsréd miejskich
finanséw panowat dlugo: nie pomogly mu krétkie administrowanie nadbur-
mistrza Kirsteina ani rzagdy Heinricha Ferdynanda Steinicke. Kres urzedniczej
opozycji potozyt dopiero Andreas Friedrich Masche - burmistrz Szczecina
w latach 1824-1832 oraz nadburmistrz w latach 1832-1845. Byt tak dalece do-
$wiadczonym urzednikiem, ze Wehrmann charakteryzuje go jako ,Znawce
stanu Szczecina”. Dzieki jego staraniom juz w czerwcu 1834 r. zostaly pod-

21 Tamze, s. 498.

2 H. Berghaus, Geschichte der Stadt Stettin, der Hauptstadt von Pommern, Berlin 1875.

2 M. Wehrmann, dz. cyt., s. 439.

24 Tamze, s. 445.

% Wehrmann podaje jedynie nazwiska radnych, ktérzy ja przeprowadzilii Hammann
i Uve.
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jete kroki Rejencji, ktérych celem bylo wyeliminowanie licznych uchybien
w Magistracie. Od 1836 r. regularnie publikowano budzetowe sprawozda-
nia miasta.

Jako gléwna przyczyne poprawy miejskich wydatkéw Wehrmann poda-
je otrzymanie zapomogi od panistwa. Szczecinowi przyznano sume 10 400 ta-
laréw, a nastepnie zwolniono miasto ze splaty duzej czesci pozyczki wraz
z odsetkami. Przez kilka lat Szczecin otrzymywat takze regularne dotacje od
panstwa. Pomogta poza tym nowa ordynacja podatkowa: po wprowadzeniu
ustawy w 1820 r. miasto miato otrzymywac 33 proc. podatku od przemiatu
maki i 16,7 proc. ogélnych podatkéw od obrotu migsem rzeznym?*.

Warto zaznaczy¢, ze usprawnienie miejskich finanséw nie bylo jedyna
dziedzing, przy ktoérej magistrat dzialal opieszale. Wehrmann przytacza tak-
ze anegdote o tym, Ze juz w kwietniu 1810 r. rozpoczeta dzialalnos¢ dyrek-
cja policji, ktéra podlegala magistrackiemu nadsekretarzowi - dyrektorowi
Stolle. Jej funkcjonowanie jednak od poczatku powodowato spory z magistra-
tem, ktory sprzeciwiat si¢ ponoszeniu kosztow utrzymania trzydziestoosobo-
wego urzedu?.

Wielokrotnie na kartach Geschichte der Stadt Stettin Wehrmann podkre-
Slat zastugi Korporacji Kupieckiej, ktéra powstata w listopadzie 1821 r. Warto
w tym miejscu zaznaczy¢, ze autor Geschichte der Stadt Stettin poswiecit tej in-
stytucji nawet osobna prace?. Celem istnienia korporacji byta ochrona intere-
sow zeglugi oraz handlu. Na jej czele stal dziewiecioosobowy zarzad z prze-
wodniczacym - pierwsza osoba piastujaca to stanowisko byl Johann Rahm.
Kilkakrotnie zmienialy si¢ podstawy prawne, wedtug ktérych funkcjonowata
ta instytucja: pierwszy statut, ktéry pochodzit z 1821 r., w 1861 r. zostat zmie-
niony po wprowadzeniu w Prusach Kodeksu Handlowego. W calosci statut
zostal zmieniony w 1871 r.

Korporacja uchodzita za zrzeszenie elitarne. Czlonkowie posiadali kauf-
manische Rechte, czyli prawa kupieckie: byl to obowiagzek poprawnego pro-
wadzenia ksiag, zatrudniania kwalifikowanego personelu oraz posiadania
zaufania doméw bankowych. Wehrmann podkresla, ze wéréd cztonkéw zna-
lazty sie osoby niezwykle zastuzone dla rozwoju miasta. Siedziba zrzesze-
nia miescila sie poczatkowo w starym Domu Zeglarza przy ul. Schuhstrape.
W 1836 r. zadecydowano o wybudowaniu nowej siedziby: usytuowano ja
nieopodal Starego Ratusza. Plany budowli przygotowal radca budowla-
ny z Berlina Mathias, a wykonanie nadzorowat Kremser - architekt miejski.

2 M. Wehrmann, dz. cyt., s. 447.

27 Tamze, s. 425.

2 M. Wehrmann, Festdchrift zum Hundertjihrigen Bestehen der Korpotation der Kaufannschaft
zu Stettin, Szczecin 1921.
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W nowej siedzibie dziatal takze klub , Abendhalle”. W 1872 r. Korporacja li-
czyta 728 cztonkow?.

Wehrmann podkresla dziatalnos¢ kupcéw na wielu ptaszczyznach funk-
cjonowania miasta. Jedna z najwazniejszych zastug Korporacji Kupieckiej
byla rozbudowa portu. Zdawano sobie sprawe, ze obecny port jest w swo-
jej formie przestarzaty. Korporacja Kupiecka brata takze udzial w przebudo-
wie nabrzezy: jej przewodniczacy konsultowal plan zagospodarowania tego
obszaru w 1853 r. z pruskim ministrem handlu. Korporacja Kupiecka przy-
czynila sie takze do wybudowania nowego budynku teatru, ktéry stanat na
Konigsplatz. Budynek otwarto uroczyscie 1 pazdziernika 1849 r. i wystawio-
no woéwczas Egmonta Johanna Wolfganga Goethego. Wehrmann zaznacza, ze
teatr mial nieoceniony wptyw na mieszkancéw Szczecina.

Autor Geschichte der Stadt Stettin wielokrotnie podkreslat, Ze centralnym
punktem miasta jest port i ze jego prawidlowe funkcjonowanie jest niezbed-
ne dla jego dalszego rozwoju. Szczegdétowo opisuje wiec wszelkie prace zwig-
zane z modernizacja: w 1827 r. rozbudowano Bulwar, na ktérym - po wcze-
$niejszym usunieciu budek, spichlerzy oraz innych budowli, w tym sktadu®,
postawiono Budenhaus - budynek, ktéry petnil funkcje handlowe. Na ob-
szarze zwanym Pladrin® oraz na terenie Lasztowni Stoczniowej postawiono
nowe magazyny przeznaczone na skladowanie sledzi. W 1838 r. wybudowa-
no na prawym brzegu rzeki sklad towaréw wraz z ogromnym spichlerzem
(Packhof), a pig¢ lat pézniej do portu dolaczono takze wybrzeze znajdujace sie
naprzeciwko nowo wybudowanego dworca. W 1850 r. ukoriczono nabrzeze
dla parowcéw. Aby utatwic przetadunek towaréw, w latach 1864-1868 posta-
wiono stacje kolejowa Port Centralny - byt to plac nad Parnica, ktéry usytu-
owany byt miedzy nabrzezem ze statkami oraz linig kolejowa. W 1867 r. dtu-
gos¢ szczecinskich nabrzezy wynosita 10 700 stop32.

Wehrmann zwraca réwniez uwage na fakt, ze Korporacja Kupiecka mo-
nitorowata sytuacje zwigzana z ctami sundzkimi®. Ich zniesienie przez Danig
w 1853 r. bylo waznym wydarzeniem dla rozwoju pomorskiej zeglugi®.
Poniewaz ulatwialo to podréz morska do Ameryki, w tym celu powotano
do zycia w 1869 r. spotke Baltische Lloyd. Armator ten istniat zaledwie przez

29 M. Wehrmann, Geschichte der Stadt Stettin, s. 451.

30 Wehrmannowi chodzito o tzw. Unterste Sellhaus lub Nieder-Sellhaus, ktory znajdowat
si¢ pomiedzy ul. Rybaki a Srodowa. Uzywany byt do sktadowania zboza, ryb oraz soli.

31 Bagnisty teren w potudniowo-wschodniej Lasztowni.

32 M. Wehrmann, Geschichte der Stadt Stettin, s. 453.

3 Chodzi o cta wprowadzone przez Danie w XV w. dla obcych statkéw przeplywajacych
przez cieénine Sund.

3 Przecietne roczne optaty w Sundzie wynosity w pierwszej potowie XIX w. ok. czterysta
tys. marek rocznie, ponadto miasto musiato tez placi¢ w cie$ninie dodatkowo z tytutu
wynagrodzenia dla urzednikow duriskich i prawa przeptywu przez ciedniny.
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osiem lat - po licznych wypadkach na morzu statkéw tej spotki zadecydowa-
no o jej likwidacji w 1876 r.%°

Wehrmann podkresla, ze opisane przez niego budowle zwigzane z woda
byly istotne, poniewaz zwiekszaty ruch statkéw (na rok 1814 przypadly 1524
statki wplywajace i 1128 statkéw wypltywajacych; z kolei w 1874 r. liczby te
ksztaltowaly sie na poziomie odpowiednio: 1924 i 1951)%

Wsrod prac zwiazanych z budownictwem wodnym Wehrmann pisze
takze o zmodernizowaniu toru wodnego na Swinie oraz Ciesnicy, tak ze
od 1862 r. do Szczecina mogly przyplywac statki z zanurzeniem do 4,8 m.
Interesujacym jest fakt, ze historyk swoich rozwazan nie ogranicza w tym
przypadku do Odry, ale nawiazuje takze do rozwoju zeglugi w Swinoujéciu:
odnotowat nawet fakt, ze w 1857 r. postawiono tam latarnie morska®. Zdawat
sobie sprawe z tego, ze bez odpowiednio przystosowanego portu nad Swina
rozwoj portu w Szczecinie nie bedzie mozliwy.

Istotnym wydarzeniem dla Wehrmanna bylo takze zalozenie w 1826 r.
Towarzystwa Zeglugi Parowej Szczecin-Swinoujécie. Wehrmann nie poda-
je tej nazwy, jednak rozpisuje sie¢ na temat flagowej dziatalnosci tego towa-
rzystwa: kurséw parowcéw. Pierwszy rejs do Swinoujécia zostat wykonany
8 maja 1826 r. przez parowiec , Kronprinzessin Elizabeth” i trwat sze$¢ godzin.
Bilet w pierwszej klasie kosztowal dwa talary oraz pietnascie gr. Wlasciciele
parowca - Lemonius oraz Rahm - wielokrotnie zapewniali, Ze jest to srodek
transportu pewny i bezpieczny?®. Mimo to, rozwoj zeglugi parowej pociagnat
za soba powstanie towarzystw, ktore zajmowaly sie ubezpieczaniem przewo-
z6w (w tym Towarzystwo Ubezpieczenn Pomerania)®’

W swoich rozwazaniach Wehrmann zauwaza, ze szybko po okupacji fran-
cuskiej na nogi stanat szczeciniski przemyst. Juz w 1817 r. Heinrich Dohrn oraz
Johann Friedrich Velthusen powotali do Zycia Pommersche Provinzional-
-Zucker-Siederei, czyli Pomorska Prowincjonalng Rafinerie Cukru*’. Wehr-
mann zauwaza, ze byla to o tyle istotna instytucja, iz polozyla podstawy

% M. Wehrmann, dz. cyt., s. 454.

36 Tamze, s. 453.

57 Tamze, s. 452.

% Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze Lemonius byt goracym oredownikiem wprowadzenia
parowcéw do zeglugi na Odrze - wigzalo to sie z walkg o pozycje portu, ktorg Szczecin toczyt
z Hamburgiem. W 1824 r. Lemonius pisal do Berlina: ,Podczas gdy do Hamburga statki
docieraja t.aba pod prad do rzeki, jednostki zdazajace do Szczecina stoja czesto tygodniami
przy przeciwnym wietrze w Swinoujéciu i Zatoce Przytorskiej. Gdyby mozna byto holowa¢
wychodzace ze Swinoujécia statki do Szczecina przy pomocy parowcéw, wowczas korzysé
dana Hamburgowi stataby sie udziatem Szczecina” (cyt. za: W. Stepinski, dz. cyt., s. 120).

% M. Wehrmann, Geschichte der Stadt Stettin, s. 455.

40 Wehrmann pisze, ze panowie powotali do zycia to przedsiebiorstwo, jednak wedlug
Wtodzimierza Stepiriskiego - tylko reaktywowali cukrownie, ktéra byla nieczynna od 1811 r.,
por. Dzieje Szczecina, s. 146.
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pod majatki wielu szczeciriskich rodzin. Kolejna rafineria cukru powstata
w 1835 r., a dwanascie lat poZniej nastepna zalozyli znani szczeciriscy kupcy:
Witte, Scalla, i Ludendorf. Zaczely powstawac takze zaklady zwigzane z pro-
dukcja maszyn: w 1837 r. Szczeciiska Odlewnia Zelaza, ktéra najpierw znaj-
dowata sie w rekach rodziny Meisteréw, by potem trafi¢ do Wiirdena. W tym
samym czasie istniala mniejsza odlewnia zelaza, nalezaca do Bradunlicha®!.
Wehrmann wspomina réwniez o trzech znanych szczecinskich stoczniach:
Oderwerke, Vulcan oraz o stoczni rodziny Niiscke. Ta pierwsza zostala za-
fozona przez Mollera i Holberga w 1854 r. jako przedsiebiorstwo prywat-
ne, ktére niecate dwadziescia lat pozZniej zostato przeksztalcone w spétke ak-
cyjna. Z kolei Vulcan powstal w 1851 r. z inicjatywy Friichtenichta i Brocka.
W 1859 r. zaklad ten wyprodukowal pierwsza lokomotywe, a w 1866 r. do-
starczyl pruskiej Marynarce pierwszy maly okret wojenny. W 1870 r. Vulcan
zajmowala obszar oémiu ha i zatrudniata 1800 pracownikéw. Stosunkowo
najmniej znang (i najskromniej opisana u Wehrmanna) jest stocznia Niiscke &
Co. AG, w ktérej wyprodukowano m.in. pierwsze w Prusach parowe kano-
nierki*. Cho¢ najczesciej w kontekscie szczeciniskich zaktadéw budowy okre-
tow przytacza sie stocznie Vulcan, to nalezy nadmienié, Ze jeszcze przed jej
powstaniem - dzieki takim zakltadom, jak stocznia rodziny Niiscke, przed-
sigbiorstwo Carmesin Werft czy stocznia D. Mollera - Szczecin byl znanym
w Prusach osrodkiem budowy statkow*.

Kolejnych zakladéw przemystowych Wehrmann nie opisuje juz tak szcze-
gotowo. Autor Geschichte zaznacza, ze tego typu instytucji w XIX w. powstato
wiele i wymienia tylko te najwazniejsze, w tym: mtyn parowy w Zelechowej,
miyn nalezacy do Zandera, zaklady chemiczne na Pomorzanach oraz
w Glinkach, fabryka wyrobéw szamotowych i cementownia zaloZzona przez
Francuza Friedricha Didera, cementownia w Zdrojach nalezaca do Gu-
stava Toepffera oraz Heinricha Grawitza czy zaklady Stower*. W 1873 r.
w Szczecinie istnialy 143 zaklady przemystowe, w ktérych zatrudniono 9433
pracownikéw - Wehrmann zaznacza, ze w czasie powstawania Geschichte der
Stadt Stettin liczba osob zatrudnionych zwigkszyla sie do 22 tys.*

Wehrmann opisuje szczegélowo rozwdj komunikacji, ktéry nastgpit
w latach 1814-1873. Sporo miejsca autor Geschichte der Stadt Stettin poswie-
ca polaczeniom drogowym oraz kolejowym, podkreslajac przy tym fakt, iz
ich najwazniejsza cecha jest skrécenie dystansu do Berlina. W latach 1822-
1827 wybudowano szose laczaca Szczecin z miejscowoscia Gartz - trasa ta

4 M. Wehrmann, Geschichte der Stadt Stettin, s. 461.
42 Tamze, s. 462.

3 W. Stepinski, dz. cyt., s. 153.

4 M. Wehrmann, Geschichte der Stadt Stettin, s. 462.
45 Tamze, s. 511.
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byla czescia drogi z Berlina do Gdariska. Budowano takze arterie w kierun-
ku Pomorza Przedniego oraz do Stargardu: to ostatnie przedsiewziecie wia-
zalo sie z rokowaniami z mieszkanicami Dabia, gdyz to przedmiescie musiato
zostaé przebudowane. Natomiast w 1855 r. powstala szosa taczaca Szczecin
z Policami*.

Za jeden z pierwszych nowoczesnych proceséw Wehrmann uznat pro-
ces modernizacji szczecinskich ulic. W pierwszej polowie XIX w. zamiast bru-
ku stosowano luzno rozrzucone kamienie, a rynsztoki i przybudéwki ogra-
niczaly jezdnie. W latach czterdziestych w Szczecinie pojawily sie pierwsze
chodniki: na ReifschldgerstrafSe (obecnie ul. Méciwoja II) i czeSci nabrzeza na
Lasztowni. W 1843 r. pojawily sie takze przed dworcem kolejowym, jednak
na dalsze prace zabraklo pieniedzy*’.

Istotnym zagadnieniem dla Wehrmanna byty szczeciriskie mosty. W la-
tach 1853-1854 wybudowano most, ktéry 1aczyt dworzec kolejowy z Kepa
Parnicka (Silberwiese), a czternascie lat p6Zniej wzniesiono pierwszy w mie-
Scie most obrotowy, ktéry zlokalizowany byt w poblizu dworca kolejowe-
go. W podobnym czasie wzniesiono Bahnhofsbriicke (Most Dworcowy),
a w 1910 r. ukoriczono budowe Baumbriicke (Mostu Ktodnego), przez kto-
ry przebiegata linia kolejowa. W 1907 r. ukoniczono budowe nowego
Parnitzbriicke (Most Portowy)*. Interesujaca wzmianke autor pozostawit
przy informacji o przebudowie Langebriicke (Mostu Dlugiego), ktora miata
miejsce w 1820 r. Wehrmann zaznaczyl, iz sugerowano, aby budowli nada¢
imie monarchy, jednak nie udato sie to ze wzgledu na szacunek dla starej na-
zwy. Autor dodaje, ze 6w szacunek byt wiekszy niz osiemdziesiat lat p6z-
niej*: w latach 1900-1903 most ten wyburzono i wybudowano na jego miej-
scu nowy, ktory otrzymatl nazwe Hansabriicke (dzisiejszy Most Dtugi)>.

Za jeden z najwazniejszych momentéw w dziejach miasta Wehrmann
uwaza polaczenie Szczecina linig kolejowa z Berlinem. Pierwsze plotki o tym
przedsiewzieciu pojawily sie juz 14 sierpnia 1835 r. w ,,Bérsen — Nachrichten
der Ost-See”. Z inicjatywa wyszli przedstawiciele szczecinskiego kupiectwail
marca 1836 r. zalozono Komitet Kolei Szczecinisko-Berlifiskiej. Budowa podzie-
lona byla na trzy etapy: najpierw wybudowano odcinek aczacy Eberswalde
z Berlinem, nastepnie przygotowano fragment Eberswalde-Angermiinde, na
samym koricu polaczono Angermiinde ze Szczecinem. Uroczyste otwarcie li-
nii kolejowej nastgpito 15 sierpnia 1843 r., a pierwszym pasazerem na no-
wej trasie byt krol Fryderyk Wilhelm IV, ktérego miasto przywitato uczta.

46 Tamze, s. 455.
47 Tamze, s. 458.
48 Tamze, s. 501.
4 Tamze, s. 453.
50 Tamze, s. 501.
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Wehrmann opisuje emocje, jakie wigzaly sie z nowym érodkiem transportu:
»Wiele nadziei, zyczen i oczekiwar wigzalo sie z tg trasa, ktéra, jak bylo mo-
wione: jest nowa obraczka w tym tancuszku, ktéry wkrétce powinien pota-
czy¢ wspolnie narody Europy w stalym pokoju i rosnacym dobrobycie”>.
Takie powiedzenie Iaczylo sie z faktem, ze w duzej mierze za powstaniem
kolei berlinsko-szczecinskiej stala Korporacja Kupiecka, ktéra widziata w no-
wym $rodku transportu szanse na rozwdj handlu. W pierwszym rozkladzie
jazdy polaczenia na trasie Szczecin-Berlin odbywaly sie¢ dwa razy w ciggu
dnia: na trasie znajdowato sie szes¢ stacji, a sam przejazd trwat 4,5 godziny.
Podobnie jak w przypadku parowcéw, tak i przy kolei zapewniano, ze po-
dréz taka nie wigze sie z zadnym niebezpieczeristwem. W 1851 r. wprowa-
dzono nawet jedno potaczenie nocne pomiedzy stolica Prus a stolica prowin-
qji*2

Wehrmann zaznacza, ze polaczenie Szczecin-Berlin otworzylo droge dla
dalszego rozwoju kolei na Pomorzu i zwraca uwage, ze w poczatkowym
okresie istnienia kolei Szczecin zyskatl pofaczenia w najwazniejszych kierun-
kach. W 1846 r. wybudowano tory ze Szczecina do Stargardu, a dwa lata p6oz-
niej pociagnieto te trase dalej: do Poznania. Wkrotce takze polaczono stoli-
ce prowingji z Koszalinem, a w 1863 r. - z Meklemburgia. W drugiej potlowie
XIX w. pociagnieto linie kolejowa do Polic (ktérg w 1910 r. przedtuzono do
Trzebiezy)®. Polaczenie kolejowe zyskato takze Swinoujscie: od 1876 r. po-
ciggi kursowaly do osady Ducherow, potozonej nad Zalewem Szczeciniskim.
W 1882 r. potaczono Dabie z Goleniowem, a dziesie¢ lat p6Zniej trase te prze-
dtuzono do Wolina. Waznym momentem dla rozwoju Szczecina byto wybu-
dowanie w 1877 r. trasy do Chojny i Kostrzyna: w ten spos6b miasto zyskato
takze polaczenie z Wroctawiem®.

Rozw6j Szczecina zwigzany byt takze z dzialalnoécia konkretnych osob,
ktorych energiczne dzialania przyczynily sie do jego odbudowy. Do najwaz-
niejszych obywateli miasta Wehrmann zaliczyl wspomnianego juz w artyku-
le Johanna Augusta Sacka. Zanim przybyt do Szczecina, Sack miatl juz na swo-
im koncie kariere polityczng w Berlinie: w 1798 r. zostal mianowany tajnym
nadradca finansowym w berliriskiej Generalnej Dyrekgji, a osiem lat p6Zniej
objal stanowisko cywilnego gubernatora Berlina. Byl zwolennikiem reform
Steina. W latach 1816-1831 petlnil funkcje nadprezydenta prowincji pomor-
skiej, a w latach 1828-1831 - prezydenta rejencji szczeciniskiej. Podczas swojej
prezydentury przeprowadzono wiele reform administracyjnych i samorzado-
wych. Sack popieral rozw¢j handlu i przemystu: to on by? inicjatorem odby-

51 Tamze, s. 456.
52 Tamze, s. 456.
5 Tamze, s. 456.
5 Tamze, s. 503.
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wajacej sie w latach 1818-1823 rozbudowy portu w Swinoujsciu, a takze przy-
czynil sie do obnizki cet na importowane towary spoza Morza Battyckiego.
Po okupacji napoleoriskiej - z pomocg szczecifiskich kupcéw - zorganizo-
wal na tasztowni targ welny. Wehrmann zwraca poza tym uwage na fakt,
Ze taka dziatalnosc¢ pociggata za soba rozwdj hoteli oraz restauracji, ktére cie-
szyly sie duza popularnoscig w czasie trwania targéw. Nadprezydent stal za
utworzeniem w Szczecinie archiwum prowincjonalnego oraz za powstaniem
Pomorskiego Towarzystwa Historyczno-Archeologicznego. Byt takze tworca
Szkoly Zeglarskiej na FLasztowni, ktéra otwarto w 1823 r. Sack juz w 1821 r.
uzyskal tytul honorowego obywatela Szczecina - w tym samym roku otrzy-
mat tytul doktora honoris causa na uniwersytecie w Halle*.

Wehrmann zwraca réwniez uwage na fakt, ze rozwdj miasta nie bytby
mozliwy bez wsparcia wladz panistwowych: szczegélnie ministra Roberta
von Puttkamera oraz ministra Helmutha von Maltzahn-Gultz, ktérzy zawsze
pamietali o interesach miasta i ktérzy - po zakonczeniu kariery w Berlinie -
objeli funkcje nadprezydenta pomorskiej prowincji*®.

Jednoczesnie Wehrmann docenia opieke paristwa, piszac, ze byla ona
znaczgca zarowno dla wewnetrznego, jak i zewnetrznego rozwoju miasta.
Przede wszystkim jednak w tym zakresie podkresla role monarchy, ktérego
w miescie zawsze witano z wielka radoscia. Krél Fryderyk Wilhelm IIT bywat
gosciem u pani Tielebein, jego syn za$, nastepca tronu, co roku pojawiat sie
w mieécie jako ,Namiestnik Pomorza, dowédca Drugiego Putku Grenadierow
czy jako dowddca Pomorskiego Korpusu Armijnego” - Wehrmann podkre-
Sla, ze takie wizyty wplywatly nie tylko na militarne aspekty funkcjonowania
miasta, ale takze jego catosciowy rozwo6j”. Czesto Wehrmann zauwaza, ze to
wlasdnie decyzje konkretnego kréla przyczynily sie do rozwoju miasta. Dzieki
zgodzie Fryderyka Wilhelma IV utworzono dzielnice Neustadt, ktéra zosta-
ta wybudowana pomiedzy dworcem kolejowym a Fortem Prusy®. To tak-
ze Fryderyka Wilhelm IV w 1856 r. powotal cywilno-wojskowa Komisje do
Spraw Rozwoju Miasta, ktéra miata zaradzi¢ problemom Szczecina spowodo-
wanym brakiem przestrzeni. W obradach dotyczacych probleméw miejskich
wzieli udziat m.in. nadprezydent Ernst Senfft von Pilsach oraz nadburmistrz
Hermann Hering. Jednak najskuteczniejszym lekarstwem na brak przestrzeni
okazato sie dopiero zniesienie szczecinskiej twierdzy™.

Istotnym procesem zachodzacym w dziewietnastowiecznym Szczecinie -
cho¢ Wehrmann w Geschichte der Stadt Stettin traktuje ten temat dos¢ pobiez-

5 Tamze, s. 438-468.
5 Tamze, s. 511.
57 Tamze, s. 467.
58 Tamze, s. 444.
59 Tamze, s. 444.
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nie - byly przemiany zwigzane z samorzadem miejskim, ktéry w ciggu XIX w.
reformowano trzykrotnie. Pierwszy raz podczas okupacji francuskiej w listo-
padzie 1808 r., nastepnie - w marcu 1831 r. i ostatni raz - w 1853 r. Wehrmann
skupia sie na tej ostatniej zmianie, ktéra wynikala z ordynacji miejskiej dla
szesciu wschodnich prowingji monarchii pruskiej z 30 maja 1853 r. i zaznacza,
ze ustawa ta w zasadzie obowigzuje do czaséw mu wspotczesnych. Utrwalita
ustréj miasta (okreslany jako magistracki) i dzielila mieszkaficow na trzy ka-
tegorie, przydziat do ktérych uzalezniony byt od od wysokosci udzialu w po-
datkach bezposrednich®.

Wspomniano juz wczeéniej, ze dzieki dziatalnosci Korporacji Kupieckiej
w miescie powstal teatr. Ale Wehrmann w swojej pracy nie skupiat sie wy-
tacznie na miejskim zyciu teatralnym: zwrécil uwage na szereg mniejszych
wydarzen, ktére przyczynily sie do rozwoju kulturalnego Szczecina. Wedtug
Wehrmanna, pierwsza potowa XIX w. byla szczegélna, a o jej wartosci miat
przesadzac fakt, ze wzroslo zainteresowanie szczecinian sztuka. Wehrmann
twierdzi takze, Ze jest to czas, kiedy wiele galezi sztuki doczekato sie nalezy-
tej opieki®l.

Réwniez muzyka cieszyla sie¢ duzym zainteresowaniem Wehrmanna
w Geschichte der Stadt Stettin. Przede wszystkim autor doceniat na tym polu
dzialalnos¢ Carla Loewego, ktéry przybyt do Szczecina w 1820 r. Zaden inny
muzyk czy kompozytor - wedlug Wehrmanna - nie wplynat tak znaczaco na
zycie muzyczne Szczecina. Wéréd jego zastug wymienia wykonanie uwertury
do Snu nocy letniej Szekspira czy wykonanie Pasji $w. Mateusza Bacha. Loewe
przyjaznit sie z Fryderykiem Wilhelmem IV oraz prowadzit w Szczecinie wta-
sna szkole muzyczng. Wehrmann zauwaza, ze szczecinianie byli mu bardzo
wdzieczni za wktad w zycie kulturalne miasta®.

Wehrmann zaznacza, ze XIX w. bardziej niz wczeéniej skupiono sie na
opiece nad malarstwem. Wsréd szczeciriskich malarzy tego okresu wymie-
nia takie osoby, jak Immanuel Heinrich Lengerich czy Ludwig Most - jak
zaznacza Wehrmann, obrazy tego ostatniego wciaz byly popularne w mo-
mencie wydawania Geschichte der Stadt Stettin. W listopadzie 1834 r. powota-
no Pomorskie Stowarzyszenie Sztuki, a w kwietniu nastepnego roku po raz
pierwszy w Szczecinie zorganizowano wystawe sztuki i rzemiosta. Wérod
wielu prezentowanych na niej prac znalazly sie takze te autorstwa Mosta.
Poniewaz wystawa okazala sie wielkim sukcesem i sprzedano wiele obra-
z6w, zadecydowano o cyklicznym organizowaniu takich imprez®.

%0 Tamze, s. 445.
61 Tamze, s. 491.
%2 Tamze, s. 490.
63 Tamze, s. 491.
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Za istotng Wehrmann uwaza takze dziatalno$¢ r6znego rodzaju stowa-
rzyszen naukowych. Oprocz wspomnianego wczesniej Pomorskiego To-
warzystwa Historyczno-Archeologicznego wymienia stowarzyszenia sku-
piajace fizykéw oraz Stowarzyszenie Politechniczne. Inng forma rozwoju
intelektualnego szczecinian byly nieformalne spotkania, podczas ktérych
prowadzono kulturalne dyskusje: takim miejscem spotkan byl m.in. salon
pani Sophie Auguste Tilebein.

Momentem, ktéry miatl decydujacy wplyw na przyszlos¢ Szczecina -
i ktéory Wehrmann nazywa najwazniejszym wydarzeniem w nowej histo-
rii miasta - byto zniesienie twierdzy w 1873 r.** Autor Geschichte der Stadt
Stettin wielokrotnie podkreslal, ze dla dalszego rozwoju miasta pozbycie sie
miejskich umocnien byto koniecznoscia®. Forteczna przysztosc juz od 1856 r.
byla przedmiotem powaznych dyskusji Komisji do spraw Rozwoju Miasta.
Nadradca regencji szczeciriskiej Oskar Wehrmann®® przygotowat w 1865 r.
projekt, w ktérym podkreslat korzysci ptynace dla Prus, jesli zdecyduja sie
sprzedac tereny twierdzy miastu. Plan ten zostal odrzucony przez magistrat.
Najpowazniejsza przeszkode stanowily finanse: miasto nie potrafito usta-
li¢ z wladzami panistwowymi, ile powinna wynosi¢ kwota, za ktéra mogto-
by wykupi¢ tereny forteczne. Impas trwat do 1873 r. 30 maja cesarz Wilhelm
I oraz Bismarck podpisali ustawe, ktéra dotyczyla srodkéw finansowych na
przeksztalcenie systemu twierdz Rzeszy®”. Decyzja ta w dniu jej publikacji,
czyli 6 czerwca 1873 r., wywolata radosé szczecinian®®. Zniesienie umocnien
pociagnelo za soba powstanie nowych dzielnic, cho¢ Wehrmann zaznacza, ze
proces ten byl niezwykle dtugi i Zzmudny, mieszkaricy wielokrotnie skarzyli
sie na przeciagajace sie prace budowlane, a sam Szczecin przez wiele lat wy-
gladat, wedtug Wehrmanna, jak miasto ,, niedokoniczone”®.

Odbudowa Szczecina po francuskiej okupacji stala sie bezposrednia
przyczyna zmian, ktére zaszty w mieécie w latach 1813-1873. Wehrmann
kilkakrotnie podkresla w swojej pracy, ze te szeS¢dziesiagt lat okazalo sie
decydujace dla rozwoju miasta. Po 1813 r. miasto zmienia sw6j uklad urba-
nistyczny - jego zwieniczeniem bedzie oswobodzenie Szczecina z okowéw
twierdzy (sam Wehrmann okres$la mury twierdzy mianem ,kajdankoéw”).
Istotng role w rozwoju miasta odegrata Korporacja Kupiecka, ktora stata za
rozwojem szczecinskiej zeglugi oraz kolei, a jej czlonkowie zakladali réwniez

o4 Tamze, s. 436.

% Tamze, s. 443.

% Zbieznoé¢ nazwisk przypadkowa.

7 Artykut 6smy tej ustawy precyzuje, ktore twierdze zostaly przeznaczone do likwidacji.
Wymienione sa: Szczecin, Minden, Erfurt, Wittenbergia, Casel, Grudziadz, Straslund i Kotobrzeg
(B. Koziniska, dz. cyt., s. 146).

68 M. Wehrmann, Geschichte der Stadt Stettin., s. 496.
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zaklady przemystowe. Rezultaty tych wszystkich proceséw skladaly sie na
szczecinska nowoczesnos¢. Cho¢ niektore z jej elementéw pojawiaja sie u au-
tora Geschichte der Stadt Stettin jeszcze przed zniesieniem fortyfikacji (,nowo-
czesnym wyposazeniem miasta” historyk nazywa m.in. gazownie), to jednak
najwiecej wyznacznikéw mozna zaobserwowaé w historii miasta po 1873 r.
Istotne sa wowczas nie tyle procesy, ktére doprowadzily do nowoczesnosci,
ale juz jej konkretne cechy.

Cho¢ czytajac opis dziewietnastowiecznego miasta zaprezentowany przez
Wehrmanna moze dziwi¢ jego podejscie do niektérych zagadnieni - czasami
zbyt szczegblowe, innym razem zbyt ogélne - nie da sie zaprzeczy¢, ze ob-
raz ten jest niezwykle subiektywny. Autor Geschichte der Stadt Stettin stara sie
pokazaé swoje rodzinne miasto (i jego mieszkancéw) z jak najlepszej strony.
Szczecin Wehrmanna jest miastem preznie rozwijajacym sie, z nowoczesnym
portem, dobrze stojacym handlem i przemystem - w tym zakladami znanymi
w calych Niemczech - a takze z solidnie rozwinietym zapleczem kulturalnym
oraz rekreacyjnym. Wehrmann zreszta nie kryt si¢ z tym w swoim dziele,
ze jego zyczeniem bylo, by Szczecin nalezal do czoléwki rozkwitajacych nie-
mieckich miast’’. Po przeczytaniu Geschichte der Stadt Stettin czytelnik moze
odnie$¢ wrazenie, Ze miasto to jest juz bardzo blisko osiggniecia tego celu.
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Rozw6j dziewietnastowiecznego Szczecina
w Geschichte der Stadt Stettin Martina Wehrmanna

Streszczenie

Martin Wehrmann uwazany jest za przedstawiciela najwazniejszych historykéw zajmujacych sie
dziejami Pomorza Zachodniego. Byt cztonkiem towarzystw regionalnych, w tym Towarzystwa
Historii i Starozytnoéci Pomorza oraz Pomorskiej Komisji Historycznej. Pozostawit po sobie
wiele prac, w tym dwutomowe Geschichte von Pommern i Geschichte der Stadt Stettin. W dru-
gim z wymienionych dziet Wehrmann w trzech rozdzialach (Stettins Franzosenzeit, Stettin im
19. Jahrhundert bis zur Aufgebung der Festung, Die neueste Zeit seit 1873) opisal rozw6j Szczecina
w XIX w. Jest to charakterystyka o tyle interesujaca, iz autor pisze o mieécie sobie wspélcze-
snym, zwracajac uwage na procesy, ktére uksztaltowaly Szczecin jako miasto nowoczesne, ta-
kie jak: odbudowa miasta po okupacji francuskiej, dzialalnosé¢ Korporacji Kupieckiej, funk-
cjonowanie portu i zeglugi, rozw6j przemystu i komunikacji, modernizacje ulic, dziatalnosé
i aktywnos¢ kulturalna konkretnych oséb czy wreszcie: zniesienie twierdzy. W artykule wyko-
rzystano definicje miasta nowoczesnego zaproponowane przez Krzysztofa K. Pawtowskiego,
Marie Nietyksze oraz Bohdana Jatowieckiego.

Slowa klucze: Szczecin, nowoczesnoéé, XIX wiek, urbanizacja, miasto, przemysl, handel, ar-
chitektura, infrastruktura, dziewietnastowieczne spoleczeristwo

The development of 19-century Szczecin
in Geschichte der Stadt Stettin by Martin Wehrmann

Abstract

Martin Wehrmann is considered one of the most prominent experts on the history of Western
Pomerania. He was a member of various regional societies, including the Society of Pomeranian
History and Antiquity, and the Pomeranian Historic Committee. He is the author of many
works, including the two-volume Geschichte von Pommern and Geschichte der Stadt Stettin. In three



Rozwdj dziewigtnastowiecznego Szczecina w Geschichte der Stadt Stettin 27

chapters of the latter work (Stettins Franzosenzeit, Stettin im 19. Jahrhundert bis zur Aufgebung der
Festung, Die neueste Zeit seit 1873), Wehrmann described the development of Szczecin in the 19
century. This description is quite exceptional, as the author writes about the city as it was at
the moment of writing, pointing to the processes which shaped Szczecin and made it a modern
town, such as the reconstruction of the city following the French occupation, the activity of the
Trade Corporation, the functioning of the port and maritime transport, the development of in-
dustry and transport, modernization of streets, the activity of specific people, including cultural
activity, and the disassembly of the fortifications. The article used a definition of a modern town
by Krzysztof K. Pawlowski, Maria Nietyksza, and Bohdan Jalowiecki.

Key words: Szczecin, modernity, 19th century, urbanization, city, industry, trade, architecture,
infrastructure, 19"-century society



