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Innowacyjne nawierzchnie wodoprzepuszczalne
— mozliwosci zastosowania w historycznych
ogrodach i parkach publicznych

Innovative water permeable pavements
— the praxis of using
in historical public gardens and parks

Streszczenie

W artykule przedstawiono mozliwosci zastosowania innowacyjnych nawierzchni wodoprzepusz-
czalnych (zbudowanych z materiatéw naturalnych lub naturalnych zespojonych zywicg epoksydowg)
w parkach publicznych powstatych w XIX wieku. Okreslono je w kontekscie uwarunkowan konserwa-
torskich zwigzanych z ochrong wartosci historycznych parkéw, a takze koniecznosci adaptacji tych
obiektow do nowych funkcji, wynikajacych z narastajgcych potrzeb spotecznych. Ocene innowacyj-
nych rozwigzan w zakresie stosowania tych nawierzchni przedstawiono w odniesieniu do aspektéw
funkcjonalnych, technicznych i ekonomicznych, estetycznych oraz przyrodniczych.

Stowa kluczowe: nawierzchnia, nawierzchnia wodoprzepuszczalna, konserwacja, park publiczny

Abstract

The paper summarizes an innovative water permeable pavements (consist of natural aggregates or
natural aggregates joined by epoxy resin) and the possibilities of their application to public parks
laid out in the 19th century. They were characterized in the context of conservation rules related
to protection of historical values of parks and connected with the process of their adaptation to the
new functions resulted from the increase of social needs. The evaluation of innovative pavements
includes functional, technical, economic, aesthetic and environmental aspects.

Keywords: pavement, water-premeable pavement, conservation, public park
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1. WSTEP

Drogi tworzgce okreslone uktady (regularne, swobodne lub tgczace obie te formy), a takze
ich nawierzchnie, wykonane z okreslonych materiatéw i przy uzyciu charakterystycznych dla
danej epoki rozwigzan technicznych, stanowig integralng czes¢ kompozycji dzieta ogrodowe-
go. W zaleznosci od czasu powstania danego ogrodu czy parku oraz ich przeznaczenia (obiekty
prywatne lub publiczne), uktady drogowe petnity okreslone funkcje zwigzane ze spetnieniem
potrzeb ruchu, a ich realizacje wspomagaty nawierzchnie wykonane z odpowiednio dobra-
nych materiatow. W przypadku publicznych zatozen ogrodowych — przeksztatconych z obiek-
tow rezydencjonalnych, jak i nowo tworzonych w XIX wieku — problematyka konserwacji, ale
takze rewaloryzacji i adaptacji ich nawierzchni do nowych funkcji jest zagadnieniem ztozo-
nym. Uwarunkowana jest z jednej strony koniecznoscig zachowania wartosci zabytkowych
obiektow, jakimi sg w wiekszosci przypadkdw historyczne ogrody i parki publiczne przetrwate
do czasow obecnych. Z drugiej strony przemiany w zakresie funkcjonowania tych obiektow,
zwigzane z ich rozwojem w kolejnych latach, a takze potrzebg przystosowania do potrzeb
i oczekiwan kolejnych pokolen uzytkownikéw, uwarunkowane sg historycznie i stanowig je-
den z charakterystycznych etapow przeksztatcen publicznych zatozen ogrodowych, gwaran-
tujgcych ciggtosc ich istnienia. Sytuacja ta wymaga zatem poszukiwania takich rozwigzan
w zakresie ksztattowania nawierzchni w historycznych ogrodach i parkach publicznych, ktére
pozwolg na realizacje ich nowych zadan bez utraty posiadanych przez nie wartosci. Pomocne
w tym moga byc technologie wykorzystujgce innowacyjne rozwigzania w zakresie nawierzch-
ni, ktérych zastosowanie pozwoli na ich jak najbardziej petne dopasowanie do charakteru
dawnych zatozen ogrodowych pod wzgledem stosowanego materiatu, nawigzujac do cech
uwarunkowanych historycznie, waloréw ozdobnych i plastycznych, ale takze utatwi ich uzyt-
kowanie, podnoszac trwatos¢ i ograniczajgc koszty eksploatacji, utrzymania i konserwaciji.

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie dotyczy problematyki konserwacji, a takze rewaloryzacji i adapta-
cji do nowych potrzeb nawierzchni historycznych ogroddéw i parkow. Przedstawia zagadnie-
nia zwigzane ze stosowaniem nowych rozwigzan w ksztattowaniu tych szczegdlnie waznych
elementéw uktadu drogowego. Celem jest wskazanie mozliwosci zastosowania wybranych
rodzajow nawierzchni wodoprzepuszczalnych — mineralnych, ale réwniez mineralno-zywicz-
nych —jako alternatywnych rozwigzan dla nawierzchni zwirowych powszechnie stosowanych
w obiektach XIX-wiecznych, ale nie spetniajgcych wspotczesnych wymogow wzgledem rea-
lizacji potrzeb ruchu.

Zagadnienia dotyczgce mozliwosci zastosowania nowych rozwigzan dla nawierzchni par-
kowych przedstawiono w odniesieniu do wybranej grupy historycznych zatozen ogrodowych,
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jakg stanowig parki publiczne XIX wieku zachowane do dzi$ — zaréwno te powstate z prze-
ksztatcenia zatozen rezydencjonalnych w obiekty ogdlnodostepne, jak i nowo zatozone
w tym okresie. Badania oparte o przeglad literatury przedmiotu pozwolity na rozpoznanie
uwarunkowan historycznych stosowania typowych nawierzchni charakterystycznych dla
parkow publicznych w XIX wieku, a nastepnie przesledzenie kierunkow i wiodgcych tenden-
cji w zakresie przemian w stosowaniu charakterystycznych materiatéw w kolejnych latach
ich istnienia az do chwili obecnej. Szczegdlng uwage poswiecono rozpoznaniu uwarunkowan
zwigzanych z potrzebg zmian w stosowaniu nawierzchni w parkach publicznych tego okre-
su w procesie ich wieloletniej adaptacji do nowych funkcji, wynikajgcej przede wszystkim
ze zmiany intensywnosci ich uzytkowania. Przedstawiono skutki stosowania niewtasciwych
rozwigzan, stanowigce podstawe do podjecia obecnie dziatan stuzgcych przywrdceniu tym
obiektom ich dawnych wartosci. Analizie i ocenie poddano cechy stosowanych obecnie na-
wierzchni mineralnych oraz mineralno-zywicznych, wskazujgc mozliwosci ich zastosowania
w historycznych parkach i ogrodach publicznych. Poparto je przyktadami realizacji pocho-
dzacych z kilku ostatnich lat w zakresie wprowadzania tych nowych rodzajow nawierzchni
w wybranych historycznych parkach publicznych w Warszawie.

3. NAWIERZCHNIE HISTORYCZNYCH PARKOW PUBLICZNYCH — PRZEMIANY

Uktad drogowy — petnigcy w ogrodzie lub parku publicznym funkcje uzytkowo-komuni-
kacyjne oraz kompozycyjne — jest wynikiem jego Swiadomego uksztattowania przez cztowie-
ka, zgodnie z zasadami przyjetymi dla stylu bgdz nurtu obowigzujgcego w danym okresie
historycznym. Nawierzchnie stanowig integralny element drdg. Byly i sg ksztattowane przy
wykorzystaniu dostepnych rozwigzan technicznych oraz za pomocg okreslonych materiatéw
charakterystycznych dla danej epoki. W kolejnych latach istnienia publicznych ogrodéw i par-
kéw, poczawszy od XIX wieku, réwniez ich nawierzchnie podlegaty okreslonym przemianom.

Ogrody i parki publiczne tworzone w XIX wieku, zaréwno przeksztatcane z zatozen rezy-
dencjonalnych, jak i nowo tworzone, przyjmowaty w wiekszosci przypadkéw cechy rozwig-
zan krajobrazowych. Ich uktad drogowy podlegat w kolejnych okresach rozwojowi. W pierw-
szych zatozeniach tego rodzaju, powstajgcych w poczatku XIX wieku, stosowano rozwigzania
nawigzujace do tych stosowanych w zatozeniach rezydencjonalnych, tagczace elementy regu-
larne (bedace osnowg danego zatozenia) z krajobrazowymi, stanowigcymi ich uzupetnienie.
W potowie XIX wieku i w latach kolejnych uktad drogowy ogroddéw i parkdéw publicznych przyj-
mowat juz forme znacznie bardziej ztozong, zdominowang przez elementy krajobrazowe je-
dynie uzupetnione przez regularne (prosta aleja, place wypoczynkowe)®. W rozbudowanym
uktadzie ptynnie prowadzonych drég uwzgledniano ich hierarchie — podziat na drogi gtéwne
oraz boczne, bardziej kameralne?. Dominujgcg formg wypoczynku byt spacer, a ze wzgledu
na mate obcigzenie drog powszechnie stosowano na nich nawierzchnie ziemne i zwirowe,

277



278

PRZESTRZEN - URBANISTYKA - ARCHITEKTURA

a tylko w niektérych miejscach — w sgsiedztwie reprezentacyjnych budowli ogrodowych lub
strefach wymagajacych zapewnienia dojazdu — stosowano nawierzchnie kamienne. Wpro-
wadzanie nawierzchni z materiatéw naturalnych pozwalato na tatwe dopasowanie ich do
ptynnego przebiegu drég parkowych i nie wymagaty one stosowania obrzezy?. Jednocze$nie
byty stosunkowo tatwe w realizacji i utrzymaniu — starano sie wykorzystywac podstawowy
materiat wystepujacy na danym terenie, a przy tym zgodny z duchem miejsca. Dodatkowym
atutem byt naturalny wyglad nawierzchni, zgodny z zatozeniami rozwigzan krajobrazowych,
opartych o wykorzystanie elementéw wywodzgcych sie z przyrody i nawigzujgcych do niej.
Zasady te utrzymano do potowy XX wieku, tgczac je z procesem usprawniania uktadu komu-
nikacji w obiektach publicznych i adaptowaniem nawierzchni do nowych potrzeb spotecz-
nych zwigzanych z rozwojem programu parkow.

Po zakonczeniu Il wojny swiatowej, w okresie odbudowy zniszczonych miast, zaobser-
wowac mozna znaczny wzrost w zakresie ogdlnych wymagan komunikacyjnych, bedgcych
nastepstwem znacznego nasilenia ruchu, ale réwniez potrzebe mechanizacji prac drogo-
wych stuzgcych ograniczeniu kosztéw realizacji. Czynnikiem nadrzednym staty sie komfort
i bezpieczenstwo uzytkowania drég. W efekcie tych zmian, zwtaszcza od lat 50. XX wieku,
na wiekszosci ulic miejskich, ale takze chodnikéw i ciggdw spacerowych, powszechnie za-
czeto stosowac nawierzchnie z mas mineralno-bitumicznych, w tym asfaltowe. Wptyneto
to negatywnie na ,pejzaz” podtogi wielu miast, ktéry ,,zdominowata ptaszczyzna szara lub
czarna, gtadka, pozbawiona elementéw zrdznicowania fakturowego, stosunkowo szybko
ulegajgca destrukcji”®. Inwazja nawierzchni bitumicznych wprowadzanych na szeroka skale,
zanim spotkata sie z gtosami krytycznymi, wskazujgcymi na utrate wartosci nawierzchni nie-
asfaltowych®, réwniez znalazta zastosowanie w nowo tworzonych parkach publicznych®, a co
gorsza — niestety takze w ogrodach i parkach historycznych. Wiele nawierzchni ziemnych,
zwirowych, jak i wykonanych z kostki kamiennej oraz innych materiatéw, wprowadzonych
w okresie powstania publicznych zatozen ogrodowych, zamieniono na bitumiczne — wygod-
ne dla pieszych i wytrzymate, ale jakze ingerujace w zabytkowa substancje tych obiektéw.
Materiat ten byt niezgodny z ich charakterystycznymi cechami uwarunkowanymi historycz-
nie, obnizat walory artystyczne i wizualne, a jego zastosowanie wptyneto w wielu przypad-
kach na destrukcje innych elementéw kompozycji poza uktadem drogowym. Skutki takich
dziatan obserwowa¢ mozemy do dzis w wielu ogrodach i parkach publicznych. Niechlub-
nym przyktadem jest Ogréd Saski w Warszawie, ktérego aleja gtéwna, pokryta asfaltem kilka
dekad temu, nie doczekata sie rewaloryzacji do dzis, a zatopione w tej nieprzepuszczalnej
nawierzchni wiekowe kasztanowce, budujgce 0$ kompozycyjng ogrodu, w szybkim tempie
obumierajg (il. 1). Z wymienionych tu wzgledéw nawierzchni takich powinno sie w parkach
historycznych unikaé, a ewentualne do ich dopuszczenia moze dojs¢ wytacznie w wyjatko-
wych przypadkach’. Kolejne lata XX wieku to réwniez dalsze zmiany zwigzane z wprowadza-
niem réznorodnych nawierzchni w historycznych ogrodach i parkach publicznych, bedace
oznakg braku dbatosci o te obiekty i braku wtasciwie prowadzonych zabiegéw stuzgcych
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ochronie ich wartosci. Nawet w jednym obiekcie mozna dzi$ odnalezé — oprdcz nawierzchni
asfaltowych, ziemnych i zwirowych — takze ptyty i kostki betonowe, ktdre nagminnie stosuje
sie do utwardzenia licznie powstajgcych przedeptow. Za przyktad moze postuzy¢ Park im.
gen. J. Sowinskiego w Warszawie, powstaty w latach 30. XX wieku (il. 2). Dziatania takie
uwarunkowane sg zaréwno brakiem funduszy na utrzymanie parkow (w tym potrzebg ogra-
niczania kosztéw realizacji, remontéw i utrzymania nawierzchni), korzystaniem z powszech-
nie dostepnych materiatéw, jak i unifikacjg stosowanych rozwigzan bez dbatosci o jakos¢
i detal. Zabiegi takie, zwigzane z odchodzeniem od nawigzan do historycznych materiatéw,
i eliminowanie elementéw charakterystycznych, stosowanych w ksztattowaniu nawierzchni
zatozen ogrodowych, stanowig zagrozenie dla historycznych ogroddw i parkéow publicznych
tym bardziej, ze zte decyzje sg w przypadku tych obiektéw niestety utrwalane, a brak reakcji
ze strony zarzadzajgcych obiektami na przestrzeni wielu juz lat tylko pogtebia destrukcje.

Nadmierna i nieuzasadniona dowolnos¢ zmian w zakresie wprowadzanych nawierzchni
w historycznych ogrodach i parkach publicznych, zwtaszcza w 2 potowie XX wieku, spowodo-
wata utrate wartosci zabytkowych wielu obiektéw. Wymaga zatem wykluczenia takiego po-
stepowania dla unikniecia nawarstwiania sie zjawisk negatywnych, ale tez jak najszybszego
przeciwdziatania juz istniejgcym niekorzystnym zmianom.

4. WSPOLCZESNE KIERUNKI REWALORYZACJI | ADAPTACJI NAWIERZCHNI

Problematyka stosowania okreslonych nawierzchni w zabytkowych zatozeniach ogrodo-
wych, a zwtaszcza w historycznych ogrodach i parkach publicznych, wymaga bardzo szcze-
gétowego podejscia. Z jednej strony wynika ono z potrzeby zachowania ich waloréw histo-
rycznych, autentycznosci® tych obiektéw, gdyz nawierzchnie ogrodowe, pozostajace w wielu
przypadkach czescig zabytkowego uktadu, podlegajg ochronie®. Sg jednoczesnie — zwtaszcza
te gruntowe i zwirowe — jednym z elementéw kompozycji zatozerh ogrodowych charakte-
ryzujgcych sie ograniczong trwatoscig, sg narazone na wiele znieksztatcern uwarunkowa-
nych zaréwno uptywem czasu, jak i wptywem czynnikdw atmosferycznych. Z drugiej strony,
w wielu przypadkach wymagaja dostosowania do wymogoéw czaséw wspédtczesnych w za-
kresie sprostania narastajgcym potrzebom ruchu, ktére odbiegajg od ich pierwotnego spo-
sobu uzytkowania. S3 wiec narazone na zmiany wynikajgce réwniez ze zmiany sposobu i in-
tensywnosci ich uzytkowania®®. Warto w tym miejscu podkreslic, iz w przypadku publicznych
zatozen ogrodowych o dtugiej historii, proces adaptacji ich poszczegdlnych elementéw kom-
pozycji do nowych zadan i funkcji jest bezposrednio uwarunkowany narastaniem oczekiwan
spotecznych. Dotyczg one zaréwno potrzeb w zakresie wzbogacania dotychczasowej formy
przestrzennej zatozen ogrodowych, jak i poszerzania ich dotychczasowej, juz niewystarczaja-
cej oferty programowej. Uczestniczy w tym procesie takze uktad drogowy wraz z nawierzch-
niami. Ta historycznie uwarunkowana zalezno$¢ pozwolita na przetrwanie i specjalizowanie
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publicznych zatozen ogrodowych do nowych funkcji, a w wielu przypadkach zadecydowata
o ich przetrwaniu. Swiadczyly zatem o ciggtosci ich rozwoju, a przez to o istnieniu®™.

Majac na uwadze wymienione uwarunkowania, konsekwentnie prowadzona konserwa-
cja, obejmujgca zabezpieczenie zabytkowego uktadu drogowego i nawierzchni, wskazana
jest w przypadku obiektéw o najwyzszej randze, wymagajgcych bezwzglednego zachowa-
nia ich wartosci. Najwiekszym problemem dla tych obiektéw jest znaczny wzrost frekwencji
uzytkownikéw, powigzany ze zmiang sposobu ich uzytkowania, wptywajacy na destrukcje
catosci uktadu®?. Jednak w wiekszosci przypadkéw — zaréwno w procesie przeksztatcania re-
zydencjonalnych zatozen ogrodowych w publiczne, jak i rozwoju publicznych zatozen ogro-
dowych w kolejnych latach ich istnienia — zmiana sposobu uzytkowania na przestrzeni lat
wymagata adaptacji zaréwno ich uktadu drogowego, jak i nawierzchni. Rdwniez obecnie
wszelkie ograniczenia w zakresie dostepnosci ogrodéw i parkéw publicznych dla uzytkowni-
kéw stanowig zaprzeczenie ich wiodgce;j roli jako obiektéw ogdlnie dostepnych, ktdre z zato-
zenia powinny by¢ otwarte dla kazdego bez ograniczen. Im wieksze nastepujg wiec zmiany,
uwarunkowane koniecznoscig dostosowania tych obiektéw do nowych potrzeb spotecznych
i nasilajacej sie intensywnosci uzytkowania, tym bardziej wzrasta réwniez koniecznos¢ ich
adaptacji do nowych funkcji®3.

W przypadku historycznych ogrodéw i parkdw publicznych proces ich dostosowania
do nowych wymogdw moze wigzac sie zaréwno z czesciowg, jak i catkowita wymiang na-
wierzchni. Wprowadzanie rozwigzan innowacyjnych powinno jednak w jak najszerszym za-
kresie nasladowac pod wzgledem materiatéw te stosowane dawniej, nawigzujgc do uwa-
runkowanych historycznie cech charakterystycznych danego zatozenia, zgodnie z okresem
ich powstania. Proces ten — uwzgledniajacy nawigzanie do przesztosci oraz pogodzenie z nie-
zbednymi funkcjami nowo wprowadzonych nawierzchni i koniecznos¢ sprostania stawianym
im dzisiaj coraz wiekszym wymaganiom — powinien odbywac sie w imie ,tworczej kontynu-
acji tradycji”**. Omawiajac kryteria doboru nawierzchni w historycznych ogrodach i parkach
publicznych, wskazuje sie zatem na potrzebe pogodzenia dziatan stuzgcych realizacji po-
trzeb konserwatorskich (koniecznosé poszanowania zasad kompozycji, uwzglednienie cech
charakterystycznych ogrodu, kolorystyki, faktury itd.), spotecznych (poprawa dostepnosci
obiektéw, dostosowanie do zwiekszajacej sie intensywnosci uzytkowania i nowych funkcji,
funkcjonalnos¢, ale tez podnoszenie waloréw estetycznych), technicznych (dostosowanie
do charakteru ruchu i uwarunkowan terenowych, zwiekszenie wytrzymatosci na obcigzenia
uwarunkowane ruchem, zuzycie i odksztatcenia, a takze fatwiejsze wykonanie i utrzyma-
nie, podnoszenie bezpieczenstwa i komfortu uzytkowania) czy ekonomicznych (ograniczenie
kosztow realizacji, eksploatacji i utrzymania, usprawnienie procesu budowy itd.)*. Poszuki-
wanie innowacyjnych rozwigzan powinno wiec dotyczy¢ tych pozwalajacych na jak najlep-
sze wykorzystanie cech nawierzchni nawigzujgcych do uwarunkowan historycznych oraz na
Swiadome zastosowanie nowych technologii, ktére jednoczesnie umozliwig wyeksponowa-
nie wartosci ogrodéw i parkéw publicznych powstatych w poprzednich wiekach.
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5. NAWIERZCHNIE MINERALNE ORAZ MINERALNO-ZYWICZNE | ICH ZASTOSOWANIE
W HISTORYCZNYCH PARKACH PUBLICZNYCH

Nawierzchnie mineralne i mineralno-zywiczne, wprowadzane jako innowacyjne roz-
wigzania, mogg obecnie stanowi¢ rozwigzania alternatywne dla powszechnie stosowanych
w wiekach poprzednich nawierzchni ziemnych, zwtaszcza zwirowych, majacych opinie nie-
stabilnych i wymagajacych czestych napraw, przede wszystkim ze wzgledu na fakt, iz pod
wptywem dtugotrwatej wilgoci oraz ruchu ulegaja zniszczeniu'®. Mozliwosci zastosowania
nawierzchni mineralnych uwarunkowane sg posiadanymi przez nie okreslonymi cechami,
dzieki ktérym zyskujg przewage nad poprzednimi w odniesieniu do wielu aspektéw ich wy-
korzystania w historycznych ogrodach i parkach publicznych.

Nawierzchnie mineralne'’ to takie, ktére wykonane sa na bazie sktadnikéw naturalnych,
m.in. takich jak kamien naturalny, tupki wysokogdrskie i inne, s3 rowniez naturalnie sta-
bilizowane. Dzieki temu zyskujg naturalny wyglad, a mozliwos¢ doboru neutralnych barw
materiatéw, z ktorych sg wykonane, podkresla ich walory ozdobne i pozwala na wpisanie
w charakter danego miejsca. Zastosowanie wysokiej jakosci materiatow naturalnych pozwa-
la na okreslenie ich jako nawierzchni przyjaznych dla srodowiska — catkowicie bezpiecznych
i neutralnych. Dotyczy to takze ich wodoprzepuszczalnosci — uktadane na gruncie rodzimym
umozliwiajg wsigkanie wody opadowej w grunt, co pozwala na odcigzenie systemu kanali-
zacji i eliminacje efektu gromadzenia sie wody na powierzchni. Nawierzchnie mineralne sg
rowniez odporne na dziatanie czynnikéw atmosferycznych — s3 mrozoodporne. Do ich do-
brych wtasciwosci nalezy dodac to, iz nie krusza sie i nie pyla, posiadajg wysokg odpornos¢
na ciezar, $cieranie i sg z reguty niebrudzace. Pozwalajg na uzyskanie gtadkiej, a jednoczes-
nie stabilnej i bezpiecznej wierzchniej warstwy, zmniejszajgcej niebezpieczenstwo poslizgu,
zapewniajacej dostep dla wdozkéw inwalidzkich. Znacznie ograniczajg zarastanie chwastami,
eliminujg szkodliwe grzyby i patogeny. S tatwe w uktadaniu i pielegnacji, a takze generuja
stosunkowo niskie koszty realizacji.

Nawierzchnie mineralno-zywiczne®® charakteryzujg sie podobnymi cechami — réwniez
wykonywane sg na bazie sktadnikéw naturalnych (materiat mineralny), ale zespolonych za
pomocg zywicy epoksydowej. W poréwnaniu z wyzej wymienionymi pozwalajg na uzyskanie
jeszcze bardziej gtadkiej i rownej powierzchni, rowniez charakteryzujacej sie wiekszg trwa-
toscig i odpornoscia na ciezar i Scieranie, ale ich wyglad mozna pod tym wzgledem ocenié
jako mniej naturalny. Posiadajg te same cechy kwalifikujace je do grupy nawierzchni przy-
jaznych dla srodowiska. Wymagajg jednak odpowiedniej technologii wylewania na miejscu,
co podwyzsza koszty ich realizacji wzgledem zaréwno typowych nawierzchni zwirowych, jak
i pozostatych nawierzchni mineralnych.

Oba rodzaje ww. nawierzchni pozwalajg na dowolne ksztattowanie przebiegu elementow
uktadu drogowego, mogg by¢ takze uktadane przy drzewach i innych roslinach, wspomaga-
jac proces ich zasilania w wode. Ze wzgledu na posiadane cechy, zwtaszcza w odniesieniu do
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naturalnego wygladu powierzchni oraz kolorystyki wynikajgcej z zastosowania naturalnych
materiatéw do ich wykonania, nawierzchnie mineralne w znacznym stopniu nawigzujg do
charakteru typowych nawierzchni zwirowych. Réwniez pozostate cechy dodatkowo podno-
szg ich wartos¢, eliminujac liczne ograniczenia i utrudnienia w uzytkowaniu, generowane
przez nawierzchnie zaréwno ziemne, jak i Zwirowe. Zalety tego rodzaju innowacyjnych roz-
wigzan moga by¢ zatem z powodzeniem wykorzystywane w procesie adaptacji i wymiany
nawierzchni w historycznych parkach i ogrodach publicznych, odpowiadajgc wspdtczesnym
wymogom ruchu, ale jednak nawigzujgc pod wieloma wzgledami do cech nawierzchni ogro-
dowych stosowanych w historii. Swiadczy¢ moga o tym przyktady wprowadzania nawierzch-
ni mineralnych w rewaloryzacji wielu publicznych zatozen ogrodowych o dtugiej tradycji. Sg
one stosowane z powodzeniem w obiektach o réznej randze, zwtaszcza w tych bedacych
waznymi elementami dziedzictwa kulturowego. W przedstawionych nizej przyktadach pod-
stawga do wprowadzenia zmian byta pozytywna ocena cech nawierzchni mineralnych i mine-
ralno-zywicznych, co znalazto akceptacje Stotecznego Konserwatora Zabytkéw.

Nawierzchnie mineralne zastosowane zostaty w uktadzie drogowym tazienek Krélew-
skich w Warszawie — letniej rezydencji kréla Stanistawa Augusta Poniatowskiego, zaktadanej
w stylu klasycystycznym od 1766 roku'®, otwartej w pdzniejszym okresie dla publicznosci
i przebudowanej na znacznym obszarze w park krajobrazowy. Zmiany wprowadzono w ra-
mach prac rewaloryzacyjnych zainicjowanych w 2010 roku i prowadzonych dla Ogrodu Mo-
dernistycznego (il. 3), terenu Hipodromu oraz otoczenia Nowej Oranzerii i fragmentu Alei
Chinskiej (il. 4)?°. Nawierzchniami mineralnymi zastgpiono zuzyte nawierzchnie asfaltowe
i ziemne, wymieniajgc takze nieatrakcyjne obrzeza betonowe na listwy stalowe, ukrywajace
granice nawierzchni i sgsiadujacych z nimi powierzchni trawiastych. Innowacyjne rozwigza-
nia dobrze komponujg sie zaréwno w czesciach regularnych zatozenia ogrodowego, jak i ob-
szarach uksztattowanych w sposéb krajobrazowy, zapewniajgc spojnosé catosci kompozycji
i podnoszac wartosci ozdobne parku. Zabiegi te podwyzszyty rowniez komfort poruszania sie
po drogach parkowych i dostepnosc¢ obiektu dla oséb niepetnosprawnych.

Ogrod Saski powstat jako zatozenie towarzyszgce barokowej rezydencji krolewskiej (Pa-
tacowi Saskiemu), tworzonej dla Augusta Il Mocnego od 1713 roku przez kolejne 40 lat jako
cze$¢ zatozenia urbanistycznego Osi Saskiej?!. W 1727 roku zostat — jako pierwszy obiekt na
terenie ziem polskich — otwarty dla publicznosci. W latach 1816-1827 zostat przeksztatco-
ny wedtug projektu Jamesa Savage’a — zachowano biegngcg centralnie o$ gtéwng, a czesci
boczne uksztattowano swobodnie. Zniszczenia Il wojny swiatowej oraz zmniejszenie po-
wierzchni parku po jej zakonczeniu wptynety destrukcyjnie na kompozycje catego zatozenia.
W kolejnych latach dokonano dalszych przeksztatcen uktadu drogowego i nawierzchni—ale-
je gtéwna i czes¢ bocznych wylano asfaltem, na pozostatych wprowadzono nawierzchnie
Zwirowg, a powstajgce przedepty wyktadano m.in. ptytami betonowymi. W 2012 roku prze-
prowadzono remont nawierzchni w otoczeniu fontanny, wprowadzajgc charakterystyczny
rysunek wykonany z kostki betonowej i nawierzchni zwirowej — nowe elementy nie zwigzane
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z historycznym uktadem parku. W 2014 roku zakoriczono wymiane nawierzchni na mineral-
ng, wzmocniong obrzezami betonowymi (il. 5), w czesci pétnocnej i potudniowej zatozenia.
Zmiana ta korzystnie wptyneta na wizualny odbidér bocznych czesci parku i zapewnita
wiekszg ich dostepnosc¢ dla pieszych. Rodzaj zastosowanych obrzezy nie pozwolit jednak na
precyzyjne wyprofilowanie tukow, po ktérych prowadzone sg Sciezki, co wyraznie widoczne
jest w niektorych fragmentach uktadu drogowego.

Zmiany w zakresie wymiany nawierzchni wprowadzono takze w warszawskim Ogrodzie
Krasinskich, powstatym jako zatozenie patacowo-ogrodowe w stylu francuskim, stworzone
wedtug projektu Tylmana z Gameren w latach 70. XVII wieku?? dla Jana Dobrogosta Kra-
sinskiego. Po odkupieniu zatozenia przez Komisje Skarbu Koronnego i przebudowie ogrodu
w 1768 roku zostat on otwarty do uzytku publicznego. W latach 1891-1895 zostat prze-
ksztatcony w park krajobrazowy wedtug projektu Franciszka Szaniora?, ktéry to uktad prze-
trwat do potowy XX wieku. Po Il wojnie Swiatowej dokonano restauracji parku, wzorujac sie
na planach Szaniora, powiekszono teren obiektu w czesci pétnocnej i potudniowej. Wprowa-
dzono jednak na znacznej czesci uktadu drogowego nawierzchnie asfaltowe, obce dla ogro-
du, a w kolejnych latach w wybranych miejscach takze ptyty betonowe i zwir. W 2011 roku
przeprowadzono konkurs na rewaloryzacje catosci zatozenia, ktéra realizowana byta w la-
tach 2012-2014. W czesci historycznej ogrodu wprowadzono piesze nawierzchnie mineral-
ne z grysu kwarcytowego (il. 6) z obrzezem z katownika stalowego?. Drogi w czesci potu-
dniowej — wspotczesnie dodanej do parku — zyskaty nawierzchnie mineralno-zywiczna (il. 7)
z obrzezem betonowym oblewanym. Wprowadzenie tej nawierzchni, dajagcej mozliwos¢
bardziej intensywnego wykorzystania, dopasowane zostato do rozbudowanego programu
parku, ktérego kumulacja nastgpita wtasnie w tej czesci. Wymiana nawierzchni podniosta
w znacznym stopniu walory ozdobne i funkcjonalne ogrodu.

Reprezentacyjny park publiczny Warszawy — Park Ujazdowski — zaprojektowany przez
Franciszka Szaniora, zostat otwarty dla publicznosci w 1896 roku i bardzo szybko zyskat miano
,salonu letniego stolicy”?*. W pierwotnej wersji posiadat na znacznym obszarze nawierzch-
nie ziemne, zmieniane stopniowo na zwirowe. Te ostatnie zostaty poprawione na znacznym
obszarze w 2002 roku, kiedy zakonczono kompleksowg rewaloryzacje zatozenia. Cze$¢ pla-
céw w otoczeniu wejsé do parku oraz kameralne placyki wypoczynkowe zostaty wytozone
nawierzchnia z kostki granitowej stanowigcej nowy materiat w parku. Po kilkunastu latach
uzytkowania znaczna cze$¢ nawierzchni zwirowych ulegta zniszczeniu, tgcznie z elementa-
mi towarzyszgcych im obrzezy drewnianych. W 2015 roku wymieniono te nawierzchnie na
mineralne, naturalnie stabilizowane (il. 8) — w obrebie gtéwnej alei obwodnicowej zyskaty
obrzeza w formie waskiego pasa z kostki granitowej (jako nawigzanie do materiatu zastoso-
wanego na placach), na pozostatych fragmentach wprowadzono listwe stalowa. W central-
nej czesci parku, w otoczeniu salonu ogrodowego i pomnika I. Paderewskiego, zachowano
obrzeza kamienne. Zmiany nawierzchni pozwolity na podwyzszenie komfortu korzystania ze
Sciezek parkowych i dostepnosci parku, w tym dla oséb niepetnosprawnych, podniosty takze
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walory estetyczne obiektu, gdyz neutralna kolorystyka zastosowanego materiatu dobrze
komponuje sie z jego charakterem i nawigzuje do uwarunkowan historycznych. Niezgodne
z formg pierwotng pozostajg nadal fragmenty wytozone kostkg, a pewien dysonans budzi¢
moze zastosowanie roznych rodzajéw obrzezy, ktorych tgczenie nie w kazdym miejscu zosta-
to precyzyjnie wykonane.

6. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Historyczne ogrody i parki publiczne, jako grupa zatozen ogrodowych podlegajgcych
intensywnym przemianom w kolejnych latach ich istnienia przede wszystkim na skutek
uwarunkowan spotecznych, wymaga wyjatkowego podejscia w zakresie ich adaptacji do
nowych funkcji. Nalezy uzna¢ i docenic te forme przemian, uwarunkowanych historycz-
nie, jako element charakterystyczny ztozonego procesu, jakiemu na przestrzeni wiekdw
poddawana jest ta grupa obiektow. Kierunek adaptacji, uwzgledniajagcy dostosowanie
nawierzchni do nowych potrzeb, jak wspomniano w tresci niniejszej publikacji, decyduje
o ciggtosciistnienia tych zatozen ogrodowych i jest w wielu przypadkach podstawg umozli-
wiajgcg ich przetrwanie do czaséw obecnych, ale takze ,,0zywienia”, gdy popadajg w zapo-
mnienie i ulegajg destrukcji. Jednoczesnie — w przypadku parkéw publicznych siegajgcych
swym rodowodem XIX wieku lub nawet okresdw wczes$niejszych — dbato$¢ o utrzymanie
ich wartosci zabytkowych, historycznych, kulturowych, ale takze spotecznych jest zada-
niem priorytetowym. Korzystanie z innowacyjnych rozwigzan w zakresie ich adaptacji do
nowych funkcji, w tym przypadku przy wykorzystaniu nowych rodzajéw nawierzchni, sta-
nowi zatem kolejny etap ich rozwoju. Zastosowanie innowacyjnych technik i technologii
powinno wspieraé ten ztozony proces adaptacji, a zakres wprowadzanych zmian nie moze
wptywac na degradacje dotychczasowych wartosci tych obiektéw, ale dodawa¢ nowe
z poszanowaniem tych pierwszych.

Wsrod pozytywnych aspektow stosowania nawierzchni mineralnych (takze mineral-
no-zywicznych) w historycznych ogrodach i parkach publicznych wymieni¢ nalezy ich
walory:

e funkcjonalne — zwigzane z tatwoscig ich dostosowania do warunkdéw terenowych oraz
historycznego przebiegu drég, zmniejszeniem niebezpieczenstwa poslizgu, podwyzsze-
niem komfortu poruszania sie i dostepnosci dla uzytkownikéw, w tym utatwien w zakre-
sie poruszania sie przez osoby niepetnosprawne;

e techniczne i ekonomiczne — realizowane przez pozytywny wptyw na odcigzenie kanali-
zacji deszczowej i zmniejszenie kosztow odprowadzania wody, mozliwos¢é zblizenia do
roslin (np. starych drzew), ograniczajgc negatywne skutki ingerencji w podtoze i system
korzeniowy, ograniczenie kosztow utrzymania i konserwacji w systemie wieloletnim;
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estetyczne — przez znaczacy udziat w utrzymaniu tradycyjnego charakteru obiektow,
podnoszenie ich atrakcyjnosci wizualnej dzieki znacznemu nawigzaniu do cech mate-
riatdw stosowanych w historii, a przez to ograniczenie poczucia utraty autentycznosci
obiektu, wynikajgcego z przemian dokonywanych w kolejnych dekadach;

przyrodnicze — uwarunkowane proekologicznymi wtasciwosciami nawierzchni, majgcy-
mi udziat w retencjonowaniu wéd opadowych, tworzeniu nietoksycznego podtoza dla
Srodowiska (nieszkodliwego dla wod gruntowych i roslin), zwiekszaniu dostepu wody
i powietrza do korzeni roslin rosngcych blisko nawierzchni, a nawet mozliwosci wykorzy-
stania znacznych czesci nawierzchni w procesie recyklingu.

Gwarancjg uzyskania pozytywnego efektu koricowego w stosowaniu nawierzchni mi-

neralnych i mineralno-zywicznych jako alternatywy dla ziemnych i zwirowych jest nie tylko
odpowiednie dopasowanie materiatu (jego rodzaju, koloru czy faktury) do indywidualnych
cech danego ogrodu lub parku publicznego, ktére oparte powinno by¢ w kazdym z przy-
padkéw o wiele szczegétowych analiz?®. Umozliwi to réwniez wysoki standard wykonania
nawierzchni i ich wtasciwe dostosowanie do rodzaju ruchu, jak i odpowiednio prowadzone
zabiegi konserwacyjne w kolejnych latach uzytkowania. Niespetnienie tych wymogoéw be-
dzie przyczyng zmian o charakterze negatywnym.

285



286

IIl. 1. Ogrdd Saski w Warszawie: a) nawierzchnia asfaltowa alei gtéwnej (fot. K. Kimic 2016),
b) nawierzchnia z ptyt betonowych w alei bocznej (fot. K. Kimic 2015)

Ill. 1. Saxon Garden in Warsaw: a) asphalt pavement placed in main alley,
b) concrete plates placed in side alley

1. 2. Park im. gen. J. Sowinskiego w Warszawie: a) nawierzchnia asfaltowa alei gtéwnej (fot. K. Kimic
2016), b) réznorodne nawierzchnie w strefie dawnych ogrodéw rodzajowych (fot. K. Kimic 2016)

Ill. 2. Gen. J. Sowinski Park in Warsaw: a) asphalt pavement placed in main alley, b) different types
of pavement in former thematic gardens



II. 3. Ogréd Modernistyczny w tazienkach Krélewskich w Warszawie: a) nawierzchnia zwirowa
przed zmianami (fot. K. Kimic 2014), b) wodoprzepuszczalna nawierzchnia mineralna wprowadzona
w ramach rewitalizacji (fot. K. Kimic 2016)

Il. 3. Modern Garden in tazienki Krélewskie Park, Warsaw: a) old gravel pavement before changes,
b) water-permeable mineral aggregate pavement applied during revitalization process

II. 4. tazienki Krélewskie w Warszawie — wodoprzepuszczalna nawierzchnia mineralna wprowadzona
w reprezentacyjnych czesciach parku: a) Aleja Chinska (fot. K. Kimic 2016), b) otoczenie Nowej
Oranzerii (fot. K. Kimic 2016)

Ill. 4. tazienki Krolewskie Park in Warsaw — water-permeable mineral aggregate pavement applied to
representative parts of park: a) Chinese Alley, b) surroundings of the New Orangery
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Il. 5. Ogréd Saski w Warszawie — nawierzchnie zwirowe wymienione na wodoprzepuszczalne
nawierzchnie mineralne: a) pétnocna czes¢ ogrodu (fot. K. Kimic 2016), b) potudniowa czes$¢ ogrodu
(fot. K. Kimic 2016)

Ill. 5. Saxon Garden in Warsaw — gravel replaced by water-permeable mineral aggregate pavement:
a) north part of garden, b) south part of garden



Il. 6. Ogrdd Krasinskich w Warszawie — widok patacu od strony ogrodu: a) nawierzchnia asfaltowa
przed zmianami (fot. K. Kimic 2010), b) wodoprzepuszczalna nawierzchnia mineralna po zmianach
(fot. K. Kimic 2016)

Ill. 6. Krasinskich Garden in Warsaw — a view of palace from the garden: a) asphalt pavement before
changes, b) water-permeable mineral aggregate pavement after changes

IIl. 7. Ogrdéd Krasiniskich w Warszawie — wodoprzepuszczalna nawierzchnia mineralno-zywiczna
zastosowana w bocznej czesci ogrodu: a) Plac Wodny (fot. K. Kimic 2016), b) aleja (fot. K. Kimic 2016)

Ill. 7. Krasinskich Garden in Warsaw — water-permeable resinous pavement applied to side part of
the garden: a) Water Plaza, b) side alley
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1. 8. Park Ujazdowski w Warszawie — wodoprzepuszczalna nawierzchnia mineralna zastosowana
na drogach parkowych: a) Aleja Kasztanowcowa (fot. K. Kimic 2016), b) boczna alejka parkowa
(fot. K. Kimic 2016)

Ill. 8. Ujazdowski Park in Warsaw — water-permeable mineral aggregate pavement applied to park
alleys: a) Chestnut Tree Alley, b) side alley
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