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Streszczenie: Celem artykutu jest ukazanie, w ujeciu geograficzno-historycznym, zwigzkéw Wincentego Pola (1807-1872)
z kolejami zelaznymi. Jako $wiadek ich rozwoju w Europie Srodkowej, a jednocze$nie geograf — profesor Uniwersytetu Jagiel-
lonskiego, dostrzegat zalety nowego srodka transportu dla gospodarki, spoteczenistwa i krajoznawstwa. W opracowaniu prze-
analizowano epizody z biografii W. Pola w odniesieniu do etapéw procesu przestrzennej dyfuzji kolei na swiecie. Dokonano
proby wskazania miejsc i okolicznosci jego bezposredniej stycznosci z drogami zelaznymi, w szczegdlnosci podczas odbywa-
nych podrézy. Wskazano tez elementy jego dorobku naukowego zwigzane z geografig transportu kolejowego. W badaniach
opierano sie na pismach, w tym korespondencji W. Pola oraz innych zrédtach o charakterze tekstowym, ikonograficznym i kar-
tograficznym. Najwazniejszym wynikiem przeprowadzonych analiz jest przestrzenna rekonstrukcja przebiegu tras, ktére W. Pol
magt pokonac pociagiem miedzy 1845 a 1872r.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, dyfuzja przestrzenna, geografia historyczna, XIX wiek, Wincenty Pol

Abstract: The aim of the article is to show, in geographic and historical terms, the links between the life of Wincenty Pol (1807-
1872) and the railways. As a witness of their development in Central Europe, and at the same time a geographer - professor at
the Jagiellonian University, he saw the advantages of the new mode of transport for the economy, society and sightseeing. The
paper analyses episodes from W. Pol’s biography with a reference to the stages of the process of spatial diffusion of railways in
the world. An attempt was made to indicate the places and circumstances of his direct contact with railways, especially during
his travels. Elements of his scientific output related to the geography of rail transport were also indicated. The research was
based on his writings, including the mail, and other literature, iconographic and cartographic sources. The most important
result of the analyses is a spatial reconstruction of the routes that W. Pol could have travelled by train between 1845 and 1872.
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Wincenty Pol i koleje zelazne — ujecie geograficzno-historyczne
1. Wstep

Pojawienie sie na terenie Wielkiej Brytanii, w latach
20. XIX w., nowego publicznego srodka transportu
ladowego, jakim byta kolej zelazna, oraz jej dyfuzja
w nastepnych dekadach na obszar Europy i innych
kontynentéw (Gould, 1969), miaty miejsce rowno-
legle z rozwojem nowozytnej geografii jako nauki.
W 1820r. na Uniwersytecie Berlinskim powstata
pierwsza w Swiecie katedra geografii, zatozona
przez Karla Rittera (1779-1859) — jednego z twércéw
geografii spoteczno-ekonomicznej. Druga byfa na-
tomiast Katedra Geografii Powszechnej, Fizycznej
i Porownawczej, uruchomiona w 1849r. na Uniwersy-
tecie Jagiellonskim w Krakowie i kierowana do konca
1852r. przez Wincentego Pola (1807-1872) - z jednej
strony stawnego romantycznego poete, z drugiej
za$ ojca polskiej geografii, krajoznawce i etnografa
(Jackowski, Sotjan, 2006) — uzytkownika drég grun-
towych, bitych, wodnych i zelaznych (ryc. 1).

Ryc. 1. Portret Wincentego Pola autorstwa Aleksandra
Regulskiego (1839-1884).

Zrédto: Tygodnik llustrowany, 1872, t. X, seria I, nr 259, s. 289.

Wincenty Ferreriusz Jakub Pol urodzony 20 kwiet-
nia 1807 r. w Lublinie', zwigzany p6zniej rodzinnie

' Rodzicami byli Franciszek Ksawery Poll (1760-1823) i Eleo-
nora Longhamps de Berier (1775-1857). Pisownia nazwiska
rodowego zmieniafa sie. Poczatkowa Pohl przeszta w Poll,
a syn Wincenty podpisywat sie jako Pol (Mann, 1904).

i zawodowo z obszarem Galicji, nalezat do pokolenia,
ktére w tym samym stuleciu doswiadczyto przejscia
miedzy dwiema epokami cywilizacyjnymi. Symbo-
lem tego przejscia byta zmiana sposobu i szybkosci
pokonywania przestrzeni (Salmi, 2010) - od wielo-
dniowych podrézy przez goscince powozem lub
dylizansem, wykorzystujagcym site koni, po kilkugo-
dzinng jazde koleja zelazng w pociggu napedzanym
lokomotywa parowa. Warunki podrézowania po
kontynencie europejskim w poczatkach XIX w. tylko
w niewielkim stopniu odbiegaty od sytuacji panujacej
w okresie Cesarstwa Rzymskiego, ulegajac pewnej
poprawie wraz z rozwojem sieci szlakéw pocztowych
i wprowadzeniem w potowie XVIII w. potaczen dy-
lizansowych (Schiedt, 2008). Dopiero dyfuzja kolei,
jako wymierny efekt rewolucji przemystowej, dopro-
wadgzita do radykalnej zmiany w zakresie mozliwosci
przemieszczania sig, a takze zmiany subiektywnego
poczucia odlegtosci. Rozmiar przestrzeni poszczegél-
nych krajow, mierzony dniami drogi i utrwalony przez
wieki w swiadomosci ich mieszkancéw, w ciagu kilku
dekad XIX stulecia ulegt swego rodzaju kompresji
(Warf, 2008; Janelle, 2014), co umozliwito dalszy po-
step cywilizacyjny.

Kolej dotarta na bedace pod zaborami ziemie pol-
skie z ok. 20-letnim opéznieniem wzgledem Wielkiej
Brytanii, stopniowo poszerzajac zasieg terytorialny
(Koziarski, 1993). Wincenty Pol, przemierzajac nie-
jednokrotnie obszar Europy Srodkowej — od Karpat
Wschodnich po wyspe Rugia, od Litwy i Zmudzi po
Saksonie i Tyrol (Potuszejko, 2015), byt swiadkiem
omawianych przemian. Podchodzit do nich z duza
otwartoscia, dostrzegajac od samego poczatku
liczne korzysci ptynace z rozwoju nowego $rodka
transportu, co nie byto typowa postawa wsérod ludzi
zyjacych w jego epoce (Wolmar, 2007, 2009). Przez
co najmniej 25 lat, az do ostatniego roku zycia, wie-
lokrotnie spotykat kolej podczas dtuzszych badz
krotszych podrézy. Stuzyta mu nie tylko do spraw-
nego pokonywania przestrzeni, ale takze w celach
poznawczych. Byta elementem krajobrazu miejsc,
w ktorych przebywat. Stata sie w koncu przedmio-
tem jego rozwazan naukowych, m.in. w ramach geo-
grafii handlowej (Pol, 1866) — fundamentu pdzniej-
szej geografii spoteczno-ekonomicznej (Jackowski,
Sotjan, 2006). Pociagami podrézowaty takze osoby
Zjego najblizszego otoczenia. Wszystkie te doswiad-
czenia dokumentuje bogaty dorobek publikacyjny
poety—geografa oraz zachowana korespondencja,
ktora doczekata sie licznych przedrukéw. Najob-
szerniejszy zbior listéw z lat 1826-1872 opracowany
zostat przez Zbigniewa Sudolskiego (Listy z ziemi
naszej..., 2004).



2. Cel, zakres i metody badan

Celem artykutu jest ukazanie, w ujeciu geograficz-
no-historycznym, zwiazkéw zachodzacych w rela-
cji: koleje zelazne - zycie i dziatalno$¢ Wincentego
Pola, w swietle jego autorskich opracowan i listow
oraz innych zroédet o charakterze tekstowym, ikono-
graficznym badz kartograficznym. Przedstawione
zagadnienie to wprawdzie perspektywa jednego
cztowieka - swiadka zaledwie poczatkowego, ale
bardzo istotnego etapu rozwoju fenomenu kolei —
jednakze cztowieka swiadomego, przygotowanego,
ktéry potrafit zauwazy¢ i docenic¢ walory tego Srodka
transportu, a nawet przewidzie¢ doniosta role, jaka
odegra w przysztosci.

W pierwszym etapie badan najwazniejsze epizo-
dy z biografii Wincentego Pola odniesione zostaty
do procesu przestrzennej dyfuzji kolei na swiecie
oraz do stadiéw jej budowy na ziemiach polskich
(w latach 1842-1872), co pozwolito na uchwycenie
licznych koincydencji. Drugi etap stanowita prze-
strzenno-czasowa analiza miejsc i okolicznosci jego
bezposredniej stycznosci z kolejami zelaznymi, na
tle 6wczesnych realiow podrézowania. W trzecim
etapie dokonano przegladu osobistych spostrzezen
poety—geografa na temat znaczenia transportu ko-
lejowego dla krajoznawstwa i rozwoju spoteczno-
-gospodarczego.

Realizacji postawionego celu badawczego po-
stuzyty liczne Zrédta literaturowe. Byty to monogra-
fie i artykuty naukowe, ksigzki popularnonaukowe,
prasa branzowa oraz w szczegolnosci dzieta i kore-
spondencja ojca polskiej geografii. W obrebie ana-
lizowanej literatury wyrézni¢ mozna dwie zasadni-
cze grupy: pozycje traktujace o zyciu i dziatalnosci
Wincentego Pola oraz opracowania geograficzne
i historyczne na temat powstania, rozwoju i funkcjo-
nowania kolei w XIX stuleciu. Dokonano przegladu
archiwalnych rycin, fotografii i map. Z uwagi na ist-
nienie licznych zrédet w wersjach elektronicznych,
stosowano kwerende internetowa. Wykonano po-
nadto, przy uzyciu oprogramowania Esri ArcGlIS, wi-
zualizacje przestrzenne prezentujace rozwdj sieci ko-
lejowej na ziemiach polskich w czterech wybranych
przekrojach czasowych (ryc. 3) oraz rekonstrukcje
przebiegu tras przebytych przez Pola koleja (ryc. 4).

3. Aktualny stan badan

Biografia, tworczos¢ literacka i dziatalnos¢ naukowa
Wincentego Pola sg bardzo dobrze poznane i opra-
cowane. Na szczegdlng uwage zastuguje Maurycy
Mann (1904, 1906), ktéry dwutomowe dzieto pt. Win-
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centy Pol. Studjum biograficzno-krytyczne tworzyt we
wspotpracy z bezposrednimi swiadkami jego zycia.
W duzej mierze na podstawie tej pracy powstawaty
pozniejsze teksty (Rosnowska, 1963; Majchrowski,
1982; Kresek i in., 1989; Potuszejko, 2015; Kowalczyk,
2015). Przektada sie to na zaawansowany stan wie-
dzy o przebiegu podrézy odbywanych przez Pola.
Ich chronologia i fakty odwiedzania konkretnych
miejsc sg rzetelnie udokumentowane. Brakuje na-
tomiast catosciowego spojrzenia na wykorzysty-
wane woéwczas $rodki transportu. Wsréd badaczy
dokonan literackich wyrdznia sie M. toboz (2004)
i autorzy redagowanego przez nig tomu (2015). Na-
tomiast geograficzna strona jego dziatalnosci byta
w szczegolnosci przedmiotem naukowych dociekan
S. Niemcdéwny (1923), H. Barycza (1949) oraz wspot-
autoréw pracy z 2006 r. pt. Wincenty Pol jako geo-
grafikrajoznawca — m.in. A. Jackowskiego i . Sotjan,
B.Izmaitow i K. Krzemienia, J. Wojtanowicza, J. Tre-
pinskiej, J. Pociask-Karteczki, Z. Gorki i K. Harasimiuk.
Szeroko i szczegétowo zbadane sg takze dzieje
drog zelaznych wielu krajow swiata, w tym ziem pol-
skich. Bardzo liczni autorzy, w tym historycy, geogra-
fowie, ekonomisci, kulturoznawcy i przedstawiciele
nauk technicznych, dokonywali analiz uwarunko-
wan gospodarczo-politycznych i srodowiskowych
budowy kolei, ustalali historyczne lokalizacje oraz
daty otwarc¢ i zamknieé poszczegolnych odcinkéw,
oceniali wptyw uktadéw sieci kolejowych na rozwoj
regionéw, okreslali warunki podrézowania, poréw-
nywali style architektoniczne obiektéw kolejowych
oraz $ledzili zmiany zachodzace w zakresie réznego
rodzaju rozwigzan technicznych. Geografia, majaca
interdyscyplinarny charakter, wpisuje sie w znaczna
cze$¢ wymienionych wyzej aspektow badawczych,
co udowadniajg A. O'Dell i P. Richards (1971), oma-
wiajac wptyw zréznicowanych czynnikéw przyrodni-
czych i kulturowych na funkcjonowanie kolei. Typo-
we dla geografii ujecie przestrzenne wymaga takze
korzystania ze zrédet w postaci map. Rozbudowa
sieci kolejowych, ktére stawaty sie coraz bardziej
ztozone, rodzita koniecznos¢ tworzenia specjalnych
opracowan kartograficznych na potrzeby zarzad-
cow, jak i samych pasazeréw (Ovenden, 2011; Hol-
land, Spaven, 2013). Ma to miejsce rowniez w czasach
obecnych, poprzez publikacje map i atlaséw, nie-
rzadko tgczacych elementy wspotczesnej infrastruk-
tury z danymi historycznymi (np. Hudec i in., 2006;
Stankiewicz, Stiasny, 2014; Kolondra, 2013, 2015).
Rozwdj kolei zelaznych na ziemiach polskich byt
i jest przedmiotem zainteresowania gtéwnie histo-
rykéw i geograféw, dziatajacych niezaleznie badz ze
soba wspdtpracujacych. Sposrod duzej grupy histo-
rykéw zajmujacych sie tag tematyka nalezatoby wy-
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mieni¢: P. Dominasa (np. 2017), M. Jerczynskiego (np.
1992), M. Kellera (np. 2012), D. Opalinskiego (np. 2014)
i Z. Tucholskiego (np. 2015). Prekursorem komplek-
sowych badan geograficznych w zakresie ksztatto-
wania sie uktadéw przestrzennych drég zelaznych
na terenie ziem polskich byt Teofil Lijewski (1930-
2010), ktory w 1959 r. opublikowat prace pt. Rozwdj
sieci kolejowej Polski. Kontynuatorami jego dzieta sa:
S.Koziarski (1993, 1995), a takze Z. Taylor (2007). Ich
publikacje, powstate w efekcie wieloletnich badan,
pozwalaja z bardzo duza doktadnosciag przesledzi¢
kolejne etapy przeksztatcen przestrzennych.

Pomimo bogatego zasobu zrédet nie powstato
jak dotad opracowanie geograficzno-historyczne
poswiecone jednoczesnie Wincentemu Polowi i ko-
lejom Zelaznym. Spostrzezenia dotyczace nowego
srodka transportu zawarte m.in. w jego Listach zwy-
cieczki, relacjonujacych podréz na Slask w 1847 r.,
stanowity zazwyczaj przedmiot zainteresowania li-
teraturoznawcéw. Byty to zreguty krétkie eseje w ra-
mach wiekszych prac z zakresu historii literatury.
Na uwage zastuguje tekst T. Mikulskiego (1966) pt.
W przelocie taboru. Tytut nawigzuje do fragmentu,
w ktorym Pol opisuje krajoznawcze zalety jazdy po-
ciagiem:, Szlgsk? ma pieknq przesztosc, ktérqg odczytac
mozna juz nawet w przelocie taboru”. O wrazeniach
ztamtej podrézy wspominali ponadto S. Pigon (1961)
i J. Kamionka-Straszakowa (1988), a w ostatnich la-
tach W. Tomasik (2003, 2007, 2012) - czotowy badacz
oddziatywan kolei na literature i szeroko pojmowang
kulture.

Geografowie niezwykle rzadko odnosili sie do
kolejowych doswiadczen Wincentego Pola i byto
to na marginesie ogdlnych rozwazan dotyczacych
jego zastug dla rozwoju mysli geograficznej. Te-
mat ten podjat w 1939 r. Bolestaw Olszewicz (1893-
1972) na tamach ,Komunikatu Instytutu Slaskiego
w Katowicach”. Tymczasem juz w 1926 r. fragmenty
Listéw z wycieczki, opatrzone komentarzem, przyta-
czano w prasie technicznej - notatka pt. Wincenty
Pol o kolejach zelaznych* w miesieczniku ,Inzynier

2 Szlgsk — staropolskie okreslenie Slaska (Stownik geogra-
ficzny Krélestwa Polskiego..., 1880).

3, Okolei, jako o nowym, doniostym wynalazku, méwi Pol ob-
szernie i to w stowach petnych entuzjazmu (...). Trudno mu
sie byto oprze¢ zachwytowi, kolej byta nowosciq; w dwczes-
nej Galicji jeszcze nie istniata.”.

4 ,Znany poeta nasz (...) uprawiat niezaleznie (...) ziemio-
znawstwo ojczyste i nauki przyrodnicze. (...) odbywat liczne
podroze (...), spisujqc wyniki badar, spostrzezenia i wraze-
nia (...). (..) odnajdujemy refleksje, jakie nasuneta mu (...)
podroz kolejq zelazng (...). Refleksje te, niewolne od entu-
zjastycznego nastroju (...), zawierajq pozatem szereg uwag,
nacechowanych daleko wybiegajqcem naprzdd, ze prawie

1

Kolejowy”. M. Fleszar (1956) opisujac historie geo-
grafii ekonomicznej w Polsce uwzglednit dorobek
naukowy Pola. Pominat jednak jego poglady dotycza-
ce drég zelaznych. Pewne watki zwigzane z podréza
w 1847 r. pojawity sie natomiast we wspomnianej
wczesniej pracy zbiorowej pt. Wincenty Pol jako geo-
graf i krajoznawca (Jackowski, Sofjan, red., 2006).

Jak dotad zaden z autoréw nie dokonat préby
rekonstrukcji przestrzenno-czasowej tras, ktoére
poeta-geograf pokonat badz mogt pokonac z wy-
korzystaniem kolei. Publikowane byty jedynie mapy
ukazujgce rozmieszczenie odwiedzanych przez niego
miejscowosci (Kresek i in., 1989; Harasimiuk, 2006).
Tym samym zbadanie zwigzkéw Wincentego Pola
z rozwijajacymi sie w XIX w. kolejami zelaznymi jest
w petni uzasadnione.

4. Zycie i dziatalno$é Wincentego Pola
a przestrzenna dyfuzja kolei zelaznych

Geografia spoteczno-ekonomiczna zaadaptowata
pojecie dyfuzji z nauk scistych i przyrodniczych® na
okreslenie procesu rozpowszechniania sie w prze-
strzeni geograficznej réznego rodzaju innowacji
technicznych i organizacyjnych oraz spotecznych
wzorcédw zachowan (Gould, 1969). Koleje zelazne sta-
nowity innowacje na obszarach, ktére uprzednio byty
ich pozbawione (Taylor, 1980, 1981). W wyniku dyfuzji
poszczegdlne kraje i regiony, z pewnym opo6znieniem
wzgledem obszaréw zrédtowych, uzyskiwaty dostep
do nowego srodka transportu. Moment jego dotarcia
w dane miejsce zalezat nie tylko od fizycznej odlegto-
$ci i uwarunkowan przyrodniczych. Istotny byt takze
stopien wzajemnych powiazan zapewniajacy wystar-
czajacy przeptyw informacji, odpowiednie zasoby
kapitatu niezbedne do zakupu i instalacji technologii
oraz sprzyjajaca sytuacja polityczna.

proroczem, odczuciem roli, jakq koleje zelazne odegrac
majq (...) w postepie cywilizacyjnym swiata (...), tem wiecej
zdumiewajqcem, ze (...) nawet w sferach decydujqgcych opi-
nia co do pozytku kolei Zelaznych nie byta bynajmniej jed-
nomysing.”.

> Wg Stownika Fizycznego (1984) dyfuzja to ,zjawisko samo-
rzutnego wyréwnywania sie sktadu w uktadach wielosktad-
nikowych, (...), bez zadnych makroskopowych ruchéw ma-
terii. W przypadku roztworu cieczy lub mieszaniny gazéw,
o réznym stezeniu w réznych punktach, dyfuzja polega na
wyréwnywaniu stezenia.”.
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Tab. 1. Rozwdj sieci kolejowych w wybranych panstwach $wiata do 1890 r.

Rf)k“otwarcia pjel"wszej Dlugosé czynnych linii kolejowych (km)
linii kolejowej uzytku

Panstwo publicznego

obstugiwanej trakcja 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890
parowa

Wielka Brytania 1825 279*% 2053 10653 16787 24999 28854 32297
Stany Zjednoczone 1830 65* 4534 14515 49292 85139 150717 268409
Belgia 1835 336 854 1729 2997 4120 5263
Kraje niemieckie 1835 549 6044 11633 19575 33838 42869
Kanada 1836 25,7 114 3359 4018 11087 21329
Francja 1837 33* 497 3083 9528 17931 26189 36895
Austria 1837 65*% 144 1579 4543 9589 18512 27015
Rosja 1837 27 601 1589 11243 23857 30957
Wiochy 1839 7.3 427 1800 6134 8715 12855
Holandia 1839 17 176 335 1419 2300 3061
Ziemie Prusy 1842 - 906 2147 3298 6315 8751
(‘;‘I’D':'c‘:: Rosja 1845 - 328 348 o71 | 1616 | 2258
granice) Austria 1847 - 69 416 434 709 1425
Hiszpania 1848 - 28 1918 5475 7481 9878
Meksyk 1850 - 11 32 349 1120 9718
Indie 1853 - - 1350 7683 14977 26299
Brazylia 1854 - - 129 691 3200 9500
Szwecja 1855 - - 522 1708 5906 8018
Australia 1855 - - 367* 1765 7847 18947
Argentyna 1857 - - 10 732 2273 10244
Afryka Potudniowa 1860 - - 3,2 105 1617 3872
Japonia 1872 - - - - 185%* 3011%*
Chiny 1876 - - - - 0 145

* przed uruchomieniem trakgji parowej funkcjonowaty odcinki wykorzystujace trakcje konna; ** dane dla lat 1882 i 1892

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Entwicklung des Eisenbahnnetzes...; Powell, 1921; Huenemann, 1984; Koziarski, 1993,
1995; Ovenden, 2011; Stankiewicz, Stiasny, 2014; Tang, 2014; Hayes, 2017.

Proces ten rozpoczat sie i ogarnat szes¢ konty-
nentéw jeszcze za zycia Wincentego Pola (tab. 1).
Jego miodosc to czas pojawienia sie kolei w Europie
i Ameryce Pétnocnej. Powszechnie uwaza sie, ze po-
czatkowaq datg jest otwarcie 27 wrzesnia 1825 r. linii
prowadzacej ze Stockton do Darlington, w pétnocno-
-wschodniej Anglii (Gould, 1969; Faith, 1990; Holland,
Spaven, 2013). To uzasadnione stwierdzenie, gdy wez-
mie sie pod uwage dwa kryteria: publiczny charakter
kolei oraz wykorzystanie trakcji parowej. Faktyczny

rodowdd jest jednak znacznie starszy (Hayes, 2017).
Pomijajac specyficzne metody transportu znane ze
starozytnosci, siega on poczatkéw XVI w. i rozwigzan
stosowanych w niemieckim i austriackim gérnictwie,
ktére w nastepnym stuleciu przeszczepione zostaty na
teren Wielkiej Brytaniii tam udoskonalone. W zwigzku
z koniecznoscia przewozu rosngcej masy wydobywa-
nych surowcéw skalnych tworzono specjalne szlaki
transportowe dla éwczesnych wagonéw towarowych,
wprawianych w ruch przez konie (Hayes, 2017).
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U progu XIX w. pojawita sie alternatywa wobec
uzywanej przez wieki trakcji konnej. Pierwsze udane
préby zastosowania wysokopreznego silnika parowe-
go w napedach pojazdéw nalezg do kornwalijskiego
konstruktora Richarda Trevithicka (1771-1833), ktéry
w 1804 r. zorganizowat pokazowy przejazd prototy-
powego parowozu. W tym samym roku ojciec przy-
sztego poety-geografa, zakupit podlubelski majatek
Firlejowszczyzna. Wincenty urodzit sie trzy lata poz-
niej w Lublinie, w kamienicy przy ul. Grodzkiej 7. Byto
to niecaty miesigc po uruchomieniu na potudniu Walii
kolei konnej Swansea & Oystermouth - pierwszego
w historii regularnego potaczenia pasazerskiego,
obstugiwanego przez dylizanse poruszajace sie po
szynach. Niedtugo potem, w 1808 r. Richard Trevithick
zaprezentowat spotecznosci Londynu lokomotywe
parowa o nazwie Catch me who can (z ang. Ztapcie
mnie kto zdota). Wynalazek nie spotkat sie jednak
z wystarczajagcym zainteresowaniem, a sam tworca
przedwczesnie zrezygnowat z dalszych prac (Hayes,
2017).

Dziecinstwo i lata szkolne Wincentego Pola upty-
nety we Lwowie, dokad przeprowadzita sie jego ro-
dzina w 1809 r., w wyniku ofensywy wojsk napole-
onskich i zarzadzonej przez Austriakdw ewakuacji
lubelskich urzedéw. Ukoniczyt tam gimnazjum i roz-
poczat studia na Wydziale Filozoficznym Uniwersy-
tetu Lwowskiego. Wkrétce jednak byt zmuszony je
przerwac z powodu $mierci ojca, ktéry zapewniat mu
utrzymanie. Przenidst sie do Tarnopola, by kontynuo-
wac nauke w kolegium jezuickim (Mann, 1904).

Wojny napoleonskie w przypadku Wielkiej Bry-
tanii, zaangazowanej w konflikt z Francja, paradok-
salnie przyspieszyty dyfuzje kolejnictwa. Ich ekono-
micznym skutkiem byt znaczacy wzrost cen paszy dla
koni, co rujnowato wyniki finansowe kopaln i innych
zaktadoéw przemystowych korzystajacych z tej trakcji
(Lojek, 2015). W sytuacji posiadania duzych zasobéw
wegla kamiennego, odzyto zapotrzebowanie na nie-
doceniany wczesniej wynalazek. Zaczety pojawiac
sie coraz liczniejsze projekty parowozoéw, tworzone
przez nowych konstruktoréw, wsréd ktérych wioda-
c3a pozycje zyskat George Stephenson (1781-1848),
prowadzacy dziatalno$¢ w okolicach Newcastle upon
Tyne. Pierwsza lokomotywe skonstruowat w 1814r.
- 10 lat po pionierskich dokonaniach Trevithicka.
Jednak najwiekszg stawe zyskat dzieki dwém innym
maszynom zbudowanym wraz z synem Robertem
(1803-1859). Pierwsza — Locomotion no. 1 (zwana tez
Active), powstata w 1825 r. dla kolei Stockton & Dar-
lington, gdzie nadal dopuszczony byt ruch pojazdéw
konnych (Hayes, 2017). Druga natomiast — Rocket,
zbudowana w 1829 r., wygrata konkurs na obstuge
kolei Liverpool & Manchester (Wolmar, 2007). Otwar-
ta we wrzesniu 1830 r. dwutorowa linia, obstugiwana

13

juz wylacznie przez parowozy, stafa sie pierwszym
w historii potgczeniem pasazerskim o charakterze in-
ter-city, uruchamiajac tym samym proces rozbudowy
sieci kolejowej, ktory w ciggu kilku dekad objat caty
wyspe (Langton, Morris, red., 1986). Brytyjskie osiag-
niecia byty bacznie obserwowane przez wystannikéw
zinnych regionéw Europy i $wiata (Tomasik, 2012), co
sprzyjato dalszej dyfuzji. W 1830 r. pierwsza kolej pa-
rowa uzytku publicznego uruchomiona zostata takze
w Stanach Zjednoczonych (tab. 1), gdzie juz od kilku
lat dziataty koleje konne i odbywaty sie prébne jazdy
lokomotyw parowych (Hayes, 2017).

Opisane wydarzenia miaty miejsce w okresie, gdy
Wincenty Pol, po powrocie na Uniwersytet Lwowski,
konczyt wstepny kurs filozofii i zareczat sie z przy-
szta zong — Kornelig Olszewska (1810-1855). W 1830r.
wyruszyt ze Lwowa do Wilna, gdzie miat otrzymac
pierwsza w zyciu prace jako zastepca lektora jezy-
ka niemieckiego na tamtejszym uniwersytecie. Jego
wedrowka, trwajaca od wrzesnia do listopada, wiodta
przez Podole, Wotyn i Polesie — tereny, ktore jeszcze
dtugo pozbawione byty nowego $rodka transportu.
Plany objecia posady zniweczyt wybuch powstania li-
stopadowego. Od kwietnia do lipca 1831 r. brat udziat
w walkach toczacych sie na Litwie i Zmudzi. Jego
waleczno$¢ doceniono nadajac mu Srebrny Krzyz
Orderu Virtuti Militari. Wraz z catym korpusem byt
nastepnie internowany w okolicach Krélewca, skad
wydostat sie dopiero w lutym 1832 r. (Mann, 1904).
Prowadzac kolumny bytych powstancow, udat sie
z Prus Wschodnich przez Pomorze, Wielkopolske do
Saksonii. Po latach opisywat ten epizod we Wspo-
mnieniach z Niemiec, wydanych w 1868 r.: ,Wypadato
wszystko przewidziec (...) celem przeprowadzenia o bar-
dzo matych funduszach wielkiej liczby ludzi, i to jeszcze
w czasach, w ktérych nie byto kolei zelaznych {(...).". Do
rodzinnej Galicji powrdcit pod koniec lata 1832 r.

Odlegtosci, jakie pokonywat Wincenty Pol byty na
owe czasy ogromne. Musiat przemieszczac sie po-
wozem, saniami lub pieszo, co znacznie wydtuzato
czas podrézy. Nawiagzuje do tego M. Mann (1904),
opisujac wycieczke Pola w Tatry z 1834 r.: ,Kilka po-
wozow dowiozto cate towarzystwo do doliny Nowo-
tarskiej, a stamtqd, korzystajqc z doskonatej sanny,
w ciqgu czterech godzin® przemkneli podrézni do Debry
Zakopianiskiej.”. W 1835 r., pierwsze koleje powsta-
waty dopiero w Belgii i Bawarii. W okresie 1836-1837
zaistniaty w Kanadzie, Francji, Austrii i Rosji,aw 1839r.
we Wtoszech i Holandii (tab. 1). Dla Wincentego Pola
byt to czas zaktadania rodziny. W 1837 r. poslubit we

6 Kolej z Chabéwki do Zakopanego otwarto w 1899 r. (Je-
len, Krupski, 1999) - 27 lat po $mierci W. Pola. Najszyb-
szy pociag pokonuje dzi$ odcinek Nowy Targ-Zakopane
w czasie 22 min (Elektroniczny Rozktad...).
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Lwowie Kornelie Olszewska, z ktérg dwa lata pdzniej
przeprowadzit sie do Leska. Tam urodzit sie ich pierw-
szy syn — Wincenty Jan (1839-1915). W nastepnym
roku zamieszkali w Mariampolu koto Gorlic, gdzie
dochowali sie corek: Julii (1840-1909) i Zofii (1841-
1915) (Majchrowski, 1982).

Drogi zelazne dotarty na obecne ziemie polskie
miedzy 35. a 40. rokiem zycia poety—-geografa, gdy
brytyjska sie¢ kolejowa przekraczata juz dtugos¢
2tys. km, a w Stanach Zjednoczonych 4,5 tys. km.
W Europie jej dynamiczny wzrost dotyczyt ponadto
Francjii krajéw niemieckich. Natomiast w Austrii i Ro-
sji byt znacznie wolniejszy, co szczegdlnie uwidacz-
niato sie na obszarach bedacych pod zaborami (tab. 1,
ryc. 3). T. Lijewski (1959) i Z. Taylor (2007) wydzielili
siedem okreséw rozwoju i regresu sieci kolejowej
na ziemiach polskich. Lata zycia Wincentego Pola
przypadaja na pierwszy z nich - budowa gtéwnych
potaczen (do 1880 r.). W roku jego $mierci dtugos¢
drdg zelaznych normalnej szerokosci, w dzisiejszych
granicach Polski, wynosita ok. 5,5 tys. km, co w przy-
blizeniu odpowiadato zaledwie 23% maksymalnej
dtugosci — ok. 24 tys. km, osiggnietym na poczatku
lat 80. XX w. (ryc. 2). W przypadku Wielkiej Brytanii

Karol Kowalczyk

tempo rozwoju byto szybsze. Jego szczyt wystapit
w latach 20. XX w., a tamtejsza sie¢ w 1872 r. stanowita
juz ok. 67% stanu maksymalnego.

Nowy srodek transportu pojawit sie najwczesniej
w czesci pruskiej. 22 maja 1842 r. oddano pierwszy
odcinek Kolei Gornoslaskiej (niem. Oberschlesische
Eisenbahn), miedzy Wroctawiem a Otawa, ktory
w sierpniu przedtuzono do Brzegu. W 1843 r. droga
zelazna dotarta do Opola, a dwa lata pézniej do Gliwic
i Swietochtowic. Linie kolejowe w rejonie Wroctawia
rozwijaty sie takze w dwdch innych kierunkach: do
Swiebodzic (1843) i Swidnicy (1844) oraz do Legnicy
(1844) i Bolestawca (1845), jako fragment, prowadza-
cej pozniej do Berlina, Kolei Dolnoslasko-Marchij-
skiej (niem. Niederschlesisch-Mcdirkische Eisenbahn).
W 1843 r. potaczenie ze stolicg Prus uzyskat tez Szcze-
cin (Koziarski, 1993; ryc. 3). Wincenty Pol, odwiedzajac
na poczatku 1842 r. Wielkopolske, Kujawy, Pomorze
Gdanskie i Zutawy Wiélane, podrézowat z Galicji dro-
ga okrezng przez Prusy. Linia kolejowa miedzy Otawa
a Wroctawiem byta jeszcze w budowie. Poruszat sie
traktami, a na Pomorzu ptywat todzia tzw. berlinka,
eksplorujac ujsciowy odcinek Wisty (Kresekiin., 1989;
Potuszejko, 2015).
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Ryc. 2. Okres zycia Wincentego Pola na tle zmian dtugosci sieci kolejowej na ziemiach polskich (w dzisiejszych granicach)

i w Wielkiej Brytanii do 2000 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Taylor, 2007.
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Ryc. 3. Rozwdj sieci kolejowej na ziemiach polskich w czasach Wincentego Pola.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Koziarski, 1993; Hudec i in., 2006; Stankiewicz, Stiasny, 2014; Kolondra, 2013, 2015.

Druga istotna data w historii drég zelaznych na
ziemiach polskich jest 15 czerwca 1845 r.,, gdy urucho-
miony zostat na terenie zaboru rosyjskiego pierwszy
fragment Kolei Warszawsko-Wiedenskiej, miedzy
Warszawa a Grodziskiem Mazowieckim. Do listopada
powstat jeszcze odcinek Grodzisk-Skierniewice oraz
odgatezienie do towicza. Linia otrzymata normalny
rozstaw szyn i budowana bytfa przez towarzystwo
akcyjne z udziatem kapitatu polskich przedsiebior-
cow (Koziarski, 1993; ryc. 3). Wincenty Pol pozostawat
daleko od tych wydarzen, gdyz latem 1845 r. odbywat
podréz po Cesarstwie Austrii, jako delegat Galicyj-
skiego Towarzystwa Gospodarczego (Mann, 1904).

Obszar Galicji dopiero 13 pazdziernika 1847 r. uzy-
skat dostep do innowacyjnego srodka transportu.
Kolej Krakowsko-Gérnoslaska (niem. Krakau-Obers-
chlesische Eisenbahn) potaczyta Krakéw z Mystowica-
mi (Koziarski, 1993; ryc. 3). Powstanie tej linii lezato
przede wszystkim w interesie Prus, co wywotywato
niezadowolenie w Wiedniu, gdzie powstawaty plany
innego przebiegu kolei w Galicji. Budowany odcinek
miat nie tylko zapewnic tacznos¢ z rozwinietymi go-
spodarczo krajami niemieckimi. Przewidywano tez
poprowadzenie transgranicznej odnogi w kierun-
ku koncowej stacji kolei Warszawsko-Wiedenskiej
w Maczkach, co nastgpito w kwietniu 1848 r. Pomimo
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naciskow z Wiednia wystarczata zgoda Senatu 6w-
czesnej Rzeczypospolitej Krakowskiej (Rymar, 2009).
Przy tej okazji dokonano na terenie miasta wyboru
lokalizacji dla przysztego dworca (Demel, 1954; ryc.5).
Okolicznosci wmurowania kamienia wegielnego pod
ten gmach opisat J. Wawel-Louis (1886)" — znawca
Krakowa i student Wincentego Pola z czaséw jego
profesury na Uniwersytecie Jagiellorskim.

5. Wincenty Pol jako swiadek rozwoju
i pasazer kolei zelaznych

Ojciec polskiej geografii zaczat w koncu osobiscie

doswiadczac postepu cywilizacyjnego, jaki niosta ze

soba kolej zelazna. Stary swiat, w ktérym zyt dotych-
czas, zderzyt sie z nowa rzeczywistoscia.

W tym rozdziale, obok dalszej charakterystyki pro-
cesu dyfuzji w odniesieniu do watkéw biograficznych,
wskazano miejsca i okolicznosci jego kolejowych
doswiadczen. Dokonano tez rekonstrukgji tras po-
konywanych pociaggiem — w uktadzie chronologicz-
nym (tab. 2) oraz w formie wizualizacji przestrzennej
(ryc.4), ktére podzielono na trzy kategorie:

a) potwierdzone - na podstawie tekstéw $wiadcza-
cych wprost o podrézach odbytych przez W. Pola
koleja (przytaczanie nazw stacji, opisywanie prze-
biegu linii, podawanie czaséw przejazdu) oraz bie-
Z3cego stanu rozwoju sieci;

b) wysoce prawdopodobne - uznane za takowe
w przypadku istnienia zapiséw doswiadczen
W.Pola z podrézy kolejg na tym samym odcinku
lub jego fragmencie w innym czasie (zatozenie:
jezeli zrodta wskazuja przynajmniej na jednokrot-
ny przejazd pociggiem miedzy danymi miejsco-
wosciami, to pézniejsze lub wczesniejsze podréze
podobng trasa, w tym powroty, réwniez mogty
odbywac sie koleja);

¢) potencjalne, niepotwierdzone - wskazane na
podstawie danych zrodtowych o czasie i kierunku
odbywanej przez W. Pola podrézy, w relacji do bie-
zacego stanu rozwoju sieci kolejowej (zatozenie:
jezeli na danym odcinku istniata kolej zelazna, to
maogt nig jechad, zwazywszy na jego entuzjastycz-
ne nastawienie do nowego $rodka transportu).

7 Autor relacjonuje to wydarzenie w tekscie zatytuto-
wanym Zycie $wiatowe i towarzyskie w Rzeczypospolitej
Krakowskiej (1816-1846), ktorego fragment brzmi:, 12 Paz-
dziernika 1844 r. na placu budowy (...), nastgpito zwykte
zamurowanie srebrnqg kielnig pamigtkowego pergaminu.
Sniadanie na 180 oséb w sali redutowej, z ogromnq pira-
midq w postaci lokomotywy, z toastami polskiemi i niemie-
ckiemi na nute: »oby ta kolej zelazna stata sie ztotq i jak tan-
cuch zwiqzata dwa zazdrosne miastac (...)." (Wawel-Louis,
1886).
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Zanim Wincenty Pol zajat po raz pierwszy w zyciu
miejsce w wagonie, musiaty dociera¢ do niego infor-
macje o nowym angielskim wynalazku, o ktérym juz
w latach 30. XIX w. donosity teksty polskich autorow
(Tomasik, 2012). Mozliwe tez, ze znane mu byty relacje
ustne z podrézy po Europie ksiecia Leona Sapiehy
(1803-1878)% — prezesa Galicyjskiego Towarzystwa
Gospodarczego, jednego z inicjatoréw budowy ko-
lei na terenie Galicji (Rosnowska, 1963; Rymar, 2009)
i prawdopodobnie pierwszego Polaka, ktory jako
zagraniczny obserwator odwiedzit linie Liverpool &
Manchester na dzien po jej otwarciu (Tomasik, 2012).
Wincenty Pol, polecony w 1845 r. przez ks. Sapie-
he, odbyt w imieniu Towarzystwa kilkumiesieczna
podréz po Austrii, Morawach, Styrii i Tyrolu, w celu
nawigzania wspotpracy z podobnymi organizacjami.
Miat wtedy szanse zetknac sie z koleja zelazna. Po
opuszczeniu Wiednia pojechat na Morawy (Mann,
1904), dokad prowadzity dwa odcinki Kolei Pétnoc-
nej Cesarza Ferdynanda (niem. Kaiser Ferdinands-
-Nordbahn): Wiedenn—-Przeréw-0Oftomuniec oraz Brze-
ctaw-Brno, uruchomione w latach 1838-1841 (Hudec
i in., 2006). Funkcjonowaty tez fragmenty przysziej
Kolei Potudniowej (niem. Siidbahn) w kierunku Sty-
rii. Wieden-Gloggnitz i Mirzzuschlag-Graz® (Sch-
weers i in., 2010), ktérymi Pol moégt przemieszczac
sie w drodze powrotnej z Grazu (Mann, 1904). Fakt
jazdy pociggami parowymi w czasie tej wyprawy nie
zostat jednak odnotowany w zadnym z zachowanych
zrodet. Autorzy kalendariéw jego zycia i podrézy
(Kresek i in., 1989; Potuszejko, 2015) przyjmuja, ze
pierwszy przejazd odbyt w 1847 r., co opisat w swo-
ich Listach z wycieczki, wydanych wkrétce drukiem
we Lwowie'®. Taka interpretacje moze sugerowac
zdanie: ,Z niecierpliwosciq, z jakq sie cztek zbliza do
brzegu morskiego, kiedy po raz pierwszy ma zobaczy¢
morze, zblizaliSmy sie ku Gliwicom, gdziesmy wsiedlina
zelazngq kolej; bo byto w towarzystwie kilka osob, ktdre
jeszcze nie znaty tej jazdy.”. W dalszym fragmencie Li-
stéw autor w sposéb enigmatyczny daje jednak do

8 Zrédto pisane relacjonujace pierwsza podréz kolejowa
ks.Leona Sapiehy, jakim s3 jego Wspomnienia (z lat od
1808 do 1863), ukazato sie drukiem dopierow 1912 r. - 34
lata po $mierci autora (Tomasik, 2012).

°  Odcinek Wieden-Gloggnitz istniat od 1842 r. a Mirzzu-
schlag-Graz od 1844 r. W czasie podrézy W. Pola wciaz
oddzielata je trudna do pokonania Przetecz Semmering.
Oba odcinki poftaczono dopiero w 1854 r., budujac liczne
wiadukty i tunele (Schweersiin., 2010).

19 Pierwotnym adresatem listow byta Kornelia Polowa -
zona W. Pola. Ich tres¢ w czterech czesciach zatytutowa-
nych Zwycieczki po raz pierwszy opublikowana zostata na
tamach ,Biblioteki Naukowego Zaktadu im. Ossolinskich”
(1847:t.2,z.5,5. 540-557;t. 2, 2. 6, 5. 632-652; 1848: t. 1,
z.1,5.94-104;t. 1,z 3, s. 5. 322-329). Jako Listy z wycieczki
zaistniaty w zbiorczym wydaniu z 1848 r.
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Tab. 2. Kalendarium kolejowych podrézy Wincentego Pola.
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Data podrézy

Przebieg trasy

Zrédta potwierdzajace
lub naprowadzajace

kwiecien-pazdziernik
1845

Wieden-Brzectaw-Brno (Morawy) lub
Wieden-Brzectaw-Przeréw-Otomuniec (Morawy)

Graz-Miurzzuschlag (Styria) / Gloggnitz-Wieden

Mann, 1904, s. 398; Mann, 1906, s. 59

1 pot. sierpnia 1847

Gliwice-Kozle-Opole-Brzeg-Wroctaw

Pol, 1847, s. 545-557;
List do K. Polowej, Wroctaw, pot. sierpnia
1847

16/17 sierpnia 1847

Wroctaw-Legnica lub Wroctaw-Swiebodzice

10/11 wrzes$nia 1847

Legnica-Wroctaw lub Swiebodzice-Wroctaw

List do K. Polowej, Warmbrunn, po
20.08.1847; Firszt, 2006, s. 184

20 wrzesnia 1847

Frankfurt nad Odra—Berlin

Potuszejko, 2015, s. 253

1 pot. pazdz. 1847

Berlin—Frankfurt nad Odra

Pol, 1869, s. 131

Frankfurt nad Odra—Berlin

Potuszejko, 2015, s. 254

od 12 pazdz. 1847

Berlin—-Halle-Lipsk-Drezno-Wroctaw-Kozle-Gliwice—-Mystowice—-
Krakow

Mann, 1906, s. 64; List do A. Helcla i A. Po-
tockiego, Krakéw, 12.03.1851; Potuszejko,
2015, 5.254

4-6 lipca 1849

Krakéw-Mystowice-Gliwice-Kozle-Racibérz-Ostrawa-Otomu-
niec-Praga

List do K. Polowej, Bochnia, 04.06.1849;
Potuszejko, 2015, s. 255

2 pot. wrzesnia 1849

Praga—-Otomuniec—Przeréw-Brzectaw-Wieden

po 18 listopada 1849

Wieden-Brzectaw-Przeréw-Ostrawa-Racibérz—Kozle-Gliwice—
Mystowice-Krakow

Potuszejko, 2015, s. 256

1 czerwca 1850

Krakow-Krzeszowice

2 czerwca 1850

Krzeszowice-Krakéw

Pol, 1870, s. 116; J6zefa Wawel-Louisa wspo-
mnienia z majéwek i wycieczek w r. 1850

lato 1851

Krakow-Krzeszowice—Krakow

Potuszejko, 2015, s. 256

17 lipca 1856

Krakéw-Bochnia-Tarnéw-Debica

pocz. pazdz.1856

Debica-Tarnéw-Bochnia-Krakow

Potuszejko, 2015, s. 258

pocz. grudnia 1856

Krakow-Trzebinia—Ostrawa-Brzectaw-Wieden

Il pot. grudnia 1856

Wieden-Brzectaw-Ostrawa-Trzebinia-Krakéw

List do W. Pola (juniora), Krakéw, Il pot.
grudnia 1856; Potuszejko, 2015, s. 258

koniec stycznia 1857

Krakow-Trzebinia—Ostrawa-Brzectaw-Wieden

21 marca 1857

Wieden-Brzectaw-Ostrawa-Trzebinia—Krakéw

Potuszejko, 2015, s. 258

2 pot. pazdz. 1857

Krakow-Bochnia-Tarnéw-Debica

List do J. Brodowicza, TySmienica,
14.12.1857; Potuszejko, 2015, s. 259

druga pot. 1861

Przemysl-Radymno-Przemysl|
(prawdopodobnie pokonywana kilkakrotnie)

List do ks. A. Prusinowskiego, Przemysl,
02.01.1861; Potuszejko, 2015, s. 262

marzec 1862

Przemysl-Lwow

Potuszejko, 2015, s. 262

koniec grudnia 1866

Lwoéw-Przemysl-Debica-Tarnéw-Bochnia—Krakéw

pocz. stycznia 1867

Krakéw-Bochnia-Tarnéw-Rzeszéw-Przemysl-Lwow

koniec wrzesn. 1867

Lwéw-Przemysl-Rzeszéw-Tarnéw-Bochnia-Krakow

Potuszejko, 2015, s. 264

koniec lata 1868

Krakow-Krzeszowice

ok. 25 wrzesn. 1868

Krzeszowice—Krakow

lato 1869

Krakow-Krzeszowice—Krakow

Potuszejko, 2015, s. 265

sierpien 1870

Krakow-Trzebinia—Dziedzice—Bielsko

26 sierpnia 1870

Bielsko-Dziedzice-Trzebinia—Krzeszowice

9 wrzesnia 1870

Krzeszowice—Krakow

List do K. W. Wéjcickiego, Krakow,
28.03.1871; Potuszejko, 2015, s. 265

1 lipca 1871

Krakow-Trzebinia-Dziedzice-Bielsko

lipiec 18717

Bielsko-Dziedzice-Trzebinia—Krakéw

List do K. W. Wéjcickiego, Krakow,
28.03.1871; Potuszejko, 2015, s. 266

22 maja 1872

Krakéw-Wieliczka

Wieliczka-Krakow

List do A. Polowej, Krakéw, 19.05.1872;
Potuszejko, 2015, s. 266

2 czerwca 1872

Krakow-Krzeszowice

9 pazdziernika 1872

Krzeszowice—Krakow

Listy do A. Polowej, Krakéw, 11.04.1872
i Krakéw, 25.05.1872; Potuszejko, 2015,
s. 266

Oznaczenie tras:

a) potwierdzone b) wysoce prawdopodobne

c) potencjalne, niepotwierdzone

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zrédet rozproszonych; daty przejazdéw za: Listy z ziemi naszej...; Mann, 1904, 1906;
Potuszejko, 2015; stan rozwoju sieci kolejowej za: Gerlach, 1986; Hudec i in., 2006; Koziarski, 1993; Schweers i in., 2010.



18 Karol Kowalczyk
Berlin _ Frankfurter Bhf
Anhalter Bhf; Frankfurt n. Odrg Poznan
J L]
Iy / Warszawa ®
4 .
Kothen _jeee..o" P R \ o
o \t:\
Halle : u S ) KROLESTWO POLSKIE
o, i {
.. Y & ®
Wroctaw Y blin (4
--------------- Dw. Marchijski ( .
Legnica® """+, _Dw. Swiebodzki \ o
e == Dw. Gérnoslaski
) . Cieplice § e ~
o™ N N QBrzeg
v Swieboegzice 4 v
Praga \
KT . N
Qpyn Lwow \
C zE - o N 7 T
C H y = ~Wieliczka Bochnia 3 Podwotoczyska )
/ Blelﬁki Polanka. A L Prlzemysl Tarnopol. q\
4 . . c )
0 & Przeréw \ T WA - A {
B i~ - )
mo.? A w Y Y — . .Tys’mienica §
: A o
‘,/ N\~ o L—J
) ! \
A U 1 Al J
L c /
Nordbahnhof T R | "“« o ,(
Gloggnitzer Bhf:¥ Wieden ‘ -~ ,f
_: \Y “\
- Murzzuschlag o+ —
STy o e O\ Gloggnitz | Odcinki pokonywane przez W. Pola: wazniejsze stacje kolejowe
TYRIA e a) potwierdzone wybrane miejscowosci 0 50 100 km
% Przet. Semmering b) wysoce prawdopodobne e odwiedzane przez W. Pola L 1 |
Graz | s c) potencjalne, niepotwierdzome lub osoby z jego otoczenia

Ryc. 4. Przebieg odcinkéw sieci kolejowej pokonywanych przez Wincentego Pola w latach 1845/47-1872.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie zrédet rozproszonych i danych zestawionych w tab. 2.

zrozumienia, ze nie byt to jego debiut na kolejowym
szlaku: ,(..) przed kilka laty, gdym jechat po raz pierw-
szy zelaznq kolejq (...).". Jest wiec prawdopodobne, ze
miato to miejsce w 1845 r. Tego faktu nie precyzuje
réwniez M. Mann (1906). Wspomina jedynie, ze ,Juz
przed kilku laty jezdzit byt poeta kolejq (...).", podkresla-
jac nastepnie role doswiadczen z 1847 r.: ,(...) dopiero
obecna podréz wzbudzita w nim szereg rozmyslan nad
znaczeniem | przysztosciq drdg Zelaznych.”.

Wincenty Pol, petnigc funkcje redaktora czasopis-
ma ,Biblioteka Naukowego Zaktadu im. Ossolinskich”,
na poczatku sierpnia 1847 r. przybyt ze Lwowa do
Krakowa, skad dwa miesigce przed uruchomieniem
Kolei Krakowsko-Gérnoslaskiej wyjechat w kierunku
Prus. Gtownym celem podrézy byto poszukiwanie
tematoéw, autoréw i prenumeratoréw owego czaso-
pisma. Przesiadka z dylizansu na pociag Kolei Gérno-
$laskiej nastapita dopiero w Gliwicach'. Trasa o dtu-
gosci 160 km (Stankiewicz, Stiasny, 2014) wiodta przez
KoZle (dzisiejszy Kedzierzyn-Kozle), Opole i Brzeg do

" Do pociaggu mozna byto wsigs¢ wczesniej - w Mysto-
wicach. Wybér Gliwic nie byt jednak przypadkowy. Wg
mapy Galicji z 1824 r. (Kbnigreich Galizien und Lodome-
rien...), gtdwna droga bita kategorii chaussée, taczaca Kra-
kéw z Gérnym Slaskiem, prowadzita na zachéd w kierun-
ku mostu granicznego na Przemszy koto Chetmka, skad
dalej kierowata sie na pétnocny zachéd do Mikotowa (na-
zywanego przez W. Pola Mikotajowem) i Gliwic.

Wroctawia® (tab. 2, ryc. 4). Czas przejazdu byt na owe
czasy bardzo atrakcyjny, co réwniez odnotowat Pol®.
Wedtug rozktadu jazdy z lat 1848-1849, najszybszy
pociag pokonywat te trase w 5 h i 24 min (Dominas,
Przerwa, 2017).

Po odwiedzeniu Wroctawia, gdzie dziataty juz trzy
dworce kolejowe (ryc. 4; Zwierz, red., 2006), Pol po-
jechat w Sudety. Spedzit kilka tygodni w uzdrowisku
Cieplice (niem. Warmbrunn), odbywajac tez wycieczki
w Karkonosze. Mozliwe, ze odcinek Wroctaw-Swie-
bodzice lub Wroctaw-Legnica pokonat pociggiem
(tab. 2, ryc. 4), skad dalej jechatby dylizansem (Firszt,
2006). Mogt tez catg droge od Wroctawia przeby¢
w dylizansie, co sugeruje I. taborewicz (2006). Jed-
nakze nastepny etap podrézy, prowadzacy przez
Wielkopolske, z pewnoscia nie byt realizowany z uzy-
ciem transportu szynowego — Kolej Gérnoslaska
potaczyta Wroctaw z Poznaniem dopiero dziewie¢
lat p6zniej (Koziarski, 1993). Wiadomo natomiast, ze
Wincenty Pol, kierujac sie na wyspe Rugia, odwiedzit

12 Czterdziesci kilka wagonow sktadato tq razq tabor, kto-
ry z nami odptyngt na zachdd lekkq pochytosciq kraju ku
Odrze, a w KoZlu ujrzelismy sie juz w obszernej dolinie Odry,
ktorg odtqd na caftej przestrzeni az do Wroctawia, prowa-
dzona jest kolej zelazna.” (Pol, 1847, s. 546-547).

3, (..) mys], Ze jeszcze tego samego dnia z dobrymi przyjaciot-
mi siedziem w Wroctawiu do obiadu, przejmowata serce ja-
kqs dziecinng pociechq.” (Pol, 1847, s. 546).



Wincenty Pol i koleje zelazne — ujecie geograficzno-historyczne

Berlin i podrézowat stamtad kolejg do Frankfurtu nad
Odra. Tam nastagpita przesiadka na statek parowy'™.
Musiat wiec widzie¢ berlinski dworzec Frankfurter
Bahnhof (p6zZniejszy Ostbahnhof). Trasa powrotna
z Rugii do Galicji znéw objeta stolice Prus'®, a ponadto
Lipsk', Drezno i Wroctaw (Mann, 1906; Potuszejko,
2015), co wskazywatoby na uzycie kolei tym razem na
catej trasie od Berlina po Krakéw (tab. 2, ryc. 4), cho¢
nie potwierdzaja tego dostepne zrédta. Z Anhalter
Bahnhof'” mozna byto uda¢ sie na potudnie przez
Halle do Saksonii, a nastepnie w kierunku wschodnim
do Wroctawia. Odcinki te budowane byty etapowo
w latach 1839-1847 (Gerlach, 1986). Ostatni brakujacy
fragment, miedzy Reichenbach a Jedrzychowicami,
oddano do uzytku 1 wrzesnia 1847 r. (Koziarski, 1993).
Wincenty Pol miat wiec mozliwo$¢ przebycia pocia-
giem petnej trasy, gdyz Berlin opuscit 12 pazdzierni-
ka'®. Wracajac do rodzinnej Galicji zastat juz czynny
krakowski dworzec, bedacy wtedy stacjg czotowa
wyposazona w obrotnice (ryc. 5). W kierunku Lwowa,
dokad zmierzat, nie prowadzita jeszcze linia kolejowa.

W 1847 r. na obszarze pruskim, oprécz wymie-
nionych wczeséniej odcinkéw, funkcjonowato m.in.
pétnocne odgatezienie Kolei Dolnoslasko-Marchij-
skiej (Wegliniec-Zary-Gubin-Frankfurt), tworzace
najkrotszy szlak z Berlina do Wroctawia. Wincenty
Pol, chcac odwiedzi¢ Poznan, a pézniej Saksonig, nie
mogt jednak skorzystaé z tego udogodnienia. Po-
wstata tez linia prowadzgca z KoZla przez Racibo6rz do
granicy z Austrig (Kolej Wilhelma - niem. Wilhelms-
bahn), zapewniajgca potaczenia Berlina i Krakowa
z Wiedniem (po wybudowaniu rok pézniej mostu na
Odrze w Boguminie). W zaborze rosyjskim natomiast
Kolej Warszawsko-Wiedenska osiagneta Zabkowice
w Zagtebiu Dabrowskim (ryc. 3). Tego samego roku
urodzit sie Wincentemu drugi syn — Marek Stanistaw
(1847-1911).

% Fakt ten potwierdza fragment | tomu dzieta pt. Obrazy
z zycia i natury. Pétnocny wschdd Europy: ,Na catej drodze
kolei zelaznej od Berlina i na parowem statku gdysmy dolnq
Odrq ptyneli (...)." (Pol, 1869, s. 131).

> Nie ma potwierdzenia w zrédtach, by W. Pol w drodze po-
wrotnej, miedzy Rugig a Berlinem, przemieszczat sie ist-
niejgca od 1843 r. linig Kolei Berlinsko-Szczecinskiej (Ger-
lach, 1986). Bardziej prawdopodobny wydaje sie wariant
analogiczny do kierunku przeciwnego, ktérego trasa jest
znana (przez Frankfurt nad Odrg).

16 List do Antoniego Helcla i Adama Potockiego, Krakéw,
12.03.1851: ,Nadto zrobitem podrdz za granice do Wrocta-
wia, Poznania i Lipska (...)." (Listy z ziemi naszej..., s. 244).

7 Nieistniejacy juz berlinski dworzec, dotkliwie zniszczo-
ny w 1945 r,, zamkniety w 1952 r. i ostatecznie zburzony
w 1960 r. (Gottwaldt, 1990).

8 List do zony Kornelii, Berlin, 10.10.1847: ,Pojutrze wyjez-
dzamy z Berlina na Drezno do Was moi drodzy; w Krakowie
zabawie dnidwa (...)." (za: Mann, 1906, s. 64).

i

Y

Ryc. 5. Dworzec kolejowy w Krakowie zamieszczony na
planie katastralnym z 1848 r. (naprzeciw budynku
dworcowego od strony potudniowo-zachodniej oznaczony
okregiem zarys patacu hr. Piotra Moszynskiego - pierwsze
miejsce zamieszkania Wincentego Pola, po przybyciu do
Krakowa w listopadzie 1849 r.).

Zrédto: Demel, 1954.

W 1848 ., gdy nowy srodek transportu wdrazano
w Hiszpanii, Wincenty Pol brat udziat w wydarzeniach
Wiosny Ludoéw, by w nastepnym roku wyruszy¢ ze
Lwowa w kolejng podréz - na kuracje do Marienbadu
(Marianskie taznie w kraju karlowarskim). Odwiedzit
po drodze Prage i Wieden, gdzie zabiegat o uzyska-
nie przysztej posady na Uniwersytecie Jagiellonskim
(Mann, 1906). Jego listy wskazuja na wyjazd Koleja
Krakowsko-Goérnoslaska w kierunku Mystowic™. Na-
stepnie konieczny byt tranzyt przez terytorium Prus
- fragmentem Kolei Gérnoslaskiej (granica—Mysto-
wice-Gliwice-KoZle) i Kolejg Wilhelma. Z Bogumina
do Pragi Pol znéw przemieszczat sie przez teren Au-
strii (tab. 2, ryc. 4). Odcinek Bogumin—-Przeréw dziatat

% List do zony Kornelii, Bochnia, 04.07.1849:,,(...) list ten pisze
na wsiadaniu, dzis wieczorem bede na kolei zelaznej, a po-
dfug trendw [tj. rozktadu jazdy pociagdw] widze, iz we sro-
de 0 4 z potudnia bede w Pradze (...)." (Listy z ziemi naszej...,
s. 206). Kolej Karola Ludwika dotarta do Bochni dopiero
w 1856 r. (Koziarski, 1993), wiec przesiadka na pocigg mu-
siafa nastapi¢ w Krakowie.
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w catosci od 1847 r., a Otomuniec-Praga® otwarto
dwa lata wczesniej. Do Marienbadu nie prowadzita
jeszcze linia kolejowa (Hudec i in., 2006), wiec ten
etap podrézy poeta—geograf odbyt zapewne dyli-
zansem. Jest prawdopodobne, ze réwniez w drodze
powrotnej wybrat pocigg, zatrzymujac sie na dtuzej
w Wiedniu.

Obejmujac drugg w Swiecie akademickga katedre
geografii, przeprowadzit sie w listopadzie 1849r. do
Krakowa. Przez kilka tygodni zamieszkiwat nieopo-
dal dworca kolejowego - w patacu hr. Piotra Mo-
szynskiego (1800-1879)?', przy ul. Lubicz 4 (ryc. 5).
Wkrotce do miasta przybyta tez jego zona z czwérka
dzieci (Ziejka, 2006). Poczatek lat 50. XIX w. wypet-
niony byt intensywna praca naukows i dydaktycz-
na. Pol opublikowat wéwczas swoje najwazniejsze
dzieta geograficzne, m.in. Pétnocny wschdd Europy
pod wzgledem natury i Rzut oka na pétnocne stoki Kar-
pat. Prowadzit wyktady, ktére spotykaty sie zbardzo
duzym zainteresowaniem. Odbywat tez ze studenta-
mi wycieczki naukowe w okolice Krakowa i w Tatry.
Jedna z nich, zorganizowana w dniach 1-2 czerw-
ca 1850 r., obejmowata Krzeszowice, Czerna, Nowa
Goére i Tenczynek. Wyjazd 99-osobowej grupy stu-
dentdw, wraz z profesorami, odbyt sie przy pomocy
Kolei Krakowsko-Gornoslaskiej??. Pokonali oni w ten
sposoéb odcinek Krakow-Krzeszowice i z powrotem
(tab. 2, ryc. 4).

Niestety kariera akademicka zostata nagle prze-
rwana. Z dniem 1 stycznia 1853 r. Wincenty Pol utra-
cit stanowisko profesora, a zatozona przez niego

2 Linia kolejowa nosita wéwczas nazwe k.k. Nérdliche Sta-
atsbahn. Pierwsza stacja na terenie Pragi zlokalizowana
byfa w miejscu dzisiejszego dworca Masaryka (czes. Ma-
sarykovo nddrazi). W Otomuncu linia faczyta sie z Koleja
Pétnocna Cesarza Ferdynanda (Hudec i in., 2006).

2 List do zony Kornelii, Krakéw, 12.01.1850:,W Krakowie kaz
jecha¢ ku dworcowi zelaznej kolei, a pierwszy dom przed
kolejq jest p. Piotra.” (Listy z ziemi naszej..., s. 230). Wkrétce
rodzina Poléw przeprowadzita sie na ul. Grodzka (Ziejka,
2006). Piotr Moszynski — kolekcjoner i filantrop odkupit
patac od Towarzystwa Kolei Krakowsko-Goérnoslaskiej.
W latach 80. XIX w. obiekt zostat przebudowany i stat sie
wiasnoscig rodziny Wotodkowiczéw (Torowska, 2012).
W tej formie zachowat sie do dnia dzisiejszego. W budyn-
ku znajduje sie m.in. Urzad Pocztowy Krakéw 53.

2 W. Pol wspomina o wycieczce w Il tomie dzieta pt. Obra-
zy z Zycia i natury. Pétnocny wschdd Europy: ,W nastepnych
wycieczkach naszych zwiedzilismy okolice Czerny i Nowej-
-GOry, w czesci z pomocq kolei zelaznej” (Pol, 1870). Do-
ktadniejszy opis tego wydarzenia znajduje sie w Jézefa
Wawel-Louisa wspomnieniach z majéwek i wycieczek w r.
1850, ktérych fragment brzmi: ,Na dzieri 1 VI naznaczyt
p. Pol ekskursje do Krzeszowic. Kolej zelazna ustqpita nam
wagondw za potowe ceny. Zgromadziwszy sie w sobote
0 godzinie 4 po potudniu w dworcu, siedlismy do wagondw.
Byto nas 99 (...)."
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katedra na wiele lat znikneta z Uniwersytetu Jagiel-
lonskiego. Przyczyna byty, wzmacniane donosami,
podejrzenia ze strony wtadz austriackich o nielojal-
nos¢, czego przejawem miata by¢ tez patriotycz-
na manifestacja studentéw podczas wycieczki do
Doliny Koscieliskiej (Harasimiuk, 2006). Straciwszy
mozliwos¢ dziatalnosci naukowej i srodki do zycia,
wyjechat w czerwcu 1853 r. do Polanki pod Krosnem,
skad odbywat liczne wypady w Karpaty. Do Krako-
wa powrdcit jesienig (Potuszejko, 2015). Odwiedzane
wtedy tereny nadal pozbawione byty kolei.

Drugim po dymisji trudnym doswiadczeniem
w zyciu Wincentego Pola byta przedwczesna smier¢
zony Kornelii, ktéra zmarta 28 sierpnia 1855 r. po
dtugiej chorobie (Mann, 1906).

Tymczasem proces dyfuzji drég zelaznych w okre-
sie 1850-1855 objat juz obszar Ameryki tacinskiej,
Indii Brytyjskich oraz Australii. Pierwsza linie otwar-
to takze w Szwedji (tab. 1). W kolejnym piecioleciu
Wincenty Pol kilkukrotnie odwiedzat TySmienice na
Pokuciu® i Lwow. Odbyt tez dwa wyjazdy do Wiednia
(grudzien 1856 i styczen 1857) w sprawie nowego
wydania swych dziet poetyckich (Potuszejko, 2015).
W podrézach tych najprawdopodobniej przemiesz-
czat sie kolejg* (tab. 2, ryc. 4), co tym razem okazato
sie dla niego duzym wysitkiem, z racji pogarszaja-
cego sie stanu zdrowia (chorowat na reumatyzm)
i problemoéw finansowych (Mann, 1906). Od marca
1856 r., dzieki rozbudowie Kolei Pétnocnej w kie-
runku Trzebini, mozliwa stata sie podr6z pociggiem
z Krakowa do Wiednia bez koniecznosci tranzytu
przez Prusy. W lutym tego samego roku otwarty zo-
statdo publicznego uzytku pierwszy odcinek, zarza-
dzanej m.in. przez ks. Leona Sapiehe, Kolei Karola
Ludwika (z Krakowa do Debicy), ktéra w listopadzie
1861 r. osiggneta Lwow (Koziarski, 1993). Pomimo
tych inwestycji, rozwéj drég zelaznych w Galicji po-
stepowat wolniej niz w pozostatych prowincjach Ce-
sarstwa Austrii (Eisenbahnbureau..., 1898). Jest praw-
dopodobne, ze poeta—geograf juz w lipcu 1856 r.
mogt podrézowac linig Krakéw-Debica, odbywajac
jeden zwyjazdow na Pokucie, ale z pewnoscia miato
to miejsce w pazdzierniku 1857 r. (tab. 2, ryc. 4), gdy
zrozgoryczeniem i zawodem opuszczat miasto pod
Wawelem (Mann, 1906). Swiadczy o tym streszczenie
jego listu, w ktérym jednoczesnie wyraza zmeczenie

3 Pokucie - najdalej na potudniowy wschéd wysunieta zie-
mia dawnej Polski, nad gérnym Prutem i Czeremoszem
(Stownik geograficzny Krélestwa Polskiego..., 1887), obec-
nie znajduje sie na terytorium Ukrainy.

2 List do syna Wincentego, Krakéw, Il pot. grudnia 1856 r.:
+Jak to dla mnie tatwo jeZdzi¢ kolejq w zimie i ujadac sie po
Wiedniu, to sobie wyobrazasz mdj Wiciu, znajgc mie (...).".
W tym samym liscie stwierdza:,Zdrowie stabe, koszta wiel-
kie, (...)." (Listy z ziemi naszej..., s. 285-286).
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kolejowa nowoczesnoscia i potrzebe odpoczynku na
peryferiach Galicji®*.

W czerwcu 1858 r. Pol po wielu latach ponownie
przekroczyt granice Krélestwa Polskiego, by udac sie
ze Lwowa do Warszawy oraz Lublina — miejsca swoje-
go urodzenia. Byfa to zarazem ostatnia w jego zyciu
wizyta w zaborze rosyjskim. Entuzjastyczne reakcje
mieszkancow, ktére wywotato jego pojawienie sie
w obu miastach, nie spodobaty sie wtadzom carskim,
przez co juz w sierpniu zmuszony zostat do opuszcze-
nia Krélestwa (Mann, 1906). Zachowane Zrédfa nie
wskazuja, by korzystat wtedy z dziatajacej od kilku-
nastu lat Kolei Warszawsko-Wiedenskiej — jedynej na
owe czasy drogi zelaznej w tym zaborze.

Polityka Rosji zaktadata ograniczanie i op6znia-
nie rozwoju infrastruktury kolejowej, szczegdlnie
na terenach zurbanizowanych i w regionach grani-
czacych z Prusami, w celu utrudnienia ewentualnej
inwazji obcych wojsk (Lijewski, 1959). Stad dopiero
w 1861 r. uruchomiono potaczenie Petersburga z Kré-
lewcem (przez Wilno i Kowno), aw 1862 r. — u progu
ostatniej dekady zycia Wincentego Pola, otwarto
Kolej Warszawsko-Bydgoska, wraz z przejsciem gra-
nicznym w Aleksandrowie, oraz Kolej Warszawsko-
-Petersburska (ryc. 3). Natomiast Kolej Nadwislanska
(Mtawa-Warszawa-Lublin—-Kowel) ukoriczono dopie-
row 1877 r. Odmiennymi motywami niz Rosjanie kie-
rowaty sie wiadze Prus, dla ktérych omawiany srodek
transportu miat petni¢ gtéwnie funkcje gospodarcze
i by¢ dostepny dla jak najwiekszej liczby jednostek
osadniczych (Koziarski, 1993). Do 1857 r. ukorczono
m.in. pierwsza linie Pruskiej Kolei Wschodniej (niem.
PreuBSische Ostbahn), faczaca Krélewiec z Berlinem
(ryc. 3). Jej trasa czesciowo przebiegata szlakiem, kt6-
ry ¢wierc wieku wczesniej pokonywat Pol, prowadzac
bytych polskich powstancéw z Prus Wschodnich do
Saksonii.

Na przetomie lat 50. i 60. XIX w. przebywat na-
tomiast w okolicach Lwowa, na Pokuciu i na ziemi
przemyskiej (Potuszejko, 2015). W tym czasie praco-
wat m.in. na rzecz Towarzystwa Zeglugi Parowej na
Dniestrze, odbywajac podréze wzdtuz rzeki, w celu
oceny warunkéw dla tego typu transportu. Tworzac
projekt organizacji zeglugi, stosowat pewne analogie

% List do Jézefa Brodowicza, TySmienica, 14.12.1857 (stresz-
czenie W. L. Antoniewicza):, Wyjechat z Krakowa bez pozeg-
nania »wozem Antychrysta«.”".W. Pol stosuje tu pogardliwe
okreslenie, ktore funkcjonowato wirédd oséb niechetnych
wobec kolei zelaznych, widzacych w nich uosobienie zta.
Trudna sytuacja zyciowa spowodowata, ze na pewien
czas zwatpit w zdobycze cywilizacji, szukajac ukojenia na
Pokuciu: ,(...) Sam mieszka (...) w dworku u Ormianki (...),
gdzie ani pisku z dworca kolei Zzelaznej nie stycha¢, ani plqta-
niny dzisiejszej cywilizacji nie widac.” (Listy z ziemi naszej...,
s.311-312).
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do funkcjonowania kolei?®, rekomendujac powigza-
nie obu gatezi w jeden system transportowy?®. Do-
kumentuje to Il tom dzieta Obrazy z zycia i natury.
Pétnocny wschéd Europy (Pol, 1870).

Innym istotnym epizodem jest przeprowadzka
ze Lwowa do Przemysla (we wrzesniu 1860 r.), a na-
stepnie do Skotoszowa pod Radymnem (w poto-
wie 1861r.) (Potuszejko, 2015). W tym czasie proces
Swiatowej dyfuzji obejmowat juz Afryke Potudniowa
(tab. 1), co zbiegto sie zmomentem przedtuzenia Kolei
Karola Ludwika od Przeworska do Przemysla. Niecate
dwa miesigce po otwarciu tego odcinka jechata nim
z Krakowa szwagierka Pola®. Wincenty mogt wtedy
kilkakrotnie i w obie strony jezdzi¢ koleja na trasie
Przemysl-Radymno?®, odwiedzajac swoja rodzine
i zafatwiajac sprawy w wiekszym miescie. Mozliwe,
ze dopiero w marcu 1862 r., po opuszczeniu na state
Skotoszowa, przebyt pociggiem trase z Przemysla do
Lwowa (tab. 2, ryc. 4), gdzie zastat go wybuch powsta-
nia styczniowego (Potuszejko, 2015).

Lata 60. XIX w. to czas intensywnej dziatalnosci
wydawniczej Wincentego Pola, a takze jego obec-
nosci we lwowskim srodowisku naukowo-literackim.
Kilkuletnia przerwa w dalszych podrézach nie wigzata
sie bynajmniej z brakiem zainteresowania rozwijaja-
cym sie coraz Smielej transportem kolejowym. Zna-
lazto to swoj wyraz w Dwdch prelekcjach o potrzebie
wyktadu geografii handlowej, wygtoszonych 24 i 28
maja 1866 r. dla studentéw i profesoréw lwowskiej
Akademii Technicznej, wydanych nastepnie drukiem
na podstawie stenogramoéw. Stanowity one poktosie
wyktadéw uniwersyteckich z czaséw pracy na Uni-
wersytecie Jagiellonskim (Jackowski, Sofjan, 2006).
Wybrane fragmenty prelekcji zamieszczono w przy-

%6 Te same ostroznosci, jakie sq zarzqdzone na kolejach ze-
laznych, muszq znalez¢ i tu zastosowanie swoje: trzeba
urzqdzic¢ przystanie, w ktdrych by sie statki zatrzymywaty
i wymijaty z parowcami (...). Pod wzgledem wywtaszczenia
gruntoéw, potrzebnych pod stacye zeglugi parowej, nalezy
uzyskac przywilej od rzqdu, aby Towarzystwu te same pra-
wa stuzyty, jakie stuzq Towarzystwom kolei Zelaznych (...)."
(Pol, 1870, 5.91-92).

¥ Kolej zelazna galicyjska, gdzie bqdZ przetnie sie z sptaw-
nym Dniestrem: zawsze obie te drogi, lgdowa i wodna bedq
sobie pomocne (...). (...) Czartorya zdaje sie by¢ doskonatem
miejscem na stacye dla kolei Zelaznej, ktéra w potqczeniu
z zeglugq parowq i wszystkiemi naddniestrzariskiemi mia-
stami tworzy¢ bedzie dobry srodek komunikacyjny ze Lwo-
wem.” (Pol, 1870, s. 30, s. 45).

% List do Franciszki Polowej, Przemysl, 21.12.1860: ,(...) Pan
Dutkiewicz obiecat sie nam na swieta, wiec moze tez jednym
przyjedziecie pociqggiem. Gdybys nocnym trenem jechata, to
staniesz tu do switu i nie zastaniesz nas na dworcu (...)." (Li-
sty zziemi naszej..., s. 369).

2 Listdoks. Aleksego Prusinowskiego, Przemysl,02.01.1861:
Mieszkam obecnie w Skotoszowie (...). Poczta i stacja kolei
zelaznej Radymno.” (Listy z ziemi nasze..., s. 370).
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pisach nastepnego rozdziatu. Mieszkajac we Lwowie,
Pol korzystat z kolejowych przesytek kurierskich®.
Przygotowat tez opis trasy dla zagranicznych tury-
stow, chcacych wybrac sie w Tatry, ktéra zaktadata
przejazd pociaggiem do Bochni®'. Gdy we wrzesniu
1867 r. wracat do Krakowa, w celu leczenia za¢my,
jest wysoce prawdopodobne, ze przebyt wtedy caty
odcinek Kolei Karola Ludwika, biegngcy na zachéd
od Lwowa (tab. 2, ryc. 4). Oczekujac na zabieg opera-
cyjny, ktérego termin zostat przesuniety, pozostat na
dtuzej w miescie (Potuszejko, 2015). Brat czynny udziat
w zyciu naukowym, prowadzac publiczne wyktady
na temat geografii i literatury. Niestety w listopadzie
1868 r., w wyniku nieudanej operacji, catkowicie utra-
cit wzrok (Ziejka, 2006).

Przez trzy ostatnie lata zycia, pomimo powaznych
probleméw zdrowotnych, pozostat aktywny. Nadal
gtosit odczyty i publikowat na tamach éwczesnych
tygodnikéw. W marcu 1870 r. wzigt slub z Anielg Per-
raud-Rosciszewska (1839-1874) — mtodsza o 32 lata
stuchaczka jego wyktadow (Ziejka, 2006). Z tresci jego
listdw mozna wnioskowac, ze w tym czasie takze od-
bywat podréze pociggiem. Wielokrotnie wyjezdzat
z Krakowa na kuracje do Krzeszowic* i dwa razy od-
wiedzit uzdrowisko Jaworze*: (tab. 2, ryc. 4; Potuszej-
ko, 2015). Dobrze tez orientowat sie w kolejowych
realiach i byt nimi zywo zainteresowany, udzielajac
korespondencyjnie wskazéwek swej zonie, prze-
bywajacej od pazdziernika 1871 do czerwca 1872 r.
w podrézy, w celu odwiedzenia rodziny mieszkajacej

% List do Henryka Rodakowskiego, Lwéw, 02.02.1865:,Cho-
dzi o to aby trzy medale dla Jubilanta [Aleksandra Fredry]
(..) dostaty sie do Lwowa i rgk moich jak najpredzej (...). (...)
przeslij pod moim adresem (...) jako frechtowq skrzynke ko-
lejg (...)." (Listy z ziemi naszej..., s. 403).

31 List do Izabeli Dobrowolskiej, Lwow, 23.06.1865: ,Ukfa-
dam tu tedy projekt podrézy zastosowany dla turystow
nieznajqcych naszego jezyka (...). Poczynam od Bochni, do
ktorej kolej zelazna prowadzi." (Listy z ziemi naszej..., s. 407).

32 Do Krzeszowic W. Pol jezdzit kolejg co najmniej od 1850 .
(wycieczka ze studentami). Jest bardzo prawdopodobne,
ze pdzniejsze wyjazdy na kuracje réwniez zaktadaty ko-
rzystanie z tego srodka transportu. W liscie do zony Anieli
z 11.04.1872 opisuje zalety uzdrowiska, wsrod ktérych
wymienia:,(...) trzy kwadranse jazdy, bliskos¢ Krakowa (...)",
a 25.05.1872 pisze do niej: ,bede czekat w Krzeszowicach
na spotkanie Twoje, na kazde przybycie kolei ze wschodu
bede wychodzit na dworzec.” (Listy z ziemi naszej..., s. 531,
542).

3 Podréze do Jaworza polegaty na pokonaniu pociggiem
trasy z Krakowa do Bielska (obecnie Bielsko-Biata), poto-
zonego nieopodal uzdrowiska, o czym W. Pol pisze w li-
$cie do Kazimierza Wtadystawa Wéjcickiego z 28.03.1871:
.(-..) miejscowos¢ jest bardzo przyciqggajqcq i wiele rodzin
polskich wybiera sie do tego zetycznego zaktadu oddalone-
go tylko o 3 godzin drogi od Krakowa kolejq zelaznq.” (Listy
zziemi naszej..., s. 486).

Karol Kowalczyk

w Kijowie34, W maju 1872 r. zdazyt tez razem ze swoimi
dzie¢mi pojechac pociagiem do Wieliczki*. Prawdo-
podobnie po raz ostatni w zyciu poruszat sie koleja
zelazna w pazdzierniku, powracajac z Krzeszowic do
Krakowa (tab. 2; Potuszejko, 2015). W tym samym roku
zostat wybrany na cztonka nowo powstatej Akademii
Umiejetnosci.

Dyfuzja kolei na $wiecie objeta w tym czasie
obszar Azji Wschodniej (tab. 1). W 1872 r. powstat
pierwszy odcinek na terenie Japonii, a cztery lata
po6zniej w Chinach. Owczesny stan sieci kolejowej na
ziemiach polskich jeszcze dobitniej obrazuje réznice
w polityce transportowej prowadzonej przez trzech
zaborcow (ryc. 3). W Krélestwie Polskim pojawity sie
tylko dwie nowe linie: Kolej Fabryczno-t6dzka i Kolej
Warszawsko-Terespolska (obie budowane w okresie
1866-1867). Wyraznie wzrosta za to gestos¢ sieci na
terenie Prus. Pofgczono m.in. Poznan z Frankfurtem
nad Odra i Bydgoszcza (Koziarski, 1993). Rozwdj na-
stapit tez we wschodniej Galicji. Lwoéw od 1869 r. byt
juz stacjg weztowa. Oprocz otwartej w 1866 r. linii
w kierunku Czerniowiec, do 1872 r. rozbudowana
zostata sie¢ Kolei Karola Ludwika o dwa odgatezie-
nia do Brodéw i do Podwotoczysk (granica z Rosja,
potaczenie z Kijowem). Powstaty ponadto fragmen-
ty Kolei Wegiersko-Galicyjskiej (Przemysl-tupkéw)
i Kolei Dniestrzanskiej (Chyréw-Stryj) (Stankiewicz,
Stiasny, 2014). Poeta—geograf u kresu swego zycia
widziat w ich budowie szanse na spotkanie z Ed-
mundem Krasickim (1804-1894) - przyjacielem z lat
mtodosci, wtascicielem bieszczadzkich majatkéw, co
dokumentuje przedostatni z jego listdw zamieszczo-
nych w zbiorze Listy z ziemi naszej...*.

Wincenty Pol zmart 2 grudnia, w kamienicy przy
ul. Szpitalnej 26 i zostat pochowany na Cmentarzu
Rakowickim?” (Ziejka, 2006).

3 Aniela Polowa podrézowata kolejg z Krakowa do Lwowa
oraz po nowo otwartej linii prowadzacej dalej do przej-
Scia granicznego z Rosjg w Podwotoczyskach. Pie¢ listow
W. Pola do Zzony z okresu 05.10.1871-19.05.1872 opisuje
realia 6wczesnego podrézowania (Listy z ziemi naszej...,
5.494-497, 529-530, 541-542).

3% List do zony Anieli, Krakéw, 19.05.1872 (Listy z ziemi na-
5z€j..., s. 542).

% List do Edmunda Krasickiego, Krzeszowice, 15.06.1972:
+Pan Edmund czeka, az Zzelaznq kolej dorobiq i obiecuje sie
woéwczas by¢ w Krakowie (...). My autonomiczni ludzie cze-
kamy Zelaznej kolei; i doprawdy wdzieczeni bede jej za to,
jezeli przyjaciela mfodosci przyniesie mi! (Listy z ziemi na-
5z€j..., s. 543).

37 0d 1881 r. prochy W. Pola znajduja sie w Krypcie Zastuzo-
nych na krakowskiej Skatce (Ziejka, 2006).
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6. ,Geografia kolejowa” Wincentego Pola

Podréze poety—geografa po zelaznych szlakach Eu-
ropy Srodkowej nie sprowadzaty sie wylgcznie do
szybszego pokonywania przestrzeni, celem odwie-
dzenia waznych dla niego miejsc. Istotnie przyczynity
sie do rozwoju mysli geograficznej, stanowigc wktad
w przyszta geografie spoteczno-ekonomiczng, w tym
geografie transportu. Mozliwos$¢ obserwacji z okna
wagonu réznych cech zmieniajgcego sie krajobrazu
oraz nadzwyczajne na owe czasy zdolnosci przewozo-
we zostaty przez Pola dostrzezone i docenione. Wéréd
wielu obszaréw jego zainteresowan aspekty te nale-
zaty jednakze do bocznego nurtu, przez co bywaty
pomijane w pracach o historii geografii (Niemcéwna,
1923; Barycz, 1949; Fleszar, 1956).

Pierwsze publikowane refleksje na temat drég ze-
laznych, zamieszczone w Listach z wycieczki, wigzaty
sie zomawiang w poprzednim rozdziale podréza na
Slask w 1847 r. Autor juz wtedy wskazywat na zalety
korzystania z kolei w krajoznawstwie®®, co kilka lat
p6zniej zastosowat w praktyce, podczas wyjazdu
terenowego ze studentami do podkrakowskich Krze-
szowic. Podkreslat znaczenie kolei dla spoteczenstwa
i gospodarki, przewidujac jej dalszy rozwdj na konty-
nencie europejskim®. Interesowaty go niespotyka-
ne przedtem zmiany zagospodarowania przestrzeni
wywotane budowa linii kolejowych*’. Zauwazyt po-
nadto, Zze moga one, précz swej podstawowej funk-
¢ji, by¢ nosnikiem nowych idei (czynnikiem dyfuzji
innowacji w dzisiejszym rozumieniu)*. Dostrzegat

3%, Zdamisie, iz nie oceniono dotqd dostatecznie tych korzysci,
jakie daje podroz kolejq zelazng pod wzgledem poznania fi-
zyognomii kraju i jego rzezby geograficznej. (...) Przyznaje, iz
ktoby sie chciat z tej podrozy uczyc geografii, ten sie jej nie
nauczy; kto jednakowoz dtugo sleczat po kartach i ksiegach,
a na szczegdtach utykat nieumiejqc sobie z nich ztozy¢ cato-
sci pewnej krainy, (...) temu zastqgpi panorama widokéw na
kolei Zzelaznej (...), bo z nich utworzy sie w duszy jego obraz
zbiorowy kraju (...)." (Pol, 1847, s. 547).

3 Niezawodnie cos dobrego urds¢ musi z tych zelaznych ko-
lei dla ludzi (...). Rozumiem przeto, iz dopdki ta siatka kolei
zelaznych nie osnuje catej Europy (...), dopdty ocenic jest
niepodobieristwem potege tej nowej instytucji europejskiej
(..)." (Pol, 1847, s. 546, 552).

40 Potrzeba poczyna juz zradza¢ nowy styl w architekturze;
cata masa tych budowli, liczqc w to sklepienia podziemne,
olbrzymie mosty, milowe wijadukty, z niczem nieporéwna-
ne ziemne nasypy, kolejowe dworce z wszelkiemi do tego
nalezqcemi budynkami (...)." (Pol, 1847, s. 552).

4, Co za znaczenie majq Zelazne koleje? — Czy tatwos¢ prze-
prawy? czy tanios¢ przewozu? czy oszczedzenie czasu? —
Nie. (...) One rozwozq jak towary powszechne pewniki praw-
dy, i niewcielone dotqd idee podajq one z ust do ust, z gtowy
do gtowy - one tltumaczq je w przelocie taboru na wszystkie
jezyki (...)." (Pol, 1847, 5.551).
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tez obecng w 6wczesnym spoteczenstwie nieufnosc
wobec takiego sposobu podrézowania*?, przejawia-
jaca sie m.in. poréwnywaniem parowozu do diabta®.
Mimo to uwazal, ze nalezy podazac¢ za postepem
cywilizacyjnym*4,

W stynnym dziele z 1851 r. pt. Rzut oka na pdt-
nocne stoki Karpat Pol zawart doktadny opis przebie-
gu szlakow transportowych przecinajacych region.
Skupit sie na traktach o réznym stanie technicznym,
zamieszczajac jedynie krotka wzmianke o budowie
pierwszej drogi zelaznej na tym terenie (przysztej
Kolei Karola Ludwika)*. Bardziej szczeg6towe ana-
lizy pochodzg z pracy naukowej pt. Dwie prelekcje
o potrzebie wyktadu geografii handlowej, opubliko-
wanej w 1866 r. we Lwowie, w oparciu o stenogra-
my z wystapien na tamtejszej Akademii Techniczne;j.
Autor wykazat sie w nich duzg wiedza na temat sta-
nu rozwoju kolei zelaznych w Europie, podkreslajac
role krajéw pionierskich na kontynencie tj. Niemiec
i Belgii, gdzie pierwsze odcinki otwartow 1835r.- 10
lat po Wielkiej Brytanii (tab. 1). Tu réwniez stosowat
analogie hydrologiczne, nazywajac koleje ,wielkimi
nowymi rzekami™®, Méwit tez o korzysciach ptyna-
cych z przysztego wtaczenia ziem wschodnich do
europejskiej sieci kolejowej, w czym jego zdaniem

42 Wszyscy, co nie znajq jazdy na zelaznej kolei, sq pospolicie
jej przeciwnikami - i bardzo naturalnie. Jak wiele innych
rzeczy i wypadkdw, zaskoczyt nas ten wynalazek nieprzygo-
towanych bardzo. Trudno sie do razu wyrzec tego, do czego
cztek przywykt, i pojednac sie z tem, co mimo nas wyrosto
(..)." (Pol, 1847, s.550).

4 Jak smocze oczy swiecq w ciemnosci dwie krwawe latarnie
na przodzie u parowego wozu — ognista miotta iskier grozi
jak ogon szalonego komety (...) - zda sie, iz caty tabor piektu
w gardto leci, a po przykrym gwizdzie parowej piszczatkii po
odorze siarczystym, ktory zalatuje czasem, przypomina sie
dziwnie niemito, jezeli nie juz diabet staropolski, to przynaj-
mniej Mefistofel Gietego.” (Pol, 1847, s. 555).

4“4 W tym postepie przemystu, w tej cywilizujqcej potedze
Swiata, jest cos dziwnie imponujgcego, co moze nie jednego
boli, lecz z czem sie pojednac potrzeba.” (Pol, 1847, s. 551).

4 Projektowana w konicu linia kolei zelaznej na przestrzeni od
Krakowa az do Muttan, zwiqze przykarpackie krainy z resztq
Europy srodkowej i obszary Wisty i Dniestru z obszarem dol-
nego Dunaju.” (Pol, 1851b, s. 108).

% (.) zaledwo Ze najprzemysiniejsza Belgia rzucita w mi-
niaturze sie¢ kolei zelaznych po matym kraju, a w slady jej
stworzyli Niemcy nowe prqdy handlowe za pomocq, olbrzy-
mich linij kolei zelaznych, siegajgcych od morza do morza,
a tej siatce kolei zelaznych odpowiada siatka telegraféw (...).
Koleje zelazne Niemiec to wielkie nowe rzeki srédziemnych
krain Europy, niezawiste od poteg natury, a ptynqce jedno-
stajnie w gére i na dét sitq kapitatow na pozytek stosunkéw
zamiany.” (Pol, 1866, s. 249).
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kluczowa role powinna odegra¢ Austria®. Byt jed-
nocze$nie swiadomy, ze nie przy kazdym podejsciu
planistycznym kolej bedzie miata pozytywny wptyw
na rozwéj gospodarczy terenéw, przez ktére prze-
biega®.

7. Podsumowanie i wnioski

Dorobek naukowo-literacki i listy Wincentego Pola
stanowig szczegodlne swiadectwo pierwszych dekad
rozwoju kolei zelaznych w Europie Srodkowej. Sg
cennym zrédtem wiedzy o realiach epoki, zaréwno
dla geografoéw, jak i historykéw. Dokumentowaniu
zmieniajacej sie rzeczywistosci w zakresie sposobow
pokonywania przestrzeni sprzyjaty jego liczne po-
dréze. Mozna powiedzie¢, ze jako Swiadek przemian,
azarazem pasazer, stosowat metode badawczg okre-
$lang dzis jako obserwacja uczestniczaca.

Mtodos¢ i znaczng czes$¢ dorostego zycia spedzit
w Swiecie, w ktérym powszechng sita pociagowa
byt koA. W tym samym czasie w Europie Zachodniej
ksztattowat sie juz drugi, najpierw jako réwnolegty,
$wiat lokomotyw parowych, ktéry dzieki procesowi
dyfuzji stopniowo poszerzat swoj zasieg. Spotkanie
i integracja obu tych swiatéw w zyciu poety-geo-
grafa nastapity z chwilg jego pierwszego przejazdu
pociagiem miedzy rokiem 1845 a 1847. Doswiadcze-
nie to pozwolito mu dostrzec réznice pod wzgledem
szybkosci i komfortu podrézowania, przed i po uru-
chomieniu kolei. Nastepne lata, az do 1872 r., to czas
poznawania i wykorzystywania mozliwosci nowej
gatezi transportu.

W podrézach Wincentego Pola przez Europe Srod-
kowa mozna odnalez¢ odcinki, ktére pokonywat pie-
szo lub dylizansem, czasem po $ladzie przysztych
drdg zelaznych. Bywaty tez sytuacje, w ktorych otwar-
cie nowej linii nastepowato wkrétce po zakonczeniu
jego pobytu na danym terenie. Wraz z rozwojem sieci
kolejowej pojawiato sie coraz wiecej okazji do jazdy
pociagiem, co czasem zdarzato sie tuz po urucho-
mieniu potaczenia. W wyniku przeprowadzonych
badan udato sie ustali¢, ze Pol korzystat kilkakrotnie
z kolei na odcinkach miedzy Wroctawiem, Gliwicami,
Krzeszowicami, Krakowem i Debicg, miedzy Przemy-

4 Kolej potudniowa Austryi uchodzqca do Adryatyku to nowa
olbrzymia rzeka europejska, oznaczajqca kierunek, ktérym
rzeki z wnetrza Europy nie ptyng; jezeli Austrya dotrze tak
do brzegéw morza Czarnego (...), spetni wielkq cywilizacyj-
nq misye nie tylko za siebie ale i za narody sgsiednie.” (Pol,
1866, s. 249-250).

% (..) gdy jest kraj rolniczy pozbawiony wtasnej firmy han-
dlowej, i nie na wiele przydadzq sie nawet koleje zZelazne,
krzyzujqce sie na obszarze dawnej Polski, bo stuzq tylko do
wiekszego wyzyskiwania stosunkdw rolniczych, a nie dajq
korzysci(...)." (Pol, 1866, s. 276-277).

Karol Kowalczyk

$lem i Radymnem oraz w czasie podrézy do Jaworza
koto Bielska-Biatej. JeZzdzit ponadto do Pragi i Wied-
nia, w tym tranzytem przez pruska Kolej Wilhelma.
Z duzg dozg prawdopodobienstwa mozna stwierdzic,
Ze przemieszczat sie rdbwniez na catej trasie miedzy
Lwowem a Krakowem. Wyznaczono tez kilka poten-
cjalnych, niepotwierdzonych tras, ktérych wybor
wydaje sie uzasadniony w Swietle wiedzy na temat
ukfadu odwiedzanych przez niego miejsci dwczesne-
go stanu rozwoju sieci kolejowej. Jest to niewatpliwie
zagadnienie warte dalszych badan, celem weryfikacji
przyjetych hipotez.

Watek kolejowy, zawarty w zachowanych pub-
likacjach i listach Wincentego Pola, charakteryzuje
sie przewaga entuzjazmu nad sceptycyzmem, co nie
byto w jego czasach powszechnga postawa. Dostrze-
gat zalety drég zelaznych dla transportu, rozwoju
spoteczno-gospodarczego regiondéw i poznawania
kraju. Zdobyt duza wiedze na temat funkcjonowania
kolei, promujac ja w pracy dydaktycznej (w wykta-
dach z geografii handlowej i organizujac wycieczki
pociagiem dla studentéw). Wiedza tg dzielit sie tez
z osobami ze swego najblizszego otoczenia. W dzia-
taniach o charakterze planistycznym, organizujac
zegluge parowa na Dniestrze, postulowat ,intermo-
dalny” transport kolejowo-wodny, zas jego chwilowe
zwatpienie w postep cywilizacyjny byto wynikiem
trudnych doswiadczen osobistych (utrata pracy,
$mier¢ zony, pogorszenie stanu zdrowia, ktopoty fi-
nansowe).

Dotychczasowi badacze zajmujacy sie biografig
oraz osiggnieciami naukowo-literackimi Wincentego
Pola nierzadko pomijali lub zdawkowo traktowali za-
gadnienia omawiane w tym artykule. Odwotywali sie
zazwyczaj do najbardziej znanej podrézy kolejowej
z 1847 r., powtarzajac, jak sie wydaje btedne twier-
dzenie, ze byfa to jego pierwsza jazda pociggiem. Po-
mimo korzystania z tych samych ogélnodostepnych
Zrédet, dopiero w niniejszej pracy udato sie uporzad-
kowac i potwierdzi¢ szereg zwigzkéw Wincentego
Pola z kolejami zelaznymi oraz podkresli¢ znaczenie
tych doswiadczen dla rozwoju mysli geograficzne;.
Postawiony cel badawczy zostat w duzej mierze
osiagniety. Jednakze podjeta tematyka wcigz pozo-
stawia kilka pol do dalszej eksploracji, ktére zpowodu
ograniczonej objetosci tego opracowania zostaty ce-
lowo pominiete. Interesujacy jest aspekt dwczesnych
realiow podrézowania, ktére mozna rekonstruowac
w oparciu o archiwalne rozktady jazdy. Oprécz czasu
podrézy pozwalajg one réwniez na okreslenie kosz-
tow (czesto zawierajg cennik biletow z podziatem na
klasy). Z tym tez wiagze sie mozliwos¢ odpowiedzi
na pytanie: czy Wincentego Pola za kazdym razem
byto sta¢ na korzystanie z kolei? Odrebnym proble-
mem jest kwestia przekraczania pociggiem granic
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panstwowych i warunkéw takiej odprawy granicznej.
Dodatkowe $wiatto na omawiane powyzejzagadnie-
nia mogtby tez rzuci¢ przeglad zachowanych pism
autorstwa innych wspétczesnych Polowi oséb z jego
otoczenia, czego zasadnos¢ potwierdzajg chocby cy-
towane w niniejszym artykule wspomnienia Jézefa
Wawel-Louisa. Kierunek ten stwarza szanse na po-
twierdzenie tras wyznaczonych w rekonstrukgji jako
potencjalne i wysoce prawdopodobne. Pozostaje do
uwzglednienia jeszcze jeden zaséb zrédtowy — boga-
ta ikonografia oraz dawne mapy. Obrazujg one m.in.
architekture dworcowa i sytuacje przestrzenna sieci
kolejowej. W zwigzku z powyzszym autor przewiduje
kontynuacje podjetych badan.

Podziekowania

Autor pragnie podziekowa¢ Muzeum Dworek Win-
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