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Pierwszy numer Prac Komisji Geografii Transportu
dedykowany jest sp. dr. Jedrzejowi Gadziriskiemu.
Pasjg Jedrzeja, o ktorej piszag Radostaw Bul i Michat
Beim, byt temat dostepnosci transportowej. Swoimi
pracami badawczymi zachecit On innych mtodych
badaczy do pogtebiania tej istotnej kwestii. Nie dziwi
wiec, ze tematyka ta dominuje w niniejszym numerze.
Drugim tematem numeru sg rownie istotne gospo-
darczo zagadnienia zwigzane z kosztami transportu.

Zespot z Uniwersytetu w Bukareszcie — Beniamin
Stoica-Fuchs, Bogdan-Andrei Michai, lonut Savulescu,
Robert Dobre — przedstawia narzedzia GIS stuzace
planowaniu infrastruktury drogowej, sktadajacej sie
na transeuropejska sie¢ TEN-T. W artykule oméwiono
uwarunkowania metodologiczne badan efektywnosci
ekonomicznej tych inwestycji na terenie Rumunii. Wy-
bér obszaru badan jest istotny, gdyz kraj ten cechuje
sie szczego6lnie trudnymi warunkami geograficznymi

dla budowy drég szybkiego ruchu. Zaproponowana
przez autoréw metodologia moze stanowic¢ punkt
wyjscia zaréwno do bardziej szczeg6towych badan,
jak i studiéw wykonalnosci. Opracowana metodolo-
gia moze wiec znacznie obnizy¢ koszty planowania
i utrzymania autostrad oraz drég ekspresowych.
Inteligentne Systemy Transportowe (ITS) ciesza
sie coraz wiekszg popularnoscia. Z ich wdrozeniem
wigzano duze nadzieje na poprawe efektywnosci
zarzadzania transportem, ograniczanie emisji za-
nieczyszczen powietrza i gazéw cieplarnianych czy
mozliwo$¢ promowania transportu publicznego.
Intensywnie rozbudowywane w ostatnich latach sy-
stemy ITS to tez wiele danych, zbieranych przez caty
dobe na terenie miasta. Mozliwosciom wykorzystania
owego ,big data” zITS w geografii poswiecony zostat
tekst autoréw z Uniwersytetu Lédzkiego oraz Uni-
wersytetu w Zylinie — Marty Borowskiej-Stefanskiej,



Michata Kowalskiego, Pauliny Kurzyk, Miroslavy Mi-
kusovej, Szymona Wisniewskiego. Autorzy podkreslaja
duzy potencjat czego ITS, jednoczesnie definiujac
oczekiwania nauk geograficznych wobec sposobéw
zbierania informacji.

Rzadko kiedy mieszkancy sg zadowoleni z infra-
struktury transportowej w swoim miescie czy regionie.
Od lat trwajg spory, czy jest to faktyczna ocena, czy
raczej ulubiony temat do narzekan? W kontekst tej
dyskusji wpisuje sie Samuel Olorunfemi z Federalnego
Uniwersytetu Technicznego w Akure, omawiajacy
problem na podstawie badan ankietowych w nige-
ryjskim stanie Kongi. Pytania uwzgledniaja rézne
aspekty infrastruktury drogowej, nie tylko kwestie
przepustowosci, ale réwniez jakosci odwodnienia
czy o$wietlenia. Jak w wiekszosci krajéw rozwijaja-
cych sie, wyniki oczywiscie wskazujg na generalne
niezadowolenie respondentéw, niemniej ciekawa jest
sama ocena poszczegolnych kwestii, a zastosowana
metodyka moze by¢ inspiracja dla podobnych badan
w innych panstwach.

Czwarty artykut, autorstwa Michata Beima z Uni-
wersytetu Przyrodniczego w Poznaniu, prezentuje
zatozenia idei miasta pietnastominutowego. Zdaniem
autora, koncepcja miasta pietnastominutowego jest
jedna z kilkunastu teorii, koncepdji lub idei planistycz-
nych uznajacych prymat dostepnosci nad mobilnoscia.
Miasto pietnastominutowe ma stanowic¢ nie tylko
najlepsza odpowiedz na wyzwania zrbwnowazonego
rozwoju, ale réwniez w optymalny sposob zapewniac
odpornos¢ miasta na kolejne kryzysy (takie jak np.
pandemia COVID-19). Artykut omawia ewolucje od idei
zaprezentowanej w debacie publicznej do koncepgji
badawczej. Miasto pietnastominutowe charakteryzo-
wane jest takze w odniesieniu do innych koncepcji
urbanistycznych.

Celem piatego artykutu, autorstwa Pauliny Kurzyk
z Uniwersytetu tédzkiego, jest ocena zmian dostep-
nosci transportowej terenéw, na ktérych ma odby¢
sie wystawa Expo Horticultural w todzi. Dokonano jej
na podstawie analizy systemu transportowego i liczby
ludnosci przed i w trakcie organizacji imprezy. Anali-
zowany obszar jest godny uwagi, poniewaz stanowi
pierwsze z miast gospodarzy, ktére zdecydowato sie na
organizacje tego typu wydarzenia niemal w centrum
miasta. Implikuje to wyzwania dla catego systemu
transportowego. Artykut posiada silny walor aplika-
cyjny. Zdaniem autorki, wyniki badan dowodza, ze
wybrana lokalizacja wystawy spowoduje pogorszenie
dostepnosci transportowej tego obszaru.

O dostepnosci transportowej polskiej prowincji de-
cyduje nie tylko oferta przewozowa, ale réwniez wezty
przesiadkowe: dworce i przystanki. Temat dworcéw
jest zazwyczaj marginalizowany, jednak w sytuacji
niewielkiej liczby oferowanych potaczen, wielu pasa-

Michat Beim, Radostaw Bul

zeréw skazanych jest na dtugie oczekiwanie na swaj
kurs. Jakos¢ dworcéw ma wiec istotny wptyw na odbiér
i atrakcyjnos$¢ transportu publicznego. Problematyke te
podejmuje Jakub todzinski w széstym artykule tomu.
Swoj tekst poswieca kwestiom dworcéw autobuso-
wych w czterech miastach wojewddztwa podkarpa-
ckiego. Analizy ukazujg dworce i przystanki w szerokim
kontekscie: lokalizacji w strukturze przestrzennej
miast, dostepnosci przestrzennej i funkcjonalnosci.
Bardzo ciekawy jest tez opis przeksztatcen obiektéw
dworcowych, ktére coraz czesciej traktowane sg jako
atrakcyjna lokalizacja ustug handlowych, jednak rzadko
kiedy przynosi to korzysci dla podréznych.

Numer koncza dwie recenzje ksigzek. Pierwsza
z nich, autorstwa Daniela Strauby, poswiecona jest
ksigzce pod redakcja J. Dellheimaii J. Prince’a pt. ,Free
public transit: and why we don‘t pay to ride elevators”.
Juz przekorny tytut kaze zastanowic sie, czy rzeczy-
wiscie nie ptacimy za korzystanie z wind? W Polsce
optaty zazwyczaj uiszczane s w ramach sktadek na
wspolnoty mieszkaniowe. Ci, ktérzy mieli okazje by¢
dtuzej we Wtoszech moga natomiast zaobserwowac,
ze w wielu kamienicach i blokach koniecznoscia jest
wrzucenie monety, zazwyczaj 20 centéw. Autor re-
cenzji spostrzega tez, ze ksigzka opisuje fenomen
ostatnich lat, jakim jest pojawienie sie bezptatnego
transportu publicznego, obejmujacego coraz wiecej
miast i regiondw. Zasadnicze pytanie stanowi jednak
wptyw bezptatnego transportu publicznego na zmia-
ne zachowan, a w skali makro na strukture kosztéw
transportu: czy korzysci spoteczne i srodowiskowe
przewyzszaja utracone wptywy?

Druga recenzja, autorstwa Macieja Tarkowskiego,
dotyczy publikacji pod redakcja J.-P. Rodrigue pt. ,The
Geography of Transport Systems”. Zdaniem recenzenta
najwiekszy atut tej pracy stanowi, podkreslona w tytu-
le, systemowos¢ podejscia. Gtéwnym pomystodawca
podrecznika jest J.-P. Rodrigue - profesor w Katedrze
Studiéw Globalnych i Geografii Uniwersytetu Hofstra
w stanie Nowy Jork. To utytutowany, globalnie rozpo-
znawalny badacz specjalizujacy sie w zagadnieniach
transportu towarowego, logistyki, tancuchéw zaopa-
trzeniowych i terminali przetadunkowych. W pracach
nad omawiang publikacja wspierat go zespdt o$miu
wspotautoréw i wspédtautorek z osrodkéw akademi-
ckich w Stanach Zjednoczonych i Kandzie, a takze
zFrancjiiBelgii. Za gtéwny atut podrecznika recenzent
uwaza podejscie pozwalajace dostrzec ztozonos¢
systemow transportowych i ich wspoétzaleznosé ze
sktadowymi nadsystemu, dostrzeganie wieloskalar-
nego charakteru systeméw transportu oraz precyzje
jezyka publikacji potaczong z prostotg wywodu.
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