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W obecnej rzeczywistosci, przy niezwyktym tempie
przemian spoteczno-ekonomicznych, nieustannym
modyfikacjom podlegajg réwniez systemy transpor-
towe. Najbardziej widocznym tego przejawem sa
duze inwestycje infrastrukturalne (drogi, linie kolejo-
we, lotniska), ktére na trwate wpisujg sie w prze-
strzen Polski. Nie nalezy jednak zapomina¢ réwniez
o niewielkich lokalnych usprawnieniach i modyfika-
cjach, ktére takze moga mie¢ duze znaczenie dla ja-
kosci realizowanych przemieszczen (np. utatwienia
dla 0séb niepetnosprawnych). Co wiecej, warto za-
uwazy¢, ze rbwnoczesnie z rozwojem infrastruktury
transportowej, zmieniajg sie réwniez zachowania
przestrzenne ludnosci i przedsiebiorstw, tancuchy
dostaw, zagospodarowanie przestrzeni, stan $rodo-
wiska przyrodniczego itd. W efekcie przed geografa-
mi, urbanistami, inzynierami staja coraz to nowe
wyzwania zwigzane z koniecznoscig opisywania
i wyjasnienia zachodzacych proceséw. Dlatego nie-
zwykle cieszy, ze autorzy tekstéw, ktére ukazujg sie
na famach Prac Komisji Geografii Komunikacji PTG
(po reaktywacji serii) w 2016 r. podejmujg aktualng
problematyke zwigzang z rozwojem réznych gatezi
transportu i starajg sie w ten sposob wypetnic¢ luke
w obecnym stanie wiedzy.

Nie inaczej jest tez w niniejszym zeszycie Prac. Zna-
lazto sie w nim szes¢ artykutéw, ktére swoim zakre-

sem tematycznym obejmuja szerokie spektrum zagad-
nien zwigzanych z transportem morskim, kolejowym,
zegluga srodladowa, miejskim transportem publicz-
nym oraz wypadkami drogowymi (a konkretnie ich
upamietnieniem). Podejmowanie tak zréznicowanej
problematyki potwierdza wciaz duzy potencjat badaw-
czy polskiej geografii transportu. Autorzy prezentuja
interesujace studia przypadkow z réznych czesci Polski
i Europy, dzieki czemu sg w stanie szczegétowo wnik-
nac w istote prezentowanych zjawisk i proceséw. Warto
przy tym zauwazyc¢, ze wyniki prezentowanych badan
moga mie¢, poza wartoscig naukowa, réwniez duze
znaczenie aplikacyjne i okaza¢ sie pomocne dla os6b
zarzadzajacym rozwojem systeméw transportowych
miast, regionéw czy kraju.

W pierwszym artykule autorzy (H. Rabant,
M. Habel i Z. Babinski) przyblizaja problematyke zwia-
zang z transportem tadunkéw ponadgabarytowych
w zegludze srodlagdowej. Skupiaja sie przede wszyst-
kim na ukazaniu gtéwnych probleméw i wyzwarn zwia-
zanych z tego typu przemieszczeniami. Analizowany
przez nich przyktad dotyczy realizowanego w latach
2013-2014 transportu najwiekszego dotychczas tadunku
ponadgabarytowego (elementéw nowego bloku elek-
trocieptowni) droga wodng Wisty i nieuregulowanym
korytem rzeki San. Autorzy zwracajg uwage na liczne
utrudnienia - przede wszystkim w postaci ztego stanu
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infrastruktury, ale rwniez niekorzystne warunki hydro-
logiczne oraz przeszkody natury prawnej i organiza-
cyjnej. Miedzy innymi dlatego tez udziat transportu
wodnego $rédlagdowego w pracy przewozowej jest
w Polsce bardzo niski (0,3-0,4%), a szkoda, gdyz trans-
port wodny jest uznawany za najtanszy sposéb prze-
mieszczania tadunkéw po srodlgdziu.

Transport wodny jest tez przedmiotem zaintere-
sowan autora kolejnego artykutu - J. Zupancica.
W swoim tekscie skupia sie on na roli, jakg odegrat
transport towaréw drogg morska w rozwoju portu
i miasta Koper w Stowenii. Na przestrzeni p6t wieku
Koper rozwinat sie od matego portu kabotazowego
do jednego z kluczowych punktéw na transportowej
mapie potudniowej Europy. Warto przy tym zauwa-
zy¢, ze odbyto sie to w warunkach silnej konkurencji
z pobliskimi portami w Wenegji, Triescie i Rijece. Jak
zauwaza autor, kluczem do sukcesu okazaty sie
korzystne relacje ekonomiczne z panstwami Europy
Srodkowej, a takze rozwdj potaczen transportowych
(drogowych, kolejowych) faczacych port z jego poten-
cjalnym zapleczem (w tym przede wszystkim paneu-
ropejskich korytarzy transportowych).

W kolejnym artykule T. Wiskulski zajat sie zagad-
nieniem zwigzanym z efektami dostosowania linii kole-
jowej E 65 do standardéw, ktérymi charakteryzuja sie
koleje duzych predkosci. Wedtug autora inwestycja
ta jest przyktadem jednego z pierwszych pozytyw-
nych dziatan prowadzacych do poprawy sytuacji
w transporcie kolejowym w Polsce. Gtéwne korzysci,
ktore stajq sie juz efektem wcigz realizowanej moder-
nizacji to, m.in. skrécenie czasu podrézy, zwiekszone
bezpieczenstwo pasazeréw, zmniejszenie kongestii
na drogach, uniezaleznienie transportu od warunkéw
atmosferycznych. Autor zauwaza jednak rowniez
i pewne stabe strony organizacji przewozéw na linii.
Zalicza do nich zwfaszcza znaczna liczbe stacji posred-
nich, ktéra negatywnie wptywa na srednie predkosci
przejazdu. W efekcie pomimo wydatkowania znacz-
nych srodkéw standard linii E 65 po modernizacji
bedzie wciaz nizszy niz w przypadku wiekszosci kolei
duzych predkosci w Europie Zachodniej.

Wptyw infrastruktury transportu publicznego na
rynek nieruchomosci jest przedmiotem badan przed-
stawionych w artykule przygotowanym przez
A.Radzimskiego i J. Gadzinskiego. Autorzy prezentuja
wyniki swoich analiz dotyczacych roli jakg odgrywa
linia Poznanskiego Szybkiego Tramwaju (PST) w ksztat-
towaniu rynku mieszkaniowego na jednym z osiedli
wielorodzinnych. Uzyskane przez nich wyniki poka-
zuja, ze wptyw linii na ceny mieszkan w badanej loka-
lizacji w latach 2010-2013 byt zauwazalny, cho¢ stosun-
kowo niewielki. Co jednak interesujace, blisko$¢ linii
PST znaczaco podnosita poziom satysfakcji mieszkan-
codw zwiazany z aktualnym miejscem zamieszkania.
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M. Popiel w swoim artykule skupit sie na potrze-
bach 0séb niepetnosprawnych zwigzanych z korzy-
staniem z transportu publicznego. Jak stusznie
zauwaza, osoby takie spotykaja sie z wieloma trud-
nosciami podczas podrdzy, co moze znacznie ogra-
niczac¢ ich mobilnos¢, a przez to réwniez samodziel-
nos¢. Autor wskazuje, ze odpowiednie udogodnienia
i przystosowania moga przyczynic sie do ogranicze-
nia dyskryminacji tej grupy spotecznej, a jednocze-
$nie zwiekszy¢ komfort podroézy takze w przypadku
pozostatych pasazeréw. ,Dobre praktyki” w tym zakre-
sie zostaty zaprezentowane na przyktadach zaczerp-
nietych z trzech europejskich miast (Barcelony, Drezna
i Krakowa). Autor konkluduje, ze proces dostosowa-
nia infrastruktury transportowej do potrzeb oséb nie-
petnosprawnych jest nietatwy i czasochtonny, ale
jednak mozliwy, co potwierdzajg liczne przyktady
z miast na catym Swiecie.

Artykut przygotowany przez L. Przybylska przy-
bliza stosunkowo rzadko podejmowang problema-
tyke dotyczaca zjawiska okreslanego jako sponta-
niczne upamietnianie lub przydrozne pomniki.
Dochodzi do niego w miejscach tragicznych w skut-
kach wypadkéw drogowych. W efekcie pojawiaja sie
tam czesto krzyze, kwiaty, znicze, a nawet nagrobki.
Autorka w swoich badaniach stara sie znalez¢ przy-
czyny wystepowania tego rodzaju miejsc pamieci
przy polskich drogach. Efektem jej prac jest autorski
model, ktéry ma wyjasni¢ mechanizmy zwigzane
z prezentowanym zjawiskiem. Wedtug tej koncepcji
powstawanie miejsc pamieci wynika z szeregu uwa-
runkowan o charakterze politycznym, psychologicz-
nym, spotecznym, kulturowym, religijnym, geogra-
ficznym i infrastrukturalnym. Na koniec autorka
zauwaza, ze miejsca pamieci, cho¢ nielegalne, staty
sie w Polsce tolerowang praktyka spoteczna i ele-
mentem wspotczesnej przestrzeni publicznej, ktéry
jednakze moze niekiedy budzi¢ trudne do rozwigza-
nia konflikty przestrzenne.

Niniejszy numer konczy recenzja ksigzki autorstwa
F. Bebenowa pt. ,Turystyka kolejowa w Polsce” przy-
gotowana przez A. Ciechanskiego.

Artykuty, ktére znalazty sie w prezentowanym
zeszycie, stanowig niezwykle réznorodny i jednocze-
$nie interesujacy zbiér opracowan, ktéry poszerza
obecny stan wiedzy z zakresu geografii transportu.
Nalezy zwréci¢ uwage, ze podobne tematy stosun-
kowo rzadko byty wczedniej poruszane natamach pol-
skich czasopism naukowych. Tym bardziej warto pole-
ci¢ uwazna lekture tego numeru czasopisma. Pozo-
staje mie¢ nadzieje, ze prezentowany zbidr opraco-
wan okaze sie by¢ nieocenionym zrédtem wiedzy oraz
inspiracjg do kolejnych badan nad ksztattowaniem
sie systemow transportowych.
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