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Streszczenie: Celem badan byfa analiza i ocena potencjatu i wykorzystania komunikacji miejskiej w pétnocnych dzielnicach
Gdyni, w kontekscie perspektyw rozwoju Szybkiej Kolei Miejskiej. Moze ona petnic¢ role alternatywnego $rodka transportu
publicznego majacego zmniejszy¢ obcigzenie obecnie wykorzystywanej infrastruktury drogowej. Jest to szczegdlnie wazne
zagadnienie z uwagi na duza wrazliwo$¢ gtéwnego ciggu komunikacyjnego niniejszych dzielnic na wszelkie utrudnienia
ruchu, ktéra prowadzi do powstawania kongestii na znacznym obszarze, przy jednoczesnym braku alternatywnych tras
przemieszczania sie oraz srodkéw transportu niewrazliwych na to zjawisko. W artykule przedstawiono istniejacy stan
zagospodarowania oraz dostepnosci komunikacyjnej pétnocnych dzielnic Gdyni wraz z analiza i oceng biezacej dostepnosci
tych dzielnic, przy wykorzystaniu komunikacji miejskiej.

Stowa kluczowe: Gdynia, Komunikacja miejska, Szybka Kolej Miejska

Abstract: Main purpose of the study was analysis and assess the potential and usage of public transport in nothern districts
of Gdynia, in the context of prospects for the development of the Rapid City Railway. It can serve as an alternative means
of public transport which can reduce traffic on currently used roads. This is particularly important issue because of the
high sensitivity of the main communication routes of these districts to any traffic impediments that lead to congestion in
a large area, with no alternative routes of travel and modes of transport not affected by road traffic. The article presents
current state of spatial development and communication accessibility of the this districts of Gdynia, along with analysis
and evaluation of the proposed solutions for extending the public railway transport to this area, as well as creating
connections with the rest of the city.
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1. Wstep

Komunikacja publiczna stanowi istotng czes$¢ syste-
moéw transportowych wielu miast. Umozliwia prze-
mieszczanie duzych grup ludzi bez nadmiernego
obcigzania sieci komunikacyjnej, jakie mogtoby wy-
stapic przy wykorzystaniu mniej efektywnych srod-
kow transportu, takich jak samochody. Zapewnienie
ustug komunikacji zbiorowej na odpowiednim pozio-
mie jest szczegdlnie wazne z uwagi na postepujacy
rozwoéj miast, a co za tym idzie wzrost zattoczenia
motoryzacyjnego, powodujgcego zjawisko kongestii.
Ponadto, prace remontowe realizowane w réznych
miejscach sieci powoduja dodatkowe zaktécenia, ob-
jawiajace sie m.in. zatamaniem ptynnosci ruchu, po-
wstawaniem zatoréw oraz zattoczeniem srodkéw
komunikacji zbiorowej (Karon, Janecki, Zochowska,
2012, za: Tundys, 2008, Szottysek, 2007). Ponadto,
rozbudowa sieci transportowej czesto powoduje
wzrost liczby podrézy, ,odrzucanych wczesniej z po-
wodu trudnych warunkéw ruchu” (Szarata, 2012).

Podstawowym celem opracowania byto wykona-
nie analizy i oceny biezgcej dostepnosci pétnocnych
dzielnic Gdyni - Pogérza, Obtuza, Oksywia i Babich
Dotéw, przy wykorzystaniu komunikacji miejskiej,
w Swietle perspektyw rozwoju Szybkiej Kolei Miejskiej
na tym obszarze. Jest to istotne w kontekscie proble-
mow zwigzanych z ograniczong przepustowoscia ist-
niejagcych ciggéw komunikacyjnych taczacych wspo-
mniane dzielnice z pozostatymi cze$ciami miasta.

W ramach opracowania wykorzystano przede
wszystkim dane opisujace zagospodarowanie prze-
strzeni analizowanego obszaru, pochodzace ze ,Stu-
dium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Gdynia” (Studium..., 2016)
i bazy danych OpenStreetMap (OpenStreetMap Da-
tabase, 2017) oraz informacje na temat rozktadow
jazdy autobuséw ZKM Gdynia (ZKM Gdynia, 2017).
Analizy wykonano w ramach badan kameralnych,
gtéwnie przy wykorzystaniu oprogramowania ArcGIS
z (rozszerzeniem Network Analyst).

2. Przeglad literatury

Zjawisko kongestii i zwigzanych z nim konsekwencji
zostato omoéwione szerzej w publikacji ,Koszty kon-
gestii w miastach” (Iglinski, 2008). Wskazano w niej
szereg negatywnych skutkdw wynikajacych z zatto-
czenia ciggéw transportowych oraz zwigzane z tym
rozliczne koszty bezposrednie oraz posrednie.
Tematyka ogdlnej organizacji kolejowych przewo-
z6w pasazerskich w aglomeracjach jest poruszana
w ramach wielu opracowan, takich jak np. ,Rola ko-
modalnosci w procesie poprawy mobilnosci w aglome-
racjach” (Karon i in., 2012) oraz ,Wptyw dostepnosci
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transportowej na liczbe podrdzy w obszarach miejskich”
(Szarata, 2012).

Oceniajac perspektywy rozwoju danego typu
$rodka transportu istotne jest poréwnanie go z inny-
mi, juz obecnymi na badanym obszarze. Zatuski
(2007) scharakteryzowat czynniki warunkujgce wyste-
powanie konkurencyjnosci transportu kolejowego
wzgledem samochodowego. Dodatkowo wskazat na
niebezpieczenstwa zwigzane z faworyzowaniem sa-
mochodéw kosztem kolei, co prowadzi do powsta-
wania szkodliwej w skutkach nieréwnowagi pomie-
dzy tymi $rodkami transportu.

Temat rozbudowy kolei pasazerskiej na obszarze
opracowania, tj. w pétnocnych obszarach Gdyni jest
poruszany w ramach dokumentéw, takich jak ,Ana-
liza mozliwosci rozwoju systemu transportowego Ob-
szaru Metropolitalnego” (2015), , Studium Wykonalno-
sci dla przedsiewziecia inwestycyjnego p.n. ,Kolej
Metropolitalna w Tréjmiescie” (2009) (w zakresie pota-
czenia lotniska Kosakowo z centrum miasta Gdyni)
oraz ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla wojewddztwa pomorskie-
go” (2014) (w ktorym zakwalifikowano linie kolejowa
Gdynia Gtéwna - Kosakowo jako ,akceptowang
wstepnie, ale wymagajaca dalszej analizy”).

Dodatkowo, w artykule ,Kolej metropolitalna w Trdj-
miescie — wizja i znaki zapytania” (Szermer, 2007) przed-
stawiono analize i ocene stanu sieci kolei metropolitalnej
jako catosci, z uwzglednieniem czesci linii znajdujacych
sie na obszarze potnocnych dzielnic Gdyni.

3. Zagospodarowanie transportowe
potnocnych dzielnic Gdyni

Obszar opracowania tworzg cztery pétnocne dziel-
nice Gdyni — Pogorze, Obtuze, Oksywie oraz Babie
Doty.Naich terenie dominuje zabudowa mieszkanio-
wa zlokalizowana gtéwnie we wschodniej czesci.
Znajduje to odzwierciedlenie w liczbie ludnosci po-
szczego6lnych jednostek administracyjnych (ryc. 1).
Obszar opracowania zamieszkuje ogétem okoto
50 tys. mieszkancow, co stanowi 1/4 ludnosci catego
miasta (Dzielnice Gdyni..., 2017).

We wschodnich i pétnocno-wschodnich czesciach
analizowanych dzielnic znajduja sie przede wszyst-
kim obszary lesne, cze$ciowo potozone w granicach
wojskowych terenéw zamknietych. Natomiast nie-
liczne obszary o zagospodarowaniu opisanym na
rysunku jako ,przemystowe”, w ramach Studium Uwa-
runkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Prze-
strzennego (Studium Uwarunkowan..., 2008) zaliczo-
no do strefy ,portowo-przemystowo-ustugowej”.
Naleza do niej gtéwnie przestrzenie zajmowane
przez port oraz infrastrukture towarzyszaca znajdu-
jaca na potudniowej granicy obszaru opracowania.
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Ryc. 1. Liczba mieszkancéw poétnocnych dzielnic Gdyni na koniec 2016 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Gdyni.
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Ryc. 2. Formy zagospodarowania przestrzeni pétnocnych obszaréw Gdyni (stan na koniec 2016 roku).

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie www.openstreetmap.org oraz Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego Miasta Gdyni.

Na ryc. 2 wyrézniono dwa najwazniejsze ciagi ko-
munikacyjne taczace pétnocne dzielnice z pozosta-
tymi cze$ciami miasta. Sa to Estakada Kwiatkowskie-
go oraz ulica Janka Wisniewskiego. Pierwsza z nich

to gtéwna arteria komunikacyjna taczaca obszary
portu z Obwodnicg Tréjmiasta oraz autostrada Al.
Natomiast ulica Janka Wisniewskiego stanowi pota-
czenie Estakady Kwiatkowskiego bezposrednio z cen-
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trum miasta oraz gtéwnym dworcem kolejowym.
Poza Estakada nie jest potagczona z innymi ciggami
komunikacyjnymi prowadzacymi do poétnocnych
dzielnic Gdyni.

Znaczenie wspomnianych ciggéw komunikacyj-
nych dodatkowo zwieksza wptyw dwéch gtéwnych
czynnikéw. Sa to: duza przepustowos$¢ oraz brak do-
statecznej liczby alternatywnych drég, na ktére moz-
na przekierowac odpowiednia liczbe pojazdéw w ra-
zie wystgpienia utrudnien w ruchu. Szczegélnie
uwidacznia sie to na konkretnym odcinku Estakady
Kwiatkowskiego — od miejsca styku z ulica Janka Wis-
niewskiego az do skrzyzowania z ulicg Admirata J6-
zefa Unruga, znajdujgcego sie w granicach obszaru
opracowania. Jest to najstabszy punkt w systemie
komunikacji pétnocnych dzielnic z pozostatymi czes-
ciami miasta, poniewaz nie istnieje zadna droga za-
stepcza o wystarczajacej przepustowosci, ktérag moz-
na by wykorzysta¢ w razie wystapienia utrudnien
w ruchu lub catkowitego zamkniecia Estakady. Ten
problem jest odczuwalny w mniejszym stopniu na
dalszych odcinkach tej trasy oraz na ulicy Janka Wis-
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niewskiego, ktére posiadajg potaczenie z alternatyw-
nymi trasami okreznymi.

Lokalizacje przystankéw wykorzystywanych
przez publiczng komunikacje autobusowa wraz z in-
formacja na temat $redniej liczby postojow autobu-
séw w dzien powszedni, w czasie porannego szczytu
komunikacyjnego, tj. pomiedzy godzinami 7.00 a 9.00
ilustruje ryc. 3. Zaprezentowano wyliczenia dotycza-
ce jedynie wybranego przedziatu z uwagi na duze
podobienstwo uzyskanych wynikéw wzgledem
szczytow komunikacyjnych wystepujacych winnych
czesciach doby. Dodatkowo, godziny szczytu komu-
nikacyjnego uznano za najbardziej reprezentatywne
z uwagi na najwieksze natezenie ruchu, widoczne
zwtlaszcza na gtéwnych drogach. Ma ono wptyw na
powstawanie kongestii, ktéra moze by¢ potegowana
przez wystepujace utrudnienia ruchu, zaréwno pla-
nowane (np. okresowe naprawy lub modernizacje
infrastruktury), jak i przypadkowe (np. kolizje pojaz-
doéw, réznego typu awarie).

Wiekszos$¢ ruchu autobusowego pomiedzy pot-
nocnymi dzielnicami a reszta miasta odbywa sie zwy-
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Ryc. 3. Obcigzenie (Srednia liczba zatrzyman na przystankach) sieci komunikacji miejskiej w pétnocnej czesci Gdyni
w godzinach szczytu porannego w dni powszednie (stan na styczen 2017).

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych ZTM Gdynia oraz www.openstreetmap.org.
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korzystaniem Estakady Kwiatkowskiego oraz ulicy
Janka Wisniewskiego. Zostato to podsumowane na
ryc. 4, na ktérej przedstawiono lokalizacje oraz wy-
korzystanie najwazniejszych weztéw komunikacyj-
nych, przez ktére przemieszczajq sie autobusy wyko-
rzystujgce wspomniane wczesniej ulice. Te miejsca
charakteryzuja sie bardzo duza czestotliwoscia prze-
jazdow, przy jednoczesnym narazeniu na skutki po-
tencjalnych zatoréw ruchu mogacych wystapi¢ w po-
blizu i w konsekwencji spowodowac duze opéznienia
(z uwagi na brak odpowiednich tras alternatywnych).

lejowa, wykorzystywana gtéwnie w obstudze prze-
wozow towarowych. Natomiast czes¢ przystankow
jest nadal przeznaczona do obstugi przewozéw oso-
bowych obstugiwanych przez spétke PKP SKM w Troj-
miescie.

Na badanym obszarze znajduje sie pie¢ nieczyn-
nych przystankéw kolejowych (ryc. 5). Wchodza one
w sktad trasy przebiegajacej czescia linii kolejowej nr
228 (Rumia - Gdynia Port Oksywie) oraz tacznica
nr 723 Gdynia Chylonia — Gdynia Port (Ogdélnopolska
Baza Kolejowa, 2015). Do wczesnych lat 90. XX wieku
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Ryc. 4. Obcigzenie ,obszaréw weztowych” komunikacji miejskiej w pétnocnej czesci Gdyni (stan na styczen 2017).

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych www.openstreetmap.org oraz www.zkmgdynia.pl.

Autobusowa komunikacja miejska funkcjonujaca
na obszarze opracowania jest narazona na wspo-
mniane wczesniej utrudnienia ruchu w podobnym
stopniu jak inni uzytkownicy drég. Z powodu ewen-
tualnego wydtuzenia czasu podrézy autobusy nie
moga petnic roli alternatywnego srodka transportu,
gdyz gdyz nie maja mozliwosci ominiecia miejsc po-
tencjalnych zatorow.

Na ryc. 5 przedstawiono przebieg istniejgcych to-
réw kolejowych wraz z potozeniem przystankéw le-
zacych na trasie faczacej centrum Gdyni z pétnocny-
mi dzielnicami. Jak wida¢, w centralnych obszarach
miasta znajduje sie rozbudowana infrastruktura ko-

wspomniane odcinki byty wykorzystywane do prze-
wozu 0s6b w ramach linii Koscierzyna - Gdynia Port.
W pézniejszych latach opisywana infrastrukture uzyt-
kowano gtéwnie do przewozu towaréw oraz dla ce-
6w wojskowych. W latach 2006-2008, na zlecenie
Ministerstwa Obrony Narodowej PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. wykonato modernizacje catej linii ko-
lejowej nr 228 (Rumia — Gdynia Oksywie). Ta inwesty-
Cja byfa jedna z wielu podobnych zrealizowanych na
terenie catego kraju. Przeprowadzone dziatania mia-
ty na celu poprawe parametréw technicznych linii
kolejowych, ktére moga byc¢ potencjalnie wykorzy-
stane do celéw wojskowych. Nie wyklucza to eksplo-
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Ryc. 5. Linie kolejowe oraz gtéwne ciggi komunikacyjne na obszarze opracowania (stan na koniec 2016 r.).

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych www.openstreetmap.org oraz www.zkmgdynia.pl.

atacji w ramach przewozéw towarowych lub pasa-
zerskich (Business Insider Polska, 2015).

10 grudnia 2016 roku firma Arriva RP zorganizo-
wata specjalny, demonstracyjny przejazd na odcin-
kach Rumia — Obtuze oraz Obtuze — Gdynia Gtéwna.
To przedsiewziecie miato na celu praktyczne przete-
stowanie mozliwosci wykorzystania tej trasy w obstu-
dze regularnych przewozéw pasazerskich (Naskret,
2016). Czas przejazdu z Oksywia do Gdyni Gtéwnej
wyniést 13 minut, co jest porownywalne z czasem
podrézy przy wykorzystaniu autobusowej komuni-
kacji publicznej (ZKM Gdynia, 2017). Podane wartosci
nie uwzgledniaja ewentualnych utrudnien ruchu.

4. Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie

Na ryc. 6 przedstawiono lokalizacje badanych dzielnic
na tle Tréjmiasta oraz linii kolejowych, obecnie ob-
stugiwanych przez spétke PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie — przewoznika kolejowego (oraz za-
rzadcy czesci infrastruktury) obstugujacego pasazer-
skie przewozy realizowane na obszarze Tréjmiasta
oraz wojewddztwa pomorskiego. Obstugiwane linie
s czesto dzielone na dwie gtéwne jednostki (obstu-
giwane przez jednego przewoznika): Szybka Kolej
Miejska (SKM funkcjonujaca od lat 50. XX wieku, ob-
stugujaca odcinki zelektryfikowane) oraz Pomorska

Kolej Metropolitalng (PKM), ktéra poczatkowo obej-
mowata wytacznie linie kolejowa nr 248 (Gdansk
Wrzeszcz — Gdansk Osowa) otwartg w 2015 r. W nie-
dtugim czasie (do pazdziernika 2016) zostata posze-
rzona o dodatkowe trasy: fragmenty linii kolejowych
nr 201 (Gdynia Gtéwna - Koscierzyna), 229 (Glincz -
Kartuzy) oraz 405 (Stupsk — Ustka). Obstuga tych tras
(poza linig 229) zostata przejeta od spotki Przewozy
Regionalne (Bochenski, 2016). Przebieg wspomnia-
nych tras na tle wojewédztwa pomorskiego ilustruje
ryc. 7. Zapewniajg one bezposrednie potaczenie Troj-
miasta gtéwnie z pdtnocna oraz centralng czescia
regionu. Dodatkowo, ustalony podziat obstugiwa-
nych tras ma istotny wptyw na dostepnos¢ komuni-
kacyjna Tréjmiasta — zaréwno przy wykorzystaniu
SKM lub PKM mozliwe jest dotarcie bezposrednio do
centralnych obszaréw Gdanska i Gdyni z prawie kaz-
dej obstugiwanej stacji, bez zadnych przesiadek.

Ryciny 6 i 7 przedstawiajg przebieg tras obstugi-
wanych jedynie w ramach regularnych przewozéw,
odbywajacych sie codziennie, zgodnie z ustalonym
rozktadem jazdy. Przewoznik organizuje réwniez
przejazdy na trasie Gdansk Gtéwny — Gdansk Stadion
Expo, wykonywane w ramach obstugi komunikacyj-
nej odbywajacych sie tam wiekszych imprez. Sa to
przewozy nieregularne, organizowane na podstawie
oddzielnych ustalen.
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Ryc. 6. Lokalizacja obszaru opracowania na tle Tréjmiasta oraz tras obstugiwanych przez Szybka Kolej Miejska
(stan na styczen 2017).

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych www.openstreetmap.org oraz www.skm.pkp.pl.
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Ryc. 7. Przebieg tras obstugiwanych przez Szybka Kolej Miejska na tle wojewddztwa pomorskiego (stan na styczen 2017).

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych www.openstreetmap.org oraz www.skm.pkp.pl.
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5. Perspektywy rozwoju Szybkiej Kolei
Miejskiej w poinocnych dzielnicach Gdyni

Jedna z koncepdji rozwoju Szybkiej Kolei Miejskiej na
obszarze opracowania wykorzystuje wspomniang

.....

Zostata ona udostepniona w materiatach prasowych
(Naskret, 2016). Obejmuje ona przebudowe istniejgcej
linii kolejowej oraz dwéch istniejacych przystankéw
- zlokalizowanych w poblizu Estakady Kwiatkowskie-
go oraz przy granicach terenéw wojskowych.
Dodatkowo, istnieje mozliwos¢ dalszej rozbudo-
wy linii poprzez wykorzystanie odcinka prowadzace-
go do lotniska potozonego w gminie Kosakowo,
przedstawionego naryc. 8. Jest ono wykorzystywane
cyklicznie jako miejsce organizacji Open’er Festival,
ktory co roku przycigga znaczna liczbe uczestnikéw.
Obecnie, na czas trwania tej imprezy jest organizo-
wana dedykowana komunikacja autobusowa kursu-
jaca na trasie Dworzec Gtéwny — Lotnisko Kosakowo.
Zapewnienie alternatywnego srodka transportu po-
tencjalnie poprawitoby dostepnos¢ lotniska. Ponad-
to, skréceniu ulegtby czas podrézy, przy jednoczes-

Michat Beger

nia dodatkowego odcinka linii kolejowej oraz wczes-
niejszej modernizacji, wymagane bytoby jedynie
przystosowanie do obstugi ruchu pasazerskiego. Jed-
nakze, jak wskazuje Szermer (2007), niezbedne jest
wykonanie wnikliwych badan, ktére pozwolityby do-
ktadnie oceni¢ mozliwosci wykorzystania opisywa-
nych odcinkéw, zwtaszcza pod katem charakteryzu-
jacych ich parametréow technicznych.

Realizacje inwestycji opisanych wczesniej moze
przyspieszy¢ przeprowadzana obecnie elektryfikacja
linii kolejowych wykorzystywanych przez Pomorska
Kolej Metropolitalna. Po jej wykonaniu wykorzysty-
wany wspotczesnie tabor mozna skierowac na inne,
niezelektryfikowane trasy, takie jak np. prowadzaca
do pétnocnych dzielnic Gdyni.

Podsumowanie

Jak ustalono w czasie przeprowadzonych badan, ist-
niejg przestanki do uruchomienia linii Szybkiej Kolei
Miejskiej w potnocnych dzielnicach Gdyni. Najwaz-
niejsza z nich jest wrazliwos¢ sieci komunikacyjnej na
wystepowanie zatoréw w ciggu Estakady Kwiatkow-
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2 China (Hong Kong), swisstopo, MapmyIndia, © OpenStreetMap
contributor%’iand'the GIS User Community

Oznaczenia

Janka Wisniewskiego

Estakada Kwiatkowskiego
===, Dawna linia pasazerska

Potencjalne potgczenie z
lotniskiem Kosakowo

—m—m—u Przebieg SKM

Tory kolejowe
\ = = = Granica obszaru opracowania
Przystanki

®
®
e

Nieczynne

—

Projektowane

Czynne

Ryc. 8. Perspektywy rozwoju sieci Szybkiej Kolei Miejskiej na obszarze opracowania.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych www.openstreetmap.org oraz www.zkmgdynia.pl.

nym zwiekszeniu liczby przewozonych pasazeréw.
Realizacja opisywanego przedsiewziecia nie wymaga
przeznaczenia znacznych srodkéw finansowych
zuwagi na niewielki zakres prac koniecznych do prze-
prowadzenia. Z powodu okazjonalnego wykorzysta-

skiego - kluczowej arterii komunikacyjnej zapewnia-
jacej pofaczenie analizowanego obszaru z pozosta-
tymi cze$ciami miasta, co zostato ustalone w ramach
przeprowadzonych analiz dostepnosci transportem
zbiorowym.
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Wykonanie wspomnianej inwestycji jest dodat-
kowo utatwione przez mozliwos¢ wykorzystania
istniejgcej infrastruktury, co pozwala na znaczaca
redukcje kosztéw oraz czasu wykonania niezbed-
nych prac. Dodatkowo, istnieje wyrazny potencjat
zapewniajacy mozliwosci dalszej rozbudowy sieci
pofaczen w ramach kolejnych etapéw rozwoju opi-
sywanej trasy.
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