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Wprowadzenie

Wedtug opublikowanej przez koncern BP analizy Energy Outlook 2019 oraz po-
chodzacego z tego samego roku projektu polityki energetycznej Polski', Polska do
roku 2040 bedzie nalezala do panstw importujacych rope naftows i gaz. Wedtug
Energy Outlook 2019 zapotrzebowanie panstw UE na te surowce bedzie si¢ utrzy-
mywalo na zblizonym do dzisiejszego poziomie?. Nie zmieni takze tego w znacza-
cy sposob wzrost udziatlu odnawialnych Zrédet energii, gdyz zastapia one przede
wszystkim wegiel. Jest to w kontekscie Polski o tylez istotne, ze Polska dysponuje
przede wszystkim zfozami wegla kamiennego i brunatnego, a eksploatacja tych
zasobow moze w przyszlosci okazac si¢ niecelowa, zwlaszcza z powodéw ekolo-
gicznych i ekonomicznych. Mimo wyrazonych w projekcie polityki energetycznej
Polski dazen do dalszej eksploatacji z16z, nalezy uzna¢ za prawdopodobny sce-
nariusz, w ktéorym wykorzystanie wegla do produkcji energii bedzie stopniowo
male¢. Oznaczac to moze takze ograniczenie importu wegla. Jednoczesnie, Polska
nie dysponuje duzymi ztozami gazu ziemnego jak i ropy naftowej’. Zapotrzebo-
wanie na te surowce jest i bedzie pokrywane w drodze importu. Z perspekty-
wy strategicznej jest to klopotliwe, majac na uwadze rol¢ odgrywang obecnie
i w przyszlosci przez te surowce. Ropa naftowa stuzby przede wszystkim do wy-
robu paliw ptynnych wykorzystywanych przez transport samochodowy, lotniczy
oraz morski. Gaz ziemny odgrywa istotna rol¢ w produkgji energii elektrycznej.

' Polityka Energetyczna Polski do 2040 roku. Projekt, https://www.gov.pl/attachment/433c2e3f-

364d-4845-acc2-2e0239405825 (19 V 2020).

BP Energy Outlook 2019 edition, s. 67, https://www.bp.com/content/dam/bp/business-sites/

en/global/corporate/pdfs/energy-economics/energy-outlook/bp-energy-outlook-2019.pdf

(19 V 2019).

> Bilans zasobow z16z kopalin w Polsce wg stanu na 31 XII 2018 r., Panistwowy Instytut Geolo-
giczny, Warszawa 2019.
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Analizujac rozne aspekty bezpieczefistwa energetycznego Europy Srodkowo-
-Wschodniej nie mozna pomingc¢ istotnego czynnika jakim jest zdolnos¢ panstw,
w tym Polski, do zapewnienia dywersyfikacji dostaw surowcéw energetycznych.
Mozliwo$¢ otrzymywania dostaw z wielu kierunkéw redukuje bowiem wrazliwo$¢
panstwa na konsekwencje ograniczenia lub wrecz przerwania dostaw. W aspekcie
politycznym i strategicznym unikniecie sytuacji, w ktérej jeden podmiot bedzie
monopolistg oznacza przede wszystkim zabezpieczenie si¢ przed sytuacja szan-
tazu energetycznego, a wiec celowego dzialania jednego aktora (w szczegélnosci
panstwowego) majacego na celu wymuszenie okres$lonego zachowania na innym.
Jedna z drég unikniecia takiej sytuacji jest zapewnienie mozliwosci otrzymywania
tych dostaw drogg morska zapewniajaca, z powoddw technicznych, wysoki sto-
pien niezalezno$ci w doborze dostawcow, jak réwniez przewoznikéw. Niniejszy
artykul dotyczy oceny bezpieczenstwa dostaw surowcdw z perspektywy Polski,
majac na uwadze aktualne i prognozowane trendy na rynku energii jak réwniez
szereg aspektow politycznych, strategicznych i technicznych zwigzanych z zapew-
nieniem bezpieczenstwa samych dostaw. Podstawowym pytaniem badawczym
jest bowiem pytanie o warunki, jakie musza zosta¢ spelnione, aby mozliwa byla
skuteczna dywersyfikacja dostaw surowcdw energetycznych droga morska.

Zagrozenia dla bezpieczenstwa dostaw
surowcow energetycznych droga morska

W przypadku wykorzystania drogi morskiej, zaréwno rurociaggéw uktadanych na
dnie jak i specjalnie przystosowanych statkéw (zbiornikowcéw), mozna wskaza¢
na kilka mozliwosci zakldcenia lub przerwania dostaw.

Ulozony na dnie morza rurociag wydaje si¢ potencjalnie bezpieczny. Istotnym
czynnikiem ryzyka jest jednak mozliwos¢ dokonania skrytego sabotazu poprzez
przerwanie cigglosci polaczenia. Niezbedne w tym celu jest uzycie odpowied-
niego narzedzia, na przyklad urzadzenia wybuchowego zdolnego uszkodzi¢ lub
zniszczy¢ ulozony na dnie (takze zaglebiony w dnie) rurociag. Urzadzenie takie
moze zosta¢ umieszczone na dnie przy uzyciu zdalnie sterowanego lub zatogowe-
go pojazdu podwodnego lub przez ptetwonurkow. Zaréwno pletwonurkowie, jak
i pojazdy podwodne mogg operowac z poktadéw jednostek nawodnych i okre-
tow podwodnych. W przypadku tych pierwszych, w czasie otwartego konfliktu
zbrojnego moga by¢ to praktycznie dowolne jednostki posiadajace mozliwosé¢
prowadzenia prac podwodnych. W czasie kryzysu t¢ role moga przeja¢ statki
wystepujace oficjalnie jako jednostki cywilne (handlowe, rekreacyjne, badawcze,
rybackie). Z kolei okrety podwodne moga by¢ wykorzystane do dziatan sabota-
zowych zaréwno w czasie otwartego konfliktu, jak i podczas kryzysu. Wynika to
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bowiem z ich wigkszej skrytosci dziatania. Wykrycie i sledzenie okretu podwod-
nego jest bowiem mozliwe tylko przy pomocy wyspecjalizowanych w dziataniach
zwalczania okretow podwodnych (ZOP) srodkéw - jednostek ptywajacych, stat-
kéw powietrznych oraz ewentualnie rozmieszczonych na dnie czujnikéw hydro-
akustycznych. Jednostki nawodne s tatwiejsze do wykrycia i §ledzenia zaréwno
poprzez system automatycznej identyfikacji statkéw w czasie pokoju, jak réwniez
przez wieksza game srodkéw technicznych (radary oraz sensory elektrooptyczne)
przenoszonych przez statki powietrzne oraz jednostki ptywajace.

Statki handlowe, w tym zbiornikowce, moga by¢ z kolei atakowane na sze-
reg roznych sposobow. W czasie pokoju zagrozeniem dla zeglugi handlowej sg
zwlaszcza dziatania pirackie lub terrorystyczne. Moga one polegaé na probie
abordazu i przejecia kontroli nad zaatakowang jednostka w celu wzigcia zalogi
jako zakladnikéw lub zniszczenia jednostki. Moze tez mie¢ miejsce atak polega-
jacy na podlozeniu urzadzenia wybuchowego w formie miny morskiej (unoszacej
sie w toni wodnej lub spoczywajacej na dnie) oraz uzycia urzadzen wybuchowych
przenoszonych przez jednostki ptywajace lub pletwonurkéw. Atak moze mieé
przy tym charakter samobojczy. Szczegdlnym przypadkiem jest atak polegaja-
cy na wykorzystaniu samej jednostki ptywajacej jako narzedzia ataku. Wowczas
moze mie¢ miejsce albo proba wykorzystania przewozonego tadunku (zwlaszcza
ropy naftowej lub gazu ziemnego) lub tez uderzenia uprowadzona jednostka pty-
wajaca w inny statek lub obiekt staly”.

Przygotowana na potrzeby amerykanskich stuzb mundurowych analiza ata-
kéw na jednostki plywajace podaje w szczegdlnosci jako planowane lub doko-
nane przypadki atakéw z lat 1990-2011 zamachy dokonywane z uzyciem lodzi
przenoszacych urzadzenia wybuchowe. Taka taktyke ataku zastosowano wobec
niszczyciela USS Cole w Jemenie w roku 2000 oraz zbiornikowca m/t Limburg
u wybrzezy Jemenu w roku 2002°.

Akwenami szczegdlnie narazonymi na tego rodzaju dziatania sg cie$niny,
kanaly oraz obszary morskie bezposrednio z nimi graniczace. Ruch jednostek
plywajacych jest bowiem skupiony na relatywnie matym obszarze, a zatem sam
atak oprdcz zniszczenia statku spowodowaé moze zablokowanie zeglugi na takim
akwenie. Ponadto oprdcz samych statkdw celem atakow mogg by¢ takze instalacje
hydrotechniczne, np. $luzy. Atrakcyjnymi celami atakéw moga by¢ takze porty
i jednostki w nich przebywajgce®.

*  Potential Terrorist Attack Methods. Joint Special Assessment, Department of Homeland Secu-
rity Office of Intelligence and Analysis/Federal Bureau of Investigation 2008.

United States-Canada Marine Transportation System: Terrorist Threat Remains Low but Risks
Persist, Department of Homeland Security Office of Intelligence and Analysis 2011.

Zob. szerzej: A. Szulczewski, Wspélczesne zagrozenia transportu morskiego, ,,Rocznik Bezpie-
czenstwa Morskiego” 2007.
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Analizujac powyzsze czynniki nalezy zwroci¢ uwage, ze wskazywana w zro-
dlach metoda ataku z uzyciem malych jednostek ptywajacych moze zapewnic
sprawcom powodzenie poprzez wykorzystanie czynnika zaskoczenia. Szereg nie-
wielkich jednostek ptywajacych wykorzystywanych jest do obstugi statkéw han-
dlowych (kutry pilotowe, holowniki, bunkrowce zaopatrujace statki w paliwo).
Moga one zblizy¢ si¢ do wybranego celu nie wzbudzajac podejrzen, pod pozorem
wykonywania rutynowych czynnosci. Dodatkowo, jednostki rekreacyjne i spor-
towe moga tatwo zblizy¢ sie do jednostek handlowych takze wykorzystujac sprzy-
jajace okolicznosci - jak wlasnie przejscie ta sama droga przez ciesnine lub kanat.
Finalnie, zdobycie umiejetnosci kierowania jednostkami ptywajgcymi, zwlaszcza
sportowymi i rekreacyjnymi jest wzglednie proste w drodze komercyjnie dostep-
nych kursow.

Ponadto jednostki ptywajace moga prowadzi¢ skryte minowanie wdd lub sta-
nowi¢ baze dla dzialania pletwonurkéw. Nalezy jednak zauwazy¢, ze dziatania
pletwonurkdéw sa bardziej skomplikowane. Osoby w nie zaangazowane muszg po-
siada¢ specjalistyczne przygotowanie w zakresie nurkowania z wykorzystaniem
aparatow oddechowych o obiegu zamknietym’ oraz umiej¢tnosci wykonywania
prac podwodnych (umieszczenia urzadzen wybuchowych).

W czasie wojny oczywistym jest otwarte uzycie przez sity zbrojne pociskéw
przeciwokretowych, przenoszonych przez samoloty, okrety nawodne i podwodne
oraz odpalanych z wyrzutni ladowych. Mozliwe sg takze ataki torpedowe prowa-
dzone przez okrety podwodne oraz minowanie podej$¢ do portéw oraz szlakow
zeglugowych. W zaleznosci od sytuacji moga zosta¢ takze wykorzystane inne
metody oddziatywania, jak na przyklad ostrzat rakietowy portéw oraz przeby-
wajacych w nich jednostek ptywajacych. Zakres wykorzystanych $rodkéw zalezy
przede wszystkim od zdolnosci sit zbrojnych panstwa atakujacego oraz mozliwo-
$ci obrony zeglugi oraz portow.

Kontekst strategiczny
dostaw surowcow energetycznych

W przesztosci gléwnym kierunkiem importu tych surowcow byt Zwigzek Ra-
dziecki a nastepnie Rosja a zasadniczym $rodkiem transportu byly rurociagi,
takie jak ,,Przyjazn” lub gazocigg jamalski. Majac na uwadze aktualng sytuacje
polityczng, ten kierunek dostaw jest politycznie ryzykowny. W szczegdlnosci to
ryzyko zostalo podkreslone przez budowe omijajacego Polske gazociggu Nord

7

Najpopularniejsze na rynku cywilnym wykorzystywane aparaty oddechowe dzialaja w tzw.
obiegu otwartym, ktérego praca (uwalnianie wydychanych przez pletwonurka gazéow do
wody) moze demaskowa¢ osobe przebywajaca pod woda.
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Stream oraz zamiar budowy drugiej nitki tego polaczenia. Jak wspomniano wcze-
$niej, zaleznos¢ od jednego aktora moze doprowadzi¢ do przerwania dostaw lub
udzielenia grozby takiego dziatania w celu wymuszenia okreslonego zachowania®.
Podejmowane dotad wysitki w zakresie dywersyfikacji dostaw byly uzaleznione
od rodzaju importowanego surowca. W przypadku gazu ziemnego, jednym ze
sposobow byto uzupelnienie istniejacego systemu poprzez budowe nowych po-
laczen gazociaggowych (interkonektoréw), jak réwniez umozliwienie importu
gazu ziemnego gazociagiem jamalskim z Niemiec’. Zamiar ten ulatwia relatywna
blisko$¢ obszarow wydobycia (Rosja, szelf kontynentalny Europy Zachodniej),
umozliwiajgca transport gazu drogg ladows.

Drugim waznym projektem, ktdry znajduje sie wcigz w fazie realizacji, jest
budowa gazociggu Baltic Pipe. Ma on polaczy¢ polski system przesylowy z ru-
rociggiem Europipe I umozliwiajgc dostep do gazu ze zt6z norweskich, poprzez
Morze Péinocne, Dani¢ i Morze Baltyckie. Wedlug oficjalnych informacji, prze-
pustowos¢ pofaczenia na dnie Baltyku ma wynosi¢ 10 miliardéw m? na rok, a sam
projekt ma zosta¢ zrealizowany do roku 2022'°. Uzupelnieniem tej aktywnosci
jest mozliwa wspoétpraca w ramach inicjatywy Trojmorza, ktéra potencjalnie
moze pozwoli¢ na dalsza dywersyfikacje kierunkow dostaw poprzez potacznia na
osi potnoc-potudnie.

Trzecim wreszcie jest budowa terminalu przetadunkowego w Swinoujsciu.
Obiekt ten zostal oddany do eksploatacji w roku 2015. Jego zasadniczymi ele-
mentami jest nabrzeze przeladunkowe, dwa zbiorniki magazynowe i instalacja re-
gazyfikacyjna. Terminal obecnie umozliwia przetadunek roczny 5 miliardow m’
gazu, a planowane jest zwiekszenie tej zdolnosci o potowe, czyli do 7,5 miliar-
déw m® rocznie wraz z budowg drugiego nabrzeza, trzeciego zbiornika oraz
instalacji regazyfikacyjnej''. W roku 2019 pojawily si¢ informacje o zamiarze
stworzenia dodatkowego obiektu w Gdansku. Mialby to by¢ terminal plywajacy
(de facto odpowiednio wyposazony, zacumowany w porcie zbiornikowiec typu
FRSU - Floating Gas Storage and Regasification Unit) o zdolnosci przetadunko-
wej 4,5 miliardéw m? rocznie. Bylaby to wigc instalacja podobna do istniejgcej
w Klajpedzie.

W przypadku ropy naftowej, zasadniczg alternatywa dla rurociagow ze
Wschodu jest import drogg morska. Planowany bowiem rurocigg Odessa -

W kontekscie takich sytuacji w relacjach Ukraina — Rosja, zob. szerzej: M. Ruszel, Wplyw ro-
syjsko-ukraitiskich kryzysow gazowych na polityke energetyczng UE - ujecie teoretyczne, ,,Prze-
glad Politologiczny” 2015, nr 2.

M. Ruszel, Infrastrukturalne mozliwosci dywersyfikacji dostaw gazu ziemnego do polski w per-
spektywie 2020 roku, ,Humanities and Social Sciences” 2013, vol. XVIII, nr 4.

10 https://www.baltic-pipe.eu/pl/o-projekcie/ (20 V 2020).

" Terminal LNG w Swinoujsciu, https://www.polskielng.pl/terminal-Ing/terminal-Ing-w-swino-
ujsciu/ (20 V 2020).
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Brody - Plock nie doczekal si¢ realizacji na koncowym odcinku (Brody - Plock).
Polska posiada natomiast duzy terminal przetadunkowy ropy naftowej zlokalizo-
wany w Gdansku, zdolny do przetadunku 40 milionéw ton ropy naftowej i paliw
plynnych rocznie. Moga do niego zawija¢ jednostki o no$nosci do 300 tysiecy
ton'?. Dodatkowo, mniejsze terminale przeladunkowe paliw ptynnych zlokalizo-
wane s3 w Gdyni i Szczecinie.

Reasumujac, dostawy ropy i gazu droga morska pozwalaja na szeroka dy-
wersyfikacje dostaw, uzupelniajaca lub zastepujaca dostawy innymi drogami.
W szczegdlnodci pozwalaja one na przyjmowanie dostaw z réznych zrddet,
w sposob niezalezny od dostepnosci drég ladowych.

W kontekscie strategicznym nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na konsekwen-
cje polityki zmierzajacej do dywersyfikacji dostaw surowcow energetycznych.
Oczywiste jest, ze zwigkszenie odpornos$ci na szantaz energetyczny nie moze
pozosta¢ niezauwazone przez panstwo mogace dw szantaz zastosowac. Logicz-
ng konsekwencja jest wiec podjecie dziatan majacych na celu ograniczenie lub
tez uniemozliwienie skorzystania z alternatywnych drog dostaw tak, aby ponow-
nie by¢ w stanie zastosowa¢ omawiane narzedzie szantazu. W przypadku Polski
oznacza to, ze podejmujac starania na rzecz uniezaleznienia si¢ od importu ropy
naftowej i gazu ziemnego z Rosji, nalezy spodziewac si¢ podjecia przez Rosje kro-
kéw zmierzajacych do zablokowania lub ograniczenia dostaw z innych kierun-
kow, wlasnie w celu powrotu do pozycji monopolistycznej. Taki scenariusz jest
w szczegdlnosci mozliwy do zastosowania w sytuacji kryzysu, podczas ktoérego
szantaz energetyczny bylby jedynie narzedziem do osiagniecia szerszych celow.
Nie mozna go poming¢ z uwagi na sytuacje geopolityczng Polski, jako panstwa
bedacego jedynym ladowym polaczeniem panstw battyckich (Litwy, Lotwy oraz
Estonii) z pozostalymi panstwami Sojuszu Péinocnoatlantyckiego oraz Unii Eu-
ropejskiej’. Mozna wiec uzna¢ za mozliwe, ze z tego powodu zastosowanie szan-
tazu energetycznego moze mie¢ na celu zmuszenie Polski do ograniczenia lub
wrecz powstrzymania si¢ od udzielenia pomocy panstwom baltyckim. Majac na
uwadze charakter dzialan Rosji, ktory do tej pory zostal ujawniony, mozna spo-
dziewac sig, ze oprdcz zastosowania przystowiowego ,,zakrecenia kurka” zostana
podjete inne dziatania, zaréwno polityczne, informacyjne (takze dezinformacyj-
ne), jak i zwigzane z uzyciem sily, jawnym lub tez niejawnym. Mogg one naleze¢
wiec zaréwno do dzialan jawnych, jak i podejmowanych w tzw. szarej strefie'.

Podstawowe parametry portu, http://www.naftoport.pl/index7f3f. html?option=com_conten-
t&view=article&id=97&Itemid=105 (20 V 2020).

Zob. szerzej: B. Hodges, J. Bugajski, P. B. Doran, Securing the Suwatki corridor: Strategy, State-
craft, Deterrence, And Defense, Washington 2018.

" J. Chambers, Countering Gray Zone Hybrid Threats, West Point 2016.
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Ochrona bezpieczenstwa dostaw

W przypadku wybuchu otwartego konfliktu zbrojnego istnieje szeroki zakres
$rodkow, ktore moga zostaé wykorzystane do zwalczania jednostek ptywajacych
oraz do atakéw na instalacje przetadunkowe oraz rurociagi. Potencjalny prze-
ciwnik w obszarze Morza Baltyckiego, ktérym jest Rosja, posiada stale moder-
nizowane sity morskie, lotnicze oraz wojska rakietowe bazowania ladowego.
W szczegdlnosci okrety, zardwno nawodne jak i podwodne, oraz lotnictwo moga
oddziatywac¢ na zegluge handlowg (zbiornikowce) oraz obiekty ladowe. W sprzy-
jajacych okolicznosciach zegluga moze by¢ zwalczana przez ladowe wyrzutnie ra-
kiet przeciwokretowych. Z kolei instalacje brzegowe (terminale przetadunkowe)
moga by¢ zwalczane takze przez $rodki bazowania ladowego - rakiety balistycz-
ne, manewrujace oraz artyleri¢ rakietowa. Zakres mozliwych do uzycia srodkow
w warunkach Baltyku zalezy przede wszystkim od zasiggu danych rodzajow
uzbrojenia. Baltyk jest bowiem niewielkim akwenem, w poréwnaniu do innych
morz, wigksze znaczenie majg wiec wlasciwosci taktyczno-techniczne srodkow
razenia niz sama geografia. Przykladowo, system pociskdow przeciwokretowych
bazowania lagdowego Bal wykorzystujacy pociski Ch-35 moze razi¢ cele w zasiegu
do 130 kilometréw, a wigc w poblizu Helu i w Zatoce Gdanskiej. Tego samego
rodzaju system Bastion z pociskami P-800 Onyks moze razi¢ cele w odlegtosci
do 350 kilometréw, a wiec np. takze w Zatoce Pomorskiej, na szlaku zeglugowym
prowadzacym do Swinoujécia. W kazdym z tych przypadkéw maksymalny za-
sieg' mozliwy jest do osiagniecia tylko przy wykorzystaniu zewnetrznych senso-
réw ($miglowcow, samolotow lub okretéow), wykrywajacych cele i przekazujacych
dane pozwalajace na otwarcie ognia. Bez tego wsparcia zasigeg wykrywania celow
na powierzchni morza ograniczony jest przez naturalny horyzont radiolokacyjny
wynoszacy ok. 40 kilometréw'®.

Te uwarunkowania sprawiaja, ze caly obszar Morza Baltyckiego moze poten-
cjalnie znajdowac¢ si¢ w strefie oddzialywania rosyjskiego lotnictwa, dziatajace-
go z baz w Obwodzie Kaliningradzkim lub w gtebi Rosji. Ten sam obszar nale-
zy uznaé za zagrozony dziataniami sil okretowych, nawodnych i podwodnych.
Okrety podwodne mogg takze prowadzi¢ dziatania na Morzu Péinocnym oraz
Oceanie Atlantyckim.

Z uwagi na polozenie geograficzne terminalu w Swinoujéciu, znajdujacego
sie w odleglosci ponad 380 kilometréw od Obwodu Kaliningradzkiego, prawdo-

W przypadku systemu Bastion dodatkowym czynnikiem jest duza wysoko$¢ przelotowa
pociskow.

¢ R. Dalsjo, Ch. Berglund, M. Jonsson, Bursting the Bubble: Russian A2/AD in the Baltic Sea
Region: Capabilities, Countermeasures, and Implications, Swedish Defence Research Agency
2019, s. 32-36.
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podobnymi metodami ataku moze by¢ ostrzal rakietowy z morza, uderzenia
lotnicze lub wykorzystanie pociskéw balistycznych i manewrujacych bazowania
ladowego, zwlaszcza typu Iskander!’.

W przypadku terminalu naftowego oraz proponowanej plywajacej instala-
cji przetadunkowej gazu w porcie gdanskim, blisko$¢ terytorium potencjalnego
przeciwnika moze powaznie utrudni¢ lub uniemozliwi¢ ich wykorzystanie. Bylo-
by ono bowiem mozliwe nie tylko przy zalozeniu zapewnienia silnej obrony por-
tow oraz drog podejscia do nich, ale takze obezwladnienia rosyjskich systemow
ofensywnych ulokowanych w Obwodzie Kaliningradzkim. Doktadna analiza
zagadnienia wykracza oczywiscie poza zakres niniejszego tekstu. Nalezy jednak
podkresli¢ znaczenie portéw polozonych w zachodniej czesci wybrzeza.

W kontekscie rozwazan o sytuacji podczas hipotetycznego konfliktu zbrojne-
go, nie mozna takze poming¢ jednego istotnego czynnika. Obwodd Kaliningradz-
ki, wysuniety na zachod, stanowi dogodne miejsce bazowania okretow, samo-
lotéw i wyrzutni rakiet. Dzialania przeciwko polskim portom czy zegludze na
Baltyku z pozostalej cze$ci rosyjskiego terytorium mogg by¢ albo niemozliwe (jak
w przypadku czesci systemow rakietowych) albo charakteryzowac¢ sie wiekszym
stopniem skomplikowania. Przykladowo, przeprowadzenie uderzen lotniczych
z baz na terytorium Rosji wymagaloby albo zabrania dodatkowych zbiornikow
paliwa, kosztem ilosci przenoszonego uzbrojenia, albo zaangazowania samolotow
tankowania powietrznego. Kalkulacja ta przy tym musi uwzgledni¢, ze Rosja za-
pewnilaby sobie przynajmniej czasowa przewage w powietrzu nad Litwa, Lotwa,
Estonig oraz wschodnig cze$cig Baltyku.

Inaczej jednak sytuacja przedstawia si¢ w czasie pokoju i kryzysu. Istnieje
bowiem szereg mozliwosci skrytego uszkodzenia lub zniszczenia jednostki ply-
wajacej w sposob utrudniajacy identyfikacje sprawcow. Moze to by¢ w szczegol-
nosci umieszczenie urzadzen wybuchowych w postaci min morskich utozonych
na dnie lub pozostajacych w toni wodnej, przytwierdzenie do cz¢$ci podwodnej
kadluba urzadzenia wybuchowego przez ptetwonurkow lub wrecz uzycie bezza-
togowego pojazdu podwodnego w celu dostarczenia i detonacji podobnego urzg-
dzenia. Mozliwe jest takze upozorowanie innego rodzaju atakéw terrorystycz-
nych. Nalezy takze mie¢ na uwadze mozliwo$¢ wywierania presji w inny sposob,
na przyklad poprzez otwarte n¢kanie (w postaci np. niskich przelotéw samolotéw
wojskowych, demonstracyjnie bliskiego podejscia jednostek bojowych) statkow
handlowych. Wspdlnym mianownikiem w tym przypadku moze by¢ dazenie do
wykorzystania tak spowodowanych incydentéw w aktywnosci medialnej i dyplo-
matycznej, zmierzajacej do zatrzymania dostaw droga morska.

Gdy mowa o jednostkach nawodnych (zbiornikowcach) istotnym czynnikiem
jest fakt, ze obecnie Polska nie posiada wlasnych statkow tego rodzaju, czy to

17 T. Kwasek, Operacyjno-taktyczny Iskander, ,Nowa Technika Wojskowa” 2017, nr 4.
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stanowigcych wilasnos¢ panstwa lub tez podmiotéw komercyjnych. Tego rodzaju
transporty s3 wiec realizowane za pomocg jednostek obcych armatoréw, zaréwno
w przypadku kontraktéw obejmujacych dostawe do Polski, jak i w formule Free
on Board, a wigc gdy to odbiorca pokrywa koszty dostaw (poza samym zata-
dunkiem). O ile takie rozwiazanie jest wystarczajace w normalnych warunkach
i ekonomicznie korzystniejsze z uwagi na outsorcing ustugi transportowe;j to jed-
nak w sytuacji zagrozenia jest ryzykowne. Nalezy bowiem pamieta¢, ze prywat-
ny podmiot jakim jest dzialajacy na warunkach komercyjnych armator nie jest
w zaden sposob obowigzany do $wiadczenia swoich ustug w sytuacji istnienia
cho¢by samej tylko grozby dla mienia jakim sg statki, a tym bardziej dla zycia lub
zdrowia cztonkdéw ich zalog'®. Takze marynarze moga w takiej sytuacji odmowié¢
$wiadczenia pracy. Ponadto, o ile formalnie jednostki handlowe moga potencjal-
nie bez ograniczen przejs¢ przez wody terytorialne i wylgczne strefy ekonomicz-
ne panstw baltyckich zmierzajac do polskich portéw, nie mozna wykluczy¢ dzia-
tan stwarzajgcych grozbe (lub wrecz skutkujacych) katastrofy morskiej. Moze to
z kolei prowadzi¢ do podjecia dalszych krokow, zmierzajacych do naklonienia
Polski do zaprzestania importu gazu i ropy naftowej droga morska®.

Finalnie, mozliwym celem dywersji moga by¢ same instalacje przetadunko-
we. W tym przypadku prawdopodobnym celem dziatania sprawcéw moze by¢
w szczeg6lnosci unieruchomienie (zniszczenie) samych instalacji, czyniac nie-
mozliwym wykorzystanie ich jako alternatywnego kanatu dostaw. Atak taki moze
zosta¢ dokonany od strony morza jak réwniez od strony ladu, w razie przeniknie-
cia na terytorium Polski grup dywersyjnych. Pojawia si¢ wiec w tym kontekscie
pytanie o zakres mozliwych do zastosowania srodkéw ochrony, pozwalajacych na
zapewnienie bezpieczenstwa dostaw surowcow. Istotnym czynnikiem jaki musi
zosta¢ uwzgledniony w analizie zaréwno zagrozen jak réwniez niezbednych srod-
kow jest fakt, ze sprawcg omawianych dzialan bedzie aktor panstwowy, dysponu-
jacy zasobami ludzkimi, sprzetowymi, finansowymi i informacyjnymi przewyz-
szajgcymi te dostepne kazdej, nawet najgrozniejszej organizacji terrorystyczne;j.

Majac na uwadze zlozonos$¢ zagadnienia, nalezy zwrdci¢ uwage, ze zadna
stuzba, instytucja panstwowa jak rowniez inne podmioty nie s3 w stanie w tym
zakresie samodzielnie zapewni¢ bezpieczenstwa dostaw. Nie da si¢ przyklado-
wo uznad, ze ochrona zaréwno terminala przetadunkowego jak i samych statkow
moze pozostac jedynie w gestii podmiotéw komercyjnych (operatoréw instala-
¢ji i armatoréw jednostek plywajacych), gdyz dostepne im $rodki sg ograniczo-
ne. Wykonywanie zadan ochrony samej instalacji zgodnie z przepisami Ustawy

8 Mozliwy jest takze inny rodzaj presji wywieranej na armatorow, polegajacy np. na grozbie

uniemozliwienia dostepu jednostek nalezacych do danego podmiotu do portéw rosyjskich
czy wyeliminowania ich z ubiegania si¢ o zlecenia rosyjskich przedsiebiorstw.

19 M. Matuszewski, Niebieskie ludziki na Battyku, https://wszystkoconajwazniejsze.pl/maciej-
matuszewski-niebieskie-ludziki-wojna-morska/ (25 V 2020).
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0 ochronie 0s6b i mienia* oraz Ustawy o ochronie Zeglugi i portéw morskich?'
przez stuzbe ochrony jest bowiem ograniczone do samego obiektu, nie zas jego
otoczenia. Z kolei zaokretowanie na pokltadach zbiornikowcéw pracownikow
ochrony powielajace rozwigzania znane z akwenéw zagrozonych piractwem
sprowadza si¢ do ochrony statkéw przed atakiem majacym charakter rabunkowy.
W szczegdlnosci w przypadku jednostek transportujacych skroplony gaz ziem-
ny nalezy zapobiec zblizeniu si¢ jednostek ptywajacych mogacych stanowi¢ $ro-
dek ataku do samej jednostki oraz prewencyjnie wykrywac i usuwac podejrzane
przedmioty z dna morza. Niezbedne jest wiec uzycie innych sit i sSrodkéw. Do-
datkowym zagrozeniem mogg by¢ statki powietrzne, w tym bezzatogowe, stuzace
zaréwno do prowadzenia atakow, jak ich wspomagania (np. przez rozpoznanie
atakowanych celow).

Z uwagi na wskazane wcze$niej mozliwe zagrozenia uzyciem urzadzen wybu-
chowych, istotne jest posiadanie sit mogacych wykry¢ umieszczone na drogach
podejscia oraz redach i basenach portowych takie urzadzenia. Te zdolnosci po-
siada Marynarka Wojenna w postaci sil przeciwminowych czyli dwoch dywizjo-
néw tralowcow. W szczegolnosci istotne sg mozliwosci jednego z nich, 13 Dywi-
zjonu Tralowcow, wyposazonego w dwa niszczyciele min projektu 206FM?* oraz
jeden projektu 258 (Kormoran). Jednostki te dysponujg duzymi mozliwo$ciami
w zakresie wykrywania i neutralizacji podejrzanych obiektéw przy pomocy réz-
nego typu zdalnie sterowanych pojazdéw podwodnych oraz pletwonurkéw-mi-
neréw. Pozostala czgs¢ sit obrony przeciwminowej stanowia starsze tralowce pro-
jektu 207. Majac na uwadze efektywnos$¢ wykonywanych zadan, pozadane jest
zastgpienie starszych okretow nowoczesnymi niszczycielami min projektu 258.
W chwili obecnej oprécz pierwszej jednostki tego typu, w budowie sa dwie ko-
lejne. Nalezy uznac za celowe pozyskanie co najmniej kolejnych trzech jednostek
tego typu* oraz dalszag modernizacje sit przeciwminowych, zwlaszcza w kierunku
dalszego wykorzystania srodkéw bezzalogowych. Kolejnym istotnym czynnikiem
w zakresie bezpieczenstwa dostaw surowcow energetycznych jest charakterysty-
ka samej infrastruktury. Lokalizacja terminala gazowego w Swinoujsciu byla
z punktu widzenia bezpieczenstwa bardzo dobra decyzja. Nalezy rozwazy¢ ewen-

2 Ustawa z dnia 22 sierpnia 1997 r o ochronie 0s6b i mienia, Dz.U. 1997 nr 114 poz. 740.

?' Ustawa z dnia 4 wrzesnia 2008 o ochronie zeglugi i portéw morskich, Dz.U. 2008 nr 171

poz. 1055.

Bedace modernizacja tralowcow zbudowanych w latach 60. XX w.

»  Taliczba nie jest przypadkowa i pozwala na elementarna rotacj¢ zadan — w czasie pokoju jed-
na jednostka wykonuje zadania operacyjne, druga szkolne, trzecia za§ poddawana moze by¢
pracom remontowym lub przegladom. Jedna jednostka jest wiec zawsze gotowa do uzycia.
W efekcie mozliwe bedzie zapewnienie przeciwminowej ostony zaréwno portéw Tréjmiasta
jak i zespotu Szczecin — Swinoujscie. Dalsze zwiekszenie liczby okretéw pozwala na jeszcze
wigksza elastycznos¢ w dysponowaniu sitami morskimi (np. wydzielanie ich do zespotéw so-
juszniczych) nie tracac zdolnoéci do wykonywania zadan zasadniczych.
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tualno$¢ podobnej dywersyfikacji dostaw ropy poprzez zdublowanie zdolnosci
przetadunkowych naftoportu gdanskiego przez obiekt zlokalizowany w zachod-
niej czg$ci wybrzeza. Natomiast rozwazy¢ nalezy celowo$¢ lokowania potencjal-
nej nowej instalacji w Gdansku. W przypadku ochrony terminali przetadunko-
wych, zwlaszcza w czasie kryzysu, wskazane jest przygotowanie do wzmocnienia
ich ochrony. Od strony ladu moze by¢ to ktopotliwe, z uwagi na blisko$¢ drég,
osiedli mieszkaniowych i innych obiektéw, jednak nalezy zalozy¢ konieczno$¢
przynajmniej czesciowego zablokowania ruchu kolowego i pieszego w otoczeniu
terminali oraz intensywnego patrolowania tych obszaréw, ktére nie zostaty za-
mkniete. Obszar, ktory powinien by¢ patrolowany lub izolowany jest przy tym
spory — nalezy zalozy¢ promien co najmniej trzech kilometréw od chronionych
obiektow?, zas intensywne kontrole (zwlaszcza pojazddw, jak réwniez linii kole-
jowych i rurociggdw) powinny by¢ prowadzone na znacznie szerszym obszarze.
Majac na uwadze obecny ksztalt systemu bezpieczenstwa panstwa, wskazane jest
wydzielenie w tym celu sit wojsk obrony terytorialnej, Strazy Granicznej oraz wy-
specjalizowanych pododdziatéw Policji.

Nalezy dazy¢ do stworzenia efektywnego systemu ochrony terminali oraz
wchodzacych do nich statkow takze od strony morza. Dotyczy to zaréwno syste-
mow detekeji podwodnej pozwalajacych na wykrycie ptetwonurkéw lub pojaz-
déw podwodnych w obrebie chronionego akwenu (basenu portowego, redy)®,
jak réwniez sil nawodnych i lotniczych. Niezbedne jest takze uzycie jednostek
nawodnych mogacych wykry¢ i w razie potrzeby udaremni¢ dziatania dywersyj-
ne prowadzone od strony morza. Nie jest przy tym wskazane ograniczenie si¢ do
bezposredniej ochrony samych obiektéw, co moze by¢ wykonane z uzyciem todzi
motorowych i patrolowych Strazy Granicznej. Nalezy bowiem dazy¢ do statego
patrolowania calosci polskich obszaréw morskich. W czasie pokoju jest to pod-
stawowym zadaniem Strazy Granicznej, wspieranej przez Marynarke Wojenna.
Za celowe nalezy uzna¢ zwiekszenie zdolnosci w tym zakresie. Straz Graniczna
dysponuje bowiem obecnie gtéwnie niewielkimi jednostkami ptywajacymi oraz
dwoma petnomorskimi patrolowcami typu ,Kaper”, pierwotnie zbudowanymi
na potrzeby Urzeddéw Morskich. W roku biezacym zakonczone zostalo postepo-
wanie dotyczace dostawy nowego, pelnomorskiego patrolowca*. Wskazane jest
pozyskanie dalszych tego rodzaju jednostek. Zwigkszenie potencjatu patrolowego

# Taki zasigg dyktuja mozliwosci uzycia przez grupy dywersyjne srodkéw razenia takich jak
granatniki roznych typow, lekkie mozdzierze, lekkie przeciwpancerne pociski kierowane przy
czym nalezy uwzglednié, ze dywersanci beda dazyli do szybkiego zajecia stanowisk ognio-
wych i odwrotu po wykonaniu zadania.

»  Przetarg na dostawe takiego systemu dla gazoportu zostal ogloszony w roku 2019.

% M. Szopa, Straz Graniczna wyda ponad 100 mln ztotych na patrolowiec z Francji, https://www.
infosecurity24.pl/straz-graniczna-wyda-ponad-100-mln-zlotych-na-patrolowiec-z-francji,
(20 V 2020).
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jest potencjalnie mozliwe poprzez modyfikacje wyposazenia pod katem zadan
patrolowych i antydywersyjnych czesci tralowcéw projektu 207, zwlaszcza gdyby
wykorzystane byly takze jako nosiciele lekkich pojazdéw bezzatogowych.

Nalezy takze uwzgledni¢ mozliwo$¢ przeprowadzenia ataku przy pomocy
bezzalogowych statkdw powietrznych lub pociskéw rakietowych réznego ro-
dzaju. Moga by¢ to zaréwno zmodyfikowane komercyjnie dostepne urzadzenia
lub tez systemy o przeznaczeniu wojskowym zaliczane do tzw. amunicji krazacej.
W przypadku pociskéw rakietowych, moga to by¢ zaréwno pociski manewrujace
jak i balistyczne. Oznacza to konieczno$¢ uwzglednienia wojskowej obrony prze-
ciwlotniczej, gdyz systemy zwalczania bezzatogowych statkow powietrznych do-
stepne podmiotom cywilnym sg zdolne jedynie do przerwania lotu (wymuszenia
ladowania) jedynie tanich, komercyjnie dostepnych urzadzen latajacych. Wobec
czego w szczegolnosci nalezy przeznaczy¢ do obrony instalacji portowych (w tym
wlasnie terminali naftowych i gazowych) przeciwlotnicze zestawy rakietowe -
zaro6wno posiadane juz zestawy bardzo bliskiego zasiegu Poprad oraz systemy
bliskiego i $redniego zasiegu, przeznaczone do pozyskania w ramach programoéw
Narew oraz Wisla. Rejony, w ktérych potozone s3 tak wazne obiekty optymalnie
powinny by¢ ostaniane przez zestawy MIM-104E Patriot kupowane w ramach
tego drugiego programu, aczkolwiek juz nawet same tylko zestawy Narew, w za-
tozeniu majace zosta¢ nabyte w wigkszej liczbie”, stanowilyby istotny element
obrony. Uzupelnieniem powinny by¢ systemy zdolne do zwalczania pociskow
rakietowych i artyleryjskich (tzw. C-RAM). Obrony wymaga¢ beda oczywiscie
takze inne elementy systemu energetycznego panstwa.

Istotnym uzupelnieniem ladowej obrony przeciwlotniczej, broniacej przede
wszystkim okreslone obiekty, powinna by¢ strefowa obrona przeciwlotnicza za-
pewniana przez okrety. Zaleta okretéw jako platform obrony przeciwlotniczej
jest mozliwo$¢ wysuniecia ich pozycji w glab morza, co pozwala na wczedniejsze
wykrycie i zniszczenie zardwno samych srodkéw napadu powietrznego jak i ich
nosicieli. Co wazne, sily okretowe sg w stanie takze zapewnic bezpieczenstwo jed-
nostkom ptywajacym, zaréwno przed zagrozeniem atakiem z powietrza, morza
oraz spod wody.

¥ W programie Wista zaktada si¢ nabycie do o$miu baterii rakietowych, w programie Narew

- do dwudziestu trzech. Liczby te oznaczajg, ze potencjalnie jedna bateria Patriot moglaby
zostaé w czasie kryzysu i wojny rozlokowana na Pomorzu Zachodnim, oslaniajac Swinoujscie,
druga za$ w rejonie Trojmiasta, szerzej: M. Swierczyniski, Kluczowe rakiety bez decyzji. Gdzie
wsigkta Narew?, https://www.polityka.pl/tygodnikpolityka/kraj/1943536,1,kluczowe-rakiety-
bez-decyzji-gdzie-wsiakla-narew.read, (15 V 2020).

Szerzej o obronie przeciwlotniczej waznych obiektéw: M. Niedbala Od Pétwyspu Arabskie-
go do Narwi. Atak na rafinerie a polska obrona przeciwlotnicza, ,Nowa Technika Wojskowa”
2020, nr 1.
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Posiadane obecnie dwie fregaty rakietowe typu Perry zaopatrzone sa w prze-
starzale systemy obrony przeciwlotniczej, reprezentujace poziom wczesnych lat
osiemdziesigtych. Wprawdzie zostaly zmodernizowane ich urzadzenia hydro-
akustyczne oraz uzbrojono te okrety w nowe torpedy do zwalczania okretow
podwodnych, jednak dalsza eksploatacja przenoszonych a bedacych integralng
cze$cig okretowych systemow walki $migtowcow pokladowych, stoi pod znakiem
zapytania. Poza nimi w zakresie wykrywania zwalczania okretow podwodnych
zdolnosci posiadaja takze jedna korweta (ORP Kaszub), ktérej czas stuzby takze
zbliza si¢ ku koncowi oraz smiglowce bazowania ladowego. Male okrety rakieto-
we s3 z kolei przeznaczone przede wszystkim do dzialan ofensywnych, nie posia-
dajac zadnych zdolnoéci do dziatan przeciw okretom podwodnym i symboliczne
- w zakresie obrony przeciwlotniczej. Wcielona w roku 2019 do stuzby korwe-
ta patrolowa ORP Slazak jest z kolei pozbawiona systeméw przeciwlotniczych
i zwalczania okretéw podwodnych.

Nalezy wiec pozyska¢ co najmniej trzy wielozadaniowe fregaty rakietowe,
zdolne do zapewnienia strefowej obrony przeciwlotniczej - co oznacza mozli-
wos$¢ wykrywania i zwalczania $srodkdw napadu powietrznego na dystansie co
najmniej stu kilometréw. Powinny takze zosta¢ zaopatrzone w typowe dla okre-
tow tej klasy systemy wykrywania i zwalczania okretéw podwodnych, w tym la-
dowisko i hangary dla $migtowcéw poktadowych, powinny takze zosta¢ przygo-
towane do wspierania dzialan wojsk specjalnych oraz wspoétpracy z przyszlymi
systemami bezzalogowymi®.

W kontekscie ostony dostaw surowcdw energetycznych, rolg tych okretow by-
toby przede wszystkim pelnienie w sytuacji kryzysowej roli wiarygodnego srodka
obrony, odstraszajacego ewentualne dzialania wymierzone w transport morski
oraz infrastrukture brzegowa. Takze w czasie wojny okrety te mogloby zapewnic
bezpieczenstwo eskortowanym przez siebie statkom - zaréwno podczas dzialan
samodzielnych, jak i we wspolpracy ze ztozonymi z fregat zespotami sit sojuszni-
czych. Przykladowymi, rozwijanymi obecnie lub eksploatowanymi konstrukeja-
mi tego rodzaju mogg by¢ niemieckie fregaty typu Sachsen® czy bedace rozwinie-
ciem dunskich fregat typu Iver Hutfeldt okrety projektu Arrowhead 140°. Nalezy
przy tym zwroci¢ uwagg, ze efektywne realizowanie tych zadan nie jest mozliwe
uzywajac jednostek mniejszych, takich jak korwety czy mate okrety rakietowe.
Ich parametry techniczne nie pozwalajg bowiem na zainstalowanie na nich odpo-
wiednich systemoéw uzbrojenia, mniejsze gabaryty oznaczajg mniejsza dzielnos¢
morska a takze podatno$¢ modernizacyjng. Takie wnioski zawiera ogloszona

29

Szerzej: M. Piekarski, Fregaty, okrety za duze na Baltyk?, https://fragout.uberflip.com/i/1185-
706-frag-out-magazine-27-pl/101? (30 V 2020).

Die Fregatten der Sachsen-Klasse, https://www.bundeswehr.de/de/ausruestung-technik-
bundeswehr/seesysteme-bundeswehr/sachsen-klasse-f124-fregatte (30 V 2020).

U Arrowhead 140, https://www.arrowhead140.com/design (30 V 2020).
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w roku 2017 Strategiczna Koncepcja Bezpieczenstwa Morskiego Rzeczypospo-
litej Polskiej, rekomendujaca pozyskanie wtasnie trzech do pieciu fregat rakieto-
wych™ i taki cel ma pozostajacy wciaz w fazie analityczno-koncepcyjnej program
»Miecznik”. Nalezy przy tym oceni¢, ze parametry omawianych jednostek czynia
z nich trudne cele. Wspomniana juz fregata typu Iver Hutfeldt przenosi¢ moze 56
pociskow przeciwlotniczych dwoéch typéw, uzupelnionych systemami obrony bli-
skiego zasiggu (samoobrony). Spo$rdd nich 32 to pociski RIM-66SM-2 o zasiegu
do 155 kilometréw. Oznacza to mozliwos¢ zwalczania samolotéw i smiglowcow
patrolowych (wskazujacych cele dla rakiet), samolotéw-nosicieli pociskéw prze-
ciwokretowych oraz wreszcie samych pociskow na bardzo duzych odleglosciach.
Kolejng warstwa obrony sa pociski $redniego zasiegu RIM-162 ESSM o zasiegu
do 50 kilometréw. Pozwala to zwalczaé te pociski, ktore przeniknetyby przez
pierwsza warstwe obrony**. Oceniajgc skuteczno$¢ okretéw i ich uzbrojenia nale-
zy przy tym uwzglednic fakt, ze okrety dzialajg w zespotach - co zwieksza moz-
liwosci uzycia uzbrojenia. Co za tym idzie, przelamanie obrony takiego zespo-
tu jest mozliwe tylko przy zastosowaniu znacznych zasobéw — zaréwno samego
uzbrojenia, srodkdw przenoszenia, Srodkéw rozpoznania i obserwacji, ale takze
czasu potrzebnego na przygotowanie i przeprowadzenie takich dzialan.

W zakresie zaréwno ladowej, jak i morskiej obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwrakietowej, kluczowym czynnikiem dla oceny jej skutecznosci jest wielkos¢
chronionego obszaru. Majac na uwadze wspomniane juz czynniki geograficzne,
zdolnos$¢ do razenia celéw — w tym samolotéw mogacych przenosi¢ pociski ra-
kietowe jak réowniez samych rakiet — musi zapewnic zniszczenie srodkéw napadu
powietrznego w jak najwigkszej odleglosci od bronionych obiektéw (portéw oraz
statkow).

Finalnym elementem bojowych sit okretowych jest komponent podwodny.
Mozliwosci okretow podwodnych w sposéb szczegolny sprawiaja, Ze sg one cen-
ne jako $rodki przenoszenia sensoréw oraz innych narzedzi budowania §wiado-
mosci sytuacyjnej. Dotyczy to zaréwno ostony linii zeglugowych, jak i zapew-
nienia bezpieczenstwa rurociggom podmorskim. Z tego tez powodu rezygnacja
z utrzymywania sil podwodnych jest, z perspektywy bezpieczenstwa dostaw su-
rowcow energetycznych, nieuzasadniona. Celowe za$ jest wdrozenie do stuzby
trzech okretdw podwodnych przewidzianych do pozyskania w ramach programu
»Orka” a zanim to nastgpi utrzymanie zdolnosci do prowadzenia dzialan przez
zalogi okretdw podwodnych przez tymczasowe pozyskanie jednostek uzywanych
w ramach rozwigzania pomostowego.

2 Strategiczna Koncepcja Bezpieczenstwa Morskiego Rzeczypospolitej Polskiej, https://www.

bbn.gov.pl/ftp/dok/SKBM_RP.pdf (30 V 2020).
3 S.]. Lipiecki, Dusiskie fregaty rakietowe typu Iver Huitfeldt, ,Nowa Technika Wojskowa” 2018,
nr1l.



Bezpieczenistwo dostaw surowcédw energetycznych do Polski droga morska 191

Odnoszac sie do floty transportowej, nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ pozyskania
narodowych zdolnosci w zakresie transportu gazu i ropy. Nie oznacza to od razu
budowy duzej floty, ale kilku zbiornikowcéw. Z powoddéw prawnych, jednostki
te powinny by¢ wlasnoscig polskiego przedsiebiorstwa, podnosi¢ polska bandere
a ich zaloga powinna sktadac¢ si¢ z obywateli Polski. Dzigki temu mozliwa bylaby,
w razie potrzeby, militaryzacja armatora i wykonywanie zadan transportowych
takze w razie kryzysu oraz wojny.

Podsumowanie

Analiza problemu bezpieczenstwa dostaw surowcéw energetycznych drogg mor-
ska pokazuje strategiczne znaczenie tego zagadnienia dla bezpieczenstwa ener-
getycznego panstwa. Jednoczesnie widoczna jest konieczno$¢ wieloaspektowego
podejscia do tego problemu. Wszystkie bowiem analizowane tutaj zagrozenia oraz
mozliwe $rodki zapobiegania im, majg sens tylko i wylacznie, jesli beda zastoso-
wane wraz z innymi. Przykladowo, nawet najlepsza ochrona samego gazoportu
lub naftoportu nie bedzie efektywna jesli nie bedzie jej towarzyszy¢ rozwoj sit
morskich mogacych zapewni¢ bezpieczenstwo na polskich obszarach morskich.

W zakresie postulowanych rozwigzan prawnych i organizacyjnych nalezy
wskaza¢ nastepujace dzialania, ktdre sg istotne dla zapewnienia bezpieczenstwa
dostaw ropy oraz gazu ziemnego:

1) W zakresie infrastruktury nalezy zbudowac terminal przetadunkowy ropy
naftowej w zachodniej czesci wybrzeza. Nalezy przy tym rozwazy¢ dwie
mozliwosci. Jedng jest budowa nowej instalacji w poblizu Gazoportu - co
jest ryzykowne, ale ulatwia ochrone jednego duzego zespotu terminali.
Drugg jest wzniesienie jej w innym miejscu niz gazoport.

2) W razie uruchomienia plywajacej instalacji przetadunkowej w Zatoce
Gdanskiej nalezy zalozy¢ mozliwo$¢ przeniesienia jej w razie zagrozenia
kryzysem lub wybuchem wojny na zachodnig cze$¢ wybrzeza lub wrecz
ewakuacji poza Baltyk. Jednocze$nie taka instalacja mogtaby potencjal-
nie stanowi¢ rezerwe na wypadek zniszczenia lub uszkodzenia terminalu
w Swinoujsciu.

3) W przypadku zainstalowania plywajgcego terminala w Zatoce Gdanskiej,
bedzie to oznaczac ze pojawi sie tam kolejny obiekt wymagajacy ochro-
ny. Nalezy wskaza¢ podmiot odpowiedzialny za koordynowanie ochrony
przeciwdywersyjnej zaréwno tej instalacji, jak réwniez portéw morskich
w Gdyni i Gdansku (w tym naftoportu). System ochrony powinien za-
pewni¢ zaréwno wykrycie ewentualnych zagrozen ze strony jednostek
plywajacych na powierzchni jak réwniez pod woda. Analogiczny system
powinien zosta¢ wprowadzony w obszarze Swinoujécia.
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5)

6)

7)

8)

9)
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Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie stref zakazu lotéw na podobienstwo juz
istniejacych (np. nad zakltadami przemystu chemicznego i innymi obiek-
tami infrastruktury krytycznej) nad obiektami portowymi. Pozwoli to na
uniemozliwienie, a co najmniej na utrudnienie zaréwno zbierania infor-
magcji na temat obiektéw portowych i znajdujacych si¢ w nich jednostek,
jak réwniez moze pozwoli¢ na wczesne wykrycie prob ataku.

W zakresie obrony przeciwlotniczej na ladzie nalezy dazy¢ do pozyskania
zdolnosci wykrywania i neutralizowania zagrozen w czasie pokoju, kry-
zysu oraz wojny. Zaréwno obszar Tréjmiasta jak i Swinoujécia powinien
by¢ ostaniany przez kilkupietrowy system obrony, od pociskéw $redniego
zasiegu (Wista), do malego (Narew) uzupetnionych przez systemy bar-
dzo kroétkiego zasiegu (VSHORAD). Dodatkowo, systemy te powinny by¢
w stanie zwalcza¢ bezzalogowe statki powietrzne a ich uzupelnieniem
powinny by¢ systemy neutralizujagce w sposob niekinetyczny (zakldca-
jace system sterowania) komercyjnie dostepne niewielkie bezzalogowe
statki powietrzne. Nalezy takze rozwazy¢ wydzielenie, zwlaszcza w cza-
sie kryzysu, sil lotniczych celem przechwytywania statkéw powietrznych
mogacych stanowi¢ zagrozenie. Dotyczy to zaréwno par dyzurnych lot-
nictwa mysliwskiego, jak réwniez §migtowcow (Sit Zbrojnych lub Stra-
zy Granicznej), zdolnych do przechwytywania wolno lecacych statkow
powietrznych.

Nalezy w ramach Wojsk Obrony Terytorialnej utworzy¢ pododdzialy
przeznaczone w szczegdlnosci do ochrony w razie kryzysu i wojny obiek-
tow przetadunkowych oraz rurociagdw. Ich obszarem dziatania powinno
by¢ w szczegoélnosci ladowe otoczenie tych instalacji.

Nalezy dazy¢ do posiadania wlasnej floty zbiornikowcédw ropy naftowej
i LNG, bedacych jednostkami zarejestrowanymi w Polsce, podnoszacymi
polskg bandere i obsadzonymi zaloga zlozong wylgcznie z obywateli pol-
skich. Umozliwi to zapewnienie ciagltej dostepnosci statkow i zaldg, takze
w czasie kryzysu i wojny.

W zakresie sil nawodnych konieczne jest pozyskanie trzech do pieciu
fregat wielozadaniowych, posiadajacych zdolnosci do strefowej obrony
przeciwlotniczej przy uzyciu pociskoéw o zasiegu powyzej stu kilometrow.
Dodatkowo, powinny one posiada¢ zdolnos¢ zwalczania okretow nawod-
nych oraz podwodnych. Pozwoli to na zapewnienie ostony obiektom por-
towym i statkom handlowym ograniczajac lub uniemozliwiajac dzialanie
sit ladowych i morskich przeciwnika.

Nalezy dazy¢ do stalego rozwoju sit obrony przeciwminowej, kontynuujac
pozyskiwanie niszczycieli min typu Kormoran oraz uzupetniajacych je
bezzalogowych systemoéw zwalczania min (program ,,Kijanka”). Skutecz-
ne wykrywanie i neutralizowanie niebezpiecznych przedmiotow i urza-
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dzen pozwoli na bezpieczne korzystanie przez zbiornikowce z polskich
terminali przetadunkowych.

10) W zakresie sit podwodnych celowe jest pozyskanie okretéw podwodnych
nowego typu, zdolnych zaréwno do dzialan konwencjonalnych jak i uzy-
cia pojazdéw bezzalogowych oraz wsparcia dzialan specjalnych. Umozli-
wi to w szczegdlnosci ochrone ulozonych na dnie morza instalacji.

11) Szerszym problemem w razie konfliktu zbrojnego jest mozliwos¢ neu-
tralizacji potencjalu ofensywnego znajdujacego sie na terenie Obwodu
Kaliningradzkiego. W tym zakresie czgsciowo jest to osiagniete, dzieki
ladowym wyrzutniom Morskiej Jednostki Rakietowej zdolnej przy pomo-
cy pociskow przeciwokretowych zablokowa¢ potudniowg cze¢s¢ Baltyku,
a wiec ograniczy¢ zakres dzialan okretéw przeciwnika. Celowe jest rozwa-
zenie uzycia innych $rodkéw w celu zmniejszenia mozliwosci dzialania sit
bazowania ladowego i lotnictwa.

12) Nalezy wspomniane wczes$niej sity okretowe uzupelniaé¢ przez inne
komponenty, w tym $rodki rozpoznania i obserwacji (w tym samoloty
wczesnego ostrzegania, srodki rozpoznania radioelektronicznego i inne).
Swiadomos$¢ sytuacyjna jest kluczowa dla wlasciwego uzycia komponen-
tow kinetycznych.

13) Wykorzystujac platforme jaka jest wspdtpraca sit morskich NATO, w tym
coroczne ¢wiczenia BALTOPS, nalezy dazy¢ do jak najscislejszej wspot-
pracy z sitami morskimi Danii i Niemiec, oraz innych panstw sojuszni-
czych (w tym takze nie nalezacych do NATO, jak Szwecja) w zakresie
ochrony zeglugi na Baltyku w okresie pokoju, kryzysu jak rowniez na wy-
padek wojny.

Abstract

Michat Piekarski

Security of energy supplies to Poland by sea

The article describes issue of security of delivery of energy sources — Liquid Natu-
ral Gas (LNG) and oil to Poland by the maritime routes. Poland currently uses
one LNG terminal and one major oil import terminal, and further developments
— Baltic Pipe pipeline from North Sea and another LNG terminal are planned. Se-
curity of those routes depends on various factors from security of terminals, safe
passage of tankers and required using multiple elements, including security and
law enforcement services, naval forces and air defence systems to provide reliable
delivery of oil and LNG in case of peace, crisis and war.
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