Prace Komisji G il K ikacii PTG

Transport Geography Pop;s of Polish Geagmpm:o; Society
o e 21(2)/2018

Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG

2018, 21(2), 33-40

DOI 10.4467/2543859XPKG.18.007.9351

Otrzymano (Received): 20.04.2018

Otrzymano poprawiona wersje (Received in revised form): 15.06.2018
Zaakceptowano (Accepted): 18.06.2018

Opublikowano (Published): 29.06.2018

REAKTYWACJA POLACZENIA KOLEJOWEGO SZCZECIN - POLICE
W RAMACH REALIZACJI KONCEPCJI SZCZECINSKIEJ KOLEI
METROPOLITALNE)J

Reactivation of the Szczecin - Police railway connection as part of the implementation
of the Szczecin Metropolitan Railway concept

Arkadiusz Drewnowski (1), Krzysztof Matachowski (2)

(1) Katedra Systemow i Polityki Transportowej, Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug, Uniwersytet Szczecinski, Cukrowa 8, 71-004 Szczecin
e-mail: arkadiusz.drewnowski@wzieu.pl

(2) Katedra Historii Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej, Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug, Uniwersytet Szczecinski, Cukrowa 8,
71-004 Szczecin

e-mail: krzysztofpm@02.pl

Cytacja:
Drewnowski A., Matachowski K., 2018, Reaktywacja potaczenia kolejowego Szczecin - Police w ramach realizacji koncepcji
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej, Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 21(2), 33-40.

Streszczenie: Celem artykutu jest przeanalizowanie mozliwosci efektywnej realizacji koncepcji Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej (SKM), przede wszystkim w odniesieniu do reaktywacji potaczenia kolejowego Szczecin- Police. To potaczenie,
jako jedyne w otoczeniu Szczecina, nie jest obecnie czynne. Wskazano gtéwne warunki, jakie musza zosta¢ spetnione, aby
potaczenie to byto efektywne i przyniosto pozadane rezultaty w postaci przejecia czesci pasazeréw przez transport kolejowy
w tej relacji. Otrzymane wyniki wskazuja, ze reaktywacja potaczenia kolejowego Police-Szczecin ma duze szanse na stworzenie
konkurencyjnej oferty do obecnie funkcjonujacych potaczen. Konieczne jest jednak spetnienie okreslonych warunkéw
odnosnie do czasu jazdy, czestotliwosci kurséw, cen biletdw i umiejscowienia przystankéw na trasie.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, transport publiczny, Szczeciriska Kolej Metropolitalna

Abstract: The aim of the article is to analyze the possibilities of effective implementation of the Szczecin Metropolitan Railway
(SKM) concept, primarily in relation to the reactivation of the Szczecin - Police railway connection. This connection, as the
only one, is currently not open. The main conditions that must be met in order to make this connection effective and bring
the desired effects in the form of taking over passengers by rail transport were indicated. The results obtained indicate that
the reactivation of the Police - Szczecin rail connection has a good chance of creating a competitive offer to those currently in
operation. However, it is necessary to meet certain conditions regarding driving time, frequency of courses, ticket prices and
the location of stops on the route.
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1. Wstep

Wystepujaca juz od wielu lat przestrzenna ekspan-
sja metropolii (aglomeracji) oraz oddzielenie miejsc
zamieszkania, pracy i ustug powoduje coraz wieksza
ruchliwos¢ mieszkancéw. Wymaga to od wtadz lokal-
nych organizacji lepszego i wydajniejszego systemu
transportowego, zaréwno w ujeciu indywidualnym,
jak i zbiorowym. Mobilnos¢ mieszkancéw aglome-
racji musi zosta¢ zapewniona na takim poziomie,
aby zapewni¢ odpowiedni poziom zycia mieszkan-
cow, umozliwi¢ rozwéj gospodarczy catego obszaru
metropolitalnego, ale jednoczesnie minimalizowac
negatywny wptyw na srodowisko naturalne (Kozlak,
2013).

Znaczenie transportu szynowego dla obstugi
miast i aglomeracji w XXI wieku znaczaco wzrosto.
Po okresie regresji i ograniczania rozwoju transportu
szynowego w latach 90. XX wieku, nastapit jego re-
nesans oraz dalszy rozwdj. Szczegélnie widoczne jest
tow duzych aglomeracjach (np. Berlin, Paryz, Londyn
itp.). Transport kolejowy wykorzystywany jest tam
gtéwnie do obstugi potaczen centrum z obszarami
peryferyjnymi.

Réwniez w Polsce obserwowany jest, zwtaszcza
po wejsciu do Unii Europejskiej, wzrost znaczenia
transportu kolejowego w obstudze duzych miast
i aglomeracji. Nadal wystepuja jednak réznice w po-
réwnaniu z krajami Europy Zachodniej. Podejmuje
sie proby wiaczenia transportu kolejowego w system
transportowy metropolii czy aglomeracji. Przykfada-
mi sg: Warszawa, Tréjmiasto, konurbacja gérnoslaska
czy aglomeracja tédzka.

W przypadku metropolii szczecinskiej pojawita
sie réwniez koncepcja stworzenia Szczeciriskiej Kolei
Metropolitalnej (SKM) w ramach funkcjonujacego juz
od 2009 r. Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego (Molewicz, Jastrzebski, 2011; Mata-
chowski, 2012; Pietrzak, 2012; Strategia Zintegrowa-
nych...,2016). Powotanie SKM przewidziano réwniez
w Strategii Rozwoju Wojewoédztwa Zachodniopo-
morskiego do roku 2020 (Strategia rozwoju..., 2010).

W artykule przedstawiono w sposéb ogdlny kon-
cepcje SKM oraz skupiono sie na reaktywacji potacze-
nia Szczecin-Police. Przeprowadzono rozwazania na
temat efektywnosci podejmowanych dziatan, gtéw-
nie w aspekcie poréwnania aktualnych rozktadowych
czasow przejazdow autobusami z planowanym po-
tgczeniem kolejowym na tej trasie. Na omawianej li-
nii przewozy pasazerskie zawieszono w 2001 r., stad
szczegOlnie istotne jest tu stworzenie atrakcyjnej
i konkurencyjnej oferty majacej za zadanie przejecie
czesci dotychczasowego ruchu pasazerskiego ob-
stugiwanego przez publiczny transport samocho-
dowym lub transport indywidualny.
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2. Koncepcja Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej

Koncepcja Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej (SKM)
przewiduje stworzenie na obszarze metropolitalnym
Szczecina sieci obstugi transportowej z wykorzysta-
niem transportu kolejowego. Sie¢ obejmowac ma za-
réwno linie obecnie wykorzystywane w przewozach
pasazerskich', jak i te, na ktérych w latach wczesniej-
szych przewozy zostaty zawieszone?.

Obszar dziatania SKM dotyczyt bedzie odcinkéw
linii aktualnie wykorzystywanych w przewozach pa-
sazerskich, takich jak:

e Stargard — Szczecin Dabie - Szczecin Gtéwny (linia

nr 351),

e Gryfino - Szczecin Gtéwny (linia nr 273),
e Golenioéw - Szczecin Dabie (linia nr 401).

W ramach SKM majg réwniez zostac reaktywowa-
ne przewozy pasazerskie na odcinku Police — Szczecin
Gtéwny (linia nr406). Od 2002 . linia wykorzystywana
jest wyfacznie do obstugi przewozéw towarowych.

Uktad planowanej sieci SKM przedstawiono sche-
matycznie na ryc. 1.

W ramach realizacji SKM na wszystkich obstugiwa-
nych juz odcinkach przewiduje sie budowe nowych
i modernizacje istniejacych przystankéw i stacji,
w tym infrastruktury peronowej oraz budowe parkin-
gow (Park & Ride, Kiss & Ride, Bike & Ride). Zmoderni-
zowana zostanie rowniez infrastruktura liniowa, cho¢
bedzie to wykonywane réwniez w ramach innych
programoéw modernizacji infrastruktury kolejowej?.

W ramach projektu SKM przewiduje sie rowniez
zakup przez Urzad Marszatkowski taboru dostosowa-
nego do obstugi przewozéw aglomeracyjnych.

Wdrozenie koncepcji SKM dla czynnych juz odcin-
koéw zwiekszy efektywnosc i konkurencyjnos¢ trans-
portu kolejowego w odniesieniu do:

e wzrostu czestotliwosci potaczen ze Stargardu, Go-
leniowa i Gryfina do Szczecina,

e skrdcenia czasu przejazdu,

o oferty taryfowej (przewiduje sie stworzenie jed-
nolitego metropolitalnego systemu taryfowego).

' Potaczenia realizowane sg przez spétke Przewozy Region-
alne (Polregio..., 2018).

2 Szczegdtowy opis koncepcji Szczecinskiej Kolei Metro-
politalnej zwarty jest w Studium wykonalnosci..., 2014.

3 Na odcinkach Stargard-Szczecin i Goleniéw-Szczecin
infrastruktura modernizowana bedzie w ramach pro-
jektu podstawowego Krajowego Programu Kolejowe-
go (predkos¢ maksymalna dla potaczen pasazerskich
wzrosnie ze 120 do 160 km/h). Z kolei na odcinku Gry-
fino-Szczecin modernizacja i dostosowanie do maksy-
malnej predkosci 120 km/h realizowane bedga ze srodkéw
zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. (Krajowy program...,
2015).
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Ryc. 1. Uktad sieci Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie SKM Szczecin [10.04.2018].

3. Reaktywacja potaczenia Police-Szczecin

Najwieksze watpliwosci w kontekscie efektywnosci
potaczenia budzi kwestia reaktywacji przewozéw pa-
sazerskich na linii kolejowej w relacji Police - Szczecin.
Potaczenie to od wielu lat byto nieczynne, stad ko-
nieczne jest podjecie okreslonych dziatan, aby uzy-
skac¢ efekt w postaci przejscia pasazeréw z autobu-
séw komunikacji miejskiej i sa mochoddéw osobowych
do transportu kolejowego.

Linia nr 406 jest obecnie uzytkowana jako towa-
rowa. Ruch pasazerski zawieszony zostat na niej we
wrzesniu 2002 r. (Po szynach przez..., 2017). Od tego
czasu infrastruktura zwigzana z ruchem pasazerskim

ulegta daleko idacej degradacji. Dodatkowo wytaczo-
ny z eksploatacji zostat tor nr 1 na odcinku Szczecin
Niebuszewo - Police. Przywrdcenie przewozoéw pa-
sazerskich bedzie wiec uzaleznione od modernizacji
infrastruktury liniowej i punktowej. W ramach realizo-
wanego projektu SKM, to whasnie rewitalizacja linii nr
406 bedzie miata najwiekszy udziat w budzecie SKM*.

Przywrécenie kolejowych przewozéw pasazer-

niecznoscia stworzenia atrakcyjnej oferty zacheca-

4 Szacowany taczny koszt catego projektu SKM to kwota

450 mln zt, z czego na linie nr 406 przypada ok. 300 min zt
(Krasnicki, 2017).
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jacej potencjalnych pasazeréw do zmiany dotychczas
wykorzystywanego $rodka transportu (autobuséw
komunikacji miejskiej czy samochodu osobowego).
Mozna wskazac na cztery elementy sktadajace sie na
atrakcyjnos¢ nowej oferty. Sa to odpowiednio:

1. czas przejazdu

2. cena przejazdu,

3. czestotliwos$¢ potaczen,

4. dostepnosc do przystankéw kolejowych.

ad. )
Aktualnie w ramach komunikacji miejskiej z Polic
do Szczecina kursuje piec linii autobusowych (nr 101,
102,103, 106 i 107). Przyjmujac jako punkt odniesienia
centrum miasta Szczecina (Plac Rodta), na podstawie
danych z rozktaddéw jazdy, obliczono przecietne cza-
sy jazdy w relacji Police — Szczecin, przystanek Plac
Rodta (Zarzad Transportu..., 2018):
e Linia 101° - kursuje z tzw. starych Polic (przystanek
Police Rynek) do centrum Szczecina (przystanek
Plac Rodta). Laczny czas przejazdu na trasie Police
Rynek — Plac Rodta wynosit 36 min;
e Linia 102° - kursuje z tzw. starych Polic (przysta-
nek Police Rynek) do Szczecina (przystanek Goc-
taw znajdujacy sie na peryferiach Szczecina). Aby
dostac sie do centrum Szczecina konieczna byta
zatem przesiadka. Szacunkowy faczny czas prze-
jazdu wynosit 58 min, w tym:
- autobus linii nr 102 (Police Rynek — Goctaw) —
23 min,

- przesiadka (zatozenie) — 5 min,

- linia tramwajowa nr 6 (Goctaw - Stocznia
Szczecinska) — 16 min,

- przesiadka - 5 min,

- linia tramwajowa nr 5 (Stocznia Szczecinska —
Plac Rodta) — 9 min;
e Linia 1037 — kursuje z tzw. nowych Polic (Police
Osiedle Chemik) do Szczecina (przystanek Gtebo-
kie znajdujacy sie na peryferiach Szczecina). Aby
dostac sie do centrum Szczecina konieczna byta
zatem przesiadka. Szacunkowy taczny czas prze-
jazdu wynosit 56 min, w tym:
- autobus linii nr 103 (Police Osiedle Chemik -
Gtebokie) - 31 min,

- przesiadka - 5 min,

- linia tramwajowa nr 1 (Gtebokie - Plac Rodta)
- 20 min;

> Cafa relacja: Police Jasienica - Police rynek — Przesocin —
Szczecin Hoza - Szczecin Plac Rodta.

¢ Cata relacja: Police Tanowska — Police Rynek - Szczecin
Skolwin - Szczecin Skolwin - Szczecin Goctaw.

7 Cafa relacja: Police Rynek - Police Osiedle Chemik —
Trzeszczyn - Tanowo — Szczecin Gtebokie.
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e Linia 1062 — kursuje z przystanku Police Osiedle
Chemik do Szczecina (przystanek Gtebokie). Aby
dostac sie do centrum Szczecina konieczna byta
zatem przesiadka. Szacunkowy faczny czas prze-
jazdu wynosit 44 min, w tym:
- autobus linii nr 106 (Police Osiedle Chemik -
Gtebokie) - 19 min,

- przesiadka — 5 min,

- linia tramwajowa nr 1 (Gtebokie — Plac Rodta)
— 20 min;

e Linia 107° - kursuje z tzw. nowych Polic (Police Wy-
szynskiego) do Placu Rodta. Laczny czas przejazdu
wynosit 38 min.

Analizujac powyzsze zestawienie mozna stwier-
dzi¢, ze najdtuzsze czasy przejazdu z Polic do centrum
Szczecina dotyczg autobuséw kursujacych na peryfe-
rie Szczecina, gdzie dalsza jazda wymaga przesiadki
na inne srodki komunikacji miejskiej. Najkrotsze pota-
czenie pomiedzy Policami a Szczecinem realizowane
byto autobusami™ linii nr 101 i 107, ktérych przysta-
nek koncowy znajduje sie na placu Rodta, zlokalizo-
wanym w centrum Szczecina.

Zeby potaczenie kolejowe byto efektywne czas
przejazdu pociggiem musi by¢ poréwnywalny z cza-
sem jazdy autobusem, a nawet wskazane jest, aby
byt krotszy. Trzeba tez przeciez pamieta, ze auto-
busy linii nr 101 i 107 dojezdzaja do centrum Szcze-
cina. W przypadku kolei nie jest to mozliwe, dlatego
projektuje sie wezty przesiadkowe. Pierwszym takim
projektowanym weztem bedzie stacja Szczecin Nie-
buszewo, skad odchodzg autobusy i tramwaje w kie-
runku centrum Szczecina.

Przyktadowa symulacja przejazdu z Polic do cen-
trum Szczecina z wykorzystaniem SKM przedstawia
sie nastepujaco:

e czasdojazdu tramwajem z wezta przesiadkowego
Szczecin Niebuszewo do przystanku Plac Rodta
(tam gdzie koncza bieg autobusy nr 101 i 107) -
9 min,

e czas na przesiadke z pociggu do tramwaju na wez-
le przesiadkowym Szczecin Niebuszewo - zatozo-
ne 5 min.

Zaktadajac, ze czas przejazdu pociggiem i tram-
wajem ma by¢ poréwnywalny z czasem jazdy au-
tobusami (36-38 min), otrzymujemy czas przejazdu
pociggiem w granicach 18 min. Poniewaz na odcinku

8 Cafa relacja: Police Rynek - Police Osiedle Chemik —
Siedlice — Szczecin Gtebokie.

°  Cafarelacja: Police Wyszynskiego — Police Osiedle Chemik
- Przesocin - Szczecin Hoza - Szczecin Plac Rodta.

19 Obstuge potaczen realizuje Szczecinsko-Polickie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne Spétka z o.o.
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Police-Szczecin Niebuszewo jest osiem przystankow,

to liczac czas postoju na jednym przystanku w grani-

cach 1 min otrzymujemy odpowiednio:

e predkos¢ handlowg (zuwzglednieniem postojow
na przystankach) V, = 46,7 km/h,

e predkosc¢ techniczng (bez uwzglednienia posto-
jow na przystankach) V, = 84,0 km/h.

Obliczone predkosci (cho¢ symulacyjnie) pokazu-
ja, ze istnieje mozliwos¢ osiggniecia zamierzonej war-
tosci, gdyz zgodnie z planami modernizacji zaktada
sie osiggniecie na linii przecietnej predkosci technicz-
nej w granicach 120 km/h. Stad czasy przejazdu beda
nawet krétsze od zaktadanych w symulagji.

ad.2)

Komunikacja ze Szczecina do Polic wtaczona jest
we wspoélny system taryfowy, ktory oparty jest na
taryfie czasowej. Cena biletu jednorazowego zalezy
od czasu jazdy od momentu skasowania i uprawnia
do nieograniczonej liczby przesiadek. Wyréznia sie
nastepujace strefy czasowe i odpowiadajace im ceny
biletéw" (Zarzad Transportu..., 2018):

e do 15 min-2,00 PLN,
e do 30 min- 3,00 PLN,
e do 60 min —4,00 PLN,
e do 120 min - 5,00 PLN.

Z podanych w pkt. 1) czaséw dojazdu z Polic do
centrum Szczecina przy wykorzystaniu kursujacych
aktualnie autobuséw wynika, ze wszystkie czasy
mieszczg sie w przedziale do 60 min, dla ktérego
cena biletu jednorazowego wynosi 4,00 PLN. Ponie-
waz SKM wiaczona zostanie w funkcjonujacy system
taryfowy, a przedstawiona w poprzednim punkcie sy-
mulacja wskazuje na to, ze czas przejazdu do centrum
Szczecina z wykorzystaniem SKM moze by¢ konku-
rencyjny wobec autobuséw linii nr 101 i 107, oznacza
to, ze cena biletu nie bedzie bariera dla korzystania
z SKM w przejazdach z Polic do Szczecina.

ad. 3)

W tab. 1 zestawiono liczbe kurséw potaczen au-
tobusowych z Polic do Szczecina w poszczegdlnych
godzinach doby w dni powszednie.

Najwieksza czestotliwoscig charakteryzuje sie
linia nr 107 odjezdzajaca z przystanku zlokalizowa-
nego na Osiedlu Chemik w tzw. nowych Policach.
Natomiast autobusy kursujace ze starych Polic w kie-
runku Placu Rodta czy Goctawia (101, 102) cechuja
sie znacznie mniejszg czestotliwoscia (tab. 1.). R6z-
nica wynika z tego, ze obecnie na nowym osiedlu
w Policach mieszka ponad 80% mieszkancow

" Ceny dotycza biletu normalnego jednorazowego.

miasta' i do wielkos$ci generowanych potokéw do-
stosowana jest czestotliwos¢ kursowania poszcze-
golnych linii. Podobnie niska czestotliwoscig cha-
rakteryzujg sie autobusy kursujace z Osiedla Chemik
w kierunku Gtebokiego (103, 106), przy czym w tym
przypadku nie chodzi o najszybszy dojazd do Szczeci-
na, a obstuge lezacych przy ich trasach miejscowosci.
Aby przedstawic¢ konkurencyjng oferte, pociggi SKM
muszg kursowac z podobng czestotliwoscig, jak auto-
busy linii nr 107, gdyz pasazerowie nie moga poczuc
pogorszenia dotychczasowej oferty.

ad. 4)

Jednym z najpowazniejszych wyzwan, zwiaza-
nych z reaktywacja kolejowych potaczen pasazer-
skich w relacji Police-Szczecin, bedzie zapewnienie
dobrej dostepnosci do przystankéw na linii. W ra-
mach projektu SKM, obok rewitalizacji istniejacych,
przewiduje sie budowe pieciu nowych przystankéw
osobowych zageszczajacych dotychczasowa ich licz-
be oraz weztéw przesiadkowych, co przedstawiono
naryc. 2.

Decyzja o zwiekszeniu liczby przystankow jest
niewatpliwie stuszna, gdyz zwieksza dostepnosc
do linii SKM, a tym samym konkurencyjnos¢ oferty.
Jedyna watpliwos¢ dotyczy lokalizacji nowego przy-
stanku kolejowego w Policach (Police Pitsudskiego).
Dotychczasowa stacja kolejowa w Policach poto-
zona jest w obrebie starych Polic, w oddaleniu od
nowych osiedli. W projekcie reaktywacji kolejowych
przewozéw pasazerskich do Polic przewidziano bu-
dowe nowego przystanku kolejowego w Policach
znajdujacego sie blizej nowych osiedli. Rozwazane
byty dwa warianty lokalizacji tego przystanku, przy
czym w pierwszym wariancie przewidywano budowe
odgatezienia od linii nr 406 w kierunku nowych Polic
w czesci potnocnej z trzema przystankami. W drugim
wariancie odgatezienie miato przebiegac czescia po-
tudniowa i koniczy¢ sie przystankiem umiejscowio-
nym w centralnej czesci osiedla Chemik. Nie wybrano
jednak zadnego w tych wariantéw, a zdecydowano
jedynie o budowie przystanku Police Pitsudskiego
w ciggu istniejacej juz linii, tylko ze blizej dotychcza-
sowej stacji w Policach. To rozwigzanie moze jednak
stanowic pewne ograniczenie. Problemem jest nadal
znaczne oddalenie projektowanego przystanku od
nowych osiedli. Takie potozenie, zdaniem autoréw,
moze nie zachecac¢ mieszkancéw nowych osiedli do
skorzystania z pofaczenia kolejowego, cho¢ oczywi-
$cie wszystko zweryfikowane zostanie ostatecznie po
uruchomieniu SKM-Kki.

2. Dane otrzymane zWydziatu Spraw Obywatelskich Urzedu
Miejskiego w Policach.
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Tab. 1. Liczba kurséw autobuséw wyjezdzajacych z Polic w kierunku Szczecina w poszczegdinych godzinach w dni
powszednie

Nr linii 102 101 | 107 103 | 106
Kierunek Goclaw Plac Rodta Glebokie
Odjazd z przystanku Police Rynek | Police Osiedle Chemik
Godziny w ciagu doby Liczba kurséw
4-5 1 1 2 2 -
5-6 3 2 6 2 2
6-7 3 3 10 3 2
7-8 2 1 10 2 1
8-9 2 2 7 2 _
9-10 2 1 6 2 1
10-11 2 1 6 2 1
11-12 2 2 6 2 1
12-13 2 1 6 2 1
13-14 2 2 7 2 1
14-15 3 2 9 3 1
15-16 3 2 10 2 1
16-17 2 2 8 3 2
17-18 2 1 7 2 1
18-19 2 2 6 2 1
19-20 1 1 5 1 -
20-21 2 2 4 2 1
21-22 2 1 3 2 1
22-23 1 1 1 1

Zrédto: Zarzad Drog i Transportu Miejskiego w Szczecinie.
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Ryc. 2. Rozmieszczenie przystankéw na linii SKM do Polic.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie SKM Szczecin, 2018.
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3. Podsumowanie

Koncepcje uruchomienia Szczecinskiej Kolei Metro-
politalnej nalezy uzna¢ za bardzo dobry pomyst wpi-
sujacy sie w realizacje polityki transportowej Polski
i Unii Europejskiej, w tym promowanie transportu
kolejowego w obstudze komunikacyjnej aglomera-
¢ji i metropolii. Wazny jest rowniez fakt, ze powyz-
sza koncepcja weszta w faze realizacji. W przypadku
potaczen w relacjach juz czynnych (Szczecin-Star-
gard, Szczecin-Goleniéw i Szczecin—-Gryfino) mozna
z duza pewnoscia stwierdzi¢, ze wigczenie ich w sy-
stem SKM przetozy sie na dalszy wzrost przewozéw
pasazerskich. Natomiast reaktywacja potaczenia
w relacji Szczecin-Police jest wyzwaniem. Przejecie
pasazeréw dotychczas korzystajacych z transportu
drogowego, wymaga dziatan zapewniajacych kon-
kurencyjny czas przejazdu, skomunikowania z sy-
stemem transportu publicznego miasta Szczecina,
odpowiedniej czestotliwosci potgczen oraz dobrej
dostepnosci do przystankéw SKM. Z przeprowadzo-
nych w artykule rozwazan wynika, ze powyzsze wa-
runki moga zostac spetnione i potaczenie kolejowe
z Polic do Szczecina moze stac sie istotnym elemen-
tem systemu transportowego tej metropolii.
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