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Tematyka transportu autobusowego na obszarach
peryferyjnych jest stosunkowo rzadko podejmowana
przez polskie sSrodowiska naukowe, dlatego z uzna-
niem nalezy przyjac publikacje powstata w zespole
dra Michata Wolanskiego. Juz we wstepie opracowa-
nie zawiera stuszng uwage, ze sposrod wszystkich
segmentow rynku transportu pasazerskiego w Polsce
ten wtasnie zdaje sie by¢ najwiekszym poszkodowa-
nym przez transformacje ustrojowa. Nie udato sie
bowiem zreformowac systemu finansowania przewo-
z6w oraz uruchomi¢ duzych inwestycji mogacych
chocby czesciowo zatrzymac odptyw podréznych.
Interesujgcym i nowatorskim elementem pracy
jest adaptacja koncepcji btednego kofa komunikacji
miejskiej do zaprezentowania zagrozen wynikajacych
ze sprzezen zwrotnych pomiedzy procesami ograni-
czajacymi role transportu pozamiejskiego. W zapro-
ponowanej przez autoréw idei btednego kota komu-
nikacji pozamiejskiej pogorszenie sie warunkéw

zyciowych generuje trwate migracje do miast. To
wptywa zdecydowanie na zmniejszenie efektywno-
$ci transportu, a co za tym dalej idzie na ograniczenie
dostepnosci komunikacyjnej. Ten ostatni proces pro-
wadzi za$ do wspomnianego juz pogorszenia warun-
kow zycia. Trudno tez nie zgodzic sie z przedstawiong
przez autoréw teza, ze koniecznos$¢ zarzadzania
transportem publicznym wzbudza swoistg niezrozu-
miatg nieche¢ samorzadoéw. Niepokoi réwniez jeden
z cytowanych w pracy pogladéw z poczatkdw trans-
formacji gospodarczej w Polsce, w ktérym wskazy-
wano na przykfady afrykanskie czy azjatyckie jako
najbardziej adekwatne do zastosowania w naszym
kraju wzorce organizacji transportu.

Autorzy ksigzki podjeli sie istotnego zadania, kto-
rego celem jest okreslenie skali, determinant oraz
efektéw regresu autobusowego publicznego trans-
portu zbiorowego w Polsce poza miastami i ich
obszarami funkcjonalnymi, a takze wypracowanie
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rekomendacji dotyczacych poprawy skomunikowa-
nia obszaréw pozamiejskich w sposéb efektywny
kosztowo i odpowiadajacy na realne potrzeby spo-
teczne. Mimo, ze w zespole badawczym dominowali
ekonomisci, ich praca moze by¢ interesujaca i inspi-
rujaca réwniez dla geograféw transportu, szczegélnie
zajmujacych sie zagadnieniami transformac;ji sieci
potaczen pasazerskich. Przedstawiony w opracowa-
niu materiat, cho¢ oparty tylko na niewielkiej liczbie
jednostek podziatu terytorialnego, moze by¢ punk-
tem wyjscia do kolejnych, znacznie szerzej zakrojo-
nych badan. Niestety w stosunku do wagi i ztozonosci
problemu przyjeta préba jednostek administracyj-
nych wydaje sie zbyt mata.

Najcenniejszym elementem recenzowanego
opracowania s zaproponowane przez autoréw reko-
mendacje, ktérych upowszechnianie jest istotne.
Przede wszystkim wskazujg oni na konieczno$¢ wdro-
zenia popularnego w innych krajach systemu finan-
sowania oferty (eksploatacji) publicznego transportu
zbiorowego poza miejskimi obszarami funkcjonal-
nymi. Nie mozna nie wspomnie¢ o postulatach finan-
sowania tylko tych kurséw, ktére faktycznie nie s
w stanie na siebie zarobi¢, a takze stworzenia woje-
waédzkich lub subregionalnych zarzadéw komunika-
¢ji czy ustalenia minimalnych standardéw obstugi
transportem zbiorowym. Ponadto autorzy postuluja
zmiane filozofii tworzenia planéw transportowych na
bardziej sprzyjajaca racjonalnemu zarzadzaniu syste-
mem transportu oraz srodkami publicznymi. Réwnie
istotng rekomendacjg zgtaszang przez autorow jest
stworzenie systemu finansowania inwestycji w poza-
miejskim publicznym transporcie zbiorowym.

Zdecydowanie najwazniejszym postulatem zgto-
szonym w opracowaniu jest koniecznos¢ stworzenia
jednolitej bazy danych o ofercie publicznego trans-
portu zbiorowego. Obecna sytuacja w Polsce pod
tym wzgledem jest okreslana jako patologiczna
i wymagajaca praktycznie natychmiastowej zmiany.
Wedtug autordw, oferta ta poza obszarami miejskimi
jest bardzo trudna do zarzadzania przez wtadze, gdyz
brakuje wiarygodnych informacji na temat jej stanu.
Czyni to polski system zbiorowego transportu auto-
busowego bardziej podobnym do rozwigzan charak-
terystycznych dla krajow dawnego Zwiazku Radzie-
ckiego niz dla wysokorozwinietych krajéow Unii
Europejskiej. Godna odnotowania jest rowniez suge-
rowana zmiana polityki dostepnosci ustug publicz-
nych na terenach peryferyjnych. Obecnie wiele tego
typu obszaréw pozostaje pozbawionych regularnego
transportu zbiorowego.

W pracy przedstawiono interesujagce wyniki
badan. Sa one istotne dla przedstawicieli wielu dzie-
dzin naukowych, nie tylko zajmujacych sie problema-
tyka pozamiejskiego autobusowego transportu zbio-

rowego. Celna diagnoza stanu tego segmentu rynku
w dobie nadmiernego wspierania rozwoju motory-
zacji indywidulanej stanowi wazny gtos w dyskusji
naukowej i moze sktania¢ do gtebszej refleksji nad
zmiang obowigzujacej polityki transportowej.
Zawarte we wnioskach pracy rekomendacje powinny
stanowi¢ wytyczne dla wszystkich urzednikéw odpo-
wiedzialnych za transport publiczny.



