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Streszczenie: Celem artykutu jest przedstawienie wptywu zmiany funkgji petnionych przez port w Ustce na jego fizjonomie.
Analiza funkcjonalna dotyczy gtéwnie okresu 2016-2019. Natomiast analize fizjonomii przeprowadzono dla 2021 r. Stwierdzono,
ze podstawowa dla portéw funkcja przetadunkowa jest w Ustce petniona w minimalnym stopniu. Funkcja turystyki morskiej
jest realizowana w stopniu niewystarczajagcym (brak mariny jachtowej), a zeglugi pasazerskiej nie jest realizowana. Port petni
nadal funkcje rybotéwstwa i wedkarstwa rekreacyjnego, ale w stopniu mniejszym, niz w przesztosci. Dziatalno$¢ produkcyjna
na terenie portu nie jest juz prowadzona, chociaz w przesztosci byta realizowana na duza skale. Istnieje szansa, ze w porcie
rozwinie sie funkcja zwigzana z konserwacja i eksploatacjg farm wiatrowych. Obecnie w porcie rozwijaja sie silnie funkcja
turystyczna (gastronomia, hotele itd.) oraz mieszkaniowa. Wprowadzenie tej ostatniej funkcji do portu uznano za btad. Zmiany
funkcji powodujg zmiany w fizjonomii portu. Znikajg obiekty przemystowe i przetadunkowe, a na ich miejsce pojawiaja sie
obiekty z funkcja hotelowa i gastronomiczng oraz mieszkaniowe, aczkolwiek zmiany te zachodza z duzym opdznieniem.

Stowa kluczowe: funkcje portowe, port w Ustce, mate porty morskie

Abstract: The aim of the article is to present the impact of changes in the functions performed by the port in Ustka on its
physiognomy. The functional analysis mainly covers the period of 2016-2019, while the analysis of the physiognomy was
conducted for 2021. It was found that the basic trans-shipment function is played to a minimum extent in Ustka. The function
of sea tourism is insufficiently realized (no yacht marina), and the function of passenger shipping is not performed. The function
of recreational fishing and angling is still performed by the port, but to a lesser extent than in the past. There is no longer
any production activity in the port area, although in the past it was carried out on a large scale. There is a chance that the
port will develop a function related to the maintenance and operation of wind farms. On the other hand, the tourist function
(gastronomy, hotels, etc.) and housing are strongly developing in the port. Introducing the latter function into the port was
considered a mistake. Changes in functions result in changes to the port physiognomy. Industrial and trans-shipment facilities
are disappearing and replaced with hotel, catering and residential facilities. However, these changes are long delayed.

Keywords: port functions, port in Ustka, small sea ports




Wplyw zmiany petnionych funkcji na fizionomie portu w Ustce
Wstep

Upadek komunizmu w Polsce wyzwolit procesy trans-
formaciji ustrojowej, ktére doprowadzity do znaczacych
przeobrazen we wszystkich sferach zycia spotecznego,
w tym politycznego i gospodarczego (por. Battow-
ski, Miszewski, 2006; Chojnicki i in., 1999; Kotodko,
2009; Wallas, 2010). Objety one takze polskie porty,
powodujac daleko idgce zmiany w ich funkcjono-
waniu, jak i zagospodarowaniu przestrzennym. Na
podstawie literatury przedmiotu, dotyczacej zarow-
no duzych portéw' (Grzybowski, 2017; Palmowski,
Wendt, 2021; Plucinski, 2013; Tarkowski, 2015), jak
i matych (Karwacka, Bursztynski, 2011; Luks, 2011;
Michalski, 2020; Szymanska, Michalski, 2018) mozna
pokusic sie o stwierdzenie, ze duze porty, tj. Gdansk,
Gdynia, Swinoujscie i cze$ciowo Szczecin? radza sobie
w nowej rzeczywistosci o wiele lepiej, niz porty mate.
Zapewne skutkuje to szybszymizmianami w fizjonomii
i zagospodarowaniu przestrzennym duzych portéw,
niz matych —ale odrzucenie lub przyjecie tej hipotezy
wymaga osobnych badan.

Zasadniczym rodzajem dziatalnosci portéw mor-
skich jest funkcja przetadunkowa (Rozkrut, Rozkrut,
2015). Tym niemniej do podstawowych form aktywno-
$ci w portach mozna zakwalifikowac takze (Luks, 2011):
1. Rozwdj morskich klastrow sportowo-turystycznych

oraz zeglugi pasazerskiej;

2. Rozwdjrybotéwstwa i wedkarstwa rekreacyjnego;
3. Przefadunkitowardéw iobstuge statkdw handlowych

(wspomniana juz wczesniej);

4. Dziatalnos¢ produkcyjna prowadzona na terenie
portu i w jego otoczeniu;

5. Obstuge dziatalnosci poszukiwawczej i wydobyw-
czej w polskiej strefie ekonomicznej;

6. Obstuge konserwacjiieksploatacji farm wiatrowych.

W dalszej czesci opracowania poddano analizie
spetnianie przez port w Ustce tych szeéciu podsta-
wowych funkgji, by nastepnie zaprezentowac po-
zostate funkcje petnione przez port przedstawiajac
jednoczesdnie ich skutki dla jego fizjonomii. Stad celem
niniejszego opracowania jest przedstawienie wptywu
zmiany funkgcji petnionych przez port w Ustce na jego
fizionomie.

' Za Luksem (2011) zaliczono do nich Gdansk, Gdynie,
Szczecin oraz Swinoujicie.

2 W swietle obecnych tendencji rozbudowy portéw istot-
nym ograniczeniem dla rozwoju portu szczecinskiego
s3 uwarunkowania $rodowiskowe zwigzane z jego po-
tozeniem w gtebi ladu (68 km od morza oraz dostepny
dla statkébw o zanurzeniu do 9,15 m (Cywinski, 2019)
i koniecznoscia pogtebiania toru wodnego (Sutek, Tot-
kacz, 2011; Wisnicki, Klabacha, Borowiec, 2007). Osobnga
kwestie stanowi efektywno$¢ dziatalnosci gospodarczej
podmiotéw zlokalizowanych na terenie portu.
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Analiza funkcjonalna dotyczy gtéwnie okresu 2016-
2019. Poniewaz wptyw zmian petnionych funkgji znaj-
duje odzwierciedlenie w fizjonomii nieraz z kilkuletnim
nawet opdznieniem, dlatego analize fizionomii portu
usteckiego przeprowadzono dla 2021 r.

Zasieg przestrzenny opracowania obejmuje po-
tozony u ujscia Stupi do Battyku port w Ustce w jego
granicach administracyjnych, aczkolwiek odwotywano
sie takze do proceséw zachodzacych w granicach
administracyjnych gminy miejskiej Ustka. Dodatko-
wo dokonano poréwnan usteckiego portu z innymi
matymi polskimi portami morskimi.

1. Zrédta danych i metody analizy

Zr6dta danych, ktérymi postuzono sie w pracy moz-
na podzieli¢ na trzy grupy. Pierwsza stanowia dane
udostepniane przez Gtéwny Urzad Statystyczny we-
spot z Urzedem Statystycznym w Szczecinie. W tym
przypadku skorzystano z rocznikéw statystycznych
gospodarki morskiej (Rocznik..., 2000; 2004; 2007; 2020).

Druga grupa zrédet to witryny internetowe oraz
dokumenty i opracowania. Wykorzystano tutaj me-
tody niereaktywne, w szczegdlnosci analize danych
wtérnych (Borowska-Besztaiin., 2017; Heaton, 2008).

Trzecie zrédto stanowity przeprowadzone w lutym
i maju 2021 r. badania terenowe na obszarze usteckie-
go portu oraz w jego najblizszym sasiedztwie. Ich
efektem sg m.in. zdjecia, ktére postuzyty do ilustracji
niektérych ze formutowanych w artykule wnioskéw.

2. Funkcje usteckiego portu

Jak wspomniano, za najwazniejsza funkcje portéow
uwaza sie funkcje przetadunkowa. Nabrzeza prze-
tadunkowe w Ustce maja zaledwie 160 m dtugosci,
a do portu moga wchodzi¢ jednostki o maksymalnej
dtugosci 80 m i zanurzeniu 4 m?3. Place sktadowe
zajmuja tacznie 3 tys. m* Niestety w porcie nie ma
juz czynnych linii kolejowych, najblizsza bocznica
znajduje sie w odlegtosci 500 m (Port Handlowy, b.d.).
W omawianym czasie port w Ustce petnit funkcje
przetadunkowa w minimalnym stopniu. W okresie
2016-2019 jedynie w ostatnim roku odnotowano nie-
znacznie wieksze przetadunki - 37,3 tys. ton, podczas
gdy we wczesniejszych trzech latach przetadowywano
$rednio 0,5 tys. ton rocznie. Byty to tadunki masowe
suche (niezjednostkowane) ze Szwecji. O upadku
funkgcji przetadunkowej portu usteckiego swiadczy
fakt, ze np. w okresie 1996-2000 srednia przetadunkow
wynosifa jeszcze 33,4 tys. Na zanik tej funkcji wzgledem
innych matych polskich portéw wskazuje ryc. 1, na

3 W wyjatkowych sytuacjach, po spetnieniu dodatkowych
warunkow zanurzenie statku moze osiggnac do 4,3 m.
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Ryc. 1. Srednioroczne obroty tadunkowe [w tys. ton] w matych portach Polski, $rednia z lat 2016-2019.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2020, tab. 4.9, s. 108-123.

ktorej pokazano srednioroczne przetadunki w latach
2016-2019. Wynika z niej, ze mniejsze przetadunki
odnotowano jedynie w porcie we Wtadystawowie.

Szansa dla petnienia tej funkcji mogta by¢ planowa-
na rozbudowa portu“. Niestety, w 2020 r. zrezygnowano
nawet z przebudowy wejscia do portu (Rzeczkowska,
2020). Takze zmodernizowana linia kolejowa Ustka-
Stupsk omija tereny portowe. Nieudang préba ozy-
wienia funkgji przetadunkowej portu byto powotanie
wolnego obszaru celnego, ktéry istniat jedynie w latach
1989-1993 (Rozporzadzenie..., 1989; Obwieszczenie...,
1993; Rozporzadzenie..., 1993), aczkolwiek caty czas
pojawiaja sie inicjatywy podtrzymania tej funkgji. Na
przyktad, wedtug jednej z nich ustecki port miatby
by¢ wykorzystany do przetadunkéw przez wojska
amerykanskie w zwigzku z ich czestymi pobytami
na usteckim poligonie oraz w bazie w Redzikowie
(Natecz, 2021).

Prawie catkowity zanik funkgji przetadunkowej
znajduje odzwierciedlenie w zagospodarowaniu portu.
Zailustracje jej upadku moze postuzy¢ stan techniczny
duzego spichlerza (ryc. 2), do ktérego nie prowadzi
juz nawet czynna linia kolejowa.

Funkcja morskich klastrow sportowo-turystycznych
oraz zeglugi pasazerskiej w usteckim porcie jest pet-
niona w mocno zréznicowany sposob. O ile funkcje
sportowo-turystyczne mozna uznac za czesciowo

4 Swoim rozmachem przypominata ona niezrealizowane
niemieckie plany z 1937 r. (por. Szopowski, 1962).

realizowane, o tyle funkcja zeglugi pasazerskiej prawie
nie istnieje. Sposrod funkgji turystycznych portu na
pierwsze miejsce wysuwa sie petnienie przez niego
roli przystani jachtowej’. Rola ta nie jest jednak w petni
realizowana, gdyz brakuje w porcie mariny, jak ma to
miejsce chociazby w porcie kotobrzeskim. Jednostki
sportowe i rekreacyjne moga cumowac przy 460 m
nabrzezy portowych® (Marina Jachtowa, b.d.). Zatem
czestokro¢ jachty cumujg w porcie razem z kutrami
rybackimi (ryc. 3). Brakuje takze w petni rozwinietej
infrastruktury ladowej niezbednej do obstugi za-
tég jachtéw i rezydentdw. Sytuacja w tym zakresie
ulegta niewielkiej poprawie od 2010 r., dla ktérego
Nowaczyk (2016) analizujac infrastrukture zeglarska

® Nalezy tutaj wprowadzi¢ rozréznienie miedzy terminami
przystan jachtowa i marina jachtowa. Jak podaje Nowa-
czyk (2016, s. 108), ta pierwsza to ,wyodrebniony obszar
portéw morskich przygotowany od strony technicznej do
obstugi ruchu zeglarskiego. Charakteryzuje sie ograniczo-
na iloscig miejsc postojowych oraz skromniejszym wypo-
sazeniem w infrastrukture towarzyszaca” Marina jest na-
tomiast,przygotowana od strony technicznej do obstugi
ruchu zeglarskiego, z wiekszg iloscig miejsc postojowych
oraz z reguty wyposazona w infrastrukture towarzyszaca"
Tak wiec w Ustce mamy do czynienia z przystania, a nie
z maring jachtowa.

¢ Nabrzeza: Stupskie, Kotobrzeskie, Wtadystawowskie, So-
pockie, ale np. poboér wody pitnej jest mozliwy tylko przy
nabrzezach Kotobrzeskim i Sopockim (na 190 m dtugos-
ci), a odbidr nieczystosci ptynnych tylko przy Kotobrze-
skim (100 m).
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Ryc. 2. Zurawik i spichlerz w usteckim porcie, stan w 2021 r.

Zrédto: T. Michalski.

Ryc. 3. Jachty i kutry w basenie portowym w Ustce, stan w 2021 r.

Zrédto: T. Michalski.
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matych portéw morskich stwierdzit, ze w Ustce brakuje
infrastruktury zeglarskiej zaréwno podstawowej, jak
i uzupetniajacej. Wprawdzie przez caty czas istnieja
plany budowy mariny w basenie w gtebi lagdu (Projekt...,
2014) lub miedzy falochronami (Szansa..., b.d.), ale
jak na razie nie widac ich wymiernych efektéw. Ruch
jachtéw w porcie jest relatywnie niewielki, np. w 2017 .
odwiedzito go ponad 500 jednostek (Szansa..., b.d.).

Na uwadze nalezy mie¢ ponadto, ze funkgcja tury-
styczna jest realizowana gtéwnie w sezonie letnim, tak
wiec jej wptyw prorozwojowy pozostaje ograniczony.
W 2019 . na 392,9 tys. udzielonych noclegéw w tury-
stycznych obiektach noclegowych na terenie miasta
Ustka az 84,7% przypadto na okres czerwiec—sierpien.
Oczywiscie Ustka petni réwniez role uzdrowiska (W.
Szymanska, 2012), ktére jest czynne przez caty rok,
ale akurat port dla petnienia tej funkcji ma znaczenie
marginalne.

Natomiast funkcja pasazerska w okresie 2016-
2019 nie byfa realizowana w usteckim porcie. Liczba
pasazerow statkdw pasazerskich w porcie w Ustce
wyniosta 0. W tym przypadku port ustecki cechuje

Tomasz Michalski

sytuacja typowa dla portéw lezacych nad otwartym
morzem o mato urozmaiconej linii brzegowej. Pomi-
jajac Kotobrzeg — w pozostatych portach (Dartowo,
teba, Wtadystawowo) nie odnotowano takze obstugi
zadnych pasazerow statkow pasazerskich. Ruch ten
byt notowany gtéwnie w portach usytuowanych na
wybrzezach o urozmaiconej linii brzegowej (ryc. 4),
aczkolwiek i w tej grupie sg wyjatki, np. Nowe Warpno
czy Pucki Elblag, gdzie takze nie odnotowano ruchu
pasazerskiego.

Z Ustki, podobnie jak zinnych matych portéw, nie
prowadzi zadna linia promowa oraz nie zawijaja do
niej wycieczkowce. W pasazerskim ruchu miedzynaro-
dowym w Ustce w omawianym okresie odnotowano
tylko jednego pasazera. Pod tym wzgledem zréznico-
wanie przestrzenne matych portéw byto czesciowo
podobne jak wczesniej. To znaczy, ze ruchu tego nie
odnotowaty mate porty na Wybrzezu Srodkowym, ale
dodatkowo usytuowane takze nad Zatoka Gdanska
i Zalewem Wislanym. Ruch ten wystapit na Wybrzezu
Zachodnim (ryc. 5).
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Ryc. 4. Srednioroczna liczba pasazeréw [w tys.] statkéw pasazerskich zawijajagcych do matych portéw Polski,

Srednia z lat 2016-2019.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2020, tab. 4.9, s. 108-123.
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Nie oznacza to, ze z Ustki nie kursujg statki wy-
cieczkowe. Znajdziemy tu jedynie todzie lub statki
stylizowane na galeony (ryc. 6), oferujace krétkie
rejsy po morzu. Szanse ozywienia ruchu pasazer-
skiego stanowia sezonowe rejsy na Bornholm. Sa
one realizowane z Kotobrzegu, natomiast w przy-
padku Ustki i Darfowa mamy do czynienia z naprze-
miennymi sezonami wznawiania i zawieszania tych
potaczen.
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finansowania ztomowania jednostek rybackich (por.
Kutry..., 2019; Ztomowanie..., b.d.).

Oile w przypadku poprzednio omawianych funkgji
port ustecki przedstawiat sie skromnie na tle innych
matych polskich portéw - o tyle w przypadku funkgji
rybackiej nalezy do ich czotéwki. Razem z Kotobrze-
giem sytuuje sie na drugim miejscu po Wiadystawowie
(ryc. 7). Pojemnos¢ brutto (GT) tej floty wynosi w Ustce
1,6 tys., a jej moc to 4,6 tys. kW?. To ze spada wielko$¢
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Ryc. 5. Srednioroczna liczba pasazeréw [w tys.] w miedzynarodowym ruchu pasazerskim w matych portach Polski, $rednia

zlat 2016-2019.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2020, tab. 4.13, s. 154-155,

Polskie rybotéwstwo juz od poczatku procesu
transformacji zmaga sie z licznymi utrudnieniami
i problemami (Ktosinski, 1994). Skutkuje to spadkiem
wielkosci potowow ryb i bezkregowcdw morskich.
Jeszcze w 1990 . wynosity one 430 tys. ton, by w2019 r.
spasc¢ do 195 tys. ton. Pocigga to za soba spadek
liczby jednostek dokonujacych potowdéw. Wptyw na
ich liczebnos¢’, oprécz réznorakich uwarunkowan
ekonomicznych, ma takze postepujaca degradacja
Battyku i spadek liczebnosci tawic ryb (por. Aps, Las-
sen, 2010; Lindegreniin., 2009). Powigzana z tym jest
polityka Unii Europejskiej, skutkujaca z jednej strony
przyznawaniem bardzo matych kwot potowowych
na Battyku?, a z drugiej prowadzeniem polityki do-

7 Pominieto analize czynnikéw wptywajacych na wielkos¢
dalekomorskiej floty towczej.

& Na przyktad TAC 2021 dla Polski wyni6st 467,2 ton na dor-
sza 22-24 oraz 157,3 na dorsza 25-32 (Karnicki, 2020).

floty potowowej oraz wielko$¢ samych potowow nie
oznacza, ze nie powinny by¢ w tej materii podejmowa-
ne dziatania prorozwojowe. W przypadku Ustki takim
dziataniem jest powstanie juz w 2004 r. lokalnego
centrum pierwszej sprzedazy ryb (ryc. 8), ktére jednak
od momentu powstania boryka sie zproblemami (por.
Czaplinski, 2012; Hryszko i in., 2008).

Dotychczas wsparciem dla rybakéw byto morskie
wedkarstwo rekreacyjne. Niestety, ze wzgledu na zty
stan stada dorsza atlantyckiego we wschodniej czesci
Morza Battyckiego od 2020 r. zakazano potowow
rekreacyjnych tej ryby m.in. w podregionie ICES 25
(Rozporzadzenie..., 2019), na brzegu ktdérego jest po-
tozony ustecki port. Tak wiec ta forma zarobkowania

Aczkolwiek nalezy mie¢ na uwadze, ze nastapito znaczne
zmniejszenie tej floty, gdyz w momencie wstepowania
Polski do UE pojemnos¢ brutto (GT) usteckich kutréw wy-
nosita 3,9 tys.
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Ryc. 6. Statek wycieczkowy stylizowany na galeon oraz przesuwana kfadka w porcie usteckim, stan w 2021 r.

Zrédto: T. Michalski.
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Ryc. 7. Liczba kutréw [w sztukach] w matych portach Polski, stan na 31 XI1 2019 .

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2020, tab. 8.3, s. 211.
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Ryc. 8. Lokalne centrum pierwszej sprzedazy ryb w Ustce, 2021 .

Zrédto: T. Michalski.

stracita wiele ze swej atrakcyjnosci dla potencjalnych
wedkarzy.

W przesztosci na terenie usteckiego portu z powo-
dzeniem prowadzona byta dziatalno$¢ przemystowa.
Obejmowata po pierwsze przetwdrstwo ryb, co swe-
go czasu stanowito typowy przemyst zlokalizowany
w matych portach. Aktualnie na terenie usteckiego
portu nie ma zadnej wiekszej firmy zajmujacej sie
przetwérstwem ryb. Zreszty, jak zauwaza Czaplinski
(2013, 2018), dziatalnos$¢ ta wcale nie musi by¢ obecnie
lokowana w portach, czy szerzej — w strefie nadmor-
skiej i aktualnie jest w zaniku na terenach portowych.
Najlepiej pokazuje to historia firmy Przetwérstwo
Rybne ,tosos”, ktora powstata w 1954 r. w Ustce i do
1999 r. funkcjonowata jako spotdzielnia pracy. Obec-
nie jako Przetworstwo Rybne ,Losos” Sp. z 0.0. jest
zlokalizowana w Stupskiej Specjalnej Strefie Ekono-
micznej — we Wiynkdéwku k. Stupska. Takze drugie
usteckie przedsiebiorstwo zwigzane z rybotéwstwem
i przetwoérstwemryb, tj. ,Korab” S.A. Przedsiebiorstwo
Potowdw Przetwdrstwa i Handlu - juz nie istnieje.

Unikatowos¢ gospodarczg usteckiego portu wsréd
innych matych polskich portéw zapewniato istnienie
od 1945 r. stoczni. Najprezniej dziatata ona w latach

80. XX w. produkujac zestawy ratunkowe dla statkdw',
konstrukcje stalowe na statki oraz statki stalowe do
30 m dtugosci czesciowo wyposazone, kutry rybackie,
wyroby z laminatéw - jachty, fodzie motorowe, po-
duszkowce orazinne wyposazenie ze stalii aluminium.
Juz w drugiej potowie lat 90. XX w. stocznia zaczeta
jednak przezywac trudnosci. W efekcie tego w 2002r.
ogtoszono jej upadtosc (Pacuk, Michalski, 2002). Oile
na terenach postoczniowych zlokalizowanych w porcie
pozostata jeszcze zabudowa przemystowa (chociaz
obszar ten zostat okrojony w zwigzku z miejskimi
inwestycjami), to na terenie postoczniowym poto-
zonym tuz poza portem nie pozostato juz prawie nic
z zabudowy (ryc. 9).

Sposréd dwdch ostatnich wymienionych przez
Luksa (2011) podstawowych form aktywnosci portow,
tj. obstugi dziatalnosci poszukiwawczej i wydobyw-
czej w polskiej strefie ekonomicznej oraz obstugi
konserwacji i eksploatacji farm wiatrowych — w por-
cie usteckim zadna z tych dziatalnosci nie jest rea-
lizowana. Port w Ustce moze stac sie jednak baza

19 Stocznia w Ustce byta wylacznym producentem ptywaja-
cego sprzetu ratunkowego w Polsce.
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Ryc. 9. Pozostatosci zabudowy na terenach stoczniowych w Ustce, 2021 r.

Zroédto: T. Michalski.

serwisowq dla planowanych morskich farm wiatro-
wych. W 2021 r. list intencyjny w tej sprawie podpisali
przedstawiciele PGE, PGE Baltica i Urzedu Miasta Ustka
(Port..., 2021).

Ponadto port ustecki stanowi siedzibe morskiej
stacji ratowniczej (nalezacej do Morskiej Stuzby Poszu-
kiwania i Ratownictwa), ktéra sktada sie z brzegowej
stacji ratowniczej oraz morskiego statku ratowniczego
(typu SAR-3000). Jest to jedna z 14 placowek tej stuzby
na polskim wybrzezu (Morska..., b.d.). W przesztosci
w Ustce czesto stacjonowaty takze okrety Marynarki
Wojennej, co byto zwigzane z istnieniem w Ledowie
k. Ustki jednostki wojskowej.

W zwigzku z przemianami zachodzacymi w matych
portach - w porcie usteckim pojawity sie lub nabraty
znaczenia dwie nowe funkcje. Pierwsza to funkcja
turystyczna. Oczywiscie port petnit te funkcje od za-
wsze, ale wobec spadku znaczenia innych (opisanych
powyzej) jego funkgji, przy jednoczesnym wzroscie roli
funkgji turystycznej w rozwoju miasta Ustka - funkgcja
turystyczna portu wzrosta. Bezposrednig przyczyna jej
rozwoju byto uwolnienie sporej czesci terenéw por-
towych spod dziatalnosci przetadunkowej, rybackiej
badz przemystowej. Zreszta ten proces trwa caty czas.

Nalezy jednakze wyraznie zaznaczy¢, ze port us-
tecki petni raczej funkcje uzupetniajaca w realizacji
funkgji turystycznej na terenie miasta Ustka. Gtéwna

atrakcja kurortu sg szerokie piaszczyste plaze. Oferta
dla turystéw zlokalizowana w porcie' - tereny udostep-
nione do spacerowania (zwtaszcza nabrzeza portowe
i falochrony), baza dla todzi i statkéw Swiadczacych
ustugi wedkarstwa morskiego oraz krétkich rejséw po
morzu (ryc. 6), obiekty gastronomiczne, hotele (ryc.
10), udostepniona do zwiedzania latarnia morska oraz
ruchoma kfadka (ryc. 6) — stanowi uzupetnienie dla plaz.

Niestety, od niedawna port petni takze funkcje
mieszkaniowa. W jego centralnej czesci, po wschodniej
stronie zostaty zlokalizowane budynki mieszkalne
(ryc. 10). Czesc¢ z tych mieszkan stuzy do wynajmu
krétkoterminowego (co znajduje potwierdzenie cho-
ciazby w wyszukiwarce booking.com), a czes¢ jest
wykorzystywana do okazjonalnego wypoczynku lub
stanowi zapewne lokate kapitatu.

Whioski

Majace miejsce po 1990 r. procesy transformacji ustro-
jowej w Polsce znaczaco wptynety na petnione przez
ustecki port funkcje. Zmiany te ulegty przyspieszeniu
po przystapieniu Polski do Unii Europejskiej. Oczywi-
scie istnieje takze cate spektrum innych czynnikéw

" Czesciowo wspominano juz o niej przy okazji omawiania
innych funkgji portu.
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Ryc. 10. Zabudowa turystyczna (na pierwszym planie) i mieszkaniowa (w gtebi) na nabrzezach Stupskim
i Leborskim w porcie w Ustce, 2021 .

Zrédto: T. Michalski.

wptywajacych na zmiany funkgji usteckiego portu,
jak np. przetowienie Battyku czy przemiany w trans-
porcie morskim.

Prawie catkowity zanik funkgcji przetadunkowej,
czesciowy zanik funkcji bazy dla jednostek towiacych
ryby oraz catkowity zanik funkgji przemystowej - spo-
wodowaty uwolnienie duzych obszaréw w porcie.
Czes¢ tych obszaréw aktualnie nie jest uzytkowa-
na lub uzytkowana ekstensywnie. Ze wzgledu na
ich pogarszajacy sie stan techniczny wptywaja one
negatywnie na percepcje usteckiego portu. Sa to
gtéwnie obszary zlokalizowane w gtebi portu, po
obu stronach Stupi. Natomiast czes¢ z tych obszarow,
zwtaszcza po wschodniej stronie portu, zmienita
catkowicie swoj wyglad - zrewitalizowano stare lub
powstaty nowe budynki petnigce funkcje turystyczne
lub mieszkaniowe. Dzieki temu ta cze$¢ portu wy-
glada estetycznie (ryc. 10), ale nalezy sobie postawic
pytanie: czy wprowadzenie funkgcji mieszkaniowej
to usteckiego portu byto stuszne? Z kolei przemiany
w handlu rybami skutkowaty powstaniem nowego
budynku aukdji rybnej po zachodniej stronie portu.
Plany utworzenia w Ustce bazy dla remontéw i kon-
serwacji farm wiatrowych powinny w najblizszym
czasie przyczynic sie do rozwoju nowej zabudowy
po zachodniej stronie portu.

Brak wiekszych inwestycji infrastrukturalnych w us-
teckim porcie od zakonczenia Il wojny $wiatowej™
mozna traktowac jako jego wade i zalete zarazem.
Wade - dlatego, ze zbyt mate rozmiary portu utrud-
niaja petnienie przez niego funkgji przetadunkowych,
natomiast zalete — gdyz port ten czesciowo zachowat
jeszcze klimat z poczatku XX w., co podnosi jego atrak-
cyjnos¢ turystyczna'®. Zbyt mate rozmiary portu sa
jednak takze powaznym ograniczeniem dla powstania
w nim mariny jachtowej.

2 Chociaz tuz po objeciu tych terendw przez Polske snuto
plany rozbudowy matych portéw (Bublewski (red.), 1947;
Potrzeby..., 1949). Zreszta w przypadku usteckiego portu
do tematu wrécono po wstgpieniu Polski do UE i pisano
juz nawet o konkretnych planach i srodkach finansowych
na ich realizacje (Patys, 2015; Szykuje..., 2015).

3 Obecnie zachodza juz jednak duze zmiany. Na przyktad,
w zwigzku z planowang lokalizacjg bazy turbin wiatro-
wych w Ustce zachodzi konieczno$¢ likwidacji zabytko-
wego zurawika (ryc. 2). Na szczescie istniejg plany prze-
niesienia go do innej czesci portu (Rzeczkowska, 2021).
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