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Streszczenie: Celem badan byfa ocena systemu transportowego gminy Konopiska ze szczegélnym uwzglednieniem transportu
miejskiego. Analizowany obszar jest potozony w regionie miejskim Czestochowy i podlega intensyfikujgcym sie procesom
suburbanizacji, ktére prowadza do systematycznego wzrostu liczby mieszkaricéw. Stanowi to powazne wyzwanie dla systemu
transportowego gminy, ktéry wymaga w zwigzku z tym szeregu udoskonalen. Dotyczy to poprawy stanu i rozbudowy drég,
ale przede wszystkim rozwoju transportu zbiorowego. Poza potaczeniem siedziby gminy z Czestochowa jest on bowiem
niewystarczajaco rozwiniety i nie zapewnia atrakcyjnej alternatywy wobec samochodu. Wsréd proponowanych dziatan
autorzy wymieniajg rozbudowe sieci potaczen autobusowych takze do bardziej peryferyjnych wsi gminy i optymalizacje
rozmieszczenia przystankow, co zwiekszytoby dostepnosc transportu publicznego, a takze uruchomienie kurséw do najblizszej
stacji kolejowej.

Stowa kluczowe: lokalny system transportowy, transport publiczny, suburbanizacja, obszar metropolitalny, gmina podmiejska

Abstract: The aim of the paper has been to assess the transport system of the commune (Polish: gmina) of Konopiska
(Slaskie voivodeship, southern Poland). As the area which has been analysed is located in the metropolitan area of the city of
Czestochowa increasing suburbanization processes can be observed there. They result in constant increase in the number of
inhabitants of the commune which is a challenge for its transport system. That is why the road network and public transport
system in particular should be modernised and developed. Apart from the main line from Konopiska village to the city of
Czestochowa the existing bus network is not well developed and does not provide an attractive alternative to private car. The
solutions suggested by the authors of the present article include the development of the bus system with lines also connecting
periphery villages and bus stop modification in order to increase the accessibility to public transport. Another proposal
is a new bus line to the nearest railway station.
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1. Wstep. Cel i metody pracy

Obszary duzych miast i miejskich obszaréw funkcjo-
nalnych cechuja sie ciggle zwiekszajacym sie nasile-
niem ruchliwosci przestrzennej mieszkancéw. Komu-
nikacja moze tam spetnia¢ dwie role - bodzca
przyczyniajgcego sie do wzrostu potencjatu ekono-
micznego miejsca i pobudki do konsolidacji miasta
z obszarami znajdujacymi sie w jego bezposrednim
oddziatywaniu (Wiectaw-Michniewska, 2010). W przy-
padku terenéw podmiejskich, takich jak bedaca
przedmiotem niniejszej pracy gmina Konopiska, nie
sposdb nie wspomniec o procesach suburbanizacji,
ktére w ostatnich latach znaczaco sie nasilaja. Zamie-
rzeniem autorow jest zwrécenie uwagi na fakt, ze ich
negatywne skutki mozna zniwelowac poprzez efek-
tywne systemy transportowe oraz wspoétprace na linii
miasto centralne - gminy podmiejskie. Na obszarach
peryferyjnych, o niewielkiej gestosci zaludnienia za-
sadniczo wieksza efektywnoscia cechuje sie trans-
port indywidualny. Powinno jednak dazy¢ sie do
tego, by podréze prywatnym samochodem miaty
mozliwie niski udziat i odbywaty sie na jak najmniej-
sze dystansie np. do wezta przesiadkowego, z ktore-
go pasazerowie moga kontynuowac podroéz trans-
portem publicznym. Istotng bariera w rozwoju
systemu komunikacji zbiorowej jest jednak to, iz nie
kazdy moze zostac nim obstuzony, bowiem dotarcie
do kazdego z mieszkarncow gminy trwatoby zbyt dtu-
go i taka podréz bytaby zniechecajaca dla innych
uzytkownikéw. Skutkiem tego pojazdy komunikacji
miejskiej kursuja jedynie po najwazniejszych ciagach
komunikacyjnych. Brak rownowagi pomiedzy wyma-
ganiami dostepnosci przystankéw a efektywnosci
sieci i szybkosci przejazdu prowadzi¢ moze do
zmniejszenia spadku atrakcyjnosci transportu pub-
licznego, co w konsekwencji skfania do skorzystania
z samochodu. Jednak wiasny pojazd nie gwarantuje
uzytkownikom, ze sprawniej i szybciej dojada do mia-
sta. Przyczyna tego stanu rzeczy jest bowiem zjawi-
sko kongestii (Banet, Rogala, 2016). Funkcjonowaniu
systemu transportowego obszaru podmiejskiego,
w ktérym wymienione powyzej dylematy ogniskuja
sie szczegdlnie wyraznie, poswiecona zostata niniej-
sza praca.

Celem artykutu jest analiza i ocena systemu trans-
portowego gminy Konopiska (powiat czestochowski)
ze szczego6lnym uwzglednieniem komunikacji miej-
skiej.

Do jej wykonania wykorzystano metode kweren-
dy internetowej poprzez wykorzystanie informacji
zawartych na stronie internetowej gminy, w Strategii
Rozwoju Gminy na lata 2016-2020, Planie Rozwoju
Lokalnego Gminy na lata 2004-2006 i 2007-2013 oraz
na drodze analizy rozktadéw jazdy autobuséw pub-
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likowanych na stronie www.e-podroznik.pl i materia-
téw kartograficznych w postaci map dostepnych
m.in. na stronie www.geoportal.gov.pl. Mapy zostaty
wykonane m.in. z uzyciem danych pochodzacych
z Open Street Map oraz strony internetowej gminy
Konopiska. Zastosowano réwniez metode analizy
topologicznej z wykorzystaniem teorii graféw.

2. Przeglad literatury

Pomimo wagi i ztozonosci zagadnienia, temat lokal-
nych studiéw transportu, przede wszystkim w odnie-
sieniu do komunikacji publicznej, nie jest zbyt czesto
podejmowany przez badaczy. Sposréd opublikowa-
nych na ten temat prac nalezy wymieni¢ pozycje Li-
jewskiego, Lenka i Piotrowskiej (1967), ktorzy przeba-
dali komunikacje kolejowa i autobusowa w skali catej
Polski w podziale na powiaty, dokonujac dla tej ostat-
niej inwentaryzacji dtugosci drég obstugiwanych
przez autobusy, liczby przystankoéw, liczby autobuso-
kilometréw na dobe oraz sredniej liczby kurséw. Ba-
dania te, tym razem jednak w skali regionalnej (co
wigzato sie ze zmiana podziatu administracyjnego,
likwidacjg powiatow i utworzeniem 49 ,matych” wo-
jewoddztw), T. Lijewski kontynuowat w latach 70. i 80.
XX wieku. W swej pracy Uktady komunikacyjne woje-
woédztw z 1985 r. opisat on m.in. liczbe przystankéw
PKS, czy tezdobowy ruch autobuséw PKS w 1980/1981
roku oraz czas dojazdu z osrodkéw gminnych do
miast wojewddzkich najdogodniejszym srodkiem
transportu publicznego (Lijewski, 1985). Z nowych
badan podejmujacych tematyke regionalnych syste-
mow transportowych nalezy wymie¢ m.in. prace Pie-
trzak (2015) czy analize transportu i dostepnosci
transportowej na pograniczu polsko-stowackim au-
torstwa Wieckowskiego i in. (2012). Ta ostatnia praca
stanowi przyktad czesciej ostatnio podejmowanych
badan, ktérych tematem przewodnim jest wiasnie
zagadnienie dostepnosci rozpatrywane w skali regio-
nalnej w réznych krajach europejskich (por. np. Fio-
rello, Bielanska, 2012; Spiekermann, 2012). Komuni-
kacja publiczna stanowi tam jednak tylko jeden
z badanych elementéw, a niejednokrotnie wiecej
uwagi poswieca sie transportowi indywidualnemu.
Badania nad dostepnoscig samego transportu pub-
licznego w skali lokalnej prowadzili natomiast m.in.
Gadzinski (2016) — w skali aglomeracji poznanskiej —
i Guzik (2016) — w obszarach wiejskich Szwajcarii.
Sposrdd prac dotyczacych transportu publicznego
w regionach metropolitalnych wypada wspomniec
takze pozycje Guzika i in. (2016), Wiectaw-Michniew-
skiej (2010) oraz Chodkowskiej-Miszczuk (2006), kté-
ra dotyczy m.in. aglomeracji czestochowskiej, nato-
miast w obszarach peryferyjnych — Dej (2010). Relacje
pomiedzy nasilajgcymi sie procesami suburbaniza-
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cyjnymi a rozwojem transportu - tak istotne ze
wzgledu na wspomniane juz wyzej wyzwania — ba-
dali z kolei m.in. Garcia-Palomares (2010) i Schreier
(2005, 2008). W kontekscie transportu publicznego
w obszarach pozamiejskich w Polsce waznym zagad-
nieniem jest proces deregulacji regionalnej komuni-
kacji autobusoweji upadku PKS-6w. Te przeksztatce-
nia organizacyjne i ich skutki przestrzenne badali
w skali Polski Taylor i Ciechanski (2007, 2008, 2013a,
2013b), natomiast w wybranych regionach Kretowicz
(2010) czy Ksigzek (2016).

3. Charakterystyka obszaru badan

Do analizy wybrano gmine wiejska Konopiska poto-
zong w potnocnej czesci wojewodztwa $laskiego,
w powiecie czestochowskim (ryc. 1). Od pétnocnego
zachodu gmina sasiaduje z gming Blachownia, od
zachodu z gming Herby, od potudniowego zachodu
z gming Boronéw, od potudnia z gming Starcza, od
wschodu z gming Poczesna, a od pétnocy z Czesto-
chowa. Gmina Konopiska nalezy do bezposredniego

otoczenia funkcjonalnego aglomeracji czestochow-
skiej. ,Aglomeracja Czestochowska to centralny osro-
dek poétnocnego obszaru funkcjonalnego obejmu-
jacy miasto Czestochowe” (Strategia rozwoju
wojewoddztwa Slaskiego 2020+, s. 55). Tylko miasto
Czestochowa zostato zaliczone do Aglomeracji Cze-
stochowskiej. Gminy takie jak Mstéw, Olsztyn, Redzi-
ny, Ktomnice, Mykanoéw, Przyréw, Kruszyna, Blachow-
nia, Konopiska, Poczesna i Janéw wchodza w sktad
jej bezposredniego otoczenia funkcjonalnego. Aglo-
meracja ta jest obszarem organizacji ustug o znacze-
niu krajowym.

Za pierwszg wzmianke o gminie uznaje sie te
z 1383 r., w ktérej wymieniono Konopiska jako wies
szlachecka. W XVI wieku wie$ weszta w sktad dobr
klasztornych o.o. Paulinéw na Jasnej Gérze, nastep-
nie po drugim rozbiorze Polski zajety jg wojska pru-
skie. Lata 1807-1815 to czas przynaleznosci do Ksie-
stwa Warszawskiego, a nastepnie do Krélestwa
Polskiego. W XIX wieku miejscowosc¢ zastyneta z eks-
ploatacji rud zelaza, ktérej zaniechano w 1974 r.
(www.konopiska.pl).

miasta konurbacj
katowickiej

mm ¢mna

Konopiska

Ryc. 1. Potozenie gminy Konopiska na tle wojewddztwa $laskiego.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Powierzchnia gminy wynosi 79 km?, natomiast licz-
ba mieszkancéw to 10 740 oséb i ciagle wzrasta (ryc. 2).
Zwiekszanie sie liczby ludnosci ma zwigzek z proce-
sem suburbanizacji. Mieszkancy Czestochowy przeno-
szg sie na tereny wiejskie zlokalizowane wokot miasta,
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gdy tymczasem w samej Czestochowie mieszkancow
systematycznie ubywa (ryc. 3). Warto zauwazyg, ze nie-
mal wszystkie gminy wokét Czestochowy zanotowaty
w latach 2002-2012 wzrost liczby ludnosci. W gminie
Konopiska wzrost ten wynidst 2,5-5,4%.
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Ryc. 2. Liczba mieszkancéw gminy Konopiska w latach 1995-2014.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie GUS BDL.
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Ryc. 3. Zmiana liczby ludnosci w gminach wojewddztwa $laskiego w latach 2002-2012.

Zrédto: Strategia rozwoju wojewddztwa $laskiego 2020+, 2013.
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Suburbanizacja ma réznorakie i dalekosiezne skut-
ki. Z punktu widzenia transportu migracje mieszkan-
cow Czestochowy na obszary wiejskie, w tym do
gminy Konopiska, moga prowadzi¢ do zwiekszenia
sie liczby samochodéw posiadanych w gospodar-
stwie domowym. Nalezy pamieta¢, ze osoby przeno-
szgce sie zmiasta na wies, przenosza rowniez miejski
styl zycia. Z reguty nie traca oni powigzan z miastem.
W dalszym ciggu dojezdzajg do pracy badz tez szko-
ty oraz korzystaja z ustug. Sytuacja taka moze do-
prowadzi¢ do utworzenia sie monofunkcyjnych
obszaréw rezydencjonalnych cechujacych sie niedo-
stateczng infrastrukturg komunikacji, a w konse-
kwencji uzaleznieniem od samochodoéw (Kurek,
Gatka, Wéjtowicz, 2015). Sytuacje takie moga dopro-
wadzi¢ do spotecznego wykluczenia oséb, ktére nie
posiadajg dostepu do samochodu. Bedzie to w szcze-
golnosci dotkliwe dla oséb starszych narazonych na
brak dostepu do nalezytej opieki lekarskiej. Osoby
o niskich dochodach poprzez brak lub niesprawne
funkcjonowanie komunikacji publicznej moga nie
mie¢ mozliwosci dotarcia do miejsca pracy. Brak
transportu publicznego moze tez stanowic¢ bariere
przy poszukiwaniu pracy (Cebollada, 2009). Nalezy
mie¢ na uwadze réwniez fakt, ze dostepnos¢ eduka-
¢ji i opieki zdrowotnej ma szczegdlne znaczenie
z punktu widzenia szans zyciowych. Standardy ksztat-
cenia s zazwyczaj wyzsze w osrodkach miejskich niz

wiejskich, totez utrudniony dostep do nich moze zna-
lez¢ swoje odbicie w pdzniejszych latach. Ucierpi na
tym jakos¢ kapitatu ludzkiego, ktéry jest czynnikiem
warunkujacym rozwdj lokalny i regionalny (Dej, Gu-
zik, 2011).

W sktad gminy Konopiska wchodzi 12 sotectw
(tab. 1).

Najwieksze z nich — Aleksandria | ma powierzchnie
wynoszaca 19,66 km?iznajduje sie w zachodniej cze-
$ci gminy. Najmniejsze — Walaszczyki lezg na p6tnoc-
nym krancu i ma powierzchnie wynoszacg 0,5 km?.
W centralnej czesci gminy potozone jest sotectwo
Konopiska. Zbiegaja sie tam réwniez dwie drogi wo-
jewddzkie — 907 oraz 904. Najwiekszg gestoscia za-
ludnienia charakteryzuje sie sotectwo Kopalnia po-
tozone w centralnej czesci gminy. Tak wysoki
wskaznik gestosci zaludnienia (562 os/km?) spowo-
dowany jest stosunkowo niewielkg powierzchnia
sotectwa wynoszacq ponad 1 km? oraz faktem wy-
stepowania na tym obszarze gestej zabudowy jed-
norodzinnej. Najmniejsza gestoscig zaludnienia ce-
chuja sie sofectwa Aleksandria I, Aleksandria Il oraz
Jamki ze wzgledu na ich duzg powierzchnie. Réwniez
kolejne dwa najmniejsze sotectwa - Korzonek oraz
Walaszczyki majg stosunkowo duzg gestos¢ zaludnie-
nia. Gmina ta jest wiec nieréwnomiernie zaludniona.
Wystepuja bowiem znaczace dysproporcje pomiedzy
poszczegolnymi sotectwami (ryc. 4).

Tab. 1. Powierzchnia i liczba ludnosci w sotectwach gminy Konopiska w 2015 .

Sotectwo Powierzchnia [km?] Liczba ludnosci [os]*
Aleksandria | 19,6656 1400
Aleksandria Il 10,7606 947
Hutki 9,2160 978
Jamki 6,7512 675
Konopiska 12,2214 2980
Kopalnia 1,0163 568
Korzonek 1,6614 580
taziec 2,974 454
Rekszowice 8,1054 921
Wasosz 3,742 541
Wygoda 2,028 523
Walaszczyki 0,467 109

* — wg danych z referatu ewidencji ludnosci gminy Konopiska

Zrédto: http://www.konopiska.pl/gmina/solectwa [31.12.2015].
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Ryc. 4. Gestos¢ zaludnienia w sotectwach gminy Konopiska w roku 2015.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.konopiska.pl.

61% powierzchni gminy Konopiska stanowig uzyt- wane i zurbanizowane zajmuja zaledwie 6% po-
ki rolne. 32% jest obszarem lesnym. Grunty zabudo-  wierzchni gminy (ryc. 5).
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Ryc. 5. Struktura uzytkowania ziemi w gminie Konopiska.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS BDL.
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4. Potozenie komunikacyjne gminy

Przez teren gminy nie przebiega zadna droga krajo-
wa. Jednak jest ona potozona w sasiedztwie drogi
krajowej nr 46 biegnacej z Kudowy-Zdroju do Szcze-
kocin (tam dochodzi do DK78). Droga ta faczy trzy
wojewddztwa: dolnoslaskie, opolskie i slaskie. Znaj-
duje sie w odlegtosci ok. 500 m na p6tnocny zachéd
od granicy gminy Konopiska, potaczenie z ktéra za-
pewnia droga wojewddzka nr 904. W odlegtosci
6,5 km na wschéd od granic gminy przebiega nato-
miast droga S1, dostep do ktdrej zapewnia réwniez
DW 904. Przez wschodnig granice gminy Konopiska
planowany jest przebieg autostrady A1, ktéra doce-
lowo ma potaczyc¢ Tréjmiasto z granica polsko-czeska
w Gorzyczkach.

Na terenie gminy nie ma zadnej stacji kolejowej,
jednak niecaty kilometr od jej pétnocno- zachodniej
granicy znajduje sie stacja Blachownia. Zatrzymuja
sie tam pociagi Kolei Slaskich, ktére oferuja przejazd
do Lublinca badz do Czestochowy oraz pociagi Prze-
wozow Regionalnych, ktére jada do Tarnowskich Gor
i Czestochowy (http://www.rozklad-pkp.pl/).

Miedzynarodowy Port Lotniczy MPL ,Katowice”
w Pyrzowicach, zaliczony do kategorii duzych regio-
nalnych portéw lotniczych nalezy do Transeuropej-
skiej Sieci Transportowej TEN-T. Oddalony jest od
gminy Konopiska w linii prostej o 29 km. Dostep do
niego z obszaru gminy mozliwy jest jedynie indywi-
dualnym $rodkiem transportu (czas jazdy 50 minut).
Alternatywna opcje stanowi podréz do Czestochowy
i stamtad dojazd busem prywatnego przewoznika.

5. Infrastruktura transportu drogowego
w gminie

Jakkolwiek ukfad sieci drogowej w gminie Konopiska
nie jest tak bardzo uwarunkowany przez srodowisko
przyrodnicze jak np. w obszarach gérskich, to jednak
rozmieszczenie duzych, zwartych komplekséw les-
nych, a takze terenéw bagnistych i podmoktych nie
pozostaje bez wptywu na przebieg drég. Tereny pod-
mokte znajduja sie w potudniowo-wschodniej czesci
gminy, czesciowo na terenie nadlesnictwa. Niewat-
pliwie budowa infrastruktury drogowej bytaby kto-
potliwa w takim terenie. Naturalnymi barierami dla
transportu sa réwniez zwarte kompleksy lesne. Po-
nad 1/3 powierzchni gminy Konopiska to lasy. Cata
zachodnia granica gminy opiera sie o granice duzego
kompleksu lesnego jakim sg Lasy nad Goérng Liswar-
tg, wchodzace w sktad Parku Krajobrazowego o tej
samej nazwie. Na terenie gminy nie doszto w znacza-
cym stopniu do fragmentacji zwartych komplekséw
lesnych. Droga wojewddzka nr 904 na pétnocy gmi-
ny poprowadzona jest wzdtuz granicy lasu. Moze sie

to wydawac dobrym rozwigzaniem, jednak to wiasnie
granice pomiedzy réznymi siedliskami (np. las—taka)
czyli tzw. strefy buforowe cechuja sie wieksza bior6z-
norodnoscig niz tereny je otaczajace. W takiej wiasnie
strefie wystepuja bowiem gatunki typowe wytacznie
dla laséw, jak rowniez gatunki tgkowe oraz charakte-
rystyczne dla strefy przejsciowej. Tymczasem DW 904
przecina korytarz ekologiczny' pomiedzy dwoma
kompleksamilesnymi. Droga ta jest wiec swoista ba-
rierg hamujaca funkcje, jakie powinien spetniac ko-
rytarz ekologiczny. Stanowi ona réwniez bariere
w zwartym ptacie leSnym we wschodniej czesci gmi-
ny. Nieopodal znajduje sie Zalew Pajak, ktéry zdwdch
stron otoczony jest drogami, co niewatpliwie dopro-
wadzito do zaburzenia strefy buforowej pomiedzy
srodowiskiem wodnym a otoczeniem.

taczna dtugosc drog wojewddzkich w gminie Ko-
nopiska wynosi 29 km, a drég powiatowych 21 km.
Sumaryczna dtugos¢ wszystkich typéw drég to
ok. 120 km. Ich rozmieszczenie oraz gestos¢ przedsta-
wia ryc. 6, natomiast gestos¢ demograficzna ryc. 7.
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Ryc. 6. Gestosc sieci drogowej gminy Konopiska.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Korytarz jest to stosunkowo waski pas terenu, ktéry rozni
sie od ta otaczajgcego po obydwu stronach. Moze by¢ on
izolowany badz tez potaczony z innymi ptatami tak. Jego
podstawowa funkcja jest migracja substancji, energii oraz
organizméw w krajobrazie (German, 2004).
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Ryc. 7. Gesto$¢ demograficzna sieci drogowej gminy Konopiska.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Najwieksza gestos¢ drég wystepuje w najmniej-
szych sotectwach - Kopalnia (3,6 km/km?) i Wa-
laszczyki (3,2 km/km?). Takie wartosci wynikaja ze
stosunkowo niewielkiej powierzchni tych sotectw
(ponizej niz 1 km?2). Najmniejszg gestoscig cechuja sie
natomiast sotectwa Jamki, Hutki, taziec oraz Alek-
sandria I.

Jak wida¢ na ryc. 7, najnizsze wartosci gestosci
sieci drogowej, wynoszace mniej niz 5 m drogi na
jednego mieszkanca sa w sotectwach Korzonek oraz
taziec, natomiast najwyzsze zanotowano w Sote-
ctwie Aleksandria Il.

W celu dokfadniejszego przeanalizowania sieci
drogowej badanej gminy, postuzono sie metoda gra-
fowa, przy czym ze wzgledu na znaczng ztozonos¢
uktadu dokonano uproszczen poprzez uwzglednie-
nie wytacznie drég wojewddzkich i powiatowych
(Potrykowski, Taylor, 1982). W tak wyrysowanym gra-
fie spojnosci drog wystepuje 20 wierzchotkéw (v)
oraz 21 krawedzi (e) (ryc. 8, tab. 2). Ze wzgledu na to,
ze zaden z weztéw nie jest weztem izolowanym, graf
ten mozna okresli¢ jako spéjny. W tab. 2. przedsta-
wiono wybrane wskazniki grafowe.

Tab. 2. Wybrane wskazniki grafowe dla sieci drogowej
gminy Konopiska.

Wskaznik, wielkos¢ Oznacz'enle, Wartosé
wzor

Liczba wierzchotkéw \% 20
Liczba krawedzi e 21
Liczba izolowanych podgraféw p 1
Stopien spojnosci grafu Cst=v(v-1)/2e 9,05
Liczba cyklomatyczna p=e-v+p 2
Odwrotnos¢ stopnia spojnosci y=e/3(v-2) 0,38
Stosunek rzeczywistej liczby cykli

. T a=u/2v-5 0,057
do maksymalnie mozliwej

Zrédto: opracowanie wiasne.

Stopien spojnosci grafu zostat obliczony za po-
moca wzoru: Cst=v(v-1)/2e, gdzie: Cst — stopien spoj-
nosci sieci, v - liczba wierzchotkéw, e - liczba krawe-
dzi. Jest to stosunek maksymalnie mozliwej liczby
potaczen (krawedzi) w sieci o v wierzchotkach do ob-
serwowanej liczby krawedzi. Jego wartos¢ waha sie
od 1 (spéjnos¢ maksymalna) do v/2 (spdéjnos¢ mini-
malna) (Potrykowski, Taylor, 1982). W naszym przy-
padku wynik wynosi 9,05, co oznacza bardzo niska
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Ryc. 8. Graf sieci drogowej w gminie Konopiska.

Zrédto: Opracowanie wihasne.

spojnosc. Liczba cyklomatyczna obliczona wzorem:
p=e - v + p wynosi natomiast 2, gdzie p to liczba
izolowanych podgraféw i w tym przypadku wyniosta
1. Odwrotnos¢ stopnia spdjnosci obliczono ze wzoru:
y=e/3(v - 2), gdzie catos¢ wyniosta 0,38. Policzono
réwniez stosunek rzeczywistej liczy cykli do maksy-
malnie mozliwej za pomoca wzoru a= pu/2v - 5. Otrzy-
mano wynik wynoszacy 0,057. Oznacza to, ze siec¢
wymaga uzupetnien w 60%. Daje nam to informacje
o mozliwosciach objazdu. Im jest on wyzszy tym bar-
dziej elastyczna jest sie¢ drogowa. W przypadku gmi-
ny Konopiska sie¢ drogowa odznacza sie bardzo nie-
wielkga elastycznoscig. Wptyw na tak niski wynik ma
uwzglednienie wytacznie drég w granicach analizo-
wanej gminy, w oderwaniu od wiekszej sieci drogo-
wej, co jest oczywiscie w znacznym stopniu sztucz-
nym ograniczeniem.

Problemem wielu drég w gminie Konopiska jest
niezadowalajacy stan nawierzchni. W wielu miejscach
nie ma takze chodnika oraz pobocza. Brak ponadto
odpowiednio oznakowanych przejs¢ dla pieszych
skutkujgcych powstaniem niebezpiecznych sytuacji

na drodze przez co piesi s niewidoczni i zwieksza sie
ryzyko wypadkéw. Rozwigzaniem takiego problemu
mogtaby by¢ budowa dobrze oznakowanych przejs¢
dla pieszych i chodnikéw tam, gdzie ich brakuje, scie-
zek rowerowych, ograniczenia predkosci oraz eduka-
Cja zaréwno pieszych, jak i kierowcow.

6. Transport publiczny na terenie gminy

Transport publiczny w gminie Konopiska funkcjonu-
je w oparciu o linie PKS Czestochowa:

linia 101: Czestochowa — Aleksandria,

linia 102: Czestochowa - Jamki, Korzonek,

linia 103: Czestochowa - Borondw,

linia 104: Czestochowa — Hutki, Starcza.

Do sotectwa Wasosz i Wygoda dociera rowniez
autobus linii nr 33 obstugiwany przez MPK Czesto-
chowa. Na granicy gminy Konopiska, w Walaszczy-
kach znajduje sie takze przystanek MPK Czestocho-
wa, z ktérego odjezdzaja 3 linie autobusowe. Liczba
kurséw w ciagu doby z tamtego przystanku przekra-
cza 60. Autobusy MPK Czestochowa docieraja jednak
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jedynie do obrzezy gminy (http://www.mpk.czest.pl/).
Zasadniczo wiekszos$¢ autobuséw przejezdzajacych
przez gmine swa trase zaczyna w Czestochowie. Po-
mimo bliskiej odlegtosci od miasta Blachownia,
w ktérym znajduje sie najblizsza stacja kolejowa, nie
zidentyfikowano zadnego przewoznika oferujacego
przewozy do tej miejscowosci. Przez teren gminy Ko-
nopiska nie przebiega zadna linia kolejowa, a w Bla-
chowni zatrzymuja sie pociagi Kolei Slaskich, ktére
oferuja przejazd do Lublinca badZ do Czestochowy
oraz pociagi Przewozéw Regionalnych, ktére jada do
Tarnowskich Gér i Czestochowy (http://www.rozklad
-pkp.pl/).

Rycina 9ilustruje znaczace zréznicowanie stopnia
obstugi obszaru gminy transportem zbiorowym.

Uktad potaczen jest wyraznie zorientowany na
wie$ gminng i dalej na Czestochowe. Tym samym
najlepiej skomunikowanymi sotectwami sa same Ko-
nopiska i lezaca na trasie do stolicy powiatu Wygoda,
obstugiwane nawet przez 70 kurséw autobuséw

Gabriela Przeniosto, Jakub Taczanowski

w ciggu doby. Zdecydowanie gorzej wyglada sytua-
cja w bardziej peryferyjnie potozonych sotectwach
Aleksandria |, a zwtaszcza Jamki czy Korzonek, do
ktorych docieraja tylko pojedyncze kursy. Ten przy-
pominajacy promienisty ukfad sieci potaczen auto-
busowych (uwarunkowany oczywiscie w znacznym
stopniu przebiegiem drég) niesie za sobg brak bez-
posredniego powiagzania poszczegdlnych sotectw,
nawet sasiednich, np. Jamki i Hutki. Brak dogodnych
potaczen autobusowych wymusza niejako na miesz-
kancach koniecznosc skorzystania z transportu indy-
widualnego. Dopiero sprawnie funkcjonujacy trans-
port zbiorowy mégtby zacheci¢ kierowcéw by
z niego skorzystali. Atrakcyjnej alternatywy dla tego
transportu nie stanowig tez autobusy kursujace sto-
sunkowo rzadko (poza gtéwna trasg z Konopisk do
Czestochowy). Dodatkowym minusem jest brak ko-
munikacji nocnej. Ostatnie autobusy dojezdzaja do
gminy ok. godz. 23.

Odlegto$¢ od przystanku [km]

Bl os
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Ryc. 9. Liczba potaczen autobusowych na dobe na tle dostepnosci do przystankéw gminie Konopiska.

Zrédto: Opracowanie wiasne.



Ocena systemu transportowego gminy suburbialnej na przyktadzie Konopisk (powiat czestochowski) 41

7. Dostepnos¢ osrodkow wyzszego rzedu

Najblizszymi od gminy Konopiska miastami sa Bla-
chownia oraz Czestochowa. Dostepnos¢ drogowa
zostata policzona od centrum gminy Konopiska do
centréw najblizszych miast, lotniska w Pyrzowicach
oraz miasta wojewdédzkiego, uwzgledniajac najkrot-
sza trase pokonang samochodem (tab. 3).

Tab. 3. Dostepnos¢ drogowa gminy Konopiska do
najblizszych miast indywidualnym transportem
samochodowym.

Miasto Odlegtos¢ [km] Czas [min]
Blachownia 9 13
Czestochowa 17,2 30
Ktobuck 24 26
Lubliniec 30 31
Miasteczko Slaskie 30 30
Myszkow 36 37
Tarnowskie Goéry 42 43
Siewierz 43 38
Lotnisko Pyrzowice 46 47
Zawiercie 49 55
Katowice 70 60

Zrodto: Opracowanie wtasne, www.google.pl/maps
[25.06.20171].

Pomijajac Czestochowe, do ktoérej z Konopisk
i Wygody wykorzystuje sie nawet okoto 70 kurséw na
dobe, dostepnosc innych osrodkéw wyzszego rzedu
przy pomocy komunikacji autobusowej jest ograni-
czona. Do miasta wojewddzkiego (Katowic) kursuje
wytacznie 1 autobus dziennie (odjazd po godzinie
14:00). Innymi miastami nalezacymi do aglomeracji
$lasko-dabrowskiej, do ktérych mozna dostac sie bez-
posrednio autobusem z gminy Konopiska sa Bytom,
Chorzéw oraz Tarnowskie Goéry. Dojazd ten nie jest
jednak oferowany z kazdego sotectwa, a jedynie
z centrum gminy.

8. Prognoza rozwoju transportu

Duzy wptyw na obecny uktad sieci transportowej
w gminie Konopiska, na jej mieszkarcéw oraz na go-
spodarke bedzie miata budowa odcinka autostrady
Al taczacej Potudnie Polski z P6tnoca — Tréjmiasto
z granicg z Czechami. Na terenie gminy Konopiska
ma by¢ ulokowany zjazd z autostrady Wezet Zawo-
dzie (Czestochowa Potudnie). By¢ moze w przysztosci
teren wokot zjazdu stanie sie centrum logistycznym,
bowiem obszary z bardzo dobra dostepnoscig komu-
nikacyjng przyciagaja nowych inwestoréw. Duza role
w tym beda miaty wtadze gminy. Przygotowanie te-

renu inwestycyjnego moze skutecznie zacheci¢ no-
wych inwestoréw. Te potencjalne nowe inwestycje
beda mogty przyczynic sie do zmniejszenia bezrobo-
cia oraz do zwiekszenia atrakcyjnosci gminy i rozwo-
ju spoteczno-gospodarczego.

W zwiagzku z caty czas zwiekszajaca sie liczba
mieszkancow gminy, istniejgca sie¢ drég moze wkrot-
ce stac sie niewystarczajaca. Skutkiem tego beda
korki na drogach wyjazdowych z gminy. Istotnym
problemem w przysztosci moze by¢ tez niedostatecz-
na liczba miejsc parkingowych. Problem ten moze
uwidoczni¢ sie szczegdlnie wraz ze wzrostem liczby
mieszkancéw. Chcac poprawi¢ bezpieczenstwo
mieszkancéw, warto wybudowac dobrze oznakowa-
ne przejscia dla pieszych oraz chodniki, ktérych
w wielu miejscach brakuje. Wedtug zapiséw Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania gmi-
ny Konopiska na jej terenie zostata zaplanowana re-
zerwa pod drogi wojewddzkie. Niewatpliwy wptyw
na dalszy rozwdj gminy bedzie miata wspomniana
wczes$niej budowa fragmentu autostrady Al wraz
zweztem w sotectwie Wygoda. Projektowane sa row-
niez nowe przebiegi drég powiatowych w sotectwie
Wasosz, co ma zwigzek z planowana trasg autostrady
Al1.W Studium znalazty sie ponadto zapisy dotyczace
transportu zbiorowego proponujgce poszerzenie
oferty komunikacyjnej dla mieszancéw gminy,
a w szczegdlnosci dla miejscowosci sotectwa Alek-
sandria |, ze wzgledu na znaczne odlegtosci zabudo-
wy mieszkaniowej od przystankéw. Proponowane
jest réwniez wprowadzenie linii autobusowej do szpi-
tala powiatowego w Blachowni oraz zwiekszenie
czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej
(Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodaro-
wania Przestrzennego Gminy Konopiska, 2015).

9. Podsumowanie

Analizowana gmina jako potozona w bezposrednim
sasiedztwie Czestochowy. Stanowi obszar naptywu
mieszkancéw miasta, jest wiec bardzo silnie z nim
zwigzana. Dalszy wzrost liczby mieszkancow powi-
nien sktoni¢ wtodarzy gminy do odpowiedniego roz-
planowania nowych drég lokalnych, tak aby spetni¢
w jak najwiekszym stopniu oczekiwania dotychcza-
sowych i nowych mieszkancéw. Poza planowaniem
nowych drég, nalezy poprawi¢ stan istniejacych.
Gtéwna wadga obecnych tras jest brak chodnikéw
i poboczy, ktére w znaczacy sposéb mogtyby popra-
wic bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow. Jeszcze
bardziej istotnym zagadnieniem, szczegélnie w kon-
tekscie coraz bardziej intensywnych proceséw sub-
urbanizacyjnych wigzacych gmine z miastem central-
nym — Czestochowa, jest jednak poprawa sieci
transportu zbiorowego. Kluczowe w tym aspekcie
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bytoby zwiekszenie liczby linii w najbardziej peryfe-
ryjnych sotectwach Korzonek i Jamki, a takze utwo-
rzenie nowych przystankéw w obu sotectwach Alek-
sandria. Ze wzgledu na niska gestos¢ zaludnienia
w tym sotectwie wydaje sie, ze powinny by¢ tu zlo-
kalizowane raczej przystanki na zadanie. Dziatania te
nalezy poprzedzi¢ badaniami popytu oraz prognoza
efektywnosci ekonomicznej. Wobec dominujacej -
takze w skali kraju — roli samochodu osobowego,
rozbudowa oferty transportu zbiorowego powinna
by¢ powiazana z dziataniami promujacymi tego typu
rozwigzania skierowanymi takze, a moze zwtaszcza,
do oséb do tej pory korzystajacych z wiasnego $rod-
ka transportu. Ciagle wzrastajaca liczba mieszkancéw
moze przyczynic sie do przecigzenia infrastruktury
transportowej i w konsekwencji do jej degradacji.
Ciekawym rozwigzaniem wydaje sie zaproponowa-
nie autobuséw dowozowych do stacji kolejowej Bla-
chownia, z ktérej kursujg pociagi Kolei Slgskich w kie-
runku Czestochowy, Lublinca i Tarnowskich Gor.
Mogtoby to byc¢ korzystne rozwigzanie dla mieszkan-
cow Aleksandrii | i Aleksandrii ll, ktérzy ze wzgledu
na duza odlegtos¢ od przystankéw maja utrudniony
dostep do komunikacji publicznej. Stworzenie przez
miasto Czestochowa sieci kolei aglomeracyjnej byto-
by interesujaca alternatywa dla komunikacji autobu-
sowej. Sprawnie funkcjonujacy transport publiczny
jest bowiem konieczny dla zréwnowazonego rozwo-
ju miejskich obszaréw funkcjonalnych. Zapewnia on
efektywny, szybki i przyjazny srodowisku przewoz
0s6b w ramach ich codziennych, wahadtowych mi-
gracji z/do miasta centralnego, przyczyniajac sie do
ograniczenia liczby samochodoéw na drogach, a tym
samym wptywajac na poprawe jakosci powietrza,
zmniejszenie hatasu i wzrost bezpieczenstwa. Nie bez
znaczenia jest fakt, ze sprawny transport publiczny
zwieksza takze atrakcyjnos¢ aglomeracji w oczach
obecnych i potencjalnych mieszkancéw, inwestorow
i turystéw, a wiec wszystkich korzystajacych z funk-
cjonalnego regionu miejskiego
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