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Streszczenie: Prowadzone przez autora artykutu badania dotyczace wykluczenia transportowego na obszarze powiatéw Be-
skidu Niskiego i Bieszczadéw unaocznity problem braku petnych i wiarygodnych zrédet umozliwiajacych nie tylko przesle-
dzenie zmian w sieci pozamiejskiego transportu autobusowego, ale wrecz rozpoznanie jego aktualnej oferty. W toku badan
okazalo sie, ze sytuacja w ciggu ostatnich blisko 30 lat ulegta diametralnemu pogorszeniu ze wzgledu na znaczne rozproszenie
informacji dotyczacych rozktadow jazdy przewoznikéw autobusowych. W zwigzku z tym zgromadzenie oczekiwanego ma-
teriatu badawczego okazato sie znacznie bardziej czasochtonne niz autor zakfadat. Sktonito go to do omoéwienia w jednym
miejscu barier, jakie moga napotka¢ naukowcy w swoich badaniach dotyczacych sieci publicznego transportu zbiorowego.
Szczegolnie wiele miejsca poswiecono omoéwieniu, z perspektywy badacza, skutkdw podziatu pomiedzy poszczegélnych or-
ganizatoréw transportu kompetencji w zakresie zatwierdzania rozktadéw jazdy. Wskazywane sa takze inne zagrozenia dla ba-
daczy zajmujacych sie przedmiotowa tematyka. Artykut wiericza rekomendacje majace usprawnic nie tylko badania naukowe,
ale takze utatwic zycie pasazerom pozamiejskiego transportu publicznego, korzystajacym z niego codziennie.

Stowa kluczowe: Beskid Niski, Bieszczady, bariery w badaniach, pozamiejski transport zbiorowy, wykluczenie transportowe

Abstract: The research carried out by the author on the topic of transport exclusion in the poviats of the Low Beskids and
the Bieszczady Mountains highlighted the problem of the lack of complete and reliable sources enabling not only to track
changes in suburban bus transport network, but even to recognize its current offer. It was observed in the time of research,
that the situation over the last nearly 30 years has dramatically deteriorated due to the significant dispersion of the information
on bus timetables. Therefore, gathering the expected research material was much more time-consuming than the author
assumed. This prompted him to discuss in one place the barriers that researchers could meet in researching of the public
transport networks. He devotes a lot of space for the discussing from the researcher’s perspective the effects of the division of
competences in the approval of timetables between individual transport organizers. Other threats to the researchers involved
in researching this topic are also indicated. The article is summed up with the recommendations aimed to improve not only
scientific research, but also to facilitate the daily lives of the passengers of the suburban public transport.

Keywords: Low Beskids, Bieszczady, research barriers, suburban public transport, transport exclusion
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1. Wprowadzenie

Prowadzone od roku badania dotyczace wyklucze-
nia transportowego w powiatach Beskidu Niskiego
i Bieszczaddw unaocznity autorowi problem z precy-
zyjnym wskazaniem obszaréw dotknietych tym pro-
cesem. W trakcie badan niezbedne byto opracowanie
wyczerpujacej bazy wiarygodnych i aktualnych roz-
ktadow jazdy autobuséw. Co zaskakujace, petne zgro-
madzenie takiego materiatu okazato sie niemozliwe
ze wzgledu na jego rozproszenie, niekompletnos¢
i nieaktualnos¢. Sktonito to autora do przeprowadze-
nia przegladu napotkanych probleméw tego typu.
Badania z zakresu ewolucji sieci pozamiejskiego
transportu autobusowego, w przeciwienstwie do
transportu kolejowego, nigdy nie cieszyty sie wiek-
szym zainteresowaniem geograféw czy tez przed-
stawicieliinnych dyscyplin naukowych. W przypadku
proceséw zmian potaczen kolejowych powstaty po
[l wojnie Swiatowej liczne publikacje. Kluczowe zna-
czenie miafa tu praca profesora T. Lijewskiego (1959)
kompleksowo obrazujgca rozwdj sieci kolejowej na
obecnym terytorium Polski. Prawdziwy jednak przy-
rost wiedzy o problematyce rozwoju i regresu sieci
potaczen kolejowych w Polsce obserwujemy w ostat-
nich 35 latach, kiedy to powstato wiele komplekso-
wych prac geograficznych na ten temat (Koziarski,
1985, 1989, 1990, 1993a, 1993b; Lijewski, Koziarski,
1995; Baginska, 2007; Taylor, 2007; Komusinski, 2010).
Ponadto o spotecznych skutkach likwidacji potaczen
kolejowych pisali Z. Taylor (2006) i P. Karamuz (2011).
W przypadku pozamiejskiego transportu autobu-
sowego dorobek badawczy wyglada znacznie gorzej.
Jedynie T. Lijewski, J. Lenk i H. Piotrowska (1967) pod-
jelii to w formie bardzo syntetycznej problematyke
przewozéw autobusowych w skali kraju. Podobnie
mozna podsumowac rozdziat dotyczacy transpor-
tu autobusowego w jednej z fundamentalnych prac
prof. T. Lijewskiego — Geografii transportu Polski (1986).
Znacznie bardziej holistyczny charakter ma praca
M. Kozaneckiej (1980), gdzie szczegdlnie cenne jest
utrwalenie obrazu pozamiejskiego transportu auto-
busowego w kilku przekrojach czasowych. Na nieco
wieksza skale powstaty jedynie nieliczne wycinkowe
opracowania w ujeciu statycznym o zasiegu maksy-
malnie regionalnym (np. Lijewski, 1962; Chodkowska-
-Miszczuk, 2006; Dej, 2010; Kretowicz, 2010; Ksigzek,
2016). Po tematyke transportu autobusowego poza
miastem siegaja takze ekonomisci, np. M. Stawicki
(2014), M. Wolanski iin. (2014, 2016), czy tez specjalisci
w zakresie transportu, jak A. Zurkowski (2010). Osob-
na grupe artykutéw stanowig opracowania dotyczace
problemoéw transportu na obszarach stabo zaludnio-
nych (Kwarcinski, 2016a, 2016b; Zmuda-Trzebiatowski,
2016). Istnieje takze wiele publikacji odnoszacych sie

do aspektéw przestrzennych w deregulacji i prywa-
tyzacji w sektorze przedsiebiorstw pozamiejskiego
transportu autobusowego (Taylor, Ciechanski, 2007,
2008a, 2008b, 2010, 2013a, 2013b), czy tez w ujeciu
holistycznym (Taylor, Ciechanski, 2017, 2018). Nie
zmienia to jednak faktu, ze dorobek naukowy na te-
mat sieci pozamiejskiego transportu autobusowego
wcigz pozostawia wiele do zyczenia.

Brakuje natomiast, poza nielicznymi wyjatkami
(np. Dej, Kotos, 2009), wyczerpujacych opracowan do-
tyczacych zmian w uktadzie potaczen autobusowych.
Powstata z tego powodu ogromna luka w wiedzy,
ktora w powigzaniu z catkowitym brakiem zrédet jest
obecnie zupetnie nie do odtworzenia. Tymczasem
w ostatnich kilku latach obserwujemy gwattowna
polaryzacje sieci transportu publicznego, w tym
pozamiejskich pofaczen autobusowych. Z jednej
strony na gtéwnych trasach tagczacych np. stolice po-
wiatéw liczba kurséw wzrosta, z drugiej jednak - na
obszarach stabiej zaludnionych sie¢ transportu au-
tobusowego w zastraszajacym tempie kurczy sie (co
wynika chocby z opracowania R. Guzika i A. Kotosia
(2015), a znajduje potwierdzenie takze we wiasnych
badaniach autora). Prowadzone w ostatnich latach
badania z zakresu dostepnosci transportowej czy tez
wykluczenia transportowego zaczety napotykac na
niespotykane wczesniej problemy. Stad tez proba
syntezy wiedzy na temat barier, pochodzacej z badan
innych naukowcéw oraz wywodzacej sie z wiasnych
obserwacji poczynionych w trakcie badan dotycza-
cych wykluczenia transportowego na obszarze po-
wiatéw Beskidu Niskiego i Bieszczadow.

O tym, ze nie jest to problem nowy swiadczy
juz konstatacja zespotu R. Guzika, ktéry zauwaza,
ze w Polsce brakuje tatwego dostepu do komplet-
nych i rzetelnych danych pierwotnych. Nie dos¢, ze
zdobycie rozktadow jazdy niektérych przewoznikéw
jesttrudne, to jeszcze czesto wymaga weryfikacji czy
dofaczony do zezwolenia na wykonywanie przewozu
0s0b rozktad jest aktualny i czy faktycznie jest rea-
lizowany (Guzik i in., 2016, s. 18-19). Bardzo podob-
ne spostrzezenia wynikaja z pracy zespotu P. Rosika
(Rosikiin., 2017, s. 18-19). Zauwazyt on ogromne roz-
proszenie i utrudniony dostep do rozktadéw jazdy
autobuséw na poziomie urzedéw marszatkowskich
(nierzadko byty one udostepniane badaczom do-
piero po osobistym stawieniu sie w urzedzie (sic!)).
Niejednokrotnie brakuje ich w formie edytowanej
(panuje petna dowolnos¢ form dostarczania rozkta-
déw urzednikom). Problem utrudnionego dostepu
do informacji o rozktadach jazdy dostrzega takze
M. Wolanski ze swoim zespotem. Zwraca on uwage
na to, ze wielu przewoznikéw nie posiadato w mo-
mencie jego badan witasnych stron internetowych,
a integracja danych o rozktadach odbywata sie np.
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za pomocg prowadzonych bardziej hobbystycznie
lokalnych portali (Wolanski i inni, 2016, s. 98). W cy-
towanym opracowaniu pojawia sie wazny postulat
stworzenia jednolitej bazy oferty publicznego trans-
portu zbiorowego (Wolanski i in., 2016, s. 225-226).

Uwzgledniajac powyzsze autor niniejszego arty-
kutu postawit sobie za cel przede wszystkim inwen-
taryzacje mozliwosci pozyskania informacji o rozkta-
dzie jazdy pozamiejskiego transportu publicznego
(jako odpowiedzZ na do$¢ powszechng dezinformacje
w tej mierze). Kolejnym celem jest identyfikacja barier
w badaniach nad sieciami pozamiejskiego transportu
zbiorowego i wskazanie mozliwych kierunkéw dzia-
tan mogacych poprawié te sytuacje. Konieczne jest
tez wypracowanie rekomendacji, jak usprawnic pro-
cesy badawcze dotyczace pozamiejskiego transportu
autobusowego, a co za tym idzie zwiekszy¢ trafnosc
obserwacji i wnioskéw dotyczacych np. wykluczenia
transportowego (umozliwiajacych wskazanie obsza-
row faktycznie pozbawionych dobrego transportu).
Celem niniejszego opracowania jest rowniez okresle-
nie, jak niezwykle trudne jest planowanie podrézy
pozamiejskim transportem publicznym i jakie niesie
to skutki dla jego pasazeréw. Konieczne jest wiec tez
wskazanie rozwigzan, ktdre utatwiag codzienne zycie
jego odbiorcom.

Po wprowadzeniu zawierajgcym zarys proble-
matyki badawczej zakresu zmian sieci transportu
publicznego, krétko opisano mozliwosci pozyskiwa-
nia danych dotyczacych sieci potaczen transportem
publicznym przed poczatkiem transformacji gospo-
darczo-ustrojowej. Nastepnie, na bazie wiasnych ob-
serwacji poczynionych w trakcie realizacji projektu
badawczego, autor szerzej dyskutuje napotkane
problemy w dostepie do informacji o rozktadach
jazdy pozamiejskiego transportu publicznego.
W ramach podsumowania pokazano obraz ztozono-
$ci dostepu do wspomnianych danych oraz zawar-
to rekomendacje majace na celu uzdrowienie sy-
tuadji.

2. Sytuacja do poczatku lat 1990

Zeby dobrze zrozumieé procesy ksztattujace polska
sie¢ pozamiejskiego transportu publicznego koniecz-
ne jest prowadzenie badan w ujeciu dynamicznym.
Wbrew pozorom w okresie PRL sprawiato to znacz-
nie mniej probleméw, niz ma to miejsce obecnie.
Do poczatku lat 1990. zbieranie materiatu dotycza-
cego sieci pozamiejskiego transportu publicznego
nie wymagato az takiego wysitku organizacyjnego.
Przedsiebiorstwo PKP wydawato co roku dostepny
publicznie Sieciowy Rozktad Jazdy Pociggdéw (SRJP).
Opaste, liczace ponad 1000 stron tomy zawieraty
dane o wszystkich dostepnych publicznie potfacze-
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niach kolejowych. W potaczeniu z innymi informa-
cjami umozliwiaty takze cze$ciowe zorientowanie sie
w potaczeniach kolejowych kontynuowanych, np. po
liniach nalezacych do kopalih wegla kamiennego.

W przypadku przewozéw autobusami podmiej-
skimi przez wiekszos$¢ epoki PRL niemal monopoli-
stg byty przedsiebiorstwa Panstwowej Komunikacji
Autobusowej (PPKS). W niektérych regionach, jak np.
na LubelszczyZnie, wspomagaty je spoétdzielnie trans-
portowe. Podobnie jak w przypadku kolei, takze PPKS
wydawaty swéj Sieciowy Rozktad Jazdy Autobusow.
Poczatkowo miat on grubos¢ zblizong do SRJP, jednak
wraz z rozwojem sieci autobuséw podmiejskich jego
objetosc rosta, by osiaggna¢ forme 17 toméw beda-
cych spadkiem po strukturze wewnetrznej przed-
siebiorstwa, odpowiadajacej podziatowi administra-
cyjnemu kraju sprzed 1975 r. Obejmowat on takze, co
istotne, linie obstugiwane przez spoétdzielnie trans-
portowe. Duzym utrudnieniem w prowadzeniu ba-
dan moze tutaj by¢ znaczace skomplikowanie tabel
zawierajacych rozktady jazdy oraz duplikacja kurséw
autobuséw pomiedzy réznymi tabelami, nierzad-
ko zlokalizowanymi w réznych tomach rozktadu
jazdy.

Ponadto linie transportu miejskiego w wielu
osrodkach wykraczaty znaczaco poza obszar macie-
rzystej gminy (pewnym kuriozum byta tu linia tram-
wajowa tédz-Lutomiersk taczaca dwa wojewddz-
twa). Tu znowu dostep do rozktaddw jazdy moze byc¢
znaczaco utrudniony, o ile nie zostaty opublikowane
one w lokalnej prasie lub tez w postaci odrebnej bro-
szury.

Poza systemem znajdowaty sie zamkniete prze-
wozy pracownicze (realizowane taborem autobuso-
wym i kolejowym wiasnym oraz innych przewozni-
kow). Ich zasieg, rozktady jazdy itp. s juz dzis raczej
nie do odtworzenia.

3. Wolny rynek a wyzwania badawcze z tego
wynikajace

Rok 1989 przyniost diametralng zmiane. Rozpoczat sie
mozolny proces przechodzenia od gospodarki cen-
tralnie sterowanej do gospodarki rynkowej. Jak po-
wszechnie wiadomo, odbito sie to niekorzystanie na
kondycji wielu zaktadéw przemystowych. Wywotany
tym kryzys poczatku lat 1990. i wynikajace z niego
rosnace bezrobocie spowodowaty spadek zapotrze-
bowania na ustugi transportu publicznego i niepub-
licznego. Planowany na lata 1990-92 rozktad jazdy
pociagdédw ze wzgledu na likwidacje wielu potaczen
trzeba byto wydac ponownie w 1991 r. Niekorzystnym
procesom nie opart sie takze PKS. Ogromna jednolita
organizacja krajowej PKS zostata rozbita na ponad
170 samodgzielnych przedsiebiorstw (Taylor, Ciechan-
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ski, 2007). Znacznemu ograniczeniu ulegty zaréwno
zamkniete, jak i otwarte przewozy pracownicze. Licz-
ni pracownicy przedsiebiorstw transportowych, ale
nie tylko, z dnia na dzien stracili prace. Upadajace
przedsiebiorstwa panstwowe z drugiej strony wy-
zbywaty sie majatku - zaréwno duzych autobusow,
ale takze samochoddéw dostawczych. W potgczeniu
z wrodzong przedsiebiorczoscig Polakéw zaowoco-
wato to pojawieniem sie na rynku dynamicznych
nowych i matych podmiotéw stanowigcych realng
konkurencje dla PKS-6w. Podjezdzajace na 5 minut
przed kursowym autobusem nieco tansze Zuki czy
Nyski skutecznie konkurowaty z PKS-ami wypychajac
jezrynku. Nic wiec dziwnego, ze liczba tomoéw krajo-
wego rozktadu jazdy PKS stopniowo zaczeta malec.
Z czasem zaprzestano catkowicie jego wydawania.
Natomiast, — co z punktu badawczego jest niestety
bardzo niedobre - rozktady jazdy pozostatych prze-
woznikéw znajdowaty sie tylko na ich przystankach
albo byty dostepne tylko u kierowcéw buséw. Spoj-
ny system informacji o potaczeniach pozamiejskiego
transportu publicznego w Polsce przestat istniec.

Ten stan rzeczy nie jest dobry, ani z perspektywy
uzytkownikéw transportu publicznego, ani tez oséb
zajmujacych sie nim od strony naukowej. Badania
w tym zakresie napotykaja przez to na wiele prob-
lemow.

Ustawa o transporcie drogowym (2001) rozdzielita
kompetencje wydawania zezwolenh na rozktadowy
przew6z oséb pomiedzy rézne szczeble samorza-
du. Zgodnie z art. 18 ust. 1 przedmiotowej ustawy
wykonywanie przewozoéw regularnych i przewozéw
regularnych specjalnych wymaga zezwolenia:

a) wojta (burmistrza w przypadku gmin miejsko-
-wiejskich) — na wykonywanie przewozéw na li-
niach komunikacyjnych na obszarze gminy,

b) burmistrza albo prezydenta miasta - na wyko-
nywanie przewozow na liniach komunikacyjnych
w komunikacji miejskiej,

¢) burmistrza albo prezydenta miasta, ktéremu po-
wierzono to zadanie na mocy porozumienia - na
wykonywanie przewozéw na liniach komunikacyj-
nych w komunikacji miejskiej w granicach gmin
uczestnikéw porozumienia,

d) burmistrza albo prezydenta miasta, bedacego
siedziba zwigzku miedzygminnego - na wyko-
nywanie przewozow na liniach komunikacyjnych
na obszarze gmin, ktdre utworzyty zwigzek mie-
dzygminny,

e) prezydenta miasta na prawach powiatu, w uzgod-
nieniu z wlasciwym starosta ze wzgledu na pla-
nowany przebieg linii komunikacyjnej — na wyko-
nywanie przewozow na liniach komunikacyjnych
przebiegajacych na obszarze miasta i sagsiedniego
powiatu,

f) staroste, w uzgodnieniu z wéjtami, burmistrzami
lub prezydentami miast wtasciwymi ze wzgledu
na planowany przebieg linii komunikacyjnej - na
wykonywanie przewozéw na liniach komunika-
cyjnych na obszarze powiatu, z wytgczeniem linii
komunikacyjnych okreslonych w poprzednich
punktach,

g) marszatka wojewddztwa, w uzgodnieniu ze sta-
rostami wtasciwymi ze wzgledu na planowany
przebieg linii komunikacyjnej - na wykonywanie
przewozoéw na liniach komunikacyjnych wykra-
czajacych poza obszar co najmniej jednego po-
wiatu, jednakze niewykraczajacych poza obszar
wojewddztwa,

h) marszatka wojewddztwa wiasciwego dla siedzi-
by albo miejsca zamieszkania przedsiebiorcy,
w uzgodnieniu z marszatkami wojewédztw wias-
ciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej — na wykonywanie przewozéw
na liniach komunikacyjnych wykraczajacych poza
obszar co najmniej jednego wojewddztwa.

Do kazdego wniosku o zezwolenie na przewoz
regularny przekazywanego organizatorowi transpor-
tu zatacznikiem jest rozktad jazdy planowanej linii
komunikacyjnej (lub tez jego aktualizacja). Biorac pod
uwage opisany powyzej podziat kompetencji, gdzie
na terenie jednego powiatu funkcjonuja linie, ktére
moga by¢ zatwierdzane przez marszatka wojewédz-
twa, prezydenta miasta na prawach powiatu, staroste
powiatu ziemskiego i wdjta (taka sytuacja ma miejsce
np. w powiecie krosnienskim ziemskim), dochodzi do
rozproszenia rozktadéw jazdy stanowigcych zatgczni-
ki do nich i przez to ich zebranie staje sie niezwykle
karkotomne. Utrudnieniem jest fakt, ze nie wszystkie
samorzady upubliczniajg rozktady jazdy w Internecie.
W przypadku rozktadéw zatwierdzanych na poziomie
gminy odkrycie takich potaczen bez wizji terenowej
na miejscu czesto jest niewykonalne.

Niestety upubliczniane i posiadane przez samo-
rzady rozkfady czesto nie s na biezaco aktualizowa-
ne. Sami przewoznicy tez do tego nie przyktadaja
wagi (stali pasazerowie aktualizujg bowiem swoja
wiedze na biezaco na przystankach lub tez w $rod-
kach transportu). Trzeba tez pamietac, ze przewoznicy
potrafig zmieniac rozktady z dos¢ duza czestotliwos-
Cig, za czym nie nadazajg ich bazy znajdujace sie w re-
kach samorzadow. Wynika to z faktu, iz prowadzac
dziatalnos¢ na whasne ryzyko finansowe przewoznicy
dos¢ elastycznie reagujg na sytuacje na rynku.

Osobne zagadnienie stanowi jako$¢ rozktadéw
przekazywanych jako zataczniki do zgtoszen. Brak
przede wszystkim jednolitego formatu plikéw, w ja-
kim sg one dostarczane. Pliki w Wordzie czy Excelu
mozna uznac za zamieszczone w formie przyjaznej
dla dalszej obrébki badawczej. Niestety standardem
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sq jednak bitmapy badz to skanowane do pdf-6w,
badz tez przedstawione w formatach gif, jpg lub png.
W tej postaci czesto majg mato czytelna forme. Po-
nadto brak jednolitego przyjetego wzorca chocby
oznaczen termindw kursowania moze prowadzi¢ do
btednej ich interpretacji. Nagminnie zdarza sie tez
zatgczanie tylko pierwszej strony rozktadu, albo tabel
zawierajacych kursy tylko w jednym kierunku.

Zdecydowanie najlepsza sytuacje pod wzgle-
dem publikacji rozktadéw pozamiejskiego transpor-
tu zbiorowego na badanym obszarze obserwujemy
w przypadku samorzadéw wojewddzkich (zaréwno
wojewddztwo matopolskie, jak i podkarpackie do-
brze wywiazuja sie z tego). Znacznie gorzej wyglada
sytuacja na poziomie powiatowym (na analizowanym
obszarze zaledwie ok. potowy samorzadéw), nato-
miast najgorzej przedstawia sie na szczeblu gmin-
nym, chociaz w stosunku do innych regionéw nie jest
najtragiczniejsza.

Skoro oficjalne dokumenty nie sg petnym i nieza-
wodnym zrédtem danych, konieczne jest korzystanie
z innych Zrédet umozliwiajacych przynajmniej czes-
ciowa weryfikacje informacji, tudziez ich uzupetnienie.

Alternatywa wydaja sie by¢ internetowe wyszu-
kiwarki poftaczen. Standardem w wielu krajach, np.
Niemcy, Czechy, Stowacja, Szwajcaria s jednolite
ogolnokrajowe wyszukiwarki potgczen transportem
publicznym, obejmujace tacznie transport miejski,
kolejowy oraz autobusowy regionalny i dalekobiez-
ny. Kapitalnym przyktadem jest czeski idos.cz, czy
tez jego stowacka odmiana cp.atlas.sk. Co ciekawe,
53 na tyle ze sobga sprzezone, ze mozliwe jest wy-
szukiwanie potaczen pomiedzy tymi obydwoma
krajami praktycznie w opcji door to door. Ponadto
w wielu krajach nie ma mozliwosci prowadzenia
lokalnych kurséw autobusowych poza systemem
umow z organizatorami transportu. Efektem tego
jest umieszczenie 100% kurséw w ogdlnokrajowym
rozktadzie jazdy. Pozadang praktyka jest rowniez
by wyszukiwarka byta oparta na plikach w formacie
GTFS, dzieki czemu mozliwe bytoby bezposrednie
pobieranie rozktadéw do zaawansowanych narzedzi
analitycznych.

W Polsce mamy takze wyszukiwarki potaczen
uwzgledniajace teoretycznie caty kraj — wiekszos¢
jednak, jak np. jakdojade.pl, zawiera tylko dane dla
transportu miejskiego, ewentualnie dodatkowo
o potaczeniach kolejowych w obrebie aglomeracji
miejskich. Najpopularniejsza wyszukiwarka jest e-
-podroznik.pl, nalezacy do firmy Teroplan. Obejmuje
ona praktycznie caty kraj, umozliwia zakup biletow
on-line, wyszukiwanie wedtug przystankoéw, ale po-
siada tez wiele wad, takich jak:

brak jednolitej, najlepiej zgeokodowanej bazy

przystankéw — niestety plaga jest wystepowanie

Ariel Ciechanski

tych samych przystankéw pod ré6znymi nazwami

- przewoznicy pod tym wzgledem wykazuja sie

duzg dowolnoscia;

uwzglednianie rozktadéw jazdy wylacznie tych

przewoznikéw, ktérzy dobrowolnie je zgtosili do

bazy (stad np. zaskakujacy brak rozktadéw prez-
nego przewoznika, jakim jest dziatajacy w okoli-
cach Gorlic Libropol);

czesty brak aktualizacji juz wprowadzonych roz-

ktadow (np. przypadek nowego dworca autobu-

sowego w Sanoku).

Powotana do zycia z inicjatywy Polskiej Izby Go-
spodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji
(samorzadu gospodarczego powstatego gtéwnie
zinicjatywy przedsiebiorstw PKS) wyszukiwarka au-
tobusowyrozkladjazdy.pl cieszy sie mniejsza popu-
larnoscia, zarowno wsréd przewoznikow, jak rowniez
jest mniej znana przez pasazerow.

Naturalnym zrédtem wiedzy moze sie wydawacd
Internet, a szczegdlnie wszelkie przejawy witasnej
dziatalnosci przewoznikéw w tej sieci. Okazuje sie, ze
sg przewoznicy, ktérych rozktadu prézno tam szukac
(np. operujacy w okolicach Dukli Beskid nie funkcjo-
nuje w e-podrozniku, nie ma swojej strony www ani
tezfanpage w mediach spotecznosciowych). Inni pro-
wadzg tylko profile na Facebooku, gdzie umieszczone
s ich rozktady jazdy w formie plikéw graficznych.
Spora grupa przewoznikéw posiada takze wytgcznie
lub réwnolegle do innych kanatéw informacji strony
www, na ktérych w réznej formie sg upublicznione
ich rozktady jazdy. Niestety tu takze zauwazalny jest
dos¢ nonszalancki stosunek do biezacej aktualizacji
opublikowanych rozktadéw. Czasami aktualne rozkta-
dy (albo prawie aktualne) publikujg lokalne portale
(np. krosno24.pl). Ich wiarygodnos¢ jednak jest rézna.

Przy tak utrudnionym dostepie do danych pier-
wotnych konieczna jest weryfikacja terenowa. Tu
jednak napotyka sie na kolejne problemy:

+  w wiekszych miastach czesto jest po kilka miejsc
petnigcych role gtéwnego dworca autobusowego
(vide Sanok, gdzie sg de facto trzy miejsca petniace
role gtéwnego przystanku dworcowego, czy tez
Krakéw, w ktérym wedtug A. Kotosia (2010) byto
nawet kilkadziesigt punktéw petnigcych role przy-
stankéw poczatkowych);
cze$¢ przewoznikéw nie wywiesza rozkladéw na
przystankach, gdzie ma rozkladowe postoje;
czesci rozkladow nie ma na przystankach wskutek
aktéw wandalizmu (np. w trakcie badan tereno-
wych w sierpniu 2019 r. autor zauwazyt, ze w cia-
gu 21 h ,cudownie” zniknat rozktad PKS Jarostaw
wywieszony na przystanku na Przeteczy Wyznian-
skiej);
wiszace rozktady sg czesto nieaktualne, nierzadko
naleza do nieistniejgcych juz przewoznikéw.
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Dla sporej grupy przewoznikéw brak jest wiec
zroédet wiedzy o ich rozktadzie, dostepnych poza
obszarem ich dziatania. Jej zdobycie wymaga cza-
sochtonnego i kosztochtonnego sprawdzenia roz-
ktadoéw ,na gruncie”. O ile nie utrudnia to by¢ moze
specjalnie zycia mieszkancom danego obszaru, to
z punktu widzenia badacza czy nawet turysty jest
trudno akceptowalne.

4, Zamiast podsumowania...

Ztozonos¢ przedstawianego problemu mozna spa-
rafrazowac liczba potencjalnie istniejacych wersji
rozktadu jazdy:

1) jedna znajduje sie w archiwum organu wydaja-
cego zezwolenie na przewdz i niekoniecznie jest
opublikowana w Internecie;

2) kolejna moze spoczywac w archiwum organu,
ktory wydaje tzw. zezwolenie przystankowe (czyli
przy umowie na korzystanie z przystankow);

3) na inng wersje mozemy sie natkng¢ w portalu
e-podroznik.pl (o ile przewoznik z nim wspotpra-
cuje);

4) kolejne rozktady mégt przewoznik zamiesci¢ na
Facebooku (jesli ma tam swoj fanpage);

5) lub tez na wtasnej stronie przewoznika (albo jak
w przypadku okolic Krosna lokalnego portalu in-
ternetowego);

6) inna wersja rozktadu moze wisie¢ na przystanku
(o ile nie zostata ukradziona...);

7) kolejng wersje mozna znalez¢ u kierowcy;

8) co nie oznacza, ze autobus przybywa faktycznie
wedtug choc jednej z poprzednich wersji rozktadu
jazdy.

Problem komplikacji badar naukowych dotycza-
cych wykluczenia transportowego jest tu wtérny.
Trudnos$¢ w dostepie do wiarygodnych rozktadow
jazdy wptywa przede wszystkim negatywnie na po-
strzeganie transportu publicznego jako srodka prze-
mieszczania sie, zwtaszcza przez osoby na co dzien
nie korzystajace z tego srodka lokomocji. W zwigzku
z tym konieczne jest wypracowanie rekomendacji,
ktore umozliwig przynajmniej czesciowe rozwigzanie
probleméw. Czes¢ z nich wskazali juz w swojej publi-
kacji M. Wolanski i in. (2016), niemniej wcigz pozostaja
one aktualne:

1. Konieczne jest przede wszystkim stworzenie geo-
kodowanej, wyczerpujacej i ujednoliconej nazew-
niczo panstwowej bazy przystankéw transportu
publicznego.

2. Kolejnym krokiem powinno by¢ stworzenie jed-
nolitej obligatoryjnej bazy rozktadéw jazdy obej-
mujgcej caty kraj.

3. Wytoni¢ nalezy operatora jednolitej wyszukiwarki
potaczen transportem publicznym i zobligowa¢

go do bezposredniego udostepniania danych
w niej zawartych w formacie GTFS do np. badan
naukowych.

4. Zakazane powinno by¢ realizowanie kurséw nie
ujetych w ogolnokrajowym rozktadzie jazdy.

5. Wieksza kontrola powinna obejmowac to czy i jak
przewoznicy umieszczaja rozktady jazdy na przy-
stankach i dworcach oraz jak je realizuja.
Spetnienie tych minimalnych wymogoéw utatwi

nie tylko badania naukowe nad zmianami sieci po-

zamiejskiego transportu zbiorowego, ale takze zy-
cie aktualnych i potencjalnych pasazeréw. Pytaniem
aktualnym obecnie jest tez, jak zlecanie przewozéw
dofinansowywanych w ramach Funduszu Rozwoju

Potaczen Autobusowych wptynie na spéjnosc infor-

macji dotyczacych rozktaddéw jazdy pozamiejskiego

transportu autobusowego oraz czy pojawienie sie
wiekszej ilosci potaczen organizowanych na szczeblu
gminnym nie pogtebi przypadkiem chaosu informa-
cyjnego w tej mierze?

Z drugiej strony autor wyraza prze$wiadczenie,

Ze opisane w niniejszym artykule problemy z prowa-
dzeniem badan beda przydatne dla innych badaczy
zajmujacych sie problematyka zmian sieci transportu
publicznego i pozwolg im uniknagé pewnych btedéw
wynikajacych ze ztozonej rzeczywistosci polskiego
pozamiejskiego transportu autobusowego.
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