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Inzynier Kajetan Moscicki (1855-1933)
i jego dzialalnos¢ na rzecz budowy
ulic i mostow Warszawy

Engineer Kajetan Moscicki (1855-1933) and his Activity
for the Construction of Warsaw Streets and Bridges

The article presents the problems of building and maintaining urban transport
infrastructure in Warsaw at the turn of the 20t century. The text concerns Kajetan Moscicki
(1855-1933), engineer, who was appointed by the acting Mayor of Warsaw, General
Sokrates Starynkiewicz, to the position of senior city engineer and head of the municipal
construction department, where he worked from 1889 to 1909. During this period, he
paved the streets which were worn or damaged by sewerage works with wooden blocks
and covered the sidewalks with concrete slabs. He designed the first slip road in the
Kingdom of Poland in the form of a spiral, and he also participated in the construction of
the oldest road engineering structures made of reinforced concrete, located in Ujazdowski
Park and on Karowa street in Warsaw, the first Warsaw power plant and the second city
bridge across the Vistula. In addition to his professional activity, Kajetan Moscicki was an
inventor in the fields of mechanics and electrical engineering. At the end of his life, he
founded an award that the Polish Academy of Arts and Sciences was to grant to Polish
scientists for outstanding achievements.
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inventiveness
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Na przetomie XIX i XX w., kiedy na mapach politycznych swiata nie mozna byto odnalez¢
Polski, a jej stolice Warszawe traktowano jak jedno z wielu gubernialnych miast olbrzymie-
go Imperium Rosyjskiego, inzynierowie Polacy angazowali sie w tworzenie materialnych
podstaw bytu spofeczenstwa. Ich dzieta, o ile nie ulegty zniszczeniu podczas dwdch wojen
Swiatowych, po dzien dzisiejszy oddziatujg na polska kulture, nauke lub gospodarke. In-
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zynier Kajetan Moscicki byt jednym z obecnie
mato znanych twércéw infrastruktury tech-
nicznej miasta stotecznego Warszawy. Jego
osobie poswiecono dwie notki biograficzne,
ktdre zostaty zamieszczone w Polskim Stowni-
ku Biograficznym' i w Sfowniku Biograficznym
Technikéw Polskich?. Ujmujac biografie w spo-
s6b zwiezty, ich autorzy nie mogli uwzgledni¢
wielu dostepnych informacji zrédtowych. Ce-
lem niniejszego artykutu jest zebranie dostep-
nych Zrédet, dotyczacych dziatalnosci zawo-
dowej inzyniera Moscickiego, w szczegdlnosci
na rzecz rozwoju miejskich ulic i mostéw oraz
préba ich interpretaciji.

Slepowron

¥ Kajetan Kazimierz Moscicki urodzit sie
Ryc. 1. Herb ,,Slepowron” Moscickich wg: Zbi- 4 marca 1855 r. w majatku Dotegi, potozo-

gniew Leszczyc, Herby szlachty polskiej, Po-

Znan 1908, (Internet Archive). nym w okolicach tomzy, na ziemiach Kro-

lestwa Polskiego pod zaborem rosyjskim.
Jego ojcem byt Apolinary Moscicki herbu Slepowron (Ryc. 1), wojt gminy i sedzia pokoju,
a matka Elzbieta Moscicka z Dgbrowskich®. Rodzina Moscickich osiadta w zakupionych
przez Apolinarego dobrach tawsk w Okregu Biebrzanskim powiatu fomzynskiego®. Kaje-
tan Moscicki uczyt sie w ,,gimnazjum mezkiem klassycznem V, przy ulicy Zielnej” w War-
szawie, gdzie 28 czerwca 1872 r. uzyskat tak zwany , patent ukoriczonego kursu nauk™.
Bedac absolwentem gimnazjum podjat studia na Wydziale Fizyko-Matematycznym Ce-
sarskiego Uniwersytetu Warszawskiego®. Studiowat tam do 1873 r., a nastepnie wyjechat
do Petersburga, gdzie kontynuowat edukacje w Instytucie Inzynieréw Komunikacji, ktéry
ukonczyt w 1878 r., uzyskujac dyplom inzyniera komunikacji’.

Juz jako dyplomowany inzynier, Kajetan Moscicki zatrudnit sie w charakterze pomocni-
ka maszynisty, a nastepnie maszynisty na Kolejach Potudniowo-Zachodnich w Rosji. Réw-
noczesnie pracowat tworczo, publikujac artykuty na temat matematyki czy statyki budow-
li w wydawanym w Warszawie ,,Przegladzie Technicznym”8. W 1883 r. Kajetan Moscicki

1 ). Pitatowicz, S. Swierzewski, Moscicki Kajetan Kazimierz, [w:] Polski Stownik Biograficzny t. 22/1, 1977,
s. 149-150.

2 B. Chwascinski, Moscicki Kajetan Kazimierz, [w:] Stownik Biograficzny Technikéw Polskich t. 7, 1996, s. 93-94.

3 M.J. Minakowski, Wielka genealogia Minakowskiego, Wielcy.pl [dostep 7.06.2019]. Ponadto wedfug Adama
Ostrowskiego, Apolinary Moscicki byt z zawodu inzynierem architektem i zajmowat sie w Warszawie handlem
nieruchomosciami, za: A. Ostrowski, Cmentarz parafialny w Wasoszu, junosza.pl/wasos_cmentarz.html [do-
step: 22.03.2019].

4 Przed 1863 r. dobra tawsk byty wtasnoscig Jana Stanistawa Wojczynskiego, za: ,Czytelnia Niedzielna” r. 5,

1860, nr 44, s. 374. Jan Stanistaw Woyczynski (1831-1905), pod pseudonimem Jan Skarbek, uczestniczyt w po-

wstaniu styczniowym, a po jego upadku i po powrocie z emigracji byt represjonowany przez wtadze carskie.

.Kurjer Warszawski” r. 52, 1872, nr 141, s. 2.

S. p. inz. Kajetan Moscicki, ,Swiat” r. 28, 1933, nr 44, s. 20.

Wyksztatcenie techniczne, ,,Przeglad Techniczny” r. 4, 1878, t. 7, s. 253.

K. Moscicki, O sifach poprzecznych powstajacych przy zgin. belek, ,Przeglad Techniczny” r. 8, 1882, t. 15,

s. 55-57; idem, Kilka stéw o rozwigzywaniu réwnar stopni wyzszych, ,Przeglad Techniczny” r. 8, 1882, t. 15,

s. 72-77. Zob. E. Wawrykiewicz, Bibliografia trzydziestu siedmiu toméw Przegladu Technicznego za lat XXV

(1875-1899), Warszawa 1903.
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powrdcit na ziemie polskie na state podejmujac prace konstruktora na budowie drogi
zelaznej Iwanogrodzko(Deblinsko)-Dabrowskiej. Zapewne doswiadczenie zdobyte na tej
budowie przyczynito sie do powierzenia mu w 1886 r. stanowiska wicedyrektora kolei Fa-
bryczno-tédzkiej, ktére zajmowat do 1889 r.° W ,,Przegladzie Technicznym” opublikowat
dwa artykuty, tym razem z dziedzin mechaniki i elektrotechniki. W drugim z artykutéw in-
zynier Moscicki jako pierwszy w Imperium Rosyjskim przedstawit projekt samodziatajacej
tgcznicy telefonicznej™.

Obowigzki prezydenta miasta Warszawy petnit woéwczas rosyjski generat Sokrates
Starynkiewicz (1820-1902), a sprawami technicznymi w miescie kierowat starszy inzy-
nier Alfons Grotowski (1833-1922), cztonek Komitetu Budowy Kanalizacji i Wodociggdéw
miasta Warszawy, wczesniej projektant i budowniczy wodociggu praskiego. Na obsza-
rze lewobrzeznej Warszawy byta prowadzona budowa wodociggéw i kanalizacji, ktéra
poczatkowo kierowat angielski inzynier William Lindley (1808-1900). W zwigzku z jego
przejsciem na emeryture, obowigzki kierownika przejmowali trzej synowie William Heerlein
Lindley (1853-1917), Robert Searles Lindley (1854-1925), a od grudnia 1888 r. Joseph
IV Lindley (1859-1906), ktéry na swojego zastepce oraz naczelnego inzyniera kanalizacji
i wodociagdw wyznaczyt inzyniera Grotowskiego''. W konsekwencji powstat wakat na
stanowisku starszego inzyniera miasta Warszawy, a Kajetan Moscicki zostat kandydatem
na jego obsadzenie. Juz 19 lutego 1889 r. w dodatku porannym , Kurjer Warszawski”
donosit, ze ,,P. Moscicki w celu obznajmienia sie z interesami miasta i rodzajem stuzby,
od kilku dni juz pracuje w wydziale budowlanym magistratu”. Nie bedac pewnym decy-
zji zarzadu miejskiego, autor artykutu zastrzegat; , Kwestja jednakze obsadzenia posady
gtéwnego inzeniera nie moze jeszcze stanowczo by¢ przesadzong”'2.

Obejmujac na przetomie lutego i marca 1889 r. stanowisko starszego (nazywanego
réwniez naczelnym lub gtéwnym) inzyniera miasta Warszawy, a jednoczesnie naczelnika
kierujgcego pracami wydziatu budowlanego magistratu, Kajetan Moscicki przejat odpo-
wiedzialnos$¢ za stan warszawskich ulic. Przewazajgca czes¢ jezdni tych ulic ,brukowana
byta starym sposobem w podiuzne tawy z bardzo grubego polnego kamienia, miedzy
ktéremi brukowano drobniejszym kamieniem réznej wielkosci”'. Ponadto w Warszawie
uzytkowano jezdnie wykonane z kostki kamiennej, z zelaznych tafli, makadamowe' i zwi-
rowe. Wiele ulic zostato uszkodzonych podczas wykonywania i zasypywania gtebokich wy-
kopow przy budowie wodociggdw lub kanalizacji. Z naprawami rozkopanych nawierzchni
wstrzymywano sie jednak do czasu zakonczenia procesu osiadania zasypek gruntowych.
Niebawem potrzebg chwili stac sie miato polepszenie stanu warszawskich ulic.

9  B. Chwascinski, op. cit.

10 K. Moscicki, Maszyny dwutfokowe o przemiennem dziataniu, ,Przeglad Techniczny” r. 14, 1888, t. 25, s. 49-53,
74-79; idem, Samodziatajagce komutatory centralne dla komunikacyi telefonicznych i telegraficznych, ,Przeglad
Techniczny” r. 14, 1888, t. 25, s. 169-173, 203-208, 232-235. Zob. E. Wawrykiewicz, op. cit. Takze: J. Pifato-
wicz, S. Swierzewski, op. cit.

11 A. Stoniowa, Poczatki Nowoczesnej Infrastruktury Warszawy, Warszawa 1978, s. 71.

12 ,Kurjer Warszawski” r. 69, 1889, nr 50 Dodatek poranny, s. 1-2.

13 Z. Sznuk, Bruki i sposéb gospodarowania niemi w Warszawie, ,Przeglad Techniczny” r. 43, 1917, nr 25-26,
s. 215.

14 Nawierzchnie z famanego kruszywa kamiennego, uktadane w jednofrakcyjnych warstwach — od najwiekszej do
najmniejszej frakcji, zageszczane przez watowanie, ktére okoto 1820 r. zostaty wynalezione przez szkockiego
inzyniera Johna Loudona McAdama (1756-1836).
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W numerach 25-26, 29-30 i 33-34 ,Prze-
gladu Technicznego” z 1917 r. inzynier Zdzistaw
Sznuk (1859-1943)"> opublikowat artykut pt. Bru-
ki i sposéb gospodarowania niemi w Warszawie,
w ktorym czytamy, ze ,,wtasciwa historya brukéw
rozpoczyna sie w r. 1891 przy starszym inzynierze
Kajetanie Moscickim”. Prace brukarskie w War-
szawie podjeto na jezdni Krakowskiego Przed-
miescia, gdzie od lat byta uzytkowana kamienna
kostka porfirowa utozona na podsypce piaskowej.
W ocenie inzyniera Sznuka zastosowany tam ro-
dzaj kamienia wulkanicznego

jako bardzo twardy ze ztomem muszlo-
wym, fatwo sie szlifuje, staje sie $lizgi, przy
znacznej powierzchni kostek i rzadkich spo-
inach konie majg mato punktéw zaczepie-

Inz. Kajetan Moscicki, wice-prezes. nia, wskutek czego $lizgaty sie i padaty po
Ryc. 2. Fotografia Kajetana Moscickiego kazdym deszczu, wreszcie kanty kostek pod
w ,Tygodniku lllustrowanym” z 1896 r. uderzeniami kot fatwo odpryskiwaty, kostki
(Mazowiecka Biblioteka Cyfrowa). bardzo predko sie zaokraglaly i staty sie nie-
mozliwe do jazdy’®.

23 czerwca 1892 r. ,Kurjer Warszawski” poinformowat o przetozeniu torowiska tram-
wajéw konnych ,,z powodu zamierzonego utozenia bruku drewnianego, w miejsce obec-
nie istniejgcego kamiennego, na Krakowskiem-Przedmiesciu i jednoczesnego uregulowa-
nia trotuarow miedzy Trebackg i Czysta”"’. Prace prowadzone na tym odcinku miaty sie
zakonczy¢ okoto 22 pazdziernika®®.

Jezdnie tych odcinkéw warszawskich ulic, ktére wczesniej wybrukowano zelaznymi
taflami w ksztatcie krat z otworami wypetnionymi zwirem, ,,byty siedliskiem réznych za-
razkéw oraz zbiornikami bfota, obryzgujacego przechodnioéw i pojazdy, przytem tafle te
staty sie jednym z artykutéw statego handlu dla ztodziei i paseréw"”'°. Komitet budzetowy
miasta Warszawy zaplanowat na 1893 r. wymiane zelaznych tafli, lecz wytacznie na tych
fragmentach jezdni, ktdre sprawiaty najwieksze utrudnienia w ruchu. Z krytycznego arty-
kutu Stefana Podkowy poswieconego budzetowi miasta dowiadujemy sie, ze

15 Syninz. Sznuka, Stefan Mieczystaw (1896-1986), generat brygady, pilot obserwator WP, w 1911 r. uczestniczyt
w skonstruowaniu pierwszego polskiego samolotu, walczyt w wojnie z Rosjg Sowiecka (1919-1920) i w kam-
panii wrzesniowej 1939 r., a potem byt m.in. szefem sztabu Inspektoratu Polskich Sit Powietrznych w Wielkiej
Brytanii, szefem Polskiej Misji Wojskowej w Kanadzie, przewodniczacym Rady Kongresu Polonii Kanadyjskiej,
Z. Kozak, Sznuk Stefan Mieczystaw, [w:] Polski Stownik Biograficzny t. 48/3, 2012, s. 469-471.

16 Z. Sznuk, op. cit.

17 . Kurjer Warszawski” r. 72, 1892, nr 172 Dodatek poranny, s.1.

18 , Kurjer Warszawski” r. 72, 1892, nr 282, s. 4.

19 Z.Sznuk, op. cit.. Do 1925 r. na moscie Kierbedzia uzytkowano , ptyty zeliwne wysokosci 8cm, odlane w krate
ze Sciankami grubosci 2 cm i otworami w Swietle 6x8 cm”, zasypane zwirem, za: W. Gordziatkowski, Kostka
drzewna jako materiat na nawierzchnie mostéw dla ruchu kotowego, ,Przeglad Komunikacyjny” 1945, nr 5,
s. 150.



Projektowane sg tam zamiany zniszczonych dfugoletnig egzystencjg brukéw zela-
znych, na bruki z kostek porfirowych na ulicach: Saski plac, Czystej, Senatorskiej,
Bielaniskiej, Miodowej i Nowy Swiat, ale wszedzie, jak na zarty, po kawatku ulicy!2°

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom, w 1893 r. starszy inzynier miasta Warszawy,
Kajetan Moscicki wprowadzit nowe zasady dotyczace brukowania ulic: , pierwszorzed-
nych o ruchu Izejszym"” — kostkg drewniang, a tak zwanych , arteryi towarowych” — kostka
granitowa. ,,Oba typy kfadzione na podstawie betonowej 0,20 m grubosci”?'. Kierujac sie
tymi zasadami przystapiono do ufozenia bruku drewnianego na Nowym Swiecie od ul.
Krélewskiej do ul. Swietokrzyskiej, o czym poinformowat ,,Kurjer Warszawski” z 22 wrzes-
nia 1893 r.22 W kolejnym roku, 1894, wybrukowano jezdnie warszawskich ulic za kwote
337 950 rubli, a ponadto wydatkowano 123 000 rubli na naprawy istniejgcych brukow.
Wykonawstwo brukéw drewnianych wraz z dostawg drewna wydziat budowlany magi-
stratu zlecit w drodze ,licytacyi” dwdém firmom, kierowanym przez inz. P. Jarocinskiego
(poczatkowo zatrudnionego w firmie francuskiej inz. Devarsa) i przez pana Marczenke?.
W ramach realizacji zlecen, na Krakowskim Przedmiesciu kontynuowano wymiane kamien-
nej kostki porfirowej na kostke drewniang; od kwietnia 1894 r. w kierunku Nowego Swia-
tu, a od listopada na odcinku od ul. Trebackiej do placu Zamkowego?*. Pomiedzy wrzes-
niem 1894 r. a czerwcem 1895 r. sukcesywnie wymieniono bruk na ul. Nowy Swiat2s.

W 1892 r. wydziat budowlany magistratu pod kierunkiem inzyniera Moscickiego
i przy wsparciu prezydenta Sokratesa Starynkiewicza, kwotg 7800 rubli, zbudowat i uru-
chomit fabryke miejska wyrobéw betonowych, ktéra ,tytutem préby” wykonata wyro-
by betonowe do kanalizacji i ,tafle betonowe dla chodnikéw”. Juz w pierwszym roku
funkcjonowania fabryki, wyprodukowano w niej ptyty chodnikowe o tgcznej powierzchni
299 sazni kwadratowych [1361 m? — M.M.], w 1895 r. dochodzac do produkcji na po-
ziomie 12 230 sazni kwadratowych [55 672 m? — M.M.] rocznie. Koszt saznia kwadrato-
wego chodnika z tych ptyt, utozonych na podsypce piaskowej i zafugowanych zaprawa
cementowa, wynibst 6 rubli i 40 kopiejek, a wiec za 1 m? zaptacono 1,41 rubla. W efekcie
spadty ceny rynkowe podobnych wyrobéw. Jednoczesnie, Komitet Budowy Kanalizacji
i Wodociggéw miasta Warszawy zlecit okresowe badania kontrolne, ktorych wyniki wska-
zywaly, ze jakos¢ wyrobdw, wyprodukowanych przez miejskg fabryke, byta wyzsza od
jakosci wyrobow dostarczanych przez firmy prywatne. ,Probki z masy betonowej, przy-
gotowanej w postaci prawidtowych szescianéw jednakowych wymiaréw gniotty sie pod
ciezarem: z fabryki Devarsa — 15,8 puddw, [z fabryki — M.M.] Gagatnickiego — 26,9 pudow,
[z fabryki — M.M.] miejskiej — 31,9 pudéw.” — pisat na tamach ,,Przegladu Tygodniowego”
inzynier Moscicki, naczelnik wydziatu budowlanego magistratu?®. Do badania jakosci ptyt
chodnikowych i innych wyrobéw budowlanych naczelnik Moscicki utworzyt laboratorium

20 S. Podkowa, W sprawie brukéw w Warszawie, ,Przeglad Tygodniowy Zycia Spotecznego Literatury i Sztuk
Pieknych” r. 28, 1893, nr 10, s. 110-111.

21 Z. Sznuk, op. cit.

22, Kurjer Warszawski” r. 73, 1893, nr 262, s. 1.

23 Z.Sznuk, op. cit., s. 215-216.

24, Kurjer Warszawski” r. 74, 1894, nr 98, s. 4; nr 299, s. 3.

25 ,Kurjer Warszawski” r. 74, 1894, nr 266, s. 4; r. 74, 1894, nr 282, s. 5; . 75, 1895, nr 167, s. 4.

26 K. Moscicki, Polemika. Sprawy miejskie, ,,Przeglad Tygodniowy” r. 31, 1896, nr 11, s. 131.
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Ryc. 3. Rubel wybity w srebrze w 1898 r., z podobizng panujacego cara Mikotaja Il na awersie i z or-
tem Krélestwa Polskiego posrodku lewego skrzydta orfa Imperium Rosyjskiego na rewersie (ze zbio-
réw autora).

mechaniczne, ktérego dziatalnoscig interesowata sie réwniez warszawska prasa. ,,Do prob
z materjatami, uzywanemi do robot brukarskich, szosowych i t. p. magistrat postanowit
naby¢ aparat «Essayeuse d’usure systéme Dorry», za cene 600 rs. [rubli srebrnych - M.M.]"
(Ryc. 3), donosit ,,Kurjer Warszawski” z 13 sierpnia 1896 r."?’

Wydziat budowlany magistratu zajmowat sie réwniez oznaczaniem , wiasciwych cen
normalnych”, wykorzystywanych w planowaniu budzetu i przy zlecaniu przez miasto ro-
bot budowlanych, obejmujacych m.in. nawierzchnie ulic i chodnikéw, bulwarki, kanali-
zacje i wodociagi. Zbierat w tym celu ,informacye i cenniki od firm pierwszorzednych”
i przekazywat je do rozpatrzenia przez komisje, w ktérej zasiadali wszyscy technicy miejscy,
a ponadto znani specjalisci, przemystowcy, przedsiebiorcy i wiasciciele wiekszych domoéw
handlowych. Komisja ustalata obowigzujace ceny normalne w drodze konsensusu?.

W kierowanym przez naczelnika Moscickiego wydziale byt sukcesywnie aktualizo-
wany plan regulacyjny miasta ,,sporzadzony przez b. komitet regulacyjny, ktéry rozpo-
czat czynnosci swoje przed 1860 r. i funkcyonowat lat kilka”?°. Intensywny wzrost liczby
mieszkancow Warszawy (od 243 512 oséb w 1866 r. i 553 643 w 1896 r. do 764 054
w 1909 r.)*°, stymulowat budowe czynszowych kamienic, hal targowych i fabryk przez
prywatnych wtascicieli gruntéw oraz generowat nowe potrzeby komunikacyjne, ktérych
zaspokojenie lezato po stronie wtadz miasta. Wychodzac naprzeciw tym potrzebom, tylko
w latach 1893-1895 w wydziale budowlanym przeprowadzono regulacje 8 nowych ulic
i skorygowano przebiegi 26 ulic istniejgcych. Prace te dotyczyty miedzy innymi nowej ulicy
wyznaczonej na gruntach po bytej walcowni na Koszykach oraz istniejacych ulic Oboznej
i Karowej. Obejmowaty one wykonanie pomiaréw geodezyjnych, pertraktacje z zaintere-

27 ,Kurjer Warszawski” r. 76, 1896, nr 223 Dodatek poranny, s. 1.

28 K. Moscicki, Polemika. Sprawy miejskie, nr 12, s. 155.

29 lbid., s. 143.

30 M. Nietyksza, Ludnosc¢ Warszawy na Przefomie XIX i XX wieku, Warszawa 1971, s. 26-27. Takze: W. Dziewulski,
H. Radziszewski, Warszawa, Warszawa 1913, tablica nr 1.



sowanymi wiascicielami gruntéw i dopetnienie niezbednych formalnosci. Do wiasciwego
oszacowania wartosci gruntéw przejmowanych z rak prywatnych przez zarzad miejski,
kazdorazowo powotywano niezalezng komisje wytoniong z grona znanych obywateli mia-
sta®'. W kolejnych latach mieszkancy Warszawy zawdzieczali inzynierowi Moscickiemu
powstanie nowych ulic: Szopena (obecnie Fryderyka Chopina), Natolinskiej, Inzynierskiej
i Stuzewskiej oraz przebudowe ul. Dtugiej i Nowego Zjazdu2.

W marcu 1896 r. wydziat budowlany magistratu sktadat sie ,,z kilkunastu inzynieréw
z wyksztatceniem akodemickiem, posiadajacych wieloletnia i wielostronng praktyke, od-
danych wytacznie stuzbie miejskiej, niepozwalajacej ze wzgledu na ogrom pracy, na zaje-
cia postronne”. Jego utrzymywanie kosztowato miasto 30 150 rubli rocznie®. Wydziatem
kierowat starszy inzynier miasta Warszawy, o ktérym Aleksander Gtowacki herbu Prus
(1847-1912), publikujacy artykuty prasowe pod pseudonimem Bolestaw Prus w ,Kuryerze
Codziennym” napisat,

ze inzynier Moscicki, ktéry podobno nie odznacza sie nektarowa stodyczg i ma by¢
okrutnie twardy, gdy idzie o najmniejszy uszczerbek dla dochodéw miasta, ze pan
ten posiada w Warszawie dziwnie ustalong opinie. Kogokolwiek zapytatem, kaz-
dy z fonograficzng doktadnoscig odpowiadat, ze: P. Moscicki, jako fachowiec, jest
wzorem Scistosci. Na jego zdanie, zawsze oparte na sumiennych studyach, mozna
godzi¢ sie z zamknietemi oczyma. Jako zas cztowiek, p. M. cieszy sie reputacya
nieskazitelnie uczciwego, prawie ascety i troche dziwaka3*.

Od lutego do kwietnia 1896 r. przez warszawska prase przetoczyta sie fala krytyki
w odniesieniu do sposobu prowadzenia wymian nawierzchni ulic. ,Jezeli powiadacie, ze
dzieki zabiegom wydziatu budowlanego powiodto sie ceny bruku drewnianego zredu-
kowa¢ prawie o pofowe, to ani my, ani nikt z doswiadczonych inzynieréw, zwycieztwa
zadnego nie przyzna, ani tez brawa bi¢ nie bedzie”, pisat ,Przeglad Tygodniowy”, przed-
stawiajac poglady osoby podpisanej Wt. Ski*> — zapewne przedsiebiorcy pozostajagcego
pod wrazeniem przegranego przetargu. ,Rodzaj bruku jak juz poprzednio wspomina-
lismy, przyjat sie w Warszawie jaknajgorszy”, wtérowat mu tygodnik literacko-spotecz-
no-polityczny ,Glos”. , Trwatos¢ takiego bruku, przy najstaranniejszem wykonaniu i sta-
tej konserwacji, nie przenosi lat 5”, bezpodstawnie twierdzit autor artykutu. Koszt jego
wynosi 7,90 rs. sgzen kw. [1,74 rubla srebrnego za 1 m? — M.M.]"3¢. Pomimo tej krytyki,
kontynuowano wymiany nawierzchni wedtug zasad ustalonych przez inz. Moscickiego.
We wrzesniu 1897 r. na ul. Marszatkowskiej, od ul. Widok do Alei Jerozolimskich, kostke

31 K. Moscicki, Polemika. Sprawy miejskie, nr 12, s. 143.

32 L. Belmont, Na kanwie skargi do I-go Departamentu Senatu, ,Wolne Stowo"” r. 5, 1912, nr 167-168, s. 26.

33 ,Przeglad Tygodniowy” r. 31, 1896, nr 13, s. 155.

34 B. Prus, Kronika tygodniowa, ,Kuryer Codzienny” r. 33, 1897, nr 101, s. 1. Bolestaw Prus jest uznawany za
autorytet moralny Polakéw z przetomu XIX i XX w. Represjonowany przez Rosjan odebraniem polskiego szla-
chectwa za udziat w powstaniu styczniowym 1863 r., swoj herb rodowy przyjat jako pseudonim literacki. Byt
dziennikarzem satyrycznej ,Muchy”, , Kurjera Warszawskiego”, , Tygodnika Illustrowanego”, ,Nowin" , ,Kraju”,
+Wedrowca” i, Kuryera Codziennego”, w ktérym prowadzit Kronike tygodniowg. Dziennikarska znajomos¢ re-
aliow zycia w Warszawie i w Krélestwie Polskim postuzyta powstaniu wielu nowel oraz wielkich dziet literackich
pt.: Placéwka, Lalka, Emancypantki, Faraon, Dzieci.

35 Sprawy miejskie, ,Przeglad Tygodniowy” r. 31, 1896, nr 8, s. 89.

36 Bruki warszawskie, ,Gtos” t. 1, 1896 r., nr 15, s. 353-354.
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granitowa z Norwegii, potozong tam okoto 1878 r. zastgpiono brukiem drewnianym?’.
W 1898 r. rozpoczeto brukowanie drewnem Alei Ujazdowskich, planujac zakonczenie ro-
b6t w dwoch etapach: pierwszym — do Placu na Rozdrozu w 1899 r., drugim — do patacu
Belwederskiego w 1900 r.®

Zainteresowanie inzyniera Moscickiego wzbudzaty nawierzchnie bitumiczne, stosowane
w zachodniej Europie. Juz w 1894 r. ., Kurjer Warszawski” informowat mieszkancéw, ze

W zarzadzie miejskim powstat projekt wylania niektérych ulic asfaltem. W tym celu
zawigzano korespondencje z miastami zagranicznemi, gdzie bruki asfaltowe sg
wiecej rozpowszechnione, a mianowicie z Berlinem, zkad magistrat zazadat wia-
domosci o cenie bruku asfaltowego, o firmach, ktére go wykonywajg i o wytrzy-
matosci tego rodzaju brukow.

Zapewne po uzyskaniu tych informacji, w latach 1895-1896 po raz pierwszy w War-
szawie na dwéch ulicach utozono nawierzchnie z tzw. asfaltu prasowanego lub wedtug
innej nazwy asfaltu ttoczonego*’. Na ul. Mazowieckiej wykonata je firma Reh & Co., stosu-
jac wtoski asfalt San-Valentino, a na ul. Brackiej warszawskie przedsiebiorstwo B-ci Rotmil,
z uzyciem asfaltu Limer. Ceny tych robét okazaty sie wysokie, osiggajac 10"~ rubla za
1 m? nawierzchni, wycenionej tacznie z betonowa podbudowa lub 8'% rubla za 1 m? sa-
mej nawierzchni. Wykonane nawierzchnie asfaltowe uzytkowano przez okres gwarancji,
w ktérym pojawiajace sie spekania asfaltu mieli obowigzek naprawiaé przedsiebiorcy. Gdy
po uptywie gwarancji asfalt popekat, podjeto decyzje o jego usunieciu ze wzgledu na brak
miejskiego sprzetu do napraw*'. Notatka w , Kurjerze Warszawskim” z dnia 15 kwietnia
1897 r., w ktorej czytamy, ze ,,Przy zbiegu ulicy Krolewskiej i placu Saskiego firma Valenti-
no zdziera bruk asfaltowy, utozony wyr. z. i ustawita szereg piecéw w celu utozenia bruku
nowego”4?, ujawnia fakt podjecia kolejnej proby.

Wobec niepowodzen w stosowaniu nawierzchni bitumicznych, wiekszos¢ przebudo-
wywanych ulic brukowano kostka drewniang i ,,w ten sposéb doszto miasto w r. 1901
do posiadania okoto 180 000 m? bruku drewnianego, ktéry jednak od poczatku swego
istnienia gruntownie nie byt remontowany”. Na remonty nawierzchni z kostki drewnianej
przeznaczano wowczas 70 000 rubli rocznie. Tartak uruchomiony przez wydziat budow-
lany magistratu, produkowat kostke brukowa (4-, 5- i 6-calowa, z drewna sosnowego
nasyconego siarczanem miedzi)* w ilosci od 20 do 30 tys. m? rocznie*. Przy przebudo-
wie nawierzchni stosowano réwniez inne gatunki drewna, na co wskazuje informacja
z 1901 r. zamieszczona w ,Kurjerze Warszawskim”, ze od 3 sierpnia bedzie zamknieta

37 ,Kurjer Warszawski” r. 77, 1897, nr 257 Dodatek poranny, s. 1, takze: Roboty miejskie w Warszawie, ,,Przeglad
Techniczny” r. 4, 1878, t. 7, s. 180.

38 ,Kurjer Warszawski” r. 78, 1898, nr 312, s. 4.

39 ,Kurjer Warszawski” r. 74, 1894, nr 106 Dodatek poranny, s. 1.

40 Przed 1891 r. w Warszawie byty podejmowane nieudane préby utwardzania asfaltem lanym ulic Chmielnej, Ka-
nonii i Rycerskiej, Z. Sznuk, op. cit., s. 215. W tym samym okresie w Berlinie przewazaty nawierzchnie z asfaltu
prasowanego, natomiast w Paryzu i w Londynie nawierzchnie z kostki drewnianej, Z. Sznuk, op. cit., nr 29-30,
s. 255.

41 lbid., s. 256; nr 33-34, s. 289. Wg informacji inz. Z. Sznuka asfalt San-Valentino zawierat 10% bitumu i 80%
wapienia, a asfalt Limer 11% bitumu i 70% wapienia.

42, Kurjer Warszawski” r. 81, 1897, nr 105 Dodatek poranny, s. 1.

43 H. Janczewski, Warszawa. Geneza i rozwdyj inZynierii miejskiej, Warszawa 1971, s. 205.

44 7. Sznuk, op. cit., nr 25-26, s. 216.



Ul. Wierzbowa od ul. hr. Kotzebuego do Niecatej, z powodu uktadania bruku z debu
australskiego”>. Juz rok wczesniej bruki z australijskiego drewna zastosowano na innym
fragmencie ul. Wierzbowej, na placu Saskim i na Nowym Swiecie*. Znacznie pdzniej,
w 19009 r., inzynier Sznuk oferowat miastu ufozenie bruku z drewna quebracho*” z Ame-
ryki Potudniowe;j.

W poczatkach XX w. w Warszawie podejmowano préby zastosowania takze i innych
rodzajéw nawierzchni ulic. W 1902 r. wydziat budowlany magistratu zlecit firmie inzyniera
Sznuka ufozenie na ul. Rymarskiej bruku z budapesztanskiego klinkieru, a nastepnie na
placu Zielonym (obecnym placu Jana Henryka Dabrowskiego), z materiatu polskiego, pro-
dukowanego przez fabryke klinkieru w Wierzbniku. Wysokie cta natozone przez wtadze
Imperium Rosyjskiego na import klinkieru, a potem bankructwo polskiej fabryki w Wierzb-
niku uniemozliwity upowszechnienie tej technologii‘®. Warszawskie ulice, po ktérych od-
bywat sie ruch ciezki, brukowano kostkg granitowg sprowadzana z Finlandii i z Podola®.

Z roku na rok wzrastat zakres ulepszania nawierzchni warszawskich ulic. W 1905 r. na
budowe wszystkich rodzajéw nawierzchni wydatkowano 471 550 rubli, a na ich remonty
331 600 rubli. W efekcie wykonanych robot powierzchnia brukéw drewnianych osiggneta
276 000 m?, lecz na ich remonty wydatkowano zaledwie 106 065 rubli*®. Bruki drewniane
byty réwne, ciche i bezpieczne dla koni, jednak pod warunkiem przeznaczania adekwat-
nych srodkéw finansowych na wykonywanie prac konserwacyjnych, robét utrzymanio-
wych i remontéw.

Cytowane liczby ujawniajg, ze w latach 1894-1905 w Warszawie, kwoty wydatko-
wane na utrzymanie i remonty wszystkich brukéw drewnianych w proporcji do wartosci
ich odtworzenia malaty, co musiato wptywac na pogarszanie sie stanu technicznego tych
nawierzchni. Zostato to zauwazone przez mieszkancow i spotykato sie z kolejng kryty-
ka warszawskiej prasy. Niezadowolenie wzrosto do tego stopnia, ze generat-gubernator
warszawski Gieorgij Skaton (1847-1914) zdecydowat o podjeciu formalnych czynnosci
wyjasniajacych. 19 czerwca 1909 r. zostata utworzona , wielka komisya brukowa, w ktérej
sktad weszli poza funkcyonaryuszami magistrackimi, obywatele, profesorowie politech-
niki, inzynierowie kolei, urzedu gubernialnego, przedsiebiorcy robét i t. p.”. W 1910 .
wielka komisja brukowa, ktérej wowczas przewodniczyt Aleksander Miller (1862-1923),
petnigcy obowiazki prezydenta miasta Warszawy uznata, ,ze nie zfa robota, lecz nietrafny
typ jest przyczyna ztego stanu brukdéw, ze nalezy zaprzesta¢ wprowadzania drzewa na
ulicach gtéwnych”>'. Tym samym, diametralnie zmieniono zasady brukowania ulic, wpro-
wadzone przez inzyniera Moscickiego i stosowane od 1893 r.2

45, Kurjer Warszawski” r. 81, 1901, nr 216, s. 3.

46 H. Janczewski, op. cit.

47, Kurjer Warszawski” r. 89, 1909, nr 181 Dodatek poranny, s. 1. W jezykach portugalskim i hiszpanskim quebrado
oznacza ztamany, a nazwa drewna najprawdopodobniej powstata wskutek famania siekier przez drwali.

48 Z. Sznuk, op. cit., nr 33-34, s. 290.

49 L. Belmont, op. cit., s. 27.

50 Z.Sznuk, op. cit., nr 25-26, s. 216.

51 Z.Sznuk, op. cit., nr 29-30, s. 254. Takze: H. Janczewski, op. cit., s. 205. Aleksander Miller byt Rosjaninem, ktéry
od 41X 1909 r. do 4 VIII 1915 r. petnit obowiazki prezydenta miasta Warszawy.

52 0d 1911 r. rozpoczeto stosowanie w Warszawie bruku drobnokostkowego (8-10 cm grubosci) z bazaltu, gra-
nitu szwedzkiego lub sporadycznie granitu gniewanskiego. Do 1917 r. zabrukowano w ten sposéb 90 000 m?
ulic. Za: A. Przybylski, O zastosowaniu bruku drobnokostkowego na drogach podmiejskich, ,,Przeglad Technicz-
ny”r.43,1917, nr 21-22, s. 177; nr 25-26, s. 220.
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Podobnych emocji przysporzyt inzynierowi Moscickiemu udziat w przygotowaniach do
budowy warszawskiej elektrowni. W celu wymiany miejskiego oswietlenia, z gazowego na
elektryczne, w 1895 r. wydziat budowlany magistratu opracowat pod jego kierownictwem
projekt budowy dwdch elektrowni. W 1896 r. projekt zostat zatwierdzony przez wtadze
Imperium Rosyjskiego. Na podstawie zatwierdzonego projektu miata zosta¢ udzielona
koncesja na okres 35 lat z prawem wykupu elektrowni przez miasto po pieciu latach jej
uzytkowania. Koncesji tej nie udzielono, poniewaz William Heerlein Lindley opracowat kon-
kurencyjny projekt elektrowni o mocy 4000 kW (z mozliwoscig rozbudowy do 11 000 kW),
zlokalizowanej przy ul. Dobrej oraz zaproponowat jej budowe i uzytkowanie w systemie
gospodarczym przez wiadze miasta. Prezydent miasta Warszawy podjat decyzje o sfinan-
sowaniu projektu Lindley‘a, co wywotato protesty i publiczng krytyke®*. Zaangazowat sie
w nig Aleksander Gtowacki (Bolestaw Prus). W prowadzonej przez niego kronice tygodnio-
wej czytamy:

P. Moscicki chce, azeby wprowadzeniem elektrycznosci do nas zajeta sie jakas fir-
ma, ktéra juz posiada specyalne wyksztatcenie, specyalnych ludzi, specyalne la-
boratorya, narzedzia i machiny, firma, ktéra nic innego nie robi, tylko — zaprowa-
dza elektrycznos¢ wedle najlepszych wskazéwek. Zas p. Lindley chce fabrykantem
elektrycznosci zrobi¢... miasto, w ktérem nietylko jeszcze elektrycznosé nalezy do
dziwowisk, ale ktére nie mogto zdoby¢ sie na wiasne tramwaye, nie moze zdoby¢
sie na porzadne bruki ani na... ludowe tazienki!...>*

Ostatecznie zostata zrealizowana koncepcja Lindley’a, jednak w przeforsowanym
przez Moscickiego trybie koncesji, ktorej beneficientem do 1915 r. byto Warszawskie
Towarzystwo Elektryczne. Dzieki zbudowaniu elektrowni przy ul. Dobrej, a potem
elektrowni tramwajowej, od 7 lutego 1908 r. warszawskie tramwaje konne kursuja-
ce na poszczegdlnych liniach mogty by¢ zastepowane przez tramwaje elektryczne®.
Do 1 lipca 1910 r., pod przewodnictwem prezydenta miasta Warszawy, miat prowa-
dzi¢ dziatalnos¢ komitet budowy tramwajow, ktdrego cztonkiem byt starszy inzynier
Moscicki®®.

Niezaleznie od stuzbowych obowigzkéw inz. Moscicki nadal interesowat sie mecha-
nika i elektrotechnika oraz opracowywat projekty, ktére patentowat w kraju i zagranica.
Przyktadem tej dziatalnosci jest jego patent z 1895 r. na mechanizm rozrzadu do silni-
kéw, opublikowany w Dzienniku Urzedowym Urzedu Patentowego Stanéw Zjednoczo-
nych?” (Ryc. 4).

Z inicjatywy doktora Stanistawa Markiewicza (1839-1911), prekursora dziatan na
rzecz polskiej higieny i zdrowia publicznego, wspieranej publikacjami Aleksandra Gto-
wackiego (Bolestawa Prusa) i za zgodg wtadz Imperium Rosyjskiego, w 1898 r. powstato
Warszawskie Towarzystwo Higieniczne. Na jego pierwszym posiedzeniu organizacyjnym
w dniu 1 czerwca powotano 12-osobowga Rade Zarzadzajaca, w skiad ktdrej weszli zarow-

53 R. Zelichowski, P. E. Weszpinski, William Heerlein Lindley. Plan Warszawy, Warszawa 2016, s. 74-76.

54 B. Prus, Kronika tygodniowa, , Kuryer Codzienny” r. 33, 1897, nr 101, s. 2.

55 D. Walczak, Warszawskie tramwaje konne 1866—1908, [b.m.w.] 2016, s. 267.

56 ,Kurjer Warszawski” r. 89, 1909, nr 153 Dodatek poranny, s. 2.

57 Patent No. 546,770, Kajetan Moscicki (Warsaw, Russia), ,Official Gazette of the United States Patent Office”
1895, 24 1X 1895.



no inicjatorzy powstania towarzystwa, jak
i inzynierowie Alfons Grotowski i Kajetan

Moscicki®®. Ich wybor nie byt przypadkowy, SEETE Serreuass 24, 1895,
poniewaz prowadzili dziatalno$¢ zawo- Claim.—1. A controller for sieazn sad othet sagiom, comprisng

s gear wheel mounted oa the main driviog shaft, two ecceatric gear

imui 2068 hrela mesbing with th heel oo the driviag shaft, a lever ro-
dowa obejmujgcg budowe wodociggdw, ;u.gmu';fi;um;':;' ekt borpalagidi
kanalizacji, nawierzchni drég i chodni-

s valve rod secared ecceatrically to sald ecosatric gear wheels sad
lariven thereby to aperate and reciprocate & valve, ssbetantially a4 asd
kdw, poprawiajgca warunki sanitarne pa-  [for the parposes set forth,
nujace w Warszawie, zmniejszajgc praw-
dopodobienstwo wybuchu epidemii. Zty
stan sanitarny miasta powodowat wysoka
Smiertelnos¢ (w latach 1877-1888 we-
dtug Ciemniewskiego — 30,49 przypadkdéw
Smiertelnych rocznie na 1000 mieszkancoé-
w)>? i stwarzat potrzebe podnoszenia swia-
domosci i wiedzy spoteczenstwa na temat
higieny i zdrowego stylu zycia. W tym celu
pod koniec XIX w. odbyty sie w Warsza- .J‘@”ﬁ?fﬁﬁﬁ.ﬁﬁfmﬁwmlm
wie dwie wystawy higieniczne; pierwsza :ﬂ?dm.ﬂ“;mi‘mﬂ&'f&“m
w 1887 r. na niezabudowanych terenach :’;‘:‘ﬁ:ﬁuﬁ?‘?*”ﬂ;“ﬂ"-'“"“‘“’ﬁ
u zbiegu ul. Pieknej i Alej Ujazdowskich,
druga w 1896 r. — na placu pomiedzy ulica-

parp

. . . . Ryc. 4. Patent Kajetana Moscickiego na me-
mi Polng, Kaliksta i Nowowiejska. chanizm rozrzadu do silnikéw opublikowany
Kajetan Moscicki byt wiceprezesem  w Dzienniku Urzedowym Urzedu Patentowego

komitetu organizacyjnego Drugiej Wysta- Stanow Zjednoczonych z 1895 r. (Google Books).
wy Higienicznej. ,Tygodnik Illlustrowany”

poswiecit tej wystawie obszerny artykut, z ktérego dowiadujemy sie, ze wskazanie jej
lokalizacji ,, to pierwsza zdobycz, a jednoczesnie i pierwsza pomoc, jaka wystawa za wsta-
wiennictwem inzyniera miasta, p. Moscickiego, otrzymata ze strony zyczliwego dla spra-
wy pozytecznej p. Prezydenta miasta”®. W miejscu, gdzie odbyta sie Pierwsza Wystawa
Higieniczna urzadzono park Ujazdowski, ktéry 10 sierpnia 1896 r. otworzyt inicjator jego
powstania, rosyjski generat Mikotaj Walerianowicz Bibikow (1842-1923), petnigcy obo-
wigzki prezydenta Warszawy. Podczas uroczystosci prezydentowi towarzyszyto 11 oséb,
zastuzonych dla tego przedsiewziecia, wsrdd ktérych znalezZli sie projektant parku Franci-
szek Szanior (1853-1945) oraz inzynierowie Lindley i Moscicki®'.

Od 1897 r. w zyciu prywatnym 42-letniego Kajetana Kazimierza Moscickiego nastepo-
waty wazne wydarzenia. Wéwczas w parafii Sw. Antoniego w Warszawie odbyt sie jego
$lub z Janing Anng Lucyna Rychter, urodzong w 1878 r. W nastepnym roku przyszedt na
Swiat ich syn Bohdan Kajetan, a w 1900 r. cérka Lucyna Janina. 5 listopada 1900 r., zaled-
wie trzy lata po $lubie, 22-letnia Janina Moscicka z Rychteréw zmarta®.

58 K. Draganski, J. Zbikowski, Spotkania z historig Polskiego Towarzystwa Higienicznego/Encounters with the his-
tory of the Polish Society of Hygiene — Dr. Stanistaw Markiewicz, ,Hygeia Public Health” 2011, 46(4), s. 503.

59 R. Zelichowski, Lindleyowie. Dzieje inzynierskiego rodu, Warszawa 2002, s. 401.

60 ll-ga Wystawa Hygieniczna w Warszawie przed otwarciem, , Tygodnik lllustrowany” r. 37, 1896, nr 18, s. 345.

61 ,Kurjer Warszawski” r. 76, 1896, nr 221 Dodatek poranny, s. 1-2.

62 M.J. Minakowski, op. cit.
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BAPLIABA, Kaposasa ym. WARSZAWA, ul. Karowa. WARSCHAU, Karowa-Str.

Ryc. 5. Wiadukt na ul. Karowej na pocztéwce ze stemplem pocztowym 25 maja 1915 r. (ze zbioréow

autora).

Przy podejmowaniu decyzji dotyczacych rozbudowy infrastruktury transportowej mia-
sta Warszawy starszy inzynier Kajetan Moscicki wykazywat sktonnos¢ do wspierania in-
nowacji. Zapewne dzieki temu przymiotowi jego charakteru, okoto 5 sierpnia 1897 r.,
magistrat warszawski zrezygnowat z budowy drewnianego mostu w parku Ujazdowskim
i udzielit Biuru Technicznemu Arnold Bronikowski & S-ka Inzynierowie zlecenia na zapro-
jektowanie i zbudowanie najprawdopodobniej pierwszego w Krélestwie Polskim mostu
z betonu uzbrojonego (zelbetu), o konstrukgji fukowej, wedtug patentu Josepha Moniera
(1823-1906). Zlokalizowany nad parkowym stawem jednoprzestowy most o rozpietosci
6 metréw zostat ukonczony okoto 20 maja 1898 r.%

Kolejnym, nadzorowanym przez inzyniera Moscickiego, lecz juz znacznie wiekszym
drogowym obiektem inzynierskim z zelbetu byt wiadukt, o dwdch przestach o rozpie-
tosciach 12,84 m i 13,16 m, zlokalizowany w ciggu ulicy Karowej w Warszawie w fuku
tzw. Slimaka o promieniu 45 m (Ryc. 5). Zostat zaprojektowany w latach 1900-1902, na-
stepnie zbudowany i 11 grudnia 1904 r. oddany do uzytku przez wspomniang wyzej
firme inz. Arnolda Bronikowskiego (1846-1907)%.

. Tygodnik Illustrowany” jako pierwszy, opublikowat w grudniu 1895 r. informacje na
temat planowanej budowy zjazdu z ulicy Karowej na warszawskie Powisle. W jednostro-
nicowym artykule zamieszczono perspektywiczny rysunek ulicy i przekazano nastepujace
informacje: ,,Z rozporzadzenia naczelnego inzyniera miasta, p. Moscickiego, przeprowa-

63 M. Mistewicz, Pierwsze w Krdlestwie Polskim mosty systemu Moniera zbudowane przez inZyniera Arnolda
Bronikowskiego, ,,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki” t. 64, 2019, nr 1, s. 43-45.
64 Ibid., s. 49-52. Wiaduktowi w ciggu ul. Karowej nadano imie Stanistawa Markiewicza.



=

Ryc. 6. Projekt nowej dzielnicy przy ul. Karowej opracowany przez Rudnickiego i Koztowskiego, opu-

blikowany w ,, Tygodniku lllustrowanym” z 1895 r. (Mazowiecka Biblioteka Cyfrowa).

dzono niwelacye przylegtych terenéw i na tej podstawie biuro wydziatu sporzadzito pro-
jekt, opracowany przez inz. Rudnickiego i budow. Wt. Koztowskiego”®. Na rysunku zata-
czonym do artykutu widzimy dwustopniowy zjazd ze skarpy, uksztattowany w formie pary
ostro zakrecajacych serpentyn, z dwoma tréjprzestowymi wiaduktami (Ryc. 6). Dalej czy-
tamy, ze ,,Projekt, przedyskutowany i przyjety w zasadzie na posiedzeniu rady magistratu,
uzyskat aprobate J. W. Prezydenta miasta i po rozpatrzeniu powtérnem przez delegowang
specyalnie w tym celu komisye, bedzie ztozony do zatwierdzenia wiadzy wyzszej"®. Ten
sam rysunek ul. Karowej zamiescito w lipcu 1896 r. pismo literacko-polityczne ilustrowa-
ne ,Biesiada Literacka”®’. Wydziat budowlany magistratu prowadzit wéwczas negocjacje
w sprawie wykupu terenu pod inwestycje. Z instytucjami publicznymi uzyskat konsensus,
.Ze strony za$ wiascicieli, ktorzy z tej regulacyi najwieksza mogliby wyciagna¢ korzys¢,
magistrat nie znalazt zadnego wspétdziatania, ale obok tego, rozpoczeta zostata agita-
cya w prasie, przeciwko projektowi, widocznie w celu uzyskania pozornej podstawy do
stawienia nadmiernych zadan"”®. Wobec napotkanych trudnosci z pozyskaniem gruntu,
prace studialne nad uksztattowaniem zjazdu z wysokiej skarpy na projektowane wislane
bulwary musiaty by¢ kontynuowane.

65 Ulica Karowa, , Tygodnik Illustrowany” r. 36, 1895, nr 50, s. 438.

66 Ibid.

67 Warszawa. Nowa dzielnica, przy ulicy Karowej, ,Biesiada Literacka” t. 42, 1896, nr 32, s. 84.
68 K. Moscicki, Polemika. Sprawy miejskie, nr 13, s. 155.
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Ryc. 7. Rysunek tzw. $limaka na ul. Karowej opublikowany w pismie , Wedrowiec” w 1900 r. (polona.pl).

Pod kierunkiem inzyniera Moscickiego, od 1897 r. wydziat budowlany magistratu pra-
cowat nad kolejng koncepcja urbanistyczng zjazdu z ulicy Karowej, w formie tzw. slimaka.
W sierpniu 1900 r. redaktor Wiadystaw Kolezak (1854—-1924) pokazat to rozwigzanie czy-
telnikom, na perspektywicznym rysunku zamieszczonym w pismie ,,Wedrowiec” (Ryc. 7).
W opublikowanym tam artykule czytamy réwniez, ze:

Na pocieszenie mieszkarnicow Powisla notujemy, iz budowa zjazdu na ulicy Karo-
wej, zacznie sie juz w r. b. Na poczatek wyasygnowat magistrat sume rs. [rubli
srebrnych — M.M.] 15,000. Roboty powierzono inzynierowi miasta p. Kazimierzowi
Dankowskiemu. W tych dniach ogtoszong zostanie licytacya na to przedsiebior-
stwo w zakresie sumy wymienionej®.

Zgodnie z zapowiedzig, w 1900 r. rozpoczeto przebudowe ulicy Karowej od strony
Krakowskiego Przedmiescia na dtugosci 90 sazni [192,02 m — M.M.]. Na jezdni uktadano
kostke z granitu szwedzkiego na podbudowie piaskowej, a na betonowych chodnikach —

69 W. Kolezak, Powisle Warszawy, ,Wedrowiec” r. 38, 1900, nr 31, s. 608.
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Ryc. 8. Brama przy zbiegu Krakowskiego Przedmiescia i ul. Karowej na rysunku Aleksandra Gierym-
skiego zamieszczonym w , Tygodniku Powszechnym” z 1883 r., rycina Kazimierza Pastuszkiewicza,
fot. Andrzej Marecki (ze zbiorow autora).
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zapewne prefabrykowane ptyty. ,,W miejscu tem, szerokos¢ ulicy liczy¢ bedzie 8'4 saznia
[18,14 m — M.M.], a pdzniej rozszerzona by¢ ma do 10 sazni [21,34 m — M.M.], kosztem
posesyi naroznej, nalezacej do p. Salomona Lewentala”’°. W celu poszerzenia ulicy zbu-
rzono piekng brame stojaca na wjezdzie w ulice Karowg z Krakowskiego Przedmiescia.
Budowla ta, z ozdobnym nadprozem zwienczonym herbem Warszawy — Syreng — zostafa
zaprojektowana w 1855 r. przez urodzonego we Wtoszech, a nastepnie spolonizowane-
go architekta Henryka Marconiego (1792-1863). Na obu filarach miescita czerpnie wody
miejskiej w rzezbiarskiej oprawie paszcz Iwédw, gérujgcych nad owalnymi misami. Jej wi-
dok pokazat malarz Aleksander Gierymski (1850-1901) na jednym ze swoich rysunkéw”!
(Ryc. 8).

We wspomnianym artykule redaktor Kolezak przedstawit w sposéb obrazowy plany
rzeczowe warszawskiego magistratu, odnoszace sie do budowy tzw. Slimaka w ciggu
ul. Karowej w 1901 r. i w latach nastepnych:

W roku przysztym budowa tego zjazdu prowadzonga bedzie w dalszym ciggu, nie
w prostej linii ulicy Karowej, lecz w prawo skieruje sie nasyp do ogrodu nabytego
na terytorium posesyi bytego klasztoru PP. Wizytek, zakresli koto z matym spadkiem
(nie wiekszym niz posiada zjazd Pancera), wracajac ku ulicy Karowej, a ztad znowu
skreca z powrotem i prowadzi w kierunku dwéch wiaduktéw o 6-cio-sazniowych
otworach, przecinajacych w srodku pétkole nasypu. [...] Dtugos¢ nasypu, ktérego
wysokos¢ od skretu w ogréd po-wizytkowski siegac bedzie 2"/ pietra, liczy 250 sa-
zeniow [533,39 m - M.M.]72.

Nakfady finansowe zaplanowane na przebudowe ul. Karowej wynosity 315 000 rubli.
Do prowadzenia robot ziemnych, niezbedne byty projekty wykonawcze z przedmiarami,
ktore pod nadzorem naczelnika Moscickiego wykonywat miejski inzynier Kazimierz Dan-
kowski, kierujacy przebudowg ul. Karowej”® (Ryc. 9).

Oddany do uzytku pod koniec 1904 r. zjazd z ul. Karowej byt na owe czasy budowla
bardzo oryginalna, wzbudzajaca powszechne zainteresowanie. W pismie , Zycie i Sztuka”
poréwnano go wéweczas do podobnych rozwigzan stosowanych w innych dziedzinach
techniki:

Jest to wiec rodzaj spirali, czy sruby, uzywany dos¢ czesto we wspotczesnej tech-
nice sposdb, miedzy innemi zastosowany i do tunelu sw. Gotharda, gdzie pociagi
réwniez czyniag kofo po spadku, aby wyjs¢ na poziom znacznie wyzszy. Gdzie prze-

70 Ibid. Salomon (Franciszek Salezy) Lewental (1839 lub1841-1902) byt ksiegarzem warszawskim, redaktorem
tygodnika ,Ktosy”, wydawcg m.in. dziet: Aleksandra Fredry, Wtadystawa Syrokomli, Elizy Orzeszkowej, J6zefa
Ignacego Kraszewskiego, Jozefa Korzeniowskiego, wielkoformatowego Albumu Jana Matejki oraz wspotwta-
Scicielem ,,Kurjera Warszawskiego”.

71 A. Gierymski, Wodociag przy zbiegu Krak.-Przedmiescia i ul. Karowej, , Tygodnik Powszechny” r. 7, 1883, nr 21,
s. 329. Aleksander Gierymski byt mfodszym bratem malarza Maksymiliana Gierymskiego, absolwentem Aka-
demii Sztuk Pieknych w Monachium, przedstawicielem tzw. realizmu i prekursorem polskiego impresjonizmu.
Wykonywat ilustracje do tygodnika ,Ktosy” i ,Tygodnika lllustrowanego”. Namalowat m.in. znane obrazy: Zy-
déwka z pomarariczami 1881, W altanie 1882, Swieto trabek | 1884, Szewczyk warszawski 1885, Piaskarze
1887, Trumna chfopska 1894 i Morze 1897, przechowywane w Muzeum Narodowym w Warszawie.

72 W. Kolezak, op. cit.

73 M. Katamajska-Saeed, Wiadukt ulicy Karowej w Warszawie, , Kwartalnik Architektury i Urbanistyki” r. 22, 1977,
nr2,s. 149-160.



Ryc. 9. Budowa tzw. slimaka w ciggu ul. Karowej w Warszawie, a w jej tle widoczny sob6r na placu
Saskim, na fotografii z ok. 1904 r., autor nieznany (otwarty dostep: scontent-frt3-1.xx.focdn.net).

strzen jest mata, a spadek duzy, taki ,slimak” rozwigzuje trudne zadanie komuni-
kacyjne najprosciej i najpraktyczniej’.

Dwukierunkowy ,slimak” petnit funkcje facznicy wyjazdowej i wjazdowej dla dwéch
poziomdw ulicy Karowej, rozdzielonych wysokg wislang skarpa (Ryc. 10). W dziedzinie
organizacji ruchu drogowego byt innowacyjnym rozwigzaniem technicznym, zastosowa-
nym w Krolestwie Polskim po raz pierwszy. W przysztosci, po zbudowaniu w ciggu ulicy
Karowej estakady prowadzacej na most przez Wiste, mdgtby z jego wykorzystaniem po-
wstac pierwszy w Warszawie nowoczesny wezet drogowy zapewniajacy petna mozliwos¢
wyboru kierunku jazdy’. Tym samym, przyjete i zrealizowane rozwiagzanie projektowe jest
Swiadectwem wiedzy i dalekowzrocznosci inzynieréw Polakéw z przetomu XIX i XX w.

Podziat Warszawy po linii Wisty, przy niewystarczajgcym skomunikowaniu dzielnic
lewobrzeznych z prawobrzezng Praga po jedynym miejskim Moscie Aleksandrowskim
(drogowo-tramwajowym) stwarzat utrudnienia w cywilnym transporcie kotowym?s.
13 czerwca 1903 r. Warszawa uzyskata pozyczke w kwocie 33 000 000 rubli z zagranicz-

74 Slimak warszawski, ,,?ycie i Sztuka. Pismo dodatkowe, ilustrowane. Kraj"” 1904, nr 46, s. 10-11.

75 Magistrat warszawski w budzecie 1928-1929 przeznaczyt 100 000 zt na przeprowadzenie przedwstepnych
studiéw budowy nowego mostu przez Wiste przy ul. Karowej, za: Most i wiadukt imienia ks. Jozefa Poniatow-
skiego przez rzeke Wiste w Warszawie [brak autora], Warszawa 1927, s. 144.

76 Po opuszczeniu Warszawy przez Rosjan nazwe zmieniono na most Kierbedzia.
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WA, Ul. Karowa z wiaduktem
- Rue Karowa et le viaduc.

Ryc. 10. Zjazd z ul. Karowej na Powisle w miedzywojniu, na pocztéwce nr B16 bez obiegu, po 1926 r.

(ze zbioréw autora).

nego Syndykatu Bankéw, w sktad ktérego wchodzit Credit Lyonnais z Paryza’. Dysponujac
nia, zarzad miejski mégt wyasygnowac kwote 4 500 000 rubli na planowang budowe
nowego mostu drogowego przez Wiste’®. W wydanej w 1927 r. monografii mostu i wia-
duktu im. ks. Poniatowskiego czytamy, ze

Na wniosek éwczesnego naczelnego inzyniera miasta K. Moscickiego Zarzad mia-
sta postanowit przystapic¢ do zestawienia przedwstepnego projektu mostu w Alei
Jerozolimskiej, polecajagc opracowanie projektu inzynierowi Mieczystawowi Mar-
szewskiemu, ktéry w tym czasie ukonczyt byt budowe mostu zelaznego przez Na-
rew pod Zegrzem’®.

W czerwcu 1904 r., pod przewodnictwem prezydenta Bibikowa, powstat 12-osobowy
Komitet Budowy Mostu, w ktérego skfad weszli m.in. inzynierowie: Kajetan Moscicki,
Ludwik Kurcjusz, Mieczystaw Marszewski (1857-1917), Mikotaj Bielelubski (1845-1922),
Tadeusz Balicki (1857-1921), Julian Eberhardt (1866-1939), Aleksander Wasiutynski
(1859-1944), Edward Natanson (1861-1940) i architekci: K. Pirbudagjan, Stefan Szyller
(1857-1933), a potem Wiadystaw Marconi (1848-1915)%. Statut i sktad tego komitetu
zostat zaaprobowany przez wiasciwe wtadze w Petersburgu, a nastepnie zatwierdzony re-

77 M. Omilianowska, Most i wiadukt ksiecia J6zefa Poniatowskiego, Warszawa 1991, s. 25.

78 ). Jankowski, Piecdziesieciolecie mostu im. ks. J6zefa Poniatowskiego, ,Stolica” r. 19, 1964, nr 8, s. 2.
79 Most i wiadukt, s. 15.

80 Ibid. Takze: B. Chwascinski, Mosty na Wisle i ich budowniczowie, Warszawa 1997, s. 98.



skryptem cesarza, wydanym w 1904 r.8'. W tym samym roku, po spetnieniu wymagan po-
stawionych przez rosyjskie Ministerstwo Wojny, zatwierdzono kolejny z kilku wykonanych
przez inzyniera Marszewskiego przedwstepnych projektéw nowego mostu. 506-metrowy
ustrdj niosacy mostu zostat zaprojektowany w postaci osmiu zelaznych przeset, uksztat-
towanych w formie parabolicznych tukéw dwuprzegubowych z jezdnig gdrna, o rozpie-
tosciach podawanych od brzegu warszawskiego do praskiego: 32, 58, 68, 80, 68, 58, 58,
38 m.%, z jezdnig wybrukowang kostka drewniana.

Po rozstrzygnieciu przetargu, budowe tzw. Mostu Trzeciego® powierzono Towarzy-
stwu Akcyjnemu , K. Rudzki i Ska”, ktére 31 sierpnia 1904 r. rozpoczeto pierwsze prace.
Dopiero podczas budowy ujawnili sie jej przeciwnicy. Zarzucali magistratowi, ze kosztem
wydatkéw na budowe mostu, ponoszonych przez mieszkancow lewobrzeznej Warszawy,
wzrosnie wartos¢ dziatek nalezacych do wtascicieli niezurbanizowanych terenéw prawo-
brzeznej Saskiej Kepy. Przewidywali takze utrudnienia w komunikacji, ktére dotkng wiasci-
cieli fabryk i kamienic czynszowych zbudowanych na warszawskim Powislu, wskutek za-
sypania wykopu, ktéredy zjezdzano ze skarpy i zbudowania tam wiaduktu prowadzacego
wprost na most. W krytyke wtaczyty sie warszawskie dzienniki ,,Goniec Poranny”, ,,Nowa
Gazeta” i , Kurjer Warszawski”, w ktérym m.in. napisano, ze ,nie mozna sie rzeczywiscie
nadziwi¢ z jaka bezwzglednoscig traktowane sg u nas najzywotniejsze sprawy mieszkan-
cow Warszawy"#. Prace jednak kontynuowano. W 1907 r. rozpoczeto roboty ziemne na
lewobrzeznym dojezdzie do mostu, a w 1908 r. budowe fundamentéw pod zelbetowy
wiadukt o dfugosci 701 m i pod tzw. wjazd slimakowy®.

W 1909 r. pod przewodnictwem inzyniera Moscickiego obradowata komisja do spraw
zwigzanych z budowa mostu przez Wiste, ktéra 27 lipca zadecydowata o rozpisaniu kon-
kursu na projekt zabudowania Saskiej Kepy®®. Pod koniec roku budowe mostu i wiaduktu
przerwano, poniewaz jej koszty okazaty sie wyzsze od zaplanowanych i wystapita ko-
niecznos¢ zwiekszenia naktadéw o kwote 1 800 000 rubli. Po raz kolejny na magistrat
warszawski ruszyta lawina prasowej krytyki®’.

Zapewne wskutek opisanych wydarzen do Warszawy przybyt z Petersburga senator
Dmitrij Neidhardt, ktéry przeprowadzit szczegdtowa rewizje magistrackiego budzetu.
Na jego wniosek, 16 czerwca 1910 r. aresztowano gtéwnego inzyniera budowy mostu
Mieczystawa Marszewskiego, ktérego wczesniej Kajetan Moscicki zarekomendowat na
to stanowisko. Inzynier Marszewski byt podejrzany o przywtaszczenie przeznaczonej dla
warszawskiego generat-gubernatora Gieorgija Skatona, fapéwki w kwocie 100 000 rubli,
przekazanej przez Towarzystwo Akcyjne ,K. Rudzki i Ska”, w zamian za wyrazenie zgo-
dy na podpisanie kontraktu na budowe mostu. Pomimo iz inzynierowi Marszewskiemu
nie postawiono zarzutéw, przebywat w wiezieniu na Pawiaku do maja 1911 r. Na sta-
nowisko gtéwnego inzyniera powotfano Rosjanina Aleksego Lubickiego, ktéry w 1911 r.

81 Most j wiadukt, s. 17.

82 Ibid. s. 46.

83 Po oddaniu do uzytku most nazwano imieniem Mikotaja Il, cara Rosji. Zwyczajowo od zbudowania, a oficjalnie
po odbudowie ze zniszczen w pierwszej wojnie Swiatowej most nosi imie ksiecia Jézefa Poniatowskiego.

84 W. Sterner, Mosty Warszawy, Warszawa 1960, s. 118.

85 Most i wiadukt, s. 36.

86 ,Kurjer Warszawski” r. 89, 1909, nr 205, s. 4.

87 W. Sterner, op. cit., s. 120.
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Warszawa Nowy-Most.

2 B ) e e A R e T S ST T S :
Ryc. 11. Most Trzeci przez Wiste przed zniszczeniem podczas pierwszej wojny $wiatowej, na pocztow-
ce z trescig datowanga 18 stycznia 1915 r. (ze zbioréw autora).

ukonczyt budowe mostu® (Ryc. 11). Po latach oskarzyciel Marszewskiego, rosyjski senator
Neidhardt wyznat; , Tak jak przypuszczatem, tak tez znalaztem, ze inzynier Marszewski jest
w tej sprawie czysty i niewinny i ze padt ofiarg splotu intryg, ktore sie okazaty trudnymi
do rozwigzania dla rzadu"®.

Rok 1909 byt dla warszawskich urzednikow okresem, w ktorym permanentnie sktadali
wyjasnienia kontrolerom, przysytanym ze stolicy Imperium Rosyjskiego, w zwigzku ze $ledz-
twem w sprawie naduzy¢, jakich miat sie dopusci¢ magistrat. Petnigcy obowiagzki prezyden-
ta miasta Warszawy Wiktor Litwinski kilkakrotnie wyjezdzat do Petersburga, gdzie 8 lute-
go tlumaczyt sie przed premierem i ministrem spraw wewnetrznych Piotrem Stotypinem?®°
(1862-1911), a potem ,,z powodu choroby na jego prosbe” rozkazem nr 19 z dnia 6 kwiet-
nia 1909 r. odwotano go ze stanowiska®'. Dopiero 19 czerwca Wiktor Litwinski opuscit na
state Warszawe®?, ktéra do 22 wrzesnia 1909 r. pozostawata z nieobsadzonym urzedem pre-
zydenta. Gtéwny naczelnik kraju rozkazem nr 7564 z dnia 14 kwietnia 1909 r. powofat do cza-
sowego petnienia tej funkcji Polaka, wiceprezydenta Konstantego Zarembe® (1865-1937).

88 M. Omilianowska, op. cit., s. 76-80.

89 J. Bajkiewicz, Historia budowy Mostu Poniatowskiego i tragedia jego twdrcy, ,Stolica” r. 14, 1959, nr 23,
s. 14-15. Publikacja zawiera relacje inz. Jerzego Bajkiewicza, ktdry byt uczestnikiem opisywanych wydarzen,
jako wspotpracownik inz. Mieczystawa Marszewskiego podczas budowy mostu.

90 ,Kurjer Warszawski” r. 89, 1909, nr 40, s. 1.

91 L. Belmont, op. cit., s. 9.

92 ,Kurjer Warszawski” r. 89, 1909, nr 167, s. 7.

93 L. Belmont, op. cit., s. 5-9. Konstanty Zaremba po ukonczeniu w 1876 r. sejnenskiej szkoty poczatkowej (zazwy-
czaj szkoty te byty 1- lub 2-klasowe) pracowat w zarzadzie powiatowym w Sejnach i w zarzadzie gubernialnym
w Suwatkach, potem jako sekretarz wydziatu policji przy zarzadzie powiatowym w Wotkowyszkach, prezydent
Radomia i prezydent Lublina.



Prowizoryczny charakter sprawowanej wtadzy, przy jednoczesnej zapowiedzi rychtego
wprowadzenia miejskiego samorzadu, wywotywat zainteresowanie rosyjskich inwestoréw,
poszukujacych okazji. Do takich mégt naleze¢ pan Ignatiew, ktéry ztozyt oferte na zbudowa-
nie rzezni centralnej we Florjanowie, pod warunkiem, ze otrzyma koncesje na lat 40. W celu
rozpatrzenia tej oferty powotano komisje specjalng, a jej przewodniczacy inz. Moscicki zwo-
tat posiedzenie. ,W jakim celu to posiedzenie zwotano, nie wiemy; komu zalezy na stwo-
rzeniu nowego monopolu i na oddaniu rzeznikdw na tup spekulantéw na dfugi lat szereg,
takze nie wiemy;..."” oburzyta sie redakcja ,,Kurjera Warszawskiego” z 19 lipca 1909 r.%*

Zarzuty nieprawidfowego prowadzenia budowy mostu przez Wiste i sankcje z tego
tytutu nie ominety pracownikéw wydziatu budowlanego magistratu, ktérym kierowat
starszy inzynier miasta Warszawy. Rozkazem nr 93 z dnia 18 maja 1909 r. ze stuzby w ma-
gistracie zostali zwolnieni: mtodszy pomocnik starszego inzyniera Ryszard Leon Puciata,
rysownik Kazimierz Binder i dyetariusz Cezary Modzelewski®®. Kajetan Moscicki podjat
obrone dwoch z podlegtych mu pracownikéw, Bindera i Modzelewskiego, uwazajac po-
stawione im zarzuty za nieprawdziwe, a kare za niewspétmierng. Z tego powodu stat sie
osobg niewygodng dla prezydenta Zaremby. Podejrzewat on Moscickiego o inspirowanie
krytycznych artykutéow prasowych, ktére wigzaty sie ze zwolnieniem pracownikéw oraz
zarzucat mu, ze podczas waznej wizyty w Warszawie ,Nie wszystkie ulice, ktéremi prze-
jezdzat Wielki Ksigze, byty doprowadzone do porzadku”, ze nie sprawowat nadzoru nad
urzednikami tartaku miejskiego, zwolnionymi za niedbalstwo juz 8 miesiecy wczesniej.
Ponadto sprokurowano donos do generat-gubernatora, w ktérym czytamy, ze ,,P. Moscic-
ki pozwala sobie na posiedzeniach méwic po polsku, nie baczac na uwagi, czynione mu
przez petn. obow. prezydenta p. Zarembe”. Po postawieniu zarzutu ,,0 antyrzagdowym
kierunku jego pracy”, rozkazem nr 10 zarzadu miejskiego z dnia 31 lipca 1909 r., Kajeta-
na Moscickiego zwolniono ze stanowiska, nie umozliwiajac mu wczesniejszego podania
sie do dymisji i pozbawiajac prawa do emerytury®®. Kurjer Warszawski z dnia 24 sierpnia
1909 r. w dodatku porannym przekazat mieszkancom Warszawy wiadomos¢, ze ,,Wczo-
raj inz. Kajetan Moscicki ostatni raz przyszedt do biura wydziatu budowlanego, gdzie
serdecznie byt zegnany przez swych b. podwtadnych”¥, a w wydaniu gtéwnym kolejna,
ze ,,Obowiazki starszego inzeniera m. Warszawy zlecono tymczasowo jego starszemu po-
mocnikowi inzenierowi Rudnickiemu&,

Sposdb, w jaki potraktowano Kajetana Moscickiego, spotkat sie z dezaprobatg miesz-
kancéw Warszawy. Wyrazat jg Leopold Blumental (1864-1941), warszawski adwokat,
prozaik, dramaturg, poeta i wydawca tygodnika spotecznego, politycznego, literackie-
go i naukowego ,Wolne Stowo”, publikujacy artykuty prasowe pod pseudonimem Leo
Belmont®. Na tamach swojego tygodnika zacytowat on nastepujaca tres¢ listu, ktory do
Kajetana Moscickiego napisat byty prezydent Warszawy:

94, Kurjer Warszawski” r. 89, 1909, nr 197, s. 3.

95 L. Belmont, op. cit., s. 9.

96 lbid., s. 28-29.

97 ,Kurjer Warszawski” r. 89, 1909, nr 233 Dodatek poranny, s. 1.

98 , Kurjer Warszawski” r. 89, 1909, nr 233, s. 4.

99 Leo Belmont byt dziennikarzem cenionym przez Bolestawa Prusa, Prus o ,,Wolnem Stowie”, ,Wolne Stowo" r. 5,
1912, nr 166, s. 2.
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Wielce szanowny i drogi Panie Kajetanie Apolinarowiczu. Niepodobna uwierzy¢,
ze Panskiej pozytecznej i niestrudzonej dziatalnosci potozony zostat kres. Mam na-
dzieje, ze miasto oceni Panska uczciwg i nieskazitelng stuzbe i zabezpieczy Pana
nalezycie przy jego ustapieniu ze stanowiska. Czyzby nie miano przyja¢ pod uwa-
ge, ze kazdy inny na Panskiem miejscu odszedtby z wielkim majatkiem — gdy Panu
pozostaty same dtugi [...]. Jestem pewny, drogi Panie Kajetanie, ze takich dobrych
ludzi, Jak Pan, nie ominie taska Boza. Serdecznie Panu oddany N. Bibikow'®.

Odpierajac postawione zarzuty, Kajetan Moscicki odwofat sie od rozkazu zwalniaja-
cego go ze stanowiska bezposrednio do premiera Stotypina, z pominieciem prezyden-
ta Zaremby. Po zbadaniu sprawy, 10 marca 1910 r. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
w Petersburgu wydato rozkaz nr 4, w ktérym czytamy, ze radce stanu Moscickiego nalezy
~uwazac za zwolnionego na jego prosbe”. W konsekwencji oczyszczenia z zarzutéw przy-
znano mu ,emeryture 6-kro¢ wyzszg od wystuzonej — i zaliczono na stuzbe przy Minister-
stwie Komunikacyi”'®'. W okresie walki o swoje dobre imie, Kajetan Moscicki cierpiat na
chorobe oczu, ktéra zakonczyta sie utratg wzroku'.

Dokonania Kajetana Moscickiego na rzecz miasta Warszawy podsumowat dyrektor
Tramwajéw i Autobuséw miasta Warszawy, byty minister komunikacji Rzeczypospolitej
Polskiej, inz. Alfons Kihn (1878-1944), ktéry w 1933 r. napisat na tamach ,Przegladu
Technicznego™:

Z jego inicjatywy powstato laboratorjum mechaniczne do préob materjatéw bu-
dowlanych, powstata miejska fabryka wyrobow betonowych, ptyt chodnikowych
i réznych czesci dla kanalizacji, powstat tartak miejski do wyrobu kostek drewnia-
nych do ulepszonych brukéw miejskich.

Ponadto dowiadujemy sie, ze z udziatem inzyniera Moscickiego

powstata w Warszawie elektrownia, powstaty tramwaje elektryczne, rozszerzono
znacznie kanalizacje i wodociagi, wybudowano hale targowe, wiadukt i most ks.
Poniatowskiego, rozszerzono ul. Karowa, budujac slimak, taczacy dolng czes¢ mia-
sta z gorna, zatozono park Ujazdowski, przebudowano gmach szkoty rzemiesini-
czej im. Konarskiego'® (Ryc. 12).

Gdy Kajetan Moscicki opuszczat zajmowane stanowisko, w Warszawie uzytkowano
257 tys. m? nawierzchni ulic wybrukowanych kostka drewniang na podiozu betonowym
i 705 tys. m?chodnikéw z ptyt betonowych™,

Kajetan Moscicki przenidst sie z Warszawy do odziedziczonego po ojcu majatku tawsk.
Poswiecit sie tam pracy tworczej. ,, W zaciszu domowem pracowat niezmordowanie, opra-
cowujac przy pomocy sekretarza szereg dziet naukowych, zwigzanych z Jego specjal-
noscig”'®. W ,,Przegladzie Technicznym” z 1911 r. znajdujemy artykut inzyniera Moscickiego

100 L. Belmont, op. cit., s. 11.

101 lbid.

102 A. Kiihn, Nekrologja. s. p. Inz. Kajetan Moscicki, ,Przeglad Techniczny” r. 59, 1933, nr 23, s. 604.
103 Ibid.

104 ,Kurjer Warszawski” r. 89, 1909, nr 199 Dodatek poranny, s. 2. Takze: H. Janczewski, op. cit., s. 207.
105 S. p. inz. Kajetan Moscicki, op. cit.
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Ryc. 12. Fragment planu miasta Warszawy z oznaczonymi slimakiem na ul. Karowej i Mostem Trze-
cim, Naktad Towarzystwa Doraznej Pomocy Lekarskiej z 1912 r., Zaktady Graficzne B. Wierzbicki i S-ka

w Warszawie (ze zbioréw autora).

pt. Wyprostowanie tuku kota sposobem graficznym, w ktérym przedstawit dostatecznie
dokiadne rozwigzanie tego zadania, dla fukéw okregu odpowiadajacych katom srodko-
wym tego okregu o rozwartosciach od 0° do 180°. W artykule, autor wyprowadzit wzory
i podat przyktady obliczen. Z podsumowania pracy dowiadujemy sie, ze ,,Opisany sposob
wyprostowania tuku daje mozliwosc¢ dzielenia tuku na dowolng ilos¢ czesci rownych spo-
sobem graficznym”'%. Opublikowana przez inz. Moscickiego metoda mogta wiec znalez¢
praktyczne zastosowanie zaréwno przy budowie drég i mostéw usytuowanych w tuku,
jak i do wyznaczania miejsc montazu przydroznych urzadzen, takich jak latarnie czy ba-
lustrady.

Emerytowanego inzyniera miejskiego, a z zamitowania wynalazcy, zapewne nadal nur-
towat problem ograniczenia przyczyn zbyt szybkiego niszczenia warszawskich brukéw.
Moze o tym $wiadczy¢ tres¢ artykutu na temat teorii tzw. két sprezynowych, opublikowa-
nego przez Kajetana Moscickiego w ,Przegladzie Technicznym” w 1917 r. Jego obszerng
tres¢ redakcja podzielita na dziewie¢ czesci. W pierwszej z nich czytamy, ze kota sztywne
powodujg niszczenie zaréwno wozdw, jak i nawierzchni drég, a wysoki koszt obreczy
gumowych zdaniem autora ,stawac zawsze bedzie na przeszkodzie powszechnemu ich

106 K. Moscicki, Wyprostowanie kofa sposobem graficznym, ,,Przeglad Techniczny” r. 37, 1911, nr 2, s. 18-19.
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zastosowaniu”. Inzynier Moscicki zapropo-
nowat wiec tansze od gumowych kofa spre-
zynowe, ktére ,skiadajg sie z obreczy sta-
lowej odpowiedniego ksztattu i wymiardw,
pofaczonej z piasta zapomoca sprezyn spiral-
nych” (Ryc. 13). Dalej autor artykutu wypro-
wadzit wzory matematyczne i na podstawie
wynikéw obliczen dowodzit, ze ,Sprezyny
te, jak réwniez i sama obrecz dziatajg jak
resory, wskutek czego wozy zabezpieczo-
ne w zupetnosci beda od uderzen martwy-
ch”%7, Ostatnig czes¢ swojego dzieta inzynier
Moscicki zakonczyt apelem: ,,Oddajac prace
niniejszg na uzytek ogdétu, pragnatbym bar-
dzo, aby technicy, zawodowcy i fabrykanci

zechcieli zwrdéci¢ na nig swoja uwage i swo-
Ryc. 13. Projekt kota sprezynowego dla wozu  jg wspdlng praca pomogli do rozwiazania
\C,\'gznayro;\r'fgzoii;??\;:ggc'?c?ieg’gsov?l If%;g;g I('jkz?e jednego z bardzo waznych zadan techniki,
Technicznym” z 1917 r. (Biblioteka Cyfrowa  hie tylko pod wzgledem teoretycznym, lecz
Politechniki Warszawskiej). takze praktycznym”1%, Sam fakt opubliko-

wania tak obszernego opracowania przez

prestizowy tygodnik naukowo-techniczny
$wiadczy o zainteresowaniu, jakie w srodowisku inzynieréw komunikacji wzbudzat oma-
wiany temat. Wyniki zaprezentowanych prac nie zostaty jednak wykorzystane w praktyce,
poniewaz badania nad syntezg taniego sztucznego kauczuku, prowadzone miedzy innymi
w Polsce przez inzyniera Wactawa Szuszkiewicza (1896-1992) z Chemicznego Instytutu
Badawczego, a potem uruchomienie jego produkcji w Fabryce Gum Jezdnych w Debicy
spowodowaty upowszechnienie sie rozwigzania technicznego konkurencyjnego w sto-
sunku do kot sprezynowych — gumowych opon pneumatycznych.

W tawsku Kajetan Moscicki doczekat dnia 11 listopada 1918 r., w ktérym Rzeczpospo-
lita Polska odrodzita sie po 123 latach rozbioréw. W niepodlegtej Polsce przeprowadzit
modernizacje swojego majatku tawsk, w ktérym do 1920 r. zbudowat cukrownie i go-
rzelnie. W celu szerszego rozwijania przemystu przetworstwa rolniczego na obszarze ro-
dzimego powiatu zaangazowat sie w utworzenie spotki akcyjnej Syndykat Rolniczy Szczu-
czynski. Zajmowat sie réwniez pracami teoretycznymi z dziedziny matematyki, takimi jak
+Rozwigzanie funkcyj eliptycznych”. Ostatnim z jego wielu wynalazkéw byt nowy typ sil-
nika parowego, ktérego model wykonat i opatentowat, lecz nie zdgzyt juz opublikowa¢
w prasie technicznej'®.

U schytku zycia, w czerwcu 1931 r., cze$¢ swojego majatku Kajetan Moscicki posta-
nowit przekaza¢ aktem notarialnym Polskiej Akademii Umiejetnosci, tworzac fundusz
imienia zmartej zony Janiny z Rychteréw Moscickiej, ,,sktadajacy sie z akcyj Banku Pol-

107 Idem, Kofa sprezynowe, ,Przeglad Techniczny” r. 43, 1917, nr 31-32, s. 261-264.
108 lbid., nr 49-50, s. 396.
109 A. Kihn, op. cit.



skiego i listdw zastawnych na taczng kwo-
te 400.000 zt. i dwéch kamienic w War-
szawie”. Odsetki od kapitatu miaty zostad
przeznaczone, ,poczawszy od r. 1934, na
nagrode za prace naukowa przez Polaka
napisana, z dziedziny matematyki i astro-
nomiji, albo fizyki, albo chemiji, albo wresz-
cie biologji, przynoszaca wybitne odkrycie
naukowe”''°. Dopiero w 1939 r. Polska Aka-
demia Umiejetnosci po raz pierwszy przy-
znata te nagrode w kwocie 20 000 zt, a jej
laureatem zostat matematyk Stefan Banach
(1892-1945), profesor Uniwersytetu Jana
Kazimierza we Lwowie'"".

Kajetan Moscicki zmart 19 pazdziernika
1933 r. przezywszy 77 lat. Po mszy w koscie-
le sw. Karola Boromeusza 23 pazdziernika
zostat pochowany na Cmentarzu Powaz-
kowskim w Warszawie. W nekrologu opu-
blikowanym w ,Przegladzie Technicznym”
inzynier Alfons Kihn napisat: ,Opuscit sze-
regi zyjacych cztowiek, ktérego cechowaty

Ryc. 14. Inzynier Kajetan Moscicki u schytku
zycia na fotografii w tygodniku ilustrowanym
,Swiat” z 1933 r. (Mazowiecka Biblioteka Cy-
frowa).

nieskazitelna prawos¢, fanatyzm pracy, gteboka wiedza, wyjatkowa skromnos¢, dobro¢,
niezwykty hart ducha i szczere umitowanie kraju”''2. W jednym z dwoch nekrologéw, kté-
re zamiescit na swoich tamach ,Kurjer Warszawski” czytamy:

Pozostawia po sobie zal serdeczny i dobrg pamie¢, jako cztowiek zacny, chetnie
Spieszacy z pomoca innym skromnie, bez rozgtosu. Wielu ksztatcacych sie w szko-
tach publicznych uczniéw dzieki $. p. Moscickiemu udato sie dokonczy¢ wyksztat-
cenia. Akademja Umiejetnosci zas zawdziecza¢ bedzie zmartemu hojny zapis, jaki

dla niej uczynit'3.

W uznaniu zastug dla Warszawy magistrat miasta stotecznego nadat jednej z ulic, roz-
budowujacego sie wowczas Zoliborza, imie Kajetana Moscickiego'™®. Po drugiej wojnie
Swiatowej dwukrotnie zmieniano nazwe ulicy, ktéra nie powrdcita jednak do imienia swo-

jego zastuzonego dla Warszawy patrona.

110 Roczny plon nauki polskiej. Uroczyste posiedzenie Polskiej Akademji Umiejetnosci, ,llustrowany Kuryer Co-

dzienny” r. 22, 1931, nr 163, s. 4.
111 J. Pitatowicz, S. Swierzewski, op. cit., s. 150.
112 A. Kihn, op. cit.

113, Kurjer Warszawski” r. 113, 1933, nr 291, s. 4, nr 290, s. 9.
114 Obecnie jest to ulica Sarmatdéw, przy ktérej znajduje sie Teatr Komedia.
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