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Streszczenie: Pierwsze dwudziestolecie XXI w., a zwfaszcza jego druga dekada, to okres dynamicznego przyrostu liczby
geograféw transportu posiadajacych stopien doktora. Znacznie gorzej wygladata sytuacja z samodzielnymi pracownikami
naukowymi. W kontekscie tej grupy nie byto widac tak silnej dynamiki rozwoju nowych kadr, jak w przypadku zakoriczonych
procedur doktoryzacji. Sposréd oséb awansowanych w badanym okresie na doktoréw habilitowanych obecnie tylko
jedna pracuje na stanowisku profesora nadzwyczajnego, jedna opuscita polska nauke, a pozostali sukcesywnie uzyskiwali
tytuty profesorskie. Widoczna byta takze silna polaryzacja przestrzenna miejsc, gdzie prowadzono procedury awansowe.
Doktoryzowaniem zajmowato sie 11 instytucji, jednak blisko 4/5 doktoratéw obroniono przed radami naukowymi szesciu
znich. Jednoczesnie prawie 1/3 promocji doktorskich miata miejsce w Instytucie Geografii i Gospodarki Przestrzennej Wydziatu
Biologii i Nauk o Ziemi UJ oraz w Instytucie Geografii i Zagospodarowania Przestrzennego PAN. W tej ostatniej jednostce
odbyly sie wszystkie procedury habilitacyjne z zakresu geografii transportu. W artykule zwraca sie uwage, ze obecna struktura
wiekowa badaczy omawianej subdyscypliny jest do$¢ korzystna, niepokoi natomiast jej wymiar pod wzgledem stopni
i tytutéw naukowych. Matoliczna jest zwtaszcza grupa doktoréw habilitowanych, co znacznie znieksztatca ksztatt piramidy ja
odzwierciadlajacej. W przysztosci moze to zaowocowac problemami nastepstwa pokolen.

Stowa kluczowe: polscy geografowie transportu, awanse naukowe, naukometria

Abstract: The first twenty years of the 21st century, especially its second decade, was a period of dynamic growth in the
number of transport geographers PhD promotions. The situation with independent academics (in Polish scientific system
habilitated doctors and professors) was much worse. There was no such strong dynamics of the development of new staff as in
the case of completed PhD procedures. Only one of habilitated doctors promoted in the analysed period is currently working
as an associate professor, next one has quit Polish science, but the others have successively obtained professorships. A strong
spatial polarization of the places where promotion procedures were carried out was also visible. The PhD processes were
carried out by 11 institutions, but nearly 4/5 of them took place before the scientific councils of six of them. At the same time,
almost 1/3 of the promotion took place at the Institute of Geography and Spatial Management of the Faculty of Biology and
Earth Sciences of the Jagiellonian University and the Institute of Geography and Spatial Organisation of the Polish Academy of
Sciences (IGSO PAS). Additionally all habilitation procedures in the field of transport geography were completed in IGSO PAS I.
The article points out that the current age structure of researchers of the sub-discipline is quite favourable, while its distortion
in terms of research degrees and titles is worrying, where the group of habilitated doctors is disturbingly small, which means
that a significant distortion of the pyramid reflecting it is visible. In the future, this may result in problems of the succession of
generations.

Keywords: Polish transport geographers, scientific promotions, scienceometry
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Wprowadzenie

Dyscyplina naukowa, ktéra sie nie rozwija skazana jest
na stopniowg degradacje. Nie chodzi tu jednak tylko
o rozwéj metodyczny, ale przede wszystkim o liczeb-
nos¢ i jakos¢ nowych kadr. Cho¢ tradycyjny model
wychowywania mtodych pracownikéw naukowych,
opierajacy sie na relacji uczen-mistrz, odchodzi nieste-
ty stopniowo do przesztosci, to ksztatcenie kolejnych
pokolen badaczy trwa nieustannie. Pierwsze dziesie¢
lat polskiej transformacji gospodarczo-ustrojowej byto
dla nauki bardzo trudnym okresem. Z jednej strony
ograniczano zatrudnienie w instytucjach badaw-
czych i akademickich, z drugiej za$ - szczegdlnie na
poczatku lat 1990. — rynek pracy chtonat kazda ilos¢
dobrze wyksztatconych i wkadajacych jezykami obcymi
mitodych ludzi. Doprowadzito to do widocznego po
dzien dzisiejszy zatamania systemu zastepowalnosci
pokolen. Nie dos¢, ze nie przyjmowano do pracy w na-
uce $wiezo wypromowanych absolwentéw uczelni, to
cze$¢ z dotychczasowych pracownikédw naukowych
rezygnowata z niej i realizowata swoje ambicje nie
tylko w instytucjach prywatnych, ale i publicznych.
Dotyczyto to takze geograféw transportu.

Szczesliwie w kolejnej dekadzie te niekorzystne
trendy stopniowo zaczeto wyhamowywac, a nastepnie
odwracac. Dzieki temu poczatek XXI w. dla polskiej
geografii transportu stat sie czasem dynamicznego
wzrostu liczby awansujacych zawodowo naukowcéw.
Taka zastepowalnos¢ kadr niewatpliwie stanowi ko-
rzystny proces.

Dotychczas brak jest w literaturze opracowan
o charakterze naukometrycznym, obrazujacych

Ariel Ciechaniski

przemiany zachodzace w ciggu ostatnich 20 lat
w polskiej geografii transportu oraz prezentujacych,
przynajmniej pokroétce, jej nowych adeptéow. Stad
inicjatywa niniejszego artykutu, ktérego celem jest
wypetnienie wskazanych powyzej luk w wiedzy oraz
przedstawienie w sposdb syntetyczny zmian jakie
dotknety przedmiotowg subdyscypline we wskaza-
nym okresie w Polsce. W pracy podejmowana jest tez
proba oceny perspektyw kadrowych na najblizsze
lata.

Na potrzeby badania stworzono baze danych
obejmujaca wszystkie awanse naukowe w geografii
transportu w latach 2001-2021. Jej podstawe sta-
nowity zasoby zawarte w portalu nauka-polska.pl,
uzupetnione informacjami pochodzacymi ze stron
internetowych poszczegoélnych jednostek naukowych.
Podstawowym kryterium wyboru byto tu uzyskanie
stopnia lub tytutu w zakresie geografii ekonomicznej
na podstawie dzieta lub dorobku, ktérego tematyka
powinna koncentrowac na zagadnieniach transpor-
towych. Stad w tabelach w dalszej czesci artykutu
pominieto osoby, ktére cho¢ paraja sie geografig
transportu, to jednak kolejne awanse naukowe uzy-
skiwaty w ramach innych dziedzin lub subdyscyplin.

1. Postepowania doktorskie

W trakcie przeprowadzonej kwerendy zidentyfikowano
34 osoby, ktore w okresie 2001-2021 uzyskaty tytuty
doktorskie. Ich zestawienie zawarto w tab. 1. Niestety
tylko nieco ponad 20% ogdétu doktoréw stanowity
panie, co Swiadczy o wysokim stopniu maskulinizacji
omawianej w artykule subdyscypliny (ryc. 1).

Tab. 1. Stopnie doktorskie uzyskane w latach 2001-2021 na podstawie prac z zakresu geografii transportu.

Imie Instytucja
Lp. i nazwisko Rok Tytut pracy przyzn.a\@ca
stopien
1. Robgrt 2002 Prz.estrzenna dgstepnosc szkolnictwa ponadpodstawowego w wojewddz- WBINoZ UJ
Guzik twie matopolskim
2. |Arkadiusz o . o .
Koloé 2002 | Rozwdj i funkcjonowanie miejskiego transportu szynowego w Polsce WBIiNoZ UJ
3. |Jarostaw 2002 Uwaru.nkow.anla i funkcjonowanie systemu transportu miejskiego w prze- WNG Ut
Ferenc strzeni Lodzi
4. | Tomasz . 2004 | Struktura sieci transportowej regionu wielkopolskiego WNGIG UAM
Kossowski
5. |Hubert . L R A . . .
Rabant 2006 | Zmiany sieci drogowej Ziemi Chetminskiej w XIX i XX wieku WBiNoZ UMK
6. | Witold . 2007 Ru;h na sieci drog krajowych regionu wielkopolskiego a koncepcja zréwno- WNGIG UAM
Andrzejczak wazonego rozwoju
7. |Piotr 2008 Porty lotnicze jako czynnik oddziatywania na przestrzen i sie¢ osadnicza WBiNoZ UJ
Trzepacz w Polsce
8. Just)/’na 2009 Eurgpejska siec t!'ansportu ko!ejow?go - sta.n (.)b.ecny i perspektywy jej roz- WNoOZiKE UWr.
Baginska woju w kontekscie rozszerzenia Unii Europejskiej
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9. |Anna Poziom rozwoju spoteczno-gospodarczego a przestrzenne zréznicowanie .
2009 | .. S . . S WGIiSR UW
Grzegorczyk sieci osadniczej i transportowej w wybranych krajach pozaeuropejskich
10. |Michat How far is too far? Spatial and socio-demographic determinants of “locked-
AT 2009 |. , - osu
Niedzielski in”commuting
11. | Grazyna R " N .
Chaberek 2010 | Transport i logistyka w teorii lokalizacji WOIG UG
12. |Szymon Przeksztatcenia przestrzenne sieci pasazerskiego transportu kolejowego .
Komusinski 2010 w Polsce w latach 1988-2008 WBiNoz UJ
13. Rer'wa?ta ' 2011 RF)ZWOJ polsko-kaliningradzkich powigzan transgranicznych przed 1990 ro- WOIG UG
Anisiewicz kiem
14. |lwona 2011 | Codzienna ruchliwo$¢ 0séb niepetnosprawnych w Bydgoszcz IGiPZ PAN
Jézefowicz P P y yag y
15. A'rlel o 2012 Rozng i regres sieci kolei przemystowych w Polsce (1881-2010) w $wietle IGiPZ PAN
Ciechanski materiatéw archiwalnych
16. Eslyta o 2012 Zm{any ryn!<u .Io’tnlczych przewozéw pasazerskich w Polsce po akcesji do WNoOZiKSE UWr.
Pijet-Migon Unii Europejskiej
17. Andr?ej 2012 Zrozanoyve?nle struktury przestrzennej komunikacji miejskiej w konurbacji WNoZ US
Soczéwka katowickiej
18. |Radostaw 2013 Migracje \.Nahadlowe. mlfszkancow aglomeracji poznanskiej w okresie in- WNGIG UAM
Bul tensywnej suburbanizacji
19. Jedrz'e’J . 2013 Funkqo’nowame. Ioka!nego systemu trar?'sportovxlleg.o.na tle wspotczesnych WNGIG UAM
Gadzinski proceséw urbanizacyjnych w aglomeracji poznanskiej
20. |Marcin ' 2014 Dostepnosc sieci tramwajowych w zagtebiach weglowych Europy Srodko- WNoZ US
Rechtowicz wo-Wschodniej po 1990 roku
21 |Jakub Wptyw zréznicowanych uwarunkowan politycznych i gospodarczych na
’ .| 2014 |rozwdj sieci kolejowej wybranych krajow powstatych po rozpadzie Austro- WBIiNoZ U)J
Taczanowski -
-Wegier
22. Szxmon . 2014 | Zréznicowanie dostepnosci transportowej miast w wojewddztwie tédzkim WNG Ut
Wisniewski
23. Tadeus,z . 2015 F’rzeml'any towarowego transportu kolejowego w Polsce na przetomie XX WOIG UG
Bochenski i XXI wieku
24, Krzys.ztoi'f 2015 Zrozr.ucowame przestrze;nne wypadkow i kolizji drogowych w Krakowie WBINoZ UJ
Ptatkiewicz oraz jego uwarunkowania
25. |Jan N 2016 Dostepnosc przestrzenn'a wybra.nyc.h .uslug na terenie T.OI’UHI& Studium WNoZ UMK
Burdziej problemu z wykorzystaniem analiz sieciowych i technologii GIS
26. |Marcin 2016 Przemiany funkcjonowania komunikacji trolejbusowej w Polsce w latach WOIG UG
Potom 1989-2013
27. |Karol 2017 Pasaze.rskl t'ranspo'rt kolejowy na gbszarach .aglomeracyjnych w Polsce WNoZiGP UMSC
Kowalczyk a rozwiazania multimodalne w codziennych dojazdach do pracy
28. Wo;qech | 2018 W!oiyw s'Frulftury sieci transportowej na dostepnos¢ przestrzenna. Dyna- IGiPZ PAN
Pomianowski miczne ujecie grafowe
29, | Natalia Procesy wiaczania miast Europy Srodkowo-Wschodniej do systemu gospo-
’ 2018 | darka-swiata w Swietle badan miedzynarodowych sieci handlu, transportu IGiPZ PAN
Zdanowska . . -
lotniczego i przedsiebiorstw po 1989 roku
30. | Woiciech Integracja zabudowy mieszkaniowej z infrastruktura kolejowa. Analiza po-
’ ) . 2019 |réwnawcza obszaréw wiejskich w strefach podmiejskich Krakowa, todzi,| WNoZiKS UWr.
Jurkowski . -
Poznania i Wroctawia
31. |tukasz Wptyw budowy autostrady A1 i A2 na zmiany zagospodarowania terenu
. 2019 ) . Lo - WNG UL
Lechowski w gminach powiatu zgierskiego w $wietle metod GIS
32 | Piotr Przeksztatcenia przestrzenne i funkcjonalne czotowych dworcéw kolejo-
’ . 2020 |wych w kontekscie proceséw demolowania i rewitalizacji. Studium wybra- WNG Ut
Kosmowski . . -
nych przyktadéw w miastach europejskich
33. |Mateusz . 2020 !:unlfqonc?wanle re:glor?alnego pasazerskiego transportu kolejowego w wo- WNoOZiKE UWr.
Smolarski jewodztwie dolnoslaskim
34. | Stawomir 2021 Znaczenie komponentéw dostepnosci transportowej w Szczecinie ze szcze- IGiPZ PAN
Goliszek g6lnym uwzglednieniem transportu zbiorowego w latach 2009-2018

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie nauka-polska.pl.
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STRUKTURA PLCI
(N=34)

79,41%

l:] kobiety

- mezczyzni

Ryc. 1. Struktura ptci oséb uzyskujacych tytuty doktorskie w latach 2001-2021.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie nauka-polska.pl.

W badanym okresie roczna liczba nowych doktoréw
z zakresu geografii transportu siegata maksymalnie
trzech oséb (ryc. 2). Pierwsza potowa opisywanego
dwudziestolecia charakteryzowata sie zdecydowanie
mniejsza czestotliwoscia uzyskiwania tego stopnia.
W 2001, 20032005 r. nie otrzymat go nikt, natomiast
w 2004 r. oraz w latach 2006-2008 kazdego roku suk-
cesem konczyt sie jeden przewdd doktorski. Po trzy
obrony odbyty sie jedynie w 2002 i 2009 r., a dwie
miaty miejsce w 2010 r. W 2009 r. do grupy doktoréw
obecnie pracujacych w polskich jednostkach nauko-
wych dotaczyt M. Niedzielski, ktéry jest jedyna osoba
w analizowanym gronie, ktéra obronita sie za granica,
na amerykanskim Ohio State University. W latach
2001-2010 grono doktoréw zajmujacych sie geogra-
fig transportu powiekszyto sie wiec tylko o 12 oséb.
Znacznie bardziej dynamiczny rozwéj subdyscypli-
ny obserwowany byt w kolejnej dekadzie. W latach
2011-2021 przybyto 21 nowych doktoréw (rocznie
dwoch-trzech, oprocz 2017 r. i 2021 r., gdy stopien
uzyskiwaty pojedyncze osoby).

Interesujgco przedstawia sie rozktad przestrzenny
jednostek, w ktérych nadawano stopnie naukowe
doktora na podstawie prac z zakresu geografii trans-
portu (tab. 1, ryc. 3). Liderem byt tu Wydziat Biologii
i Nauk o Ziemi Uniwersytetu Jagiellonskiego (WBI-
NoZ UJ), gdzie w Instytucie Geografii i Gospodarki
Przestrzennej obroniono w badanym okresie sze$¢
prac. Jest to dos¢ zaskakujace, gdyz w osrodku tym
brakuje samodzielnych pracownikéw naukowych
specjalizujacych sie w opisywanej subdyscyplinie.
W 2002 r. stopnie doktorskie uzyskali tu A. Kotos (pra-
ca pt. Rozwdj i funkcjonowanie miejskiego transportu
szynowego w Polsce, promotor Z. Gérka) oraz R. Guzik
(praca pt. Przestrzenna dostepnos¢ szkolnictwa ponad-
podstawowego w wojewddztwie matopolskim, promotor
B. Domanski). Kolejnym doktorem wypromowanym
w Krakowie byt w 2008 r. P. Trzepacz (praca pt. Porty
lotnicze jako czynnik oddziatywania na przestrzen i sie¢
osadniczq w Polsce, promotor Z. Gérka). W 2010 r. do
tego grona dotaczyt Sz. Komusinski. Jego interesujaca
dysertacja zatytutowana Przeksztatcenia przestrzenne

LICZBA UZYSKANYCH W LATACH 2001-2021 STOPNI DOKTORSKICH
WEDLUG ROKU OBRONY

osoby
6—
5
4
3
2]

;HWI_I_I_

2001 2003 2005 2007 2009

201

2013 2015 2017 2019 2021

Ryc. 2. Liczba stopni doktorskich uzyskanych w latach 2001-2021.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie nauka-polska.pl.
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LICZBA STOPNI DOKTORSKICH NADANYCH W LATACH 2001-2021
WEDLUG POSZCZEGOLNYCH INSTYTUCJI
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osoby

..--

- Wydziat Biologii i Nauk o Ziemi Uniwersytet Jagiellorski

- Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania im. Stanistawa Leszczyckiego

Polska Akademia Nauk

- Wydziat Oceanografii i Geografii Uniwersytet Gdarski

- Wydziat Nauk Geograficznych Uniwersytet Lodzki

- Wydziat Nauk Geograficznych Uniwersytet im. Adama Mickiewicza

|:| Wydziat Nauk o Ziemi i Ksztattowania Srodowiska Uniwersytet Wroctawski

- Wydziat Nauk o Ziemi Uniwersytet Slaski

- Wydziat Biologii i Nauk o Ziemi Uniwersytet Mikotaja Kopernika
- Wydziat Geografii i Studiéw Regionalnych Uniwersytet Warszawski
- Wydziat Nauk o Ziemi i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej

- Ohio State University

Ryc. 3. Liczba stopni doktorskich nadanych w poszczegdinych osrodkach akademickich w latach 2001-2021.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie nauka-polska.pl.

sieci pasazerskiego transportu kolejowego w Polsce w la-
tach 1988-2008, ktoérej promotorem byt M. Paszkowski,
znalazta szeroki oddzwiek w Srodowisku geograféw,
zwlaszcza ze wzgledu na zawarte w niej mapy. Poki
co kariera naukowa Sz. Komusinskiego zostata jed-
nak przerwana. Pod kierunkiem M. Paszkowskiego
w Krakowie powstata tez obroniona w 2014 r. praca
J. Taczanowskiego pt. Wptyw zréznicowanych uwa-
runkowan politycznych i gospodarczych na rozwdj sieci
kolejowej wybranych krajéw powstatych po rozpadzie
Austro-Wegier. Autorem ostatniej, jak dotad, obronionej
w osrodku krakowskim pracy byt policjant K. Ptatkie-
wicz. W 2015 r. uzyskat on doktorat na podstawie pracy
pod tytutem Zréznicowanie przestrzenne wypadkdéw
i kolizji drogowych w Krakowie oraz jego uwarunkowa-
nia. Jej promotorem byt B. Domanski, a promotorem
pomocniczym - R. Guzik.

Drugim osrodkiem co do liczby zakornczonych
w ostatnich 21 latach doktoratéw z zakresu geo-
grafii transportu byt warszawski Instytut Geografii
i Przestrzennego Zagospodarowania PAN (IGiPZ PAN).
W rozpatrywanym okresie powstato tu piec rozpraw.
Mimo, ze w instytucji tej zawsze pracowato kilku
samodzielnych pracownikéw specjalizujacych sie
w geografii transportu, to pierwsza dekada XXI w.
nie zakonczyta sie sfinalizowaniem zadnej dysertacji

zomawianej subdyscypliny. Ten impas udato sie prze-
tamac dopiero w dwdch pierwszych latach kolejnego
dziesieciolecia. W 2011 r. i 2012 r. obronione zostaty
dwie prace, ktérych promotorem byt Z. Taylor. Pierwsza
z nich zostata napisana przez |. J6zefowicz z Uniwer-
sytetu Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy i nosita
tytut Codzienna ruchliwos¢ oséb niepetnosprawnych
w Bydgoszczy. Drugim wypromowanym przez Z. Taylora
doktorem byt A. Ciechanski, ktory uzyskat stopien na
podstawie rozprawy zatytutowanej Rozwdj i regres
sieci kolei przemystowych w Polsce (1881-2010) w Swietle
materiatéw archiwalnych. Kolejne przewody doktorskie
zakonczyty sie wIGiPZ PAN dopiero w 2018 r. Pierwszy
znich dotyczytN. Zdanowskiej. Jej praca, zatytutowana
Procesy wiqczania miast Europy Srodkowo-Wschodniej
do systemu gospodarka-swiata w Swietle badari mie-
dzynarodowych sieci handlu, transportu lotniczego
i przedsiebiorstw po 1989 roku (Intégration des villes
d’Europe centrale et orientale dans I'économie-monde
depuis 1989: une entrée par les réseaux internationaux
de commerce, de transport aérien et de firmes), powstata
w koopromotorstwie polsko-francuskim. IGiPZ PAN
reprezentowat G. Wectawowicz, a Université de Paris
1 Panthéon-Sorbonne — A. Bretagnolle. Drugg osobag,
ktora uzyskata tu w 2018 r. stopien doktora byt pra-
cownik IGiPZ PAN W. Pomianowski. Jego dysertacja
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nosita tytut Wptyw struktury sieci transportowej na
dostepnos¢ przestrzenng. Dynamiczne ujecie grafowe,
a funkcje promotora petnit T. Komornicki. Opieku-
nami obronionej w 2021 r. pracy innego pracownika
instytutu S. Goliszka byli natomiast P. Rosik (promotor)
i M. Stepniak (promotor pomocniczy). Podstawe do
nadania stopnia doktora stanowita praca pt. Znaczenie
komponentdéw dostepnosci transportowej w Szczecinie
ze szczegolnym uwzglednieniem transportu zbiorowego
w latach 2009-2018.

Osobna grupe jednostek naukowych tworza wy-
dziaty czterech uniwersytetéw, w ktorych w latach
2001-2021 wypromowano po czterech doktoréw.
Byty to Wydziat Oceanografii i Geografii Uniwersytetu
Gdanskiego (WOIG UG), Wydziat Nauk Geograficznych
Uniwersytetu Lodzkiego (WNG Ut), Wydziat Nauk
Geograficznych i Geologicznych Uniwersytetu im.
Adama Mickiewicza (WNGiG UAM) oraz Wydziat Nauk
o Ziemi i Ksztattowania Srodowiska Uniwersytetu
Wroctawskiego (WNoZiKS UWr.).

W tym gronie nie zaskakuje obecnos¢ WOIG UG.
Jest to silny osrodek zajmujacy sie geografia transportu
z kluczowa postacig T. Palmowskiego, wspieranego
takze przez innych samodzielnych pracownikéw,
jak J. Wendt i T. Michalski. Pierwszg osobg, ktorej
awans naukowy warto w tym miejscu odnotowac
jest G. Chaberek. W 2010 r. obronita ona dysertacje
zatytutowana Transport i logistyka w teorii lokalizacji,
ktorej promotorem byt J. Wendt. W kolejnym roku
stopien doktora uzyskata wieloletnia pracownica
osrodka tréjmiejskiego R. Anisiewicz. Podstawg jej
awansu naukowego stata sie praca pt. Rozwdj polsko-
-kaliningradzkich powiqzan transgranicznych przed 1990
rokiem, napisana pod kierunkiem T. Palmowskiego.
Nastepnym doktorem, ktéry obronit dysertacje przygo-
towang pod opieka tego promotora byt T. Bochenski.
Omawiany stopien naukowy uzyskat on w 2015 r. na
podstawie dysertacji pt. Przemiany towarowego trans-
portu kolejowego w Polsce na przetomie XX i XXl wieku.
W tym samym roku ten mtody pracownik naukowy
zasilitkadry szczecinskiego osrodka geograficznego.
T. Palmowski byt takze opiekunem naukowym obronio-
negow 2016 r. doktoratu M. Potoma, zatytutowanego
Przemiany funkcjonowania komunikacji trolejbusowej
w Polsce w latach 1989-2013.

Osrodek t6dzki nie miat wczesniej silniejszych
tradycji w zakresie geografii transportu. Wéréd samo-
dzielnych pracownikéw naukowych WNG UL prézno
rowniez szukac specjalistéw z tej subdyscypliny. Jednak
w 2002 r. miata tu miejsce obrona pracy doktorskiej
J. Ferenca zatytutowanej Uwarunkowania i funkcjo-
nowanie systemu transportu miejskiego w przestrzeni
todzi. Jej promotorem byt T. Marszat. Ciekawostka
jest, ze wkrétce po wypromowaniu J. Ferenc porzucit
nauke narzecz pracy w samorzadzie. Od 2016 r. jest on
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prezydentem Radomska. Na kolejny doktorat z zakresu
geografii transportu trzeba byto poczekac w todzi az
12 lat. W 2014 . S. Wisniewski obronit tu prace pt. Zréz-
nicowanie dostepnosci transportowej miast w wojewddz-
twie tédzkim. Promotorem ponownie byt T. Marszat.
Z kolei pod opieka naukowg I. Jazdzewskiej napisana
zostata w 2019 r. dysertacja doktorska t. Lechowskiego.
Otrzymat on stopien na podstawie pracy pt. Wptyw
budowy autostrady A1iA2 nazmiany zagospodarowania
terenu w gminach powiatu zgierskiego w swietle metod
GIS. Wymienieni dwaj doktorzy sg pracownikami
macierzystej alma mater. Na Uniwersytecie Wroc-
tawskim (Zaktad Zagospodarowania Przestrzennego
WNOoZiKS) pracuje natomiast wypromowany w todzi
w 2020 r. P. Kosmowski. Opiekunem naukowym jego
dysertacji, zatytutowanej Przeksztatcenia przestrzenne
i funkcjonalne czotowych dworcéw kolejowych w kon-
tekscie proceséw demolowania i rewitalizacji. Studium
wybranych przyktaddw w miastach europejskich, byta
S. Kaczmarek.

Kolejna jednostke rozwoju kadr naukowych geo-
grafii transportu, w ktérej w ostatnich 20 latach wy-
promowano czterech doktoréw stanowi Wydziat
Nauk Geograficznych i Geologicznych UAM. Szcze-
golne predyspozycje osrodka poznanskiego wynikaja
zjego dtugoletnich tradycji i duzego wktadu w rozwdéj
geografii transportu. To z tego o$rodka wywodzg sie
kanoniczne postaci profesoréw T. Lijewskiego, R. Do-
manskiego i Z. Taylora. Do chwili obecnej jest z nim
zwigzany W. Ratajczak. To wtasnie pod kierunkiem
tego naukowca powstata w 2004 r. praca doktorska
T. Kossowskiego pt. Struktura sieci transportowej re-
gionu wielkopolskiego. Jej autor jest zatrudniony na
macierzystej uczelni po dzien dzisiejszy. Doktoran-
tem W. Ratajczaka byt takze W. Andrzejczak, ktéry
w 2007 r. obronit dysertacje zatytutowana Ruch na
sieci drég krajowych regionu wielkopolskiego a kon-
cepcja zrownowazonego rozwoju. Obecnie pracuje on
poza Srodowiskiem naukowym. Szczegdlnie bogaty
w awanse 0s6b zawodowo zwigzanych z jednostka,
zainteresowanych tematyka transportowa byt rok
2013, kiedy to sukcesem zakonczyty sie dwa prze-
wody doktorskie. Autorem pierwszej z obronionych
rozpraw byt R. Bul. Jego praca pt. Migracje wahad-
towe mieszkaricow aglomeracji poznariskiej w okresie
intensywnej suburbanizacji powstata pod kierunkiem
T.Kaczmarka. Drugim doktorem, ktéry uzyskat wow-
czas stopien byt J. Gadzinski. Podstawe do awansu
naukowego stanowita praca napisana pod kierunkiem
T. Stryjakiewicza pt. Funkcjonowanie lokalnego syste-
mu transportowego na tle wspéfczesnych proceséow
urbanizacyjnych w aglomeracji poznariskiej. Niestety
dalsza kariere tego Swietnie zapowiadajacego sie
geografa transportu przedwczesnie przerwata jego
Smier¢ w 2020 r.
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Ostatnim osrodkiem, w ktérym miedzy 2001
a 2021 r. przeprowadzono cztery postepowania dok-
torskie w interesujacej nas subdyscyplinie byt Wydziat
Nauk o Ziemi i Ksztattowania Srodowiska UWr. Ten
osrodek kojarzy sie co prawda bardziej z geografig
tacznosciipracamiD. linickiego, ale klasyczna geografia
transportu pojawita sie tu takze w pracach przygo-
towywanych na stopien doktora w XXI w. Pierwsza
osoba, ktéra obronita swoja dysertacje w badanych
ramach czasowych byta J. Baginska (przez pewien
czas wystepujaca pod nazwiskiem J. Cieplik). Funkcje
promotora jej dzieta obronionego w 2009r., noszacego
tytut Europejska siec transportu kolejowego — stan obecny
iperspektywy jej rozwoju w kontekscie rozszerzenia Unii
Europejskiej, petnit J. toboda. Po uzyskaniu stopnia
doktora J. Bagiriska pracowata w Akademii Wychowania
Fizycznego we Wroctawiu, a obecnie zatrudniona jest
w Wyzszej Szkole Handlowej w Wroctawiu. Kolejna
doktorantka, ktérej postepowanie awansowe zakon-
czyto sie sukcesem byta E. Pijet-Migon, od wielu lat
zwigzana z Wyzsza Szkota Bankowa we Wroctawiu.
W 2012 r. zostata doktorem na podstawie opracowania
zatytutowanego Zmiany rynku lotniczych przewozéw
pasazerskich w Polsce po akcesji do Unii Europejskiej. Po-
dobnie jak w przypadku J. Baginskiej praca ta powstata
pod kierunkiem J. tobody. W 2019 r. we Wroctawiu
pomyslnie zakonczyt sie przewdd doktorski W. Jur-
kowskiego, ktérego opiekunami byli S. Ciok (promo-
tor) i K. Janc (promotor pomocniczy). Jego podstawe
stanowita praca pt. Integracja zabudowy mieszkaniowej
zinfrastrukturq kolejowq. Analiza poréwnawcza obsza-
réw wiejskich w strefach podmiejskich Krakowa, todzi,
Poznania i Wroctawia. Ostatnim geografem transportu,
ktory do tej pory uzyskat stopien doktora w osrodku
wroctawskim jest M. Smolarski. Promotorem dysertacji
noszacej tytut Funkcjonowanie regionalnego pasazerskie-
go transportu kolejowego w wojewddztwie dolnoslgskim
byt A.Raczyk. Jej autor po awansie naukowym zwigzat
sie z Uniwersytetem Opolskim.

W kolejnych polskich osrodkach naukowych wypro-
mowano zdecydowanie mniej doktoréw zajmujacych
sie problematyka geografii transportu. Po dwie osoby
uzyskaty stopien naukowy na Wydziale Nauk o Ziemi
Uniwersytetu Slaskiego (WNoZ US) i na Wydziale Bio-
logii i Nauk o Ziemi Uniwersytetu Mikotaja Kopernika
(WBiNoZ UMK).

W osrodku sosnowieckim (tam jest zlokalizowana
geografia na Uniwersytecie Slaskim) promotorem
obydwu prac byta M. Tkocz. Jako pierwszy w 2012 r.
obronit sie A. Soczéwka. Jego dysertacja nosita tytut
Zréznicowanie struktury przestrzennej komunikacji
miejskiej w konurbacji katowickiej. Przez kilka lat zwia-
zany bytz macierzystg jednostka naukowa, a obecnie
kontynuuje kariere badawcza w Instytucie Kolejni-
ctwa w Warszawie. Z kolei w 2014 r. doktorem zostat

M. Rechtowcz. Podstawe nadania stopnia stanowita
praca zatytutowana Dostepnos¢ sieci tramwajowych
w zagtebiach weglowych Europy Srodkowo-Wschodniej
po 1990 roku. Jej autor zakonczyt jednak kariere nauko-
wa ha rzecz praktyki w sektorze transportu kolejowego.

Pierwszym z dwdéch doktoréw promowanych
w osrodku torunskim byt H. Rabant. W 2006 r. obronit
dysertacje pt. Zmiany sieci drogowej Ziemi Chetmin-
skiej w XIX i XX wieku, ktérej promotorstwa podjat sie
H. Rochnowski. W tym samym roku H. Rabant odszedt
z UMK stat sie pracownikiem jednostki geograficznej
Uniwersytetu Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy.
Doktadnie 10 lat pdzZniej w 2016 r. zakonczyt sie prze-
wod doktorski J. Burdzieja. Jego praca noszaca tytut
Dostepnosc przestrzenna wybranych ustug na terenie
Torunia. Studium problemu z wykorzystaniem analiz
sieciowych i technologii GIS powstata pod kierunkiem
Z. Kozieta. Ten mtody jeszcze stazem doktor pracuje
obecnie poza strukturami akademickimi.

Troje pozostatych doktoréw obronito swoje dyserta-
cje w osrodkach, w ktérych w zakreslonym w artykule
czasie byli jedynymi sktaniajacymi sie tematycznie
do geografii transportu naukowcami. W 2009 r. na
Wydziale Geografii i Studiéw Regionalnych Uniwer-
sytetu Warszawskiego (WGIiSR UW) doktorem zostata
A.Grzegorczyk. Podstawe jej awansu stanowita praca
pt. Poziom rozwoju spoteczno-gospodarczego a prze-
strzenne zréznicowanie sieci osadniczej i transportowej
w wybranych krajach pozaeuropejskich, napisana pod
kierunkiem M. Jedrusika. Autorka pracuje nadal w ma-
cierzystej jednostce geograficznej. Takze K. Kowalczyk
jest trwale zwigzany ze swoim miejscem zatrudnienia
na Wydziale Nauk o Ziemi i Gospodarki Przestrzennej
Uniwersytetu Marii Curie-Sktodowskiej (WNoZiGP
UMCS) w Lublinie. Tu w 2017 r. obronit dysertacje no-
szaca tytut Pasazerski transport kolejowy na obszarach
aglomeracyjnych w Polsce a rozwiqzania multimodalne
w codziennych dojazdach do pracy. Jej promotorem byt
T. Komornicki z IGiPZ PAN. Na tle oséb awansujacych
na stopien doktora w osrodkach krajowych dos¢
mocno wybija sie osoba M. Niedzielskiego, obecnie
zatrudnionego w IGiPZ PAN w Warszawie, ktéry kolejno
stopnie licencjata, magistra i doktora uzyskat w Stanach
Zjednoczonych. Jego doktorat obroniony w 2009 r.
na Ohio State University (OSU) nosit tytut How far is
too far? Spatial and socio-demographic determinants
of “locked-in” commuting.

Optymizmem napawa fakt, ze zdecydowana wiek-
5z0$¢ 0s0b, ktdre w ostatnim dwudziestoleciu zrobity
doktoraty z zakresu geografii transportu wcigz pracuje
w jednostkach badawczych i akademickich. Stwarza
to przestanki do oczekiwania, ze wkrétce czes¢ z nich
ponownie awansuje i zasili kadry samodzielnych pra-
cownikéw naukowych, przyczyniajac sie do dalszego
wzmocnienia omawianej subdyscypliny.
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2. Postepowania habilitacyjne

Z punktu widzenia rozwoju kadr naukowych bardzo
istotni s3 samodzielni pracownicy naukowi. W tym
aspekcie sytuacja geografii transportu wyglada znacz-
nie mniej optymistycznie niz w przypadku awanséw
zwigzanych z uzyskaniem stopnia doktora. W rozpa-
trywanym w artykule pierwszym dwudziestoleciu
XXI w. sukcesem zakonhczyto sie pie¢ postepowan
habilitacyjnych, w ktérych podstawe stanowity prace
lub dorobek z zakresu geografii transportu (tab. 2).
Wszystkie odbyty sie przed rada naukowa warszaw-
skiego IGiPZ PAN i poza osoba T. Palmowskiego z Uni-
wersytetu Gdanskiego dotyczyty pracownikow tej
instytucji. Sposréd nich jedynie M. Stepniak zmienit
miejsce swego zatrudnienia.
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w postepowaniu habilitacyjnym petnili B. Domanski,
J. Parysek, B. Kostrubiec, W. Maik oraz S. Ciok. Warto
wspomnie¢, ze doktorat habilitanta (Granice Polski.
Analiza stopnia przenikalnosci w warunkach zmienia-
jqcej sie sytuacji geopolitycznej i wzrastajgcego ruchu
granicznego (po 1990 r.)) zostat obroniony w 1998 .
Trzy kolejne osoby awansowaty juz tzw. nowym
trybem, zgodnie z ktérym w celu uzyskania stopnia
doktora habilitowanego przedstawiaty do oceny jako
gtéwne dzieto naukowe zbidr publikacji typowych dla
geografii transportu. Pierwszg osobg, ktéra poszta
ta droga byt P. Rosik - z pierwotnego wyksztatcenia
ekonomista (praca doktorska z 2007 r. Regionalne
efekty spoteczno-ekonomiczne rozwoju infrastruktury
transportu w Hiszpanii i Polsce). Recenzentom w o0so-
bach S. Koziarskiego, J. Burnewicza oraz D. lInickiego

Tab. 2. Stopnie doktora habilitowanego uzyskane z geografii transportu w latach 2001-2021.

Instytucja
Lp. Imie i nazwisko Rok Tytut pracy przyznajaca
stopien
1 | Tadeusz Palmowski 2001 Rola regionéw transgranicznych w procesie integracji Europy IGiPZ PAN
Battyckiej
2. | Tomasz Komornicki 2005 Przestrzenne zréznicowanie miedzynarodowych powigzan IGiPZ PAN
spoteczno-gospodarczych w Polsce
Modelowanie i ewaluacja dostepnosci potencjatowej
3. |Piotr Rosik 2015 przestrzeni Polski z wykorzystaniem wielu wymiaréw IGiPZ PAN
dostepnosci
4. | Marcin Stepniak 2018 Przestrzenne i czasowe zréznicowane poziomu dostepnosci IGiPZ PAN
5. | Michat Niedzielski 2019 Normatywne i pozytywne analizy dtugosci dojazdéw do pracy IGiPZ PAN

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie nauka-polska.pl.

Wspomniany wyzej T. Palmowski uzyskat stopien
doktora habilitowanego na podstawie opracowania
Rola regiondw transgranicznych w procesie integracji
Europy Battyckiej. Recenzentami w postepowaniu byli
J. Zaleski, L. Wojtasiewicz i M. Rosciszewski. Cho¢ nie
jestto moze typowa praca zomawianej subdyscypliny,
to jednak ze wzgledu na role habilitanta w sSrodowisku
geograféw transportu nalezy ten awans odnotowac.
Zreszta taki sam charakter miata powstata w 1991 r.
praca doktorska T. Palmowskiego (Przestrzenne ksztatto-
wanie nadmorskich uktaddw osadniczych ze szczegdlnym
uwzglednieniem matych miast portowych).

Kolejng osoba, ktéra uzyskata stopien doktora
habilitowanego byt wieloletni pracownik 1GiPZ PAN
T.Komornicki. Podstawe awansu naukowego osiagnie-
tego w 2005 r. stanowita rozprawa noszaca tytut Prze-
strzenne zréznicowanie miedzynarodowych powiqzan
spoteczno-gospodarczych w Polsce. Role recenzentéw

przedstawit on do oceny cykl publikacji zatytutowany
Modelowanie i ewaluacja dostepnosci potencjatowej
przestrzeni Polski z wykorzystaniem wielu wymiaréw
dostepnosci. Na ich podstawie w 2015 r. stat sie dok-
torem habilitowanym.

M. Stepniak z geografig transportu zwigzat sie
mochniej dopiero po doktoracie obronionym w 2011 r.,
ktoérego tematyka miescita sie zdecydowanie w zakresie
geografii miast (Przestrzenna dekoncentracja zasobéw
mieszkaniowych w Warszawie w latach 1945-2008). Sto-
pien doktora habilitowanego uzyskaton w 2018r. na
podstawie cyklu publikacji pt. Przestrzenne i czasowe
zréznicowane poziomu dostepnosci. Recenzentami
w postepowaniu habilitacyjnym byli T. Kaczmarek,
M. Szymczak i S. Koziarski. W trakcie procedury habi-
litacyjnej M. Stepniak wyjechat na staz naukowy do
Hiszpanii (Complutense University of Madrid)iw 2020 .
zakonczyt prace w IGiPZ PAN. Obecnie pracuje on
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nadal w Madrycie, ale juz dla Komisji Europejskiej
(Joint Research Centre: Ispra, IT).

Najmtodszym stazem sposréd samodzielnych
pracownikéw naukowych parajacych sie geogra-
fig transportu jest M. Niedzielski, o ktorym szerzej
wspomniano przy omawianiu doktoratéw. Procedura
jego awansu naukowego na stopien doktora habi-
litowanego zakonczyta sie w 2019 r. i odbyta sie na
podstawie cyklu publikacji potaczonych pod tytutem
Normatywne i pozytywne analizy dtugosci dojazdéw do
pracy.Recenzentami tego postepowania byli A. Szarata,
M. Szymczak i P. Werner.

Wedtug stanu na maj 2022 r. posréd geograféw
transportu znajdowat sie juz tylko jeden doktor ha-
bilitowany bez nominacji profesorskiej. W biezacym
roku rozpoczeto jednak kolejne procedury habilita-
cyjne przedstawicieli przedmiotowej subdyscypliny,
a nastepne zostang wszczete wkrotce. To rokuje, ze
na przetomie 2022 i 2023 r. niekorzystna obecnie
struktura naukowcow specjalizujacych sie w tej sub-
dyscyplinie ulegnie poprawie, a grono profesoréw
nadzwyczajnych rychto sie powiekszy.

3. Procedury profesorskie

Dla awanséw majacych na celu uzyskanie tytutu
profesorskiego obserwuje sie sytuacje podobna jak
w przypadku habilitacji (tab. 3). W latach 2001-2021
sukcesem zakonczyto sie pie¢ postepowan dotycza-
cych geograféw transportu, a széste sfinalizowato
sie wiosng 2022 r. Najliczniejsza grupe (trzy osoby)
stanowili tu pracownicy IGiPZ PAN (Z. Taylor, T. Ko-
mornicki i P. Rosik). Po jednym nowym profesorze

subdyscypliny — Z. Taylor oraz S. Koziarski. W 2009 r.
tytut profesorski zostat przyznany pierwszemu z nich.
Gwoli przypomnienia Z. Taylor doktoryzowat sie 1975 .
na obecnym poznarskim Uniwersytecie Ekonomicznym
(ekonomia, praca pt. Dostepnosc¢ miejskiego systemu
transportowego na przyktadzie Poznania), a habilitowat
siew 2000 r.w IGiPZ PAN na podstawie dzieta noszacego
tytut Przestrzenna dostepnosc miejsc zatrudnienia, ksztat-
cenia i ustug a codzienna ruchliwosc¢ ludnosci wiejskiej.

W 2014 r. nominacje profesorska otrzymat drugi
ze wspomnianych powyzej naukowcéw — S. Koziarski.
Cafa jego Sciezka kariery jest zwigzana z geografig
transportu. Poprzednie awanse naukowe odbyty sie
przed Rada Naukowa IGiPZ PAN. W 1987 r. po przed-
tozeniu rozprawy noszacej tytut Funkcjonowanie sieci
kolejowych w aglomeracjach miejsko-przemystowych
makroregionu potudniowego uzyskat on stopien dok-
torski, aw 1998 r. na podstawie pracy Przeksztatcenia
struktury przestrzennej sieci kolejowej w Polsce i na
Swiecie - stopien doktora habilitowanego.

Réwniez w 2014 r. nominacje profesorska uzyskat
T. Palmowski, ktérego sylwetke naukowa przyblizono
powyzej.

Takze kolejny rok przyniést dwie nominacje
profesorskie.

W 2015 r. pierwszym z nowych profesoréw tytu-
larnych zostat wspominany juz T. Komornicki, drugim
za$ - W. Ratajczak z WNGIiG UAM. Poniewaz jego syl-
wetka nie byta prezentowana w niniejszym artykule
warto wspomnie¢, ze cata Sciezka awansu naukowe-
go W. Ratajczaka byta takze zwigzana z geografig
transportu. W 1978 r. obronit on na IGiPZ PAN prace
doktorska pt. Analiza i modele wptywu czynnikéw

Tab. 3. Tytuty profesorskie uzyskane przez geograféw transportu w latach 2001-2022.

Lp. Imie i nazwisko Rok nominacji profesorskiej
1. | Zbigniew Taylor 2009

2. Stanistaw Koziarski 2014

3. | Tadeusz Palmowski 2014

4. | Tomasz Komornicki 2015

5. | Waldemar Ratajczak 2015

6. Piotr Rosik 2022

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie nauka-polska.pl.

specjalizujagcym sie w geografii transportu zyskaty
WOIG UG (T. Palmowski), WNGIG UAM (W. Ratajczak)
oraz Wydziat Przyrodniczo-Techniczny Uniwersytetu
Opolskiego (S. Koziarski).

Dwie pierwsze osoby, ktére uzyskaty w analizo-
wanym okresie nominacje profesorskie to bardzo
wazne w ostatnich dziesiecioleciach postaci dla catej

spoteczno-ekonomicznych i geograficznych na ksztat-
towanie sie sieci transportowej. Stopien doktora habili-
towanego uzyskat w 1999r. juz na swojej macierzystej
uczelni. Podstawe tego awansu stanowita praca pt.
Modelowanie sieci transportowych.

Wiosng 2022 r. dobiegto konca postepowanie
awansowe dotyczace kolejnej osoby - P. Rosika. Jest



94

on najmtodszym stazem i zarazem wiekiem (42 lata)
profesorem posrod geograféw transportu.

Niestety obecna struktura wiekowa kadry profe-
sorskiej moze budzi¢ niepokoj. Wspotczesnie stan-
dardem zaczyna by¢ uzyskiwanie tego tytutu jeszcze
przed ukoriczeniem 50. roku zycia. Tymczasem gros
geograféw transportu w tej grupie kadrowej weszto
juz w wiek emerytalny. Jedynie T. Komornicki jest
znacznie mtodszy, a nominacja R. Rosika obnizyta te
niekorzystnga srednig wieku. Nie zmienia to faktu, ze
konieczne s3 tu kolejne awanse naukowe.

Podsumowanie

O ile pierwsza dekade opisywanego okresu na polu
awansu naukowego geograféw transportu charak-
teryzowata pewna stagnacja, o tyle lata 2011-2021
byty czasem znacznej dynamiki rozwoju jej kadr.
Wzrost, zwtaszcza liczby nowych doktoréw, pozwata
optymistycznie patrze¢ w przysztos$¢ i mie¢ nadzieje,
ze wkrétce czes¢ z nich stanie sie samodzielnymi pra-
cownikami naukowymi, przyczyniajac sie do bardziej

Ariel Ciechaniski

zrébwnowazonej struktury stopnii tytutéw naukowych
w tej subdyscyplinie. Optymizm wzmacnia fakt, ze
tylko nieliczni mtodzi doktorzy opuszczaja szeregi
pracownikéw nauki.

Z analizy ptynie jednak tez dos¢ niepokojacy wnio-
sek. W przeciwienstwie do zachodnich trendéw w Pol-
sce obserwowana jest mata mobilno$¢ geograféw
transportu pomiedzy jednostkami naukowymi. O ile
jeszcze zdarza sie, ze konczyli oni studia magisterskie
w innym miejscu niz pézniej sie doktoryzowali, to
tylko nieliczne osoby po doktoratach zmienity miejsce
zatrudnienia, czesto przenoszac sie do jednostek,
ktore same nie posiadajg prawa do nadawania tytu-
téw doktorskich.
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