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Zawarte w niniejszym numerze Prac Komisji Geografii
Komunikacji PTG, artykuty koncentruja sie na tematy-
ce transportu zbiorowego i jego dostepnosci. Autorzy
skupili sie m.in. na badaniach czynnikéw ksztattuja-
cych efektywnosc¢ jego funkcjonowania, relacjach
pomiedzy lokalnym transportem zbiorowym a zago-
spodarowaniem terenu czy zachowaniami ludnosci.
Artykuty poruszaja réwniez zagadnienia metodolo-
giczne w zakresie sprawnosci dziatania powigzan
transportowych, a ich autorzy wykorzystujg wypra-
cowane narzedzia m.in. do oceny aktualnych lub pla-
nowanych do wdrozenia modeli transportowych.
Mocna strong prezentowanego numeru Prac jest
ujecie zagadnien zwigzanych z transportem zbioro-
wym zaréwno w szerokim przekroju przestrzennym
(transport lokalny, regionalny, miedzyregionalny), jak
i wykorzystywanych srodkéw transportu (transport
samochodowy, tramwajowy, kolejowy, lotniczy).
Pierwszy artykut (A. Koto$ i J. Taczanowski) zawie-
ra odpowiedz na pytanie o skutki wykorzystania fun-
duszy unijnych przez miejski transport szynowy
w Polsce w okresie 2007-13. W tym czasie wykonano
ponad 3000 projektow transportowych o tagcznej
sumie 187,5 mld z}, z czego na kolej przypadto 21%,
a na transport miejski prawie 12%. Autorzy wyrazaja
nadzieje, ze zrealizowane dziatania inwestycyjne
pomoga zachowad, a by¢ moze nawet zwiekszy¢ zna-
czenie transportu publicznego w polskich miastach.

Wspotczesny rozwéj transportu lotniczego w pan-
stwach Unii Europejskiej jest przedmiotem badan
w kolejnym z prezentowanych tekstoéw. E. Pijet-Migon
wskazuje, ze w obrebie panstw UE, potaczenia o cha-
rakterze kabotazowym oferowane sg gtéwnie przez
przewoznikéw niskokosztowych. Najwiecej krajo-
wych potaczen tego typu jest wykonanych w pan-
stwach Europy Potudniowej. Dominuja trasy pomie-
dzy miastami znaczaco oddalonymi lub potozonymi
na wyspach oraz miastami, pomiedzy ktéryminie ma
potaczen pociggami duzych predkosci. Potaczenia
kabotazowe wypetniaja najczesciej luki w sieci pota-
czen i rzadko oferowane s3 na trasach miedzy gtow-
nymi portami krajowymi, na ktérych jest duza kon-
kurencja pomiedzy przewoznikami.

Relacje pomiedzy funkcjonowaniem lokalnego
transportu zbiorowego a zagospodarowaniem prze-
strzeni aglomeracji i zachowaniami jej mieszkancow
ujmuje w swoich badaniach J. Gadzinski. Celem jego
analizy jest préba okreslenia stopnia, w jakim poziom
dostepnosci transportu publicznego wptywa na za-
chowania transportowe, w tym na popularnos¢ réz-
nych srodkéw transportu. Jako teren badan przyjeto
obszar aglomeracji poznanskiej, a w prowadzonych
analizach wykorzystano materiaty z badan ruchu
przeprowadzonych w Poznaniu i powiecie poznan-
skim w 2013 r. oraz autorski model dostepnosci
transportu publicznego. Gtéwne wnioski ptynace



z przeprowadzonych badan sugeruja, ze dobra do-
stepnos¢ transportu publicznego wigze sie z czest-
szym korzystaniem przez mieszkancéw z autobuséw
i tramwajéw, a mieszkancy strefy podmiejskiej
o niskim poziomie dostepnosci transportu publicz-
nego przemieszczaja sie Srednio czesciej.

Prezentacje zagadnien metodologicznych prze-
prowadzono na przyktadzie analizy zr6znicowania
przestrzennego dostepnosci do wybranych ustug na
obszarze miejskim Torunia. J. Burdziej oméwit proce-
dure badawczga, bazujaca na wykorzystaniu otwar-
tych danych z serwisu Open Street Map, a takze analiz
sieciowych i technologii GIS do obliczenia dostepno-
$ci czasowej.

S. Ksigzek zaprezentowat zmiany w organizacji
funkcjonowania transportu zbiorowego zaréwno na
poziomie krajowym, jak i regionalnym. W artykule
zwrécono szczegblng uwage na przestrzenny aspekt
wspomnianych przeksztatcen, uwzgledniajac m.in.:
transformacje organizacyjno-wtasnosciowa Przedsie-
biorstw Komunikacji Samochodowej, wspdtczesng
strukture przewoznikéw autobusowych, zmiany
w kierunkach i natezeniu potaczen autobusowych
oraz w obstudze transportowej wybranych miejsco-
wosci. Do najwazniejszych zmian na rynku przewoz-
nikéw autobusowych Autor zaliczyt przede wszyst-
kim przeksztatcenia organizacyjno-wtasnosciowe
Przedsiebiorstw Komunikacji Samochodowej oraz
powstanie wielu prywatnych przewoznikéw, nieza-
leznych od struktur dotychczasowego panstwowego
monopolisty.

Ostatni z tekstoéw, autorstwa B. Bartosiewicza
i S. Wisniewskiego, koncentruje sie na weryfikacji
dwéch wybranych zatozen strategicznych Modelu
zréwnowazonego transportu zbiorowego w todzi
2020+. Badaniu poddano zasadnos$¢ zaproponowanej
w dokumencie gradacji weztéw przesiadkowych oraz
ograniczenia konkurencji autobus — tramwaj na pew-
nych odcinkach sieci transportowej w granicach
todzi. Artykut uzupetniono o autorska recenzje
Modelu w zakresie zapiséw odnoszacych sie do punk-
towych elementéw sieci lokalnego transportu zbio-
rowego.

Przedstawiony materiat badawczy stanowi cenny
wktad w rozwdj analiz z zakresu weryfikacji i plano-
wania funkcjonowania systemoéw transportu zbioro-
wego zaréwno dzieki wprowadzeniu nowych podejs¢
badawczych, jak i adaptacji istniejacych rozwigzan na
grunt tematyki transportowej w skali lokalnej, regio-
nalnej czy ponadregionalnej.
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