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Streszczenie: W artykule oméwiono problem realizacji polityki transportowej Stupska i Ustki w Swietle zatozen porozumienia
w sprawie Dwumiasta. Zostato ono podpisane przez wtadze samorzadowe obu miast w 2003 roku. Jednym z zapisanych w nim
postanowien jest prowadzenie wspélnej polityki transportowej oraz poprawa komunikacji. Oprécz przedstawienia sytuacji
transportowej przeprowadzono réwniez analize wybranych dokumentéw strategicznych, dotyczacych rozwoju obu miast
pod katem projektow i inwestycji zwigzanych z polityka transportowa Dwumiasta. Zaprezentowano tez koncepcje dotyczace
perspektyw rozwoju transportu w wojewodztwie pomorskim oraz w kraju, ktére moga wptynac na sytuacje komunikacyjna
w Stupsku i Ustce. Na zakonczenie podjeto probe wskazania najistotniejszych przedsiewzie¢ wykonanych w tym zakresie
w obu miastach przez 14 lat funkcjonowania Dwumiasta, a takze tych kluczowych inwestycji, ktére wcigz oczekuja na realizacje.

Stowa kluczowe: Dwumiasto, komunikacja, polityka transportowa, Stupsk, Ustka

Abstract: The article discusses the problem of implementation of the transport policy of Stupsk and Ustka in the light of
the assumptions of the agreement on the Duo-city. It was signed by the local government of both cities in 2003. One of the
provisions of the agreement is conducting a common transport policy and improving of communication. Apart to presenting
the current transport situation, an analysis of selected strategic documents concerning the development of the two cities
has been carried out in terms of projects and investments related to the transport policy of Duo-city. In addition, concepts
concerning transport development perspectives in the Pomeranian Voivodship and in the country, which may undoubtedly
affect the transport situation in Stupsk and Ustka, were also presented. Finally, an attempt was made to identify the most
important projects undertaken in this area in both cities for the twelve years of Duo-city operation, as well as those key
investments that are still awaiting implementation.
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1. Wstep

Zagadnienia z zakresu transportu Stupska i Ustki sta-
nowity temat dyskusji wtadz samorzadowych, po-
ruszane byty takze przez badaczy, ktérzy dokony-
wali analiz oceniajgcych niedostatki w tej dziedzinie.
Wiekszos¢ z tych prac traktowata oba miasta od-
dzielnie. Duze znaczenie dla koncepcji Dwumiasta
miaty publikacje E. Rydza, ktére dotyczyty m.in.: na-
tezenia ruchu drogowego na granicy miasta Stupska
(Rydz, 1991; 2001; 2002), wskazujace na przyszte za-
grozenia przecigzenia istniejagcego systemu komu-
nikacji pomiedzy Stupskiem i jego otoczeniem. Za-
gadnienia zwigzane z rolg transportu kolejowego
dla omawianego obszaru poruszali E. Rydz i P. Men-
cel (2007) oraz P. Peszek (2006). Ten ostatni postulo-
wat m.in.: wznowienie ruchu na wybranych liniach
kolejowych wojewddztwa pomorskiego oraz zapro-
ponowat zalecany poziom obstugi kolejowej,
uwzgledniajac w tym takze trase Stupsk-Ustka
z kursujagcym szynobusem ze wzmozong czestotli-
woscig w sezonie letnim. Wynikato to w duzej czesci
z uksztattowanej funkcji uzdrowiskowej Ustki.
Wzrost znaczenia tej funkcji i jej powigzania z roz-
wojem infrastruktury komunikacyjnej ujete zostaty
przez W. Szymanska (2012). Waznym elementem
polityki transportowej badanego regionu, ze wzgle-
du na nadmorskie potozenie, jest takze port morski
w Ustce, a zwtaszcza petnione przez niego funkcje
oraz perspektywy rozwoju (Palmowski, 1996; For-
kiewicz, 2015). Niedostateczny nacisk na rozwdj
funkcji portowych Ustki spowodowat stopniowy
zanik znaczenia tego rodzaju transportu dla gospo-
darki Ustki, a posrednio takze Stupska (Michalski,
Szamanska, 2016). Polityka transportowa obu miast
determinowana jest w duzej czesci korzysciami eko-
nomicznymi. Bardzo wyraznie zaakcentowat to
M. Potom (2013) omawiajgc upadek transportu tro-
lejousowego w Stupsku. W obliczu zagrozen zwia-
zanych ze stopniowg destrukcja gospodarek jed-
nostek samorzadowych, w tym transportu, na
analizowanym obszarze rozwineta sie koncepcja
wspotpracy pomiedzy samorzadami, ktéra pozwo-
litaby na wykorzystanie istniejagcych mozliwosci roz-
woju i efektywna wspodtprace.

Porozumienie w sprawie Dwumiasta zostato pod-
pisane 13 lipca 2003 r. przez wiadze samorzadowe
Stupska i Ustki. Gtéwng ideg porozumienia byto wy-
korzystanie potencjatu i mozliwosci obu miast w celu
prowadzenia wspoétpracy w zakresie promogji i roz-
woju, spetniajac tym samym oczekiwania mieszkan-
cow oraz turystdw. Przez 14 lat funkcjonowania Dwu-
miasta zmianom ulegaty gtéwne jego zatozenia, ale
niezmiennie wskazywano na realizacje wspdlnej po-
lityki transportowej oraz poprawe komunikacji mie-
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dzy tymi miastami. Aktualnie porozumienie w tej
dziedzinie opiera sie na:
e dziataniach dotyczacych modernizacji drogi kra-
jowej 21 oraz linii kolejowej 404,
e rozbudowie portu morskiego,
e budowie sciezki rowerowej taczacej Stupski Ustke.
Gtéwnym celem niniejszego artykutu jest analiza
prac samorzadéw wykonanych w tym zakresie oraz
wskazanie wykonanych inwestycji oraz tych projek-
tow, ktore wcigz oczekuja na realizacje. Prowadzenie
wspélnej polityki transportowej miedzy oboma mia-
stami nie bytoby mozliwe bez podjecia wspotpracy
zjednostkami samorzadowymi, przez obszar ktérych
przebiegaja gtéwne szlaki komunikacyjne miedzy
Stupskiem a Ustka, tj. gming wiejska Stupsk oraz gmi-
na wiejska Ustka (ryc. 1).

2. Polityka transportowa Ustki

Drogowe ciagi komunikacyjne o znaczeniu ponadlo-

kalnym dla Ustki stanowia (ryc. 2):

e droga krajowa DK 21: Ustka — Stupsk — Szczecinek,

e droga wojewddzka DW 203: Koszalin — Dartowo
- Ustka,

e drogi powiatowe, w tym m.in.: 1102G (Ustka—Mod-
linek-Duninowo), 1112G (Ustka-Wytowno-Objaz-
da-Gabino).

W Ustce podstawowym srodkiem zamiejskiej ko-
munikacji publicznej sa autobusy. Na trasie Ustka-
Stupsk, miasto obstugiwane jest przez trzech prze-
woznikéw: PKS Stupsk, ,NORD EXPRESS”, ,Ramzes”.
PKS oprocz kurséw lokalnych, oferuje réwniez pota-
czenia dalekobiezne m.in. do Bydgoszczy, Warszawy,
Zakopanego, Katowic i Wroctawia (w sezonie letnim
zwieksza sie liczba miast docelowych i czestotliwos¢
kurséw, zaréwno dalekobieznych jak i lokalnych).

Ustka potozona jest przy linii kolejowej nr 405 (Pita
Gtéwna - Ustka). Posiada zelektryfikowane potacze-
nie na odcinku 17 km faczacym ja ze Stupskiem i da-
lej z magistrala nr 202 Gdansk-Stargard Szczecinski
(ryc. 3). W grudniu 2015 r. zawieszono catoroczne po-
taczenia kolejowe ze Stupskiem. Obecnie funkcjonu-
ja one wytacznie w sezonie letnim. Ustka nie posiada
takze bezposrednich potaczen z innymi osrodkami.

W ramach idei Dwumiasta zaplanowano utworze-
nie Stupskiej Kolei Morskiej. W projekt zaangazowaty
sie m.in.: Miasto Stupsk, PKP PLK, Miasto Ustka, May-
land Real Estate (zarzadzajacy C.H. Jantar w Stupsku)
oraz Dolina Charlotty Resort&SPA. Przedsiewziecie
miato na celu umozliwienie wypoczywajacym w Ust-
ce turystom skorzystac z oferty rozrywkowo-handlo-

' Dwumiasto odzyje dzieki aktywnej wspdtpracy z dn.
20.08.2015, http://www.slupsk.pl/dwumiasto-odzyje-na-
nowo-dzieki-aktywnej-wspolpracy-45016/, (30.06.2017).
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Ryc. 1. Szlaki komunikacyjne na tle jednostek administracyjnych Stupska i Ustki w 2017 r.
Zrédto: https://www.targeo.pl/ (30.03.2017).

Ryc. 2. Szlaki komunikacji drogowej w Ustce w 2017 r.

Zrédto: https://www.targeo.pl/ (30.03.2017).
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Ryc. 3. Komunikacja kolejowa Ustki w 2017 r.

Zr6dto: Opracowanie whasne na podstawie https://www.targeo.pl/ (30.03.2017).

wej Centrum Handlowego Jantar, a mieszkaricom
Stupska bezproblemowo i szybko dostac sie na plaze.
Projekt zaktadat m.in. nastepujace dziatania (ryc. 4):
rewitalizacje linii kolejowej nr 405 na odcinku
Stupsk - Ustka, w tym powstanie mijanki w Char-
nowie co umozliwitoby zwiekszenie czestotliwo-
$ci kursowania SKM Tréjmiasto (Szybka Kolej Miej-
ska Tréjmiasto) oraz poprawe bezpieczenstwa (1),
dobudowanie fragmentu toréw prowadzacych do
C. H. Jantar w Stupsku (2),

dobudowanie fragmentu toréw do projektowa-
nego Centrum Komunikacyjnego na ul. Marynar-
ki Polskiej oraz do Plazy Zachodniej w Ustce (3),
wybudowane nowych przystankéw — przy C.H.
Jantar, Inkubatorze Technologicznym i Parku
Wodnym w Stupsku oraz przy Plazy Zachodniej
w Ustce,

zakup taboru — szynobusu.

Planowany koszt inwestycji oszacowano na
ok. 40 min zt.2

2 Reaktywacja Stupskiej Kolei Morskiej? z dn. 07.01.2014,
https://kurierkolejowy.eu/aktualnosci/6483/reaktywacja-
slupskiej-kolei-morskiej.html, (30.06.2017).

Kluczowym elementem polityki transportowej
Stupska i Ustki jest rozwéj i modernizacja portu mor-
skiego. Obecnie spetnia on gtéwnie funkcje przeta-
dunkowa w zakresie rybotéwstwa. Natomiast w se-
zonie letnim organizowane sg krétkotrwate rejsy
morskie, bedgce atrakcja dla wypoczywajacych tury-
stow. Waznym potaczeniem komunikacyjnym stuza-
cym turystycznemu rozwojowi portu morskiego byty
wakacyjne rejsy na trasie Ustka — Nexg (Bornholm,
Dania). Niestety w 2016 r. zostaty one odwotane i jak
dotad nic nie wskazuje, aby je wznowiono.

Gtéwnym dokumentem dotyczacym przysztosci
portu morskiego w Ustce jest strategia rozwoju por-
tu do roku 2021. Zostata ona sporzadzona w 2007
roku przez Business Mobility International Spotka
z 0.0. ze Stupska na zlecenie Miasta Ustka. Analizujac
opracowanie na uwage zastuguja zapisy zwigzane
z Dwumiastem. Pojawiaja sie one m.in. w szczegéto-
wej analizie SWOT. Jako jedne z szans rozwoju portu
w Ustce wskazano:
zrealizowanie koncepcji powstania Dwumiasta
Stupsk-Ustka, historycznego zwigzku gospodar-
czego i kulturowego Stupska z Ustka, jako miej-
scowoscig codziennego i weekendowego wypo-
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Ryc. 4. Projektowana trasa Stupskiej Kolei Morskiej.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie https://www.targeo.pl/ (30.03.2017).

czynku zdostepem do morza i zamorskich rynkéw

zaopatrzenia,

e Dbliskos¢ Stupska jako zaplecza kulturowego i roz-
rywkowego,

e wykorzystanie rzeki Stupi na odcinku Stupsk-Ust-
ka w celach turystycznych i rekreacyjnych jako
elementu oferty Dwumiasta w zakresie turystyki
morskiej (wykorzystanie formuty Dwumiasta
w pozyskaniu srodkéw z UE na ten cel),

e istnienie pobliskiej Specjalnej Stupskiej Strefy Eko-
nomiczne;j.

Realizacja koncepcji Dwumiasta wskazywana jest
réwniez jako cel operacyjny jednego z opracowanych
celéw strategicznych dotyczacych przywrdcenia
i rozwoju w porcie morskim funkgji transportowej,
handlowej, logistyczno-dystrybucyjnej, miastotwor-
czej i regionotworczej (Strategia rozwoju portu mor-
skiego..., 2007).

Wraz z rozwojem portu zaktadano réwniez szereg
rozwigzan komunikacyjnych zwigzanych scisle z po-
lityka transportowa Dwumiasta. Zostaty one zawarte
w celu strategicznym dotyczacym poprawy dostep-
nosci do portu od strony morza i ladu. Jako cele ope-
racyjne wymieniono m.in. (Strategia rozwoju portu
morskiego..., 2007):

e uruchomienie szynobusu Stupsk-Ustka, tzw. Stup-
ska Kolej Morska,

e utrzymanie wysokiego stanu technicznego drogi
krajowej nr 21 w relacji Stupsk-Ustka.

Zatozenia dotyczace polityki transportowej Dwu-

miasta znalazty takze odzwierciedlenie w strategii

rozwoju miasta Ustki do roku 2020. W celu popra-
wy komunikacji na rzecz Ustki i Dwumiasta zapla-

nowano (Strategia rozwoju Miasta Ustka..., 2011):
e budowe obwodnicy wyprowadzajacej ruch tran-

zytowy z miasta oraz poprawiajacej komunikacje
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pomiedzy Ustka wschodnig i zachodnig (tacznik
pomiedzy ul. Stupska a Dartowska),
stymulowanie dziatan zmierzajacych do rozwoju
ponadregionalnej sieci transportowej umozliwia-
jacej szybsza i bezpieczniejsza komunikacje —
z uwzglednieniem komunikacji morskiej,
reaktywacje komunikacji kolejowej,

poprawe skomunikowania Ustki z obwodnicg
Stupska (konieczna modernizacja i rozbudowa
uktadu drogowego Stupska) — DK21,
skomunikowanie Ustki z zewnetrznym uktadem
tras i drég rowerowych.

3. Polityka transportowa Stupska

Komunikacja drogowa Stupska jest znacznie bardziej
rozwinieta niz Ustki. Gtéwne drogowe szklaki komu-
nikacyjne o znaczeniu ponadlokalnym dla miasta
tworzg (ryc. 5):

droga krajowa nr 6 Kotbaskowo — Stupsk — tegowo,
droga krajowa nr 21 Miastko - Stupsk — Ustka,
droga wojewddzka nr 210 Unichowo — Stupsk,
droga wojewddzka nr 213 Stupsk — Celbowo,
drogi powiatowe, jak np. 1019G (Stupsk — Krepa
- Gtlobino),

ekspresowa obwodnica miasta (droga S-6) odcia-
zajaca centrum Stupska w szczegolnosci poprzez
przeniesienie ruchu tranzytowego.

Wioletta Szymariska, tukasz Marszatek

Wiadze miasta prowadzac polityke transportowa
zaktadaja prace modernizacyjne oraz nowe rozwiaza-
nia majace na celu usprawnienie komunikacji samo-
chodowej. Wpisuja sie one whasciwie w realizacje zato-
zerh Dwumiasta i zostaty zapisane w wielu dokumentach
dotyczacych planéw rozwojowych Stupska i regionu.
Jednym z nich jest Strategia rozwoju Miejskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego (MOF) Miasta Stupska na lata
2014-2020 (2014), w ktorej przewidziano (ryc. 6):

budowe drogi Przewtoka - Grabno oraz przebu-
dowe drog powiatowych: nr 1112G na odcinku
Ustka — Przewtoka - Objazda /14,2 km/i 1115G na
odcinku Wytowno-Bydlino /8,8 km/,

poprawe dostepnosci komunikacyjnej pétnocnej
i centralnej czesci MOF Stupska poprzez budowe
potaczenia DK21 z DW213 wraz z budowa nowego
potaczenia Niewiarowa i Stupska badz Siemianic
i Stupska,

przebudowe ciagu ulic stanowiacych dojazd do
obwodnicy Miasta Stupsk.

Znacznie lepiej w Stupsku prezentuje sie réwniez
dostepnos¢ do komunikacji kolejowej. Stupsk stano-
wi wezet kolejowy, zaréwno dla przewozéw pasazer-
skich, jak i towarowych. Stupski wezet kolejowy two-
rza (ryc. 3):
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Zrédto: https://www.targeo.pl/ (30.03.2017).
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e linia kolejowa nr 202 - zelektryfikowana, pierw-
szorzedna, z Gdanska Gtéwnego do Stargardu,

o linia kolejowa nr405 - drugorzedna, jednotorowa,
z Ustki do Pity, zelektryfikowana na odcinku Stupsk
- Ustka,

e stacja kolejowa Stupsk.

Gtéwnym celem polityki transportowej Stupska,
podobnie jak i Ustki, jest modernizacja potaczenia
kolejowego miedzy miastami na linii nr 405 (Plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego..., 2014), a co za tym idzie utworzenie
Stupskiej Kolei Morskiej. Projekt ten zostat juz zapisa-
ny w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Pub-
licznego Miasta Stupska 2008-2015 (2008) i wciaz jest
aktualny. Niestety do dzisiaj nie rozpoczeto prac bu-
dowlanych w tym zakresie.

Jednym z priorytetéw polityki transportowej
Stupska i Ustki w kontekscie realizacji zatozen poro-
zumienia w sprawie Dwumiasta jest budowa $ciezki
rowerowej miedzy miastami. Obecnie wtadze miasta
biorg pod uwage trzy koncepcje przeprowadzenia
trasy dla rowerzystéw (ryc. 7). Pierwszy projekt (1) to

budowa sciezki rowerowej wzdtuz DK 21. Drugim
rozwigzaniem (Il) jest poprowadzenie trasy ze Stup-
ska przez: Bierkowo, Bruskowo WIk., Wielichowo,
Wodnice. Trzecia opcja (Ill) to Sciezka rowerowa pro-
wadzaca przez Strzelino, Strzelinko, Charnowo?.
W przypadku Ili lll propozycji jak dotad nie zaprezen-
towano doktadnego przebiegu projektowanych szla-
kow. Aktualnie rowerzysci przemieszczajacy sie mie-
dzy miastami korzystajg z nieprzystosowanej do tego
typu komunikacji DK 21 lub z dwoch innych tras:
ok. 30 km odcinka szlaku rowerowego Ustka - Stupsk
- Bytéw oraz odcinka szlaku pieszego PTTK ,Doliny
Stupi”. Przedsiewziecia z zakresu tworzenia spojnej
sieci tras rowerowych na odcinku Stupsk — Ustka sa
takze jednga z koncepcji wymienianych w Strategii
rozwoju Miasta Stupska (2017).

3 Stowarzyszenie rowerowe ,Szprycha” pyta o Sciezke rowe-
rowq Stupsk-Ustka z dn. 17.02.2016, http://www.gp24.pl/
wiadomosci/slupsk/art/9406420,stowarzyszenie-rowe-
rowe-szprycha-pyta-o-sciezke-rowerowa-slupskustka,
id,t.html, (30.06.2017).
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Ryc. 7. Projekty sciezek rowerowych w Dwumiescie.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie https://www.targeo.pl/ (30.03.2017).

4. Projekty o znaczeniu ponadlokalnym

Oproécz inwestycji w zakresie transportu planowa-
nych lokalnie istniejg réwniez projekty zaplanowane
na szczeblu wojewddzkim oraz krajowym, ktore po
wykonaniu przyczynia sie do polepszenia sytuacji
transportowej Dwumiasta. Jednym z dokumentéw
zawierajacych plany takich inwestycji jest Regionalny
Program Strategiczny w zakresie transportu ,Mobilne
Pomorze” (RPS) (2013) stanowiacy jedno z szesciu
narzedzi Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskie-
go 2020 (SRWP) (2012). Wérdd przedsiewziec strate-
gicznych wyszczegélnionych w RPS kluczowe dla
Stupska i Ustki beda:

rewitalizacja linii kolejowych waznych dla spéjno-
$ci wojewddztwa, w tym linii nr 405 Szczecinek
- Ustka w obszarze wspotpracy ponadregionalnej,
przebudowa DW nr 203.

Kolejng forma realizacji SRWP wymienianych
w dokumencie sg Zintegrowane Porozumienia Tery-
torialne dla Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych. Wy-
korzystujac ZPT, dla obszaru funkcjonalnego Stupska
przewidziano m.in. nastepujace przedsiewziecia (Re-
gionalny Program Strategiczny..., 2013):
budowe nowej, rozbudowe i przebudowe istnie-
jacej liniowej infrastruktury transportu szynowe-
go wraz z infrastruktura towarzyszaca,
budowe nowej, rozbudowe, przebudowe weztéw
i infrastruktury integrujacej podsystemy transpor-
tu zbiorowego i indywidualnego,
budowe i modernizacje drég, sciezek, tworzenie
tras rowerowych o charakterze transportowym,
stanowiacych powigzania z punktami integracyj-
nymi ,Bike & Ride”,
zakup i modernizacje taboru transportu zbioro-
wego,
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e poprawe dostepnosci do miast powiatowych zich

otoczeniem funkcjonalnym poprzez budowe,
przebudowe i rozbudowe drég oraz obiektow
inzynierskich: wiaduktéw, mostow.
Istotne dla polityki transportowej Dwumiasta s
plany rozwoju komunikacji opisane w Koncepgji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
(2009-2010). Rozwiazania i projekty dotyczace do-
stepnosci transportowej beda wykonywane m.in.
w ramach poprawy dostepnosci polskich miast
i regionow. Znaczace dla Stupska i Ustki sa:

e poprawa wzajemnej dostepnosci miedzy Gdan-
skiem a Szczecinem poprzez uzupetnienia w do-
celowym ukfadzie drég ruchu bezkolizyjnego
(droga ekspresowa S6),

e modernizacja systemu istniejacych kolei (w tym
linii kolejowej 202 Gdansk Gtéwny — Stargard)
umozliwiajgca znaczne skrocenie czasu przejazdu
pomiedzy poszczegdlnymi osrodkami (przez osia-
ganie sredniej predkosci 120-160 km/h),

e modernizacja infrastruktury i zwiekszenie doste-
pu do portéw morskich (port morski Ustka),

e organizacja transportu zbiorowego, zapewniaja-
cego dobre pofaczenia z miastami powiatowymi
i subregionalnymi z szansg na wsparcie wybra-
nych inwestycji lokalnych.

Podsumowanie

Podpisanie porozumienia w sprawie Dwumiasta
w roku 2003 stato sie szansg dla rozwoju Stupska
i Ustki oraz sgsiednich gmin, zaréwno pod wzgledem
turystycznym, jak i tez gospodarczym. W tym celu
wtadze samorzadowe sprecyzowaty odpowiednie
zatozenia oraz plany inwestycyjne. Tym samym po-
rozumienie stato sie takze fundamentem do przyszte-
go funkcjonowania miasta Stupska jako Smart City
(miasto inteligentne), w ktérym jak méwi definicja
Committee of Digital and Knowledgebased Cities:
odpowiednie zarzgdzanie zapewniatoby ,..zwieksze-
nie interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miej-
skiej i jej komponentoéw sktadowych...” (Bogdano-
wicz, Domanski, 2015). Przez kilka lat postanowienia
zawarte w projekcie byty jednak zaniedbywane, w re-
zultacie czego istniat on tylko w sferze koncepgji.
Przetomowa okazata sie zmiana wtadz samorzado-
wych w obu miastach oraz pdézniejsze odnowienie
porozumienia i wyznaczenie nowych, aktualnych
koncepcji wzajemnej wspoétpracy, w tym réwniez
wspolnej polityki transportowej. Gtéwne inwestycje
i projekty w tym zakresie zostaty zawarte nie tylko
w tresci porozumienia, ale takze w strategicznych
planach rozwoju Stupska i Ustki. Stwarza to wysokie
mozliwosci realizacji konkretnych przedsiewzie¢
z jednoczesng szansg na ich powodzenie. Dodatko-

wym atutem, ktory korzystnie wptywa na polityke

transportowg Dwumiasta sg projekty zapisane w pla-

nach rozwoju transportu na szczeblu krajowym czy
wojewodzkim.
Samorzagdom obu osrodkéw we wspodtpracy

z wtadzami sagsiadujacych jednostek administracyj-

nych oraz powiatem ziemskim Stupsk udato sie wy-

konac kilka inwestycji zgodnych z koncepcja Dwu-
miasta. Nalezg do nich:

e budowa i oddanie do uzytkowania tzw. stupskie-
go ringu stanowigcego poétnocno-zachodnia ob-
wodnice Stupska,

e budowaioddanie do uzytkowania ktadki w porcie
Ustka stanowigcej potaczenie komunikacyjne
miedzy plaza wschodnia i zachodnia,

e budowaioddanie do uzytkowania nowego base-
nu w porcie Ustka,

e budowa i modernizacja sciezek rowerowych
w Stupsku oraz parkingu Bike&Ride przy dworcu
kolejowym,

e remont mostu na rzece Stupi w Bydlinie - DK 21.
Wciaz jednak jest jeszcze wiele do zrobienia w tym

zakresie. Obecnie do gtéwnych przedsiewzie¢ ocze-

kujacych na realizacje naleza:

e modernizacja czesci linii kolejowej 405, w tym
utworzenie Stupskiej Kolei Morskiej,

e dalsza modernizacja DK21,

e budowa $ciezki rowerowej Stupsk — Ustka.
Przedstawione dziatania wtadz samorzadowych

w regionie pozwalajg na optymistyczne spojrzenie

w przysztos¢. Jesli nawet stan transportu w Stupsku

i Ustce obecnie nie jest jeszcze na najwyzszym po-

ziomie, to podejmowane wspolne wysitki daja juz

wymierne efekty. Dodatkowo samorzady podejmuja
szeroko zakrojone dziatania wspdtpracy z sektorem
gospodarczym, co w duzym stopniu zwieksza moz-
liwosci i szanse realizacji zaplanowanych dziatan. Idea

Dwumiasta jest bardzo pomocng koncepcjg pozwa-

lajaca na wyrazne wskazanie korzysci dla funkcjono-

wania obu jednostek samorzadowych.
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