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The quality of urban space around selected communication
- related objects in £.6dZ and Warszawa

Abstract: Urban space in Poland has undergone not only positive transformations. The objec-
tive of the research is to determine the influence of selected communication objects on the
formation of the quality of urban space on the examples from two cities: }.6dz and Warszawa.
T'he investigation included a range of methods: analysis of city plans and maps, photos and
local observation. It was determined that cities in Poland, being a stage for many actors who
desire to attract many users, undergo many transformations of urban space. A few examples
related to communication were given, contributing towards the formation of urban terrain
friendly to its users and those which are hostile to the inhabitants and other users of cities
(e.g. residents, tourists).
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ZLarys tresci: Przestrzeri miejska w Polsce ulega zmianom, przy czym nie wszystkie z nich sg
pozytywne. Celem pracy jest poznanie wpltywu wybranych obiektéw komunikacyjnych na
ksztattowanie jakosci przestrzeni miejskiej na przykladzie miast Y.odzi i Warszawy. Zasto-
sowano metody kameralne i terenowe (analizy planéw miast, map, zdj¢¢ oraz obserwacji
terenowych). Stwierdzono, ze w wybranych miastach, bedacych polem gry wielu aktoréw,
w celu pozyskania jak najwi¢kszej liczby uzytkownikéw zachodzg liczne przeobrazenia w prze-
strzeni miejskiej. Wskazano kilka przyktadéw obiektéw komunikacyjnych, ktére przyczyniaja
si¢ do uksztattowania przestrzeni miejskiej przyjaznej dla jej uzytkownikéw (mieszkaricéw,
turystéw) oraz takich, ktére nie spetniajg tej funkcji.

Stowa kluczowe: jakosé przestrzeni miejskiej, F.6dz, Warszawa
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Wstep

Jednym z wiclu wyzwar stawianych przed wspétczesnymi wladzami miast jest umie-
jetne ksztaltowanie przestrzeni miejskiej tak, by byta ona przyjazna wszystkim
mieszkaricom. Przestrzerd w miastach jest ksztatltowana nie tylko przez decyzje
wladz miejskich, ale takze przez innych aktoréw, zaréwno instytucjonalnych
(z sektora publicznego i prywatnego), jak i indywidualnych (mieszkarncy). Goffman
(2008), w pracy opublikowanej po raz pierwszy w 1956 r., por6wnuje zycie w miescie
do teatru zycia codziennego. Wedtug nicgo w miescie rzadzi scena, na ktérg sktadajg
si¢: przestrzen (z zachodzacymi w niej réznymi interakcjami), warunki wytworzone
przez innych ludzi oraz wszelkie sytuacje. Do teorii Goffmana odwotuje si¢ wielu
autoréw, m.in. Sagan (2000), Franta (2002). Obie autorki opisujg relacje i przeksztat-
cenia zachodzgce w przestrzeni publicznej wspétczesnych miast. Obecnie czg¢sto nie
przywotuje si¢ juz autora powyzszej teorii, tylko korzysta z niej wreez jako synonimu
rzeczywistosci, w ktérej funkcjonujemy (np. Lisowski, Grochowski 2008).

Przestrzeri miejska jest podstawowym przedmiotem badari geografii miasta,
w literaturze jest jednak réznie definiowana. Maik (1992) traktuje jg jako synonim
miasta i przestrzeni zurbanizowanej. Uzywa tego terminu réwniez do poréwnania
z przestrzenig wiejska, stosujgc kryterium przeksztalcenia srodowiska naturalnego
w miescie. Liszewski (1997) przedstawit dwa podejscia do przestrzeni miejskiej:
formalnoprawne i funkcjonalno-przestrzenne. Wskazal, ze na organizacj¢ przestrzeni
miejskiej majg wptyw wielorakie czynniki, ktére podzielit na pig¢é grup: prawno-
wlasnosciowe, administracyjne, morfologia miasta, organizacja funkcjonalna oraz
formy organizacyjne zycia spotecznego. Lisowski (2007) dzieli przestrzen miejska
na fizyczng i spoteczng, rozwazajac, jak jest ona odbierana przez uzytkownikéw.
Liszewski (1997, 2012) wskazuje na hierarchi¢ przestrzeni i traktuje przestrzen
miejskg jako podprzestrzen przestrzeni geograficznej, odznaczajacej si¢ specyficzng
organizacjg i fizjonomig oraz okre§lonym statusem prawnym. Kaczmarek, Kaczma-
rek (2010) stwierdzaja, ze przestrzeni miejskg nalezy postrzegaé nie z perspektywy
obicktéw i relacji ja tworzacych, ale przede wszystkim z perspektywy czlowicka,
ktéry spotyka si¢ w niej z drugim czlowickiem. Mozemy jg analizowac przez cechy
przestrzeni miejskiej, ktére ulegajg zmianie w czasie (Liszewski 1997).

Wspdétczesne tereny zurbanizowane przekraczajg granice miast, przez co wicle
teren6w podmiejskich i wiejskich nabiera cech miejskich i rzeczywiscie staje si¢
ich nieformalng czg¢scig. Brak wyraznych granic w przestrzeni pomigdzy granicza-
cymi jednostkami osadniczymi powoduje, ze préby opisania wplywu obiektu na
jakos¢ przestrzeni miejskiej za pomocg istniejgcych definicji sg trudne. Wynika to
z dynamicznego wzrostu powierzchni terenéw zurbanizowanych (m.in. proces #rban
sprawl), jak i nienadgzania zmian prawnych za zmieniajgcg si¢ rzeczywistoscig w celu
zahamowania negatywnych zjawisk.
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Ksztaltowanie przestrzeni miejskiej jest réwnoznaczne z gospodarowaniem
nig. Wymaga to uwzglednienia kontekstu materialno-funkcjonalnego obszaru,
aw konsekwencji racjonalnosci oferty organizacyjnej przestrzeni (Kaczmarek 2012).
Przeksztalcenia przestrzeni miast zachodzg nieustannie wraz ze zmianami potrzeb
i mozliwosci mieszkaricéw (Kaczmarek 2010). Atrybutem przestrzeni miejskiej jest
jakos¢, ktdra jest jej wartoscig wyrazajacg si¢ przez mozliwosc zaspokojenia potrzeb
jej uzytkownikéw. Ziobrowski (1992) okresla jakos¢ przestrzeni miejskiej jako
zbiér wystgpujacych w tej przestrzeni ucigzliwosci (a wyjatkowo — takze zagrozen)
i mozliwosci (szans) dla jego mieszkaricow. Jakos¢é moze by¢ analizowana w wielu
wymiarach, gdyz jest ich tyle, ile potrzeb cztowieka. Kazdy uzytkownik potrzebuje
innych aspektéw przestrzeni miejskiej, w konsekwencji postrzega ja inaczej niz
pozostali. Tak rozumiana jakos$¢ przestrzeni miejskiej ulega cigglym wielowymia-
rowym przeksztalceniom w czasie.

Badaniami nad wplywem wybranych obiecktéw na przestrzer miejskg zajmowato
si¢ wielu autoréw. Morawska (2002) rozwazata zmiany zachodzgce w miastach,
w ktérych zrealizowano budowe¢ obwodnic drogowych: przeobrazenia krajobrazu,
rozlewanie miast w kierunku obwodnic, wzrost cen gruntéw oraz proces wchlonig-
cia obwodnicy i adaptacji na miejskg ulice. Rabsztyn (2002) badat relacje migdzy
warstwami komunikacyjng i przyrodniczg w miastach, w wyniku czego stwierdzit,
ze konieczne jest dgzenie do wprowadzania tadu w przestrzeni miejskiej, korzy-
stajgc z roslin w przemyslany sposéb. Taczanowski (2010) analizowal rolg rozwoju
i modernizacji transportu tramwajowego w stymulowaniu przeksztalcen przestrzeni
miejskiej Krakowa. Trzepacz (2010) okreslit wptyw lotnisk i autostrad na otaczajgcg
przestrzen miejska i podmiejska w aspekcie lokalnych barier dla mobilnosci, wptywu
na rynek nieruchomosci i efektéw dzwickowych. Warikowicz (2002) przedstawit
zas ztozonos¢ zjawisk zwigzanych z wptywem wyboru rozwigzan transportowych na
ksztaltowanie przestrzeni.

Cytowane tematy przedstawiajg szeroki zakres badai wptywu réznorodnych
obicktéw (sieciowych, liniowych, powierzchniowych i punktowych) na ksztattowa-
nie jakosci przestrzeni miejskiej. Na proces ksztaltowania przestrzeni miejskiej na
potrzeby transportu i komunikacji mozna spojrze¢ réwniez nie tylko jako na rezul-
tat dziatan uzytkownikéw i zarzgdc6w miasta, ale tez jako na narz¢dzie badz etap
w wigkszym procesie przeksztalcania przestrzeni (Wartkowicz 2002).

Proces ksztaltowania przestrzeni miejskiej zachodzi nieustannie i cze¢sto
uczestniczg w nim wszyscy uzytkownicy miasta, nawet jesli wtodarze, z réznych
powoddw, ograniczajg dziatania i decyzje do minimum. Konsekwencjg dziatai
dysponentéw, a takze uzytkownikéw przestrzeni, jest nadawanie jej okreslonej
jakosci przez obiekty, na przyktad dworce kolejowe, przejscia podziemne, przy-
stanki komunikacji miejskiej, centra handlowe i inne. Dzieje si¢ tak na skutek
przeniesienia odpowiedzialnosci z autora decyzji na obiekt. Nie zawsze jest to
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taka jakos¢, jak zaktadali poczatkowo projektodawcy zmian. Celem opracowania
jest poznanie wplywu wybranych obiecktéw komunikacyjnych na ksztatltowanie
jakosci przestrzeni miejskiej na przyktadzie miast f.odzi i Warszawy pod kgtem
tego, kto jest ich zarzgdcg — kreatorem.

Materialy i metody opracowania

Analizy obiektéw wykonano na podstawie planéw miast (w tym archiwalnych)
udostepnianych przez miasto 1.6dZ na stronie http://mapa.lodz.pl. Zostaly one uzu-
petnione i zweryfikowane na podstawie badar terenowych, co pozwolito uwzgled-
ni¢ przeksztalcenia przestrzeni miejskiej, ktére dokonaty si¢ w ostatnich latach,
i zlokalizowa¢ obiekty, ktére na planach sg generalizowane, a na zdjeciach lot-
niczych niedostrzegalne. Badania prowadzono w roku 2013. Pomocg przy ana-
lizowaniu zachodzgcych zmian byly istniejace w internecie strony — katalogi, na
ktérych znajdujg si¢ (udostgpnione przez internautéw) archiwalne plany, fotografie,
widokéwki (np. serwis fotopolska.cu czy blogi prowadzone przez mitosnikéw
wybranych fragmentéw miast badZ hobbystéw), a takze archiwalne i aktualne
zdjecia lotnicze i satelitarne.

Kryteriami doboru studiéw przypadkéw byta liczba oséb korzystajacych kazdego
dnia z obiektéw komunikacyjnych oraz zréznicowanie zarzadzajacych nimi pod-
miotéw zaréwno publicznych (samorzad, spétki nalezgce do Skarbu Paristwa), jak
i prywatnych, a takze takich, gdzie stykajg si¢c kompetencje r6znych uzytkownikéw
przestrzeni miejskiej. Zastosowanie pierwszego kryterium pozwolito na wyznaczenie
miejsc dla miasta kluczowych pod wzgledem komunikacyjnym, z ktérych korzystajg
setki 0os6b dziennie i ktére dzigki temu sg tatwo dostgpne i umozliwiajg obserwacje
zachowan wielu uzytkownikéw réwnoczesnie. Drugie kryterium umozliwito wska-
zanie sposobéw wplywania na jakos¢ przestrzeni miejskiej przez réznych jej dyspo-
nentéw. Wybrano siedem obiektéw komunikacyjnych z Y.odzi i jeden z Warszawy.
Dobér osmiu przyktadéw mial za zadanie ukazaé rézne zaniedbania, ale i mozliwosci
rozwigzan, ktére podniostyby jakos¢ przestrzeni miejskiej.

Wyniki i dyskusja

Wybrani kreatorzy jakosci przestrzeni miejskiej

Struktura urz¢déw miejskich i liczba wydzielonych z ich inicjatywy komérek, ktére
mogg podejmowacé decyzje wplywajace na jakos¢ przestrzeni miejskiej f.odzi, jest



JAKOSC PRZESTRZENI MIEJSKIE] WOKOL WYBRANYCH OBIEKTOW ... 43

ztozona. Sg to Biuro Architekta Miasta, Biuro ds. Rewitalizacji i Rozwoju Zabudowy
Miasta, Biuro ds. Inwestycji, Wydziatl Urbanistyki i Architektury, Wydziat Gospo-
darki Komunalnej, Wydziat Majgtku Miasta, Miejskie Przedsi¢biorstwo Komunika-
cyjne, Miejskie Przedsi¢biorstwo Oczyszczania, Zaktad Wodociggéw i Kanalizacji,
Zarzad Drég i Transportu itd.). Po uwzglednieniu pozostatych wiascicieli gruntéw
i potencjalnych inwestoré6w okazuje si¢, ze liczba podmiotéw uczestniczgcych
w ksztattowaniu jakosci przestrzeni miejskiej rosnie nawet do kilkudziesigciu. R6znig
si¢ one celami realizowanych lub projektowanych dziatari, co wymaga kompromisu
(Kaczmarek 2012). Dodatkowo proponowane rozwigzania nie zawsze sg korzystne
dla przysztych uzytkownik6éw przestrzeni miejskiej.

Wiadze miejskie majg wiele mozliwosci wplywania na kierunki przeksztatcen
miasta (jako kreatorzy jakosci przestrzeni miejskiej). Do podstawowych nalezy
wybdr priorytetéw i kolejnosci realizowanych zadan z budzetéw miejskich. Kolej-
nym jest zachg¢cenie do inwestowania we wskazanych czgsciach miasta (np. w Lodzi
tzw. Brama Miasta), a takze w ramach wspétpracy ulepszanie funkcjonujgcych juz
obiektéw. Prywatni dysponenci przestrzeni miejskiej réwniez wpltywajg na jakosé
przestrzeni miejskiej przez nie tylko zlecanie aranzacji architektom i urbanistom,
ale takze zasi¢ganie opinii psychologéw, tak by wybrane miejsca przyciggaty jak
najwi¢cej potencjalnych klientéw.

Uzytkownicy przestrzeni majg coraz wigcej mozliwosci i narzedzi, by wspéldecy-
dowac o kierunkach dziatari podejmowanych przez wladze samorzagdowe. Nalezg do
nich wybory samorzgdowe, ktére pozwalajg rozliczyé dotychczasowe dziatania wladz
lub obdarzy¢ kredytem zaufania nowych kandydatéw. Drugim instrumentem, ktéry
umozliwia wptywanie na kierunki zmian, sg konsultacje spoteczne dajace mieszkari-
com coraz wigkszy udzial w procesie podejmowania decyzji. W coraz wickszej liczbie
miast w Polsce samorzady majg ponadto mozliwos¢ ustalania specjalnego budzetu
obywatelskiego, w ktérego ramach mieszkaricy mogg wskazywaé kierunki zmian,
ustalaé priorytety i proponowaé konkretne rozwigzania.

Wymienione narzg¢dzia sg bardzo pomocne, ale odpowiedzialnosé za realizacje
ustaleri i programéw wyborczych nalezy do zadan wladz miejskich i administracji
samorzgdowej. Jakos¢ przestrzeni miejskiej zalezy wigc gléwnie od wiadz lokalnych.
Pomimo tak duzej ich odpowiedzialnosci brak zintegrowanego zarzgdzania przestrze-
nig w wigkszosci miast Polski utrudnia dysponentom przestrzeni (np. instytucjom
publicznym) znajdowanie rozwigzan przyjaznych mieszkaricom. Uzytkownicy
przestrzeni miejskiej czgsciej dostrzegaja niedogodnosci zwigzane z uzytkowaniem
przestrzeni miejskiej, a za jej zlg jakosé czesto ganig architektéw, wladze miejskie
czy politykéw. Zwykle pomystodawcy i twérey obiektéw pozostajg anonimowi dla
uzytkownikéw przestrzeni, dlatego czg¢sto zachodzi proces przeniesienia z cztowicka
na obiekt. Wysoka jakos¢ przestrzeni miejskiej rzadko rodzi zachwyt i refleksije,
w jaki spos6b znaleziono rozwigzanie przyjazne wszystkim uzytkownikom.
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Studia przypadkow

Szczegotowej analizie poddano osiem obicktéw: siedem w L.odzi (ryc. 1) i jeden
w Warszawie (ryc. 2). Byly to trzy dworce kolejowe w Lodzi: 1.6dZ Kaliska, .6dZ
Widzew i L.6dZ Zabieniec. Wybrane stacje obstuguja podréznych korzystajacych
z pociggéw pospiesznych i regionalnych nieprzerwanie od momentu ich wybudo-
wania do dzisiaj. Jedynym wyjatkiem byt okres II wojny §wiatowej. W badaniach
nie uwzgledniono dworca kolejowego }.6dZ Chojny, ktéry byt przez prawie dzie-
si¢¢ lat nieczynny (2002-2011), oraz dworca }.6dZ Fabryczna, ktéry jest obecnie
w przebudowie i zostat zamkniety15 pazdziernika 2011 r. Kolejne dwa badane przy-
ktady zwigzane sg z komunikacjg miejskg. Sg to przystanek tramwajowy Puszkina
i przystaneck Zbiorcza / Fabryczna). W badaniach uwzgl¢dniono réwniez dwa inne
t6dzkie obiekty — wiadukt w ciggu ulicy Tramwajowej i Manufakture. Ten ostatni
to zrewitalizowany kompleks pofabryczny mieszczgcy migdzy innymi centrum
handlowe, na ktérego terenie rozwazana jest budowa podziemnej stacji kolejowej
na trasie tunelu srednicowego. Manufaktura to jedyny z analizowanych 16dzkich
obiektéw w calosci zarzadzany przez prywatnego inwestora. Pozostate sg zarzadzane
przez podmioty nalezagce albo bezposrednio do Skarbu Paristwa albo do spétek
samorzgdowych.

Analiza uwzglgdnia réwniez system przej$sé podziemnych zlokalizowanych
w centrum Warszawy. Na podstawie tego przyktadu mozliwe byto pokazanic udanej
wspétpracy migdzy sektorami publicznym a prywatnym w tworzeniu przestrzeni
miejskiej przyjaznej dla uzytkownikéw. Takiego obiektu na terenie f.odzi nie ma.

Ryc. 1. Lokalizacja badanych obiektéw
w L.odzi
Fig. 1. Location of the studied objects
in L.6dz

Objasnienia: 1 —analizowane przyktady, 2 —linie
kolejowe, 3 —drogi, 4 — granice administracyjne
Lodzi.

Explanations: 1 — analysed examples, 2 — rail-

ways, 3 — roads, 4 — administrative boundary
of L.6dz.

10 1 2km
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Ryc. 2. Lokalizacja badanego obiektu
w Warszawie
Fig. 2. Location of the studied object
in Warszawa

Objasnienia: 1 — analizowany przyktad, 2 — linie
kolejowe, 3 —tunel kolejowy, 4 —drogi, 5 — granice

administracyjne Warszawy.

Explanations: 1 —analysed example, 2 — railways,

101 2kn 3 — railway tunnel, 4 — roads, 5 — administrative

boundary of Warszawa.

Dworzec kolejowy £.6dZz Kaliska

Pierwszy oficjalny pociag Kolei Warszawsko-Kaliskiej wyruszyt 15 listopada 1902 r.
(Jerczyniski 2003). Byta to druga linia taczgca Y.6dZ z Warszawg. Obecny budynek
stacyjny oddany do uzytku w 1993 r. zastgpit pierwotny, zamknigty dla podréznych
w 1983 r., a cztery lata péZzniej zburzony. Budynek dworca znajduje si¢ pomigdzy
dwoma wiaduktami, z ktérych tylko zachodni zostal ukoriczony i jest uzytkowany,
€O znaczgco zmniejsza przepustowosc stacji.

Dworzec wzniesiono pierwotnie z dala od zabudowan t.odzi, cho¢ w granicach
miasta, w sgsiedztwie laséw miejskich. Linia kolejowa miata stuzyé transportowi
towaréw i oséb, a takze ewentualnym transportom wojskowym. W momencie otwarcia
dworca najblizszy tramwaj koriczyt bieg na ulicy Kopernika (okoto 400 m od dworca).
Do dworca dojezdzaly tylko omnibusy z placu Wolnosci. W 1912 r. przedtuzono tory
tramwajowe do wiaduktu kolejowego przy dworcu, w polowie zas lat dwudziestych
XX w. dochodzity juz do placu dworcowego. Na przetomie lat 19781979 kraricowke
(koricowy przystanek, petlg) znajdujaca si¢ przed wejsciem do dworca rozebrano
w ramach przedtuzania linii tramwajowej na Retkini¢. Obecnie najblizszy przystanek
tramwajowy znajduje si¢ 220 m od wejscia do dworca i trzeba po drodze pokona¢ albo
przejscie podziemne, albo ktadke¢ nad jezdnig ulicy Bandurskiego. Budynek dwor-
cowy i infrastruktura znajdujgca si¢ przy nim nie spetniajg oczekiwan podréznych:
brakuje wind, poniewaz szyby po dZzwigach na perony zostaly zamurowane (fot. 1), nie
ma tez podnosnikéw wzdtuz schodéw. Niesprawne sg tablice odjazd6w i przyjazdéw
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oraz cz¢$¢ wyswietlaczy na peronach,
na ktérych dodatkowo wiaty sg matle
i nicogrzewane. Podrézni pokonujg
duze odleglosci w celu skorzystania
z komunikacji miejskiej, a zwlaszcza
tramwajéw. Na placu przydworco-
wym wystepuja liczne nieréwnosci
terenu, a przestrzen dworca (np. drogi

na perony) sg Zle oznaczone. Ponadto
nie wszystkie kasy obstugujg karty
ptatnicze. Na dworcu i w jego poblizu
istniejg réwniez obiekty utatwiajgce

Fot. 1. Zamurowany szyb windy na dworcu £.6dZ  funkcjonowanie podréznym i niewgt-
Kaliska (fot. P. Kosmowski) pliwie podnoszgce jakos¢ tej prze-
Photo 1. Bricked-up elevator at the station £.6dZ ~ strzeni. Sg to kioski z prasg, punkt
Kaliska (photo by P. Kosmowski) informacji turystycznej (od pazdzier-

nika 2009 r.), bankomaty, kilkanascie

okienek kasowych, toalety, automaty
z cieptymi napojami i stodyczami, mata gastronomia, schowki bagazowe. W poblizu
dworca kolejowego zlokalizowano dworzec PKS (przeniesiony tu po rozpoczgciu
budowy nowego dworca Fabrycznego). Istniejace miejsca parkingowe nie zaspoka-
jajg wszystkich potrzeb, bo kierowcy parkujg na kazdej wolnej przestrzeni w okolicy,
w tym réwniez w miejscach do tego nieprzeznaczonych. Mimo tego trudno ten
obszar Lodzi zaliczyé do przestrzeni miejskiej o wysokiej jakosci, a przed zarza-
dzajacymi obiektem jest jeszcze wicle kwestii do rozwigzania.

Dworzec kolejowy £.6dz Widzew

Dworzec wybudowano w latach 1901-1903 przy linii kolejowej Fabryczno-.6dz-
kiej. Zostata ona otwarta dla ruchu towarowego 19 listopada 1865 r., 81 dni po
podpisaniu przez cara Aleksandra II ukazu zezwalajgcego na utworzenie spétki
akcyjnej do budowy i eksploatacji kolei z Koluszek do Y.odzi (Jerczyriski 2003).
Jednak az do poczatku XX w. jedyna stacja pomi¢dzy dworcem Fabrycznym
a Koluszkami znajdowata si¢ w Andrzejowie (obecnie w granicach t.odzi). Obickt
ten zmodernizowano w 2003 r. z okazji 100-lecia linii kolejowej. Z poczgtkiem
2010 r. rozpoczeto kolejng modernizacje dworca 1.6dZ Widzew. Wzniesiono wtedy
zachodnie skrzydto mieszczgce obecnie kasy biletowe i informacj¢ kolejowa.
Na terenie przydworcowym dokonano wyburzen, tworzgc miejsce pod parking,
co pozwolilo na przyjecie znacznie wigkszej liczby pasazeréw. Obecnie przebu-
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dowywane sg perony. Istniejagce dwa perony zostang zastgpiene przez trzy nowe
zadaszone i polaczone przejsciem podziemnym. Koniec prac przewidywany jest
w grudniu 2014 r. (Nowa stacja... 2013), jeszcze przed zakoriczeniem budowy
nowego dworca Fabrycznego.

Dziatania modernizacyjne w duzej mierze wptynely na poprawe jakosci prze-
strzeni miasta zwlaszcza w bezposrednim sgsiedztwie dworca i na samej stacji.
Wybudowano dwa parkingi samochodowe dla ponad 300 pojazdéw, petle auto-
busowg i postéj takséwek. Uzytkownicy dworca po jego przebudowie uzyskali
mozliwos¢ korzystania z odnowionego i powigkszonego budynku, wewngtrz kté-
rego znalazlo si¢ miejsce na: minibar, kiosk z prasg, automat z cieptymi napojami,
bankomat, skrytki bagazowe, toalety. Dworzec ¥.6dZ Widzew jako jedyny z 16dzkich
dworcéw zostal wyposazony w darmowy punkt dostgpu do internetu. Do korica
maja 2013 r. na dworcu funkcjono-
wata réwniez informacja turystyczna.

Jakos¢ przestrzeni miejskiej obniza
wylozenie czesci placu przydworco-
wego betonowymi ptytami, pomigdzy
ktérymi znajdujg si¢ duze przerwy, co
utrudnia podréznym poruszanie si¢
po tej nawierzchni z walizkami na két-
kach czy tez z wézkami dziecigcymi.
Cz¢s¢ szaty informacyjnej zostato
w ciggu dwéch lat od zakoriczenia
remontu zniszczone (fot. 2). Dodat-
kowo zwraca uwage brak dbalosci

o0 szczegoly w czasie prowadzonych

prac remontowych, o czym $wiadczy  Fot. 2. Zniszczony drogowskaz na dworcu F.6dZ
migdzy innymi umieszczenie w prze-  Widzew (fot. P. Kosmowski)

strzeni dworcowej az pigciu rodzajéw  Photo 2. Destroyed signpost at the station £.6d7
koszéw na $mieci. Widzew (photo by P. Kosmowski)

Dworzec kolejowy E.6dz Zabieniec

Dworzec L6dz Zabieniec jest jednym z czterech, na ktérych zatrzymujg si¢ pociagi
pospieszne (obok dworcéw 1.6d7z Kaliska, ¥.6dZ Widzew i £.6dZ Chojny). Zostal on
oddany dla podréznych 15 pazdziernika 1951 r. Znajduje si¢ na linii kolejowej tacza-
cej dworzec 1.6d7 Kaliska ze Zgierzem, cho¢ pierwotnie zlokalizowano go na péinoc
od ulicy Limanowskiego (Jerczyriski 2003). Wspétczesng forme i lokalizacje uzyskat
w latach 1971-1972 po wybudowaniu w 1965 r. i poprowadzeniu wiaduktem ulicy
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Fot. 3. Zniszczone zejscie do przejscia pod-

ziemnego na dworcu L6dz Zabieniec
(fot. P. Kosmowski)

Photo 3. Destroyed entrance to the underpass

at the station £.6dz Zabieniec
(photo by P. Kosmowski)

Przystanek Puszkina w F.odzi

Limanowskiego. W Raporcie Najwyz-
szej 1zby Kontroli z pazdziernika 2008 r.
(Szan techniczny... 2013) stwierdzono, ze
dworzec L.6d7 Zabieniec jest najgorszym
dworcem w kraju, dlatego cz¢s¢ budyn-
k6w zostata wyremontowana w 2009 r.
Modernizacja dotyczylta jedynie budyn-
kéw po wschodniej czesci toréw, a ten po
zachodniej, jak i przejscie podziemne,
ulegaja dalszej dewastacji. Kasa w wyre-
montowanym budynku funkcjonowata
tylko przez rok. Zaniedbania ze strony
zarzadey nieruchomosci byly tematem
artykutéw w prasie lokalnej, ktére szcze-
gétowo opisywaly stan infrastruktury
dworcowej (Dworzec L.od%. .. 2013).

Dworzec i jego okolice okreslono
jako przestrzen o niskiej jakosci.
Pomimo zalozenia o dost¢pie do dworca
z obu stron toréw do tej pory nie dokori-
czono budowy przejscia podziemnego
pod torami, co postrzegane jest przez
podréznych negatywnie. Zdewasto-
wane zej$cia z peronéw do przejscia
podziemnego (powyginane porgcze),
Sciany pomalowane naktadajgcymi
si¢ na siebie graffiti, powybijane okna
w budynku od strony zachodniej oraz
zamknic¢te kasy sprawiajg wrazenie
miejsca opuszczonego (fot. 3). Prze-
czy temu jedynie restauracja otwarta
w wyremontowanym budynku dworca
po wschodniej stronie tor6w oraz
wywieszony na tablicy aktualny rozktad
pociagéw.

Jest to najblizszy przystanek tramwajowy znajdujacy si¢ w okolicy dworca kolejowego

1.6d7 Widzew, a przez to uczgszezany zaréwno przez wszystkich, ktérzy dojezdzaja
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tramwajem do stacji, jak i tych, kt6rzy cheg dotrzeé do centrum miasta tym srodkiem
lokomocji. Znajduje si¢ on w odlegtosci 420 m na potudnie od niego. Dotarcie do
przystanku z dworca (jak i w drugg strong¢) jest utrudnione przez zte oznakowanie.
Ulica Adamieckiego prowadzaca do przystanku nie ma chodnikéw, jest Zle oswie-
tlona, a zimg bardzo rzadko odsniezana.

Obecnie dojscie na przystanek jest mozliwe na dwa sposoby: przejsciem podziem-
nym oraz przejsciem w poziomie jezdni zlokalizowanym przy rondzie Inwalidéw
(trzeba nadlozy¢ ponad 220 m). Przejscie podziemne zostato wyposazone w schody
oraz ciggi pochylni umozliwiajace dotarcie na platforme¢ przystankowg osobom
o ograniczonej mobilnosci (osoby niepetnosprawne, z duzym bagazem podréznym,
z wozkiem dziecigcym itd.). Na niskg jakos$¢ przestrzeni miejskiej tego obicktu
wplywa dewastacja przejscia podziemnego, polegajgca na zniszczeniu strzatek
z informacjg o kierunku dotarcia do stacji kolejowej, zle oznaczenie dojscia do
pochylni dla 0oséb wysiadajacych na tym przystanku, a takze zbyt niska wysokosé
platformy przystanku.

Przystanek Fabryczna / Zbiorcza w Fodzi
(wiadukt nad kolejg Scheiblera)

W Lodzi od wybudowania pierwszej linii kolejowej w 1865 r. systematycznie
przybywato bocznic, ktére rozprowadzaty ruch towarowy do dziesigtek zaktadéw
przemystowych. Jedng z nich jest linia prowadzgca do zaktadéw Karola Scheiblera.
W celu poprawy ruchu wzdhuz alei Marszatka Smigtego-Rydza wybudowano nad nig
wiadukt, na ktérym zlokalizowano przystanek komunikacji miejskiej (autobusowo-
-tramwajowy). Obecnie tg arterig (droga krajowa nr 14) prowadzony jest ruch ze skrzy-
zowania autostrad A1 i A2 na potudnie Polski. Z powodu braku odcinka autostrady A1l
(pomigdzy weztami Y.6dZ Pétnoc a Tuszynem) przejezdzajg tedy tysigce pojazdéw
dziennie. Pomimo tego, ze linia kolejowa przebiega w wykopie, zbudowano nad nig
wiadukt, ktéry jest jedynym utwardzonym przejazdem nad torami w okolicy. Dla
pieszych chegeych przekroczyé lini¢ kolejowg wybudowano kladke od zachodniej
strony wiaduktu, lecz od wschodniej strony brakuje oznakowania, ze taki obickt
istnieje, co powoduje przymus pokonania dwdch ciggéw schodéw na wiadukcie.
Obickt ten, ktérego zadaniem byto rozdzielenie ruchu (kolejowego od pozosta-
tego) i zniwelowanie tor6w kolejowych jako bariery przestrzennej, nie spetnit swo-
jego zadania. Uzyskany rezultat méglby satysfakcjonowad co najwyzej wiasciciela
bocznicy kolejowej, ale ta jest juz nieczynna. Dla pozostatych uzytkownikéw wiadukt
w takiej formie jest przeszkodg i miejscem niebezpiecznym. Pomigdzy trzypasmo-
wymi jezdniami zostaly poprowadzone tory tramwajowe oddzielone barierkami
i umieszczono przystanki, ktérych platformy sg bardzo waskie i niskie. Powoduje
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Fot. 4. Schody niecdostosowane do oséb
o ograniczonej mobilnosci na przystanku
Zbiorcza/Fabryczna (fot. P. Kosmowski)

Photo 4. Stairs unsuitable for people with
reduced mobility at the bus and tram stop

Zbiorcza/Fabryczna

(photo by P. Kosmowski)

to duze utrudnienie w korzystaniu dla os6b o ograniczonej mobilnosci. Ponadto do
przystankéw wyznaczono przejscia dla pieszych znajdujace si¢ zaraz po wjechaniu
na szczyt wiaduke, brakuje tu sygnalizacji swietlnej, co powoduje, ze miejsce to
jest niebezpieczne dla podréznych. Dochodzi tam do czg¢stych potracen pieszych.
Wiadukt nie jest wyposazony ani w podjazdy, ani w system wind, jedynym udo-
godnieniem jest pojedyncza rynna prowadzgca wzdtuz jednej z barierek wszystkich
schodéw (fot. 4). W najblizszym czasie nie nalezy si¢ spodziewac poprawy stanu
technicznego obiektu, gdyz Zarzad Drég i Transportu rozwaza dopiero wyburzenie
obecnego wiaduktu i budowe nowego, w ktérym zostanie rozgraniczony ruch komu-
nikacji miejskiej (autobuséw i tramwajéw) od pozostalego przez poprowadzenie
komunikacji publicznej na powierzchni terenu, a reszty ruchu estakadami (Zburzq
wiadukty... 2013).

Wiadukt w ciggu ulicy Tramwajowej w F.odzi

Wspétcezesny obiekt zostal wybudowany w latach 1935-1937. Dzigki przebudo-
wie mozliwe bylo przeprowadzenie linii tramwajowej tgczacej torowisko na ulicy
Narutowicza z ulicg Tuwima i poprowadzenie bezkolizyjnie ruchu kolejowego
nad ulicg Tramwajowg. Drugim powodem przebudowy byto zte odwodnienie
poprzedniego obiektu, ktére obecnie réwniez nie funkcjonuje prawidtowo. Prze-
jazd pod wiaduktem kolejowym jest istotnym potgczeniem drogowym i pieszym



JAKOSC PRZESTRZENI MIEJSKIE] WOKOL WYBRANYCH OBIEKTOW ... 51

(w osi pétnoc—potudnie), najblizszymi
réwnolegtymi potgczeniami sg: na
wschéd — ulica Kopciniskiego, i na
zachéd — ulica Kiliniskiego (dla pie-
szych) oraz ulica Sienkiewicza (dla
samochoddéw).

7. wiaduktu tego nie korzystajg juz
pociggi (ostatni odjechat z dworca t.6dZ
Fabryczna 15 pazdziernika 2011 r.).
Jest on jeszcze wykorzystywany przez
budowniczych nowego podziemnego
dworca, co powoduje, ze przejscie pod
wiaduktem jest uzywane. Po przebu-
dowie dworca Fabrycznego ruch kole-
jowy zostanie poprowadzony tunelami
i wiadukt nie bedzie uzywany. Przejscie
jest podczas opadéw zalewane. W celu
ograniczenia zagrozenia dla pieszych

przemieszczajgeych si¢ chodnikami

podczas opaddéw, na calej dlugosci  Fot. 5. Znak drogowy przed wiaduktem
wiaduktu (60 m) po obu stronach  (fot. P. Kosmowski)

ustawiono bariery ochronne oraz znaki ~ Photo 5. Road sign in front of a viaduct
drogowe ograniczajace pr¢gdkosé do  (photo by P. Kosmowski)

30 km-godz.™ z tabliczkg informacyjng

— obowigzuje ,,w czasie wystepowania

katuz” (fot. 5).

Zadaniem tego obicktu bylo usprawnienie ruchu i zwigkszenie jego bezpie-
czenistwa. Z powodu braku remontu odwodnienia uzytkowanie tej przestrzeni jest
utrudnione. Zbudowane bariery nie chronig pieszych przed ochlapaniem wodg przez
przejezdzajace samochody. Problem ten pojawia si¢ w zasadzie podczas kazdych
opadéw deszczu.

Manufaktura

Teren po dawnej fabryce Izracla Kalmanowicza Poznariskiego zostat zakupiony
w 1998 r. przez francuskg firme¢ Apsys i zrewitalizowany (otwarcie nastgpito w 2006
r.). Od podstaw wybudowano jedynie budynek galerii handlowej, pozostale zas
zostaly odrestaurowane (Jakébezyk-Gryszkiewicz 2011). Przestrzeri Manufaktury
odznacza si¢ wysokg jakoscig w kilku wymiarach: duzej liczby r6znorodnych drogo-
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wskazow, bezpieczeristwa, jednosci estetyki matej architektury. Drogowskazy i plany
pomagajg zorientowad si¢, gdzie znajduje si¢ poszukiwany obickt. Bezpieczeristwo
na terenie catej Manufaktury, zar6wno wewngtrz obiektéw, na parkingach, jak i na
rynku, zapewniajg pracownicy ochrony oraz system monitoringu. Jednosé estetyki
tawek, stojak6w na rowery, koszy na smieci, wizualnej strony znakéw informacji
przestrzennej jest zachowana na obszarze catego obiektu (wewnagtrz budynkéw i na
zewnatrz). W ten sposéb prywatny inwestor pokazal, w jak wielu wymiarach mozna
zadbac o to, by obiekt wptywal pozytywnie na jakos¢ przestrzeni odwiedzanej przez
20 mln oséb rocznie (Ruch w nieruchomosciach... 2013). Znacznym mankamentem
wyposazonego w 3,5 tys. wiasnych miejsc parkingowych najwigkszego w Polsce
centrum handlowo-ustugowo-rozrywkowego jest niewystarczajgco rozbudowana
komunikacja publiczna, ktéra umozliwiataby szybkie dotarcie do obiektu miesz-
karicom miasta i regionu. Mi¢dzy innymi wigze si¢ to z duzymi odlegtosciami od
najblizszych przystankéw). Szansg na polepszenic obecnej sytuacji bytloby zbudowa-
nie tunelu Srednicowego ze stacjg posrednig dla pociggéw regionalnych. W ramach
tego projektu rozwazane sg rézne lokalizacje przystankéw posrednich na zachéd od
podziemnego dworca t.6dZ Fabryczna. Jedna z propozycji zaktada budowe stacji
pomigdzy ulica Drewnowskg a Ogrodowsg (pod parkingami Manufaktury). Gdyby
inwestycja zostata zrealizowana, bylaby postrzegana jako kolejny pozytywny aspekt
oddzialywania Manufaktury na jakos¢ przestrzeni miejskiej.

System przejsé podziemnych w Centrum Warszawy

Jest to system przej$é podziemnych zlokalizowanych w centrum stolicy w okoli-
cach dworca kolejowego Warszawa Centralna. F.gczy on trzy stacje kolejowe. Dwie
podmiejskie, ktérymi sg Warszawa Srédmiescie Warszawskiej Kolei Dojazdowe;j
(WKD) i Warszawa Srédmiescie oraz jedna dalekobiezna (Warszawa Centralna).
Jego zachodnim kraricem jest wejscie na peron stacji Warszawa Srédmiescie WKD.
Znajduje si¢ ono w podcieniach budynku biurowego przy Alejach Jerozolimskich
(r6g ulicy Zelaznej). Wschodnim kraicem jest wejscie na srodkowy (drugi) peron
stacji Warszawa Srédmiescie. Droga podziemna (w linii prostej wzdtuz Alei Jerozo-
limskich) mozna przejs¢ ponad 870 m. Po drodze nalezy jednak pokonad dziesigtki
schodéw, przy ktérych nie ma zadnych utatwieni dla oséb o ograniczonej mobilno-
Sci, a tylko przy nielicznych sg podnosniki czy rynny utatwiajgce podjazd wézkom
dziecigcym. Te podziemne korytarze majg kilku zarzgdcéw, ktérymi sg kolej oraz
spotka Warszawskie Przejscia Podziemne.

Na badanym obszarze mozna wskaza¢ dwa miejsca, w ktérych wspétpraca pomie-
dzy zarzgdcami systemu przejs¢ podziemnych wptyneta znaczgco na jakosé prze-
strzeni miejskiej przez umozliwienie podréznym, bez koniecznosci wychodzenia
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na powierzchnig, dostania si¢ do Wiezowca LLIM i do Centrum Handlowego Ztote
"Tarasy. Lgcznik do wiezowca Centrum LLIM (znajduje si¢ w nim m.in. Hotel Marriott)
zostal zagospodarowany jako minigaleria handlowa z licznymi punktami handlowo-
-ustugowymi, a tacznik do Ztotych Taraséw jest przedtuzeniem zachodniej galerii
dworca Warszawa Centralna w kierunku pétnocnym. W obu wypadkach obiekty te
oddzielone sg przeszklonymi drzwiami ruchomymi. Na powierzchni natomiast oko-
lice stacji metra Centrum i stacji kolejowej Warszawa Srédmiescie sa przyktadem Zle
zagospodarowanej i nieprzyjaznej zaréwno mieszkaricom Warszawy, jak i podréznym
przestrzeni miejskiej. Brakuje tu okoto 110-metrowego lacznika, ktéry zespolitby
przejscia podziemne stacji metra Centrum oraz te pod rondem Dmowskiego, a przez
to wydtuzyt caly system przejsé do prawie 1100 m. Konsekwencjg braku potgczenia
przejs$é podziemnych jest koniecznosé pokonania dwéch ciggéw schodéw.

W czasie ostatnich lat jakos$¢ przestrzeni cz¢sci z omawianych podziemnych
korytarzy i peronéw poprawita si¢, najpierw przez drobne prace modernizacyjne na
stacji Warszawa Srédmiescie (budowa windy z poziomu ulicy na drugi — srodkowy —
peron), a w nastgpnej kolejnosci dzigki remontom prowadzonym w 2012 r. w zwigzku
z Mistrzostwami Europy w Pilce Noznej. Zadbano wtedy o lepsze oznakowanie
dworca, posadzki korytarzy wyposazono w linie i guzki prowadzgce osoby niewidome
i niedowidzgce, wymieniono i zaktualizowano informacje zamieszczone na listwach
informacyjnych zawieszonych pod sufitem, a takze zamieszczono plany podziemnych
korytarzy (co prawda tylko samego dworca Centralnego), a na Scianach i posadzce
umieszczono dodatkowe strzatki z piktogramami, pomagajacymi trafi¢ na przyktad
do kas czy toalet. Bezpieczenistwo podréznych zwigksza monitoring oraz liczne
patrole ochrony przemieszczajgce si¢ stale po wszystkich dworcowych korytarzach.

Podsumowanie

Obickty wybrane do badan stanowig przyktad zar6wno pozytywnych, jak i negatyw-
nych dokonan w ksztaltowaniu jakosci przestrzeni miejskiej. Kazdy z o§miu ana-
lizowanych przyktadéw przedstawia inny aspekt ksztatltowania jakosci przestrzeni
miejskiej. Wsrdd nich sg: bezpieczeristwo uzytkownikéw, dostepnosé transportowa,
dostosowanie obiektéw do korzystania z nich przez osoby o ograniczonej mobilnosci
(osoby niepelnosprawne, z duzym bagazem podréznym, z wézkiem dzieci¢gcym itd.),
dostosowanie obicktu do uzytkowania w réznych warunkach atmosferycznych,
dostosowanie oferty ustug towarzyszgcych do wspélczesnych wymagari, odpornosé
obiektu na dewastacje, jednorodna szata informacyjna i meble miejskie oraz umie-
jetnos¢ wspdétpracy migdzy zarzadzajacymi sgsiednimi obiektami.

W wielu przypadkach przestrzed miejska nie zaspokaja podstawowej potrzeby
mieszkanicéw — potrzeby przemieszczania si¢, a wige jakosé tej przestrzeni jest bardzo
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niska. Konsekwencjg tego jest wykluczenie czgsci spoleczenistwa z mozliwosci jej
uzytkowania. Wybrane przypadki pokazaly, ze w niektérych sytuacjach prowadzone
remonty nie likwidujg barier, a wreez tworzg nowe.

Na przykladzie sytemu przejsé podziemnych w Warszawie stwierdzono réwniez,
ze w przestrzeni miast tatwiej i z lepszym skutkiem dla uzytkownikéw dochodzi do
wspélpracy pomigdzy instytucjg publiczng a prywatng niz pomi¢dzy dwiema insty-
tucjami publicznymi. Paristwowi dysponenci obiektéw czg¢sto stosujg rozwigzania
zwigzane z ulepszaniem jakosci przestrzeni miejskiej zapozyczone od prywatnych
inwestoréw. Do tej kategorii nalezy na przyktad prywatna ochrona budynkéw, dzigki
ktérej tatwiej jest pozyskaé nowych uzytkownikéw.
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