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Mamy przyjemnos¢ oddac w Paristwa rece kolej-
ny numer Prac Komisji Geografii Komunikacji PTG. Na
zeszyt 24(4), zamykajacy 2021 r., sktadaja sie prace
podejmujace problematyke transportu kolejowego
oraz mobilnosci w miastach.

Artykut rozpoczynajacy numer, autorstwa Pauliny
Kurzyk i Pauliny Sapinskiej, traktuje o stosunkowo
rzadko podejmowanej kwestii wptywu inwestycji
w infrastrukture transportu kolejowego, konkretnie
linii duzych predkosci, na dostepnos¢ w indywidu-
alnym transporcie samochodowym. Bardzo liczne
prace dotyczace problematyki kolei duzych predkosci
skupiaja sie bowiem najczesciej na skutkach realizacji
KDP dla funkcjonowania transportu kolejowego lub
dla zwiekszenia dostepnosci w transporcie kolejo-
wym. Tymczasem autorki spojrzaty na intensywnie
dyskutowanga kwestie planowanej KDP w Polsce przez
pryzmat innej gatezi transportu, jaka jest indywidualny
transport samochodowy. Z podjetej analizy wynika,

ze gminy, przez ktére przebiegac bedzie linia KDP
stracg na dostepnosci drogowej, natomiast znaczaco
na dostepie do KDP zyskajg miejscowosci, w ktérych
planuje sie lokalizowanie stacji szybkiej kolei.

Autorzy nastepnych dwéch prac przebadali roz-
woj transportu kolejowego w skali jednego panstwa
w dtuzszej perspektywie czasowej.

Jan A. Wendt dokonat analizy przeksztatcen sieci
kolejowej Rumunii w ciggu minionego trzydziestolecia.
Objeto ono poczatki transformacji, a nastepnie akce-
sje do Unii Europejskiej, ktora stworzyta catkowicie
nowe warunki dla rozwoju transportu kolejowego
panstw Europy Srodkowo-Wschodniej. Wptyw bodaj
najistotniejszego czynnika zwigzanego z wejsciem
do UE, jakim sg fundusze europejskie, na sie¢ kole-
jowa Rumunii okazuje sie jednak niewielki. Z drugiej
strony warto zwréci¢ uwage, ze tempo spadku dtu-
gosci rumunskiej sieci kolejowej zwolnito po przy-
stgpieniu tego kraju do UE. Zreszta regres tamtejszej



sieci kolejowej przyjat w ogdle mniejsze rozmiary niz
w innych panstwach Europy Srodkowo-Wschodniej.
W ujeciu przestrzennym proces ten dotknat najbardziej
regiony potozone poza gtéwnymi miedzynarodowymi
szlakami kolejowymi. Autor zauwaza jednak réwniez,
ze w analizowanym okresie 1990-2020 jako$¢ w trans-
porcie kolejowym w Rumunii w praktyce nie ulegta
znaczacemu polepszeniu.

Adeniyi Olufemi Oluwakoya i Seun David Ogundipe
przedstawili natomiast analize rozwoju transportu
kolejowego Nigerii w latach 1970-2016. Mimo pod-
kreslanych przez autoréw licznych zalet transportu
kolejowego, zarébwno pasazerskiego, jak i kolejowego
oraz jego wysokiego potencjatu rozwoju w Nigerii,
nadal w tym kraju obserwujemy dominacje transportu
drogowego. Chociaz nigeryjski transport kolejowy
przechodzi okres znaczacej transformacji, nie osiag-
nat jednak jeszcze optymalnego poziomu rozwoju
i wydajnosci w catym kraju. W celu zmiany tej sytuacji
autorzy proponuja szereg dziatan o charakterze po-
litycznym i organizacyjnym oraz technologicznym,
ktére powinny by¢ podjete przez wtadze panstwowe.

Dwa ostatnie artykuty numeru dotycza natomiast
szeroko rozumianej problematyki mobilnosci miejskie;.

Maciej Tarkowski proponuje szerokie spojrzenie
teoretyczne na zagadnienie $ciezek tranzycji do
zrébwnowazonej mobilnosci w realiach miast Polski.
Autor podjat sie analizy literatury naukowej repre-
zentujacej te problematyke, identyfikujac mozliwe
zastosowanie i korzysci, jakich badaniom mobilnosci
w polskich miastach dostarcza koncepcja sciezek
tranzycji w kierunku rozwoju zréwnowazonego. Do
analizy wykorzystat artykuty opublikowane w Pra-
cach Komisji Geografii Komunikacji PTG, dotyczace
miejskiej mobilnosci w kontekscie zidentyfikowa-
nych geograficznych czynnikéw tranzycji. Badanie
wykazato dominacje prac z zakresu zmian podziatu
zadan przewozowych w kontekscie politykii strategii
rozwoju transportu publicznego. Stabiej zagospodaro-
wane pozostajg natomiast szersze zagadnienia, takie
jak redukcja potrzeb transportowych i jej wptyw na
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strukture przestrzenng oraz funkcjonowanie systemow
transportu miejskiego i wzorcéw mobilnosci. Autor
zwraca tez uwage na potencjat badan sciezek tranzycji
w kierunku zrébwnowazonej mobilnosci z perspekty-
wy nowo powotanej dyscypliny naukowej geografia
spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna.

Jakub Taczanowski przedstawit natomiast analize
rozwoju i funkcjonowania oraz perspektyw rozbudo-
wy nowych, powstajacych od poczatku XXI w. sieci
tramwajowych we Wioszech. Italia stanowi ciekawy
casus jako panstwo, ktére z jednej strony zachowato
czesc starych, bardzo rozbudowanych sieci tram-
wajowych, z drugiej natomiast dokonato likwidacji
zdecydowanej wiekszosci istniejacych w przesztosci
systemoéw. Obecnie Wtochy posiadajg juz niemal
dwudziestoletnie doswiadczenie w budowie nowych
systemoéw tramwajowych, jednak nadal znajduja
sie w poczatkowym stadium procesu przywracania
miejskiej komunikacji szynowej. Z racji ciagle dos¢
niewielkiej dtugosci i ograniczonej obstugi centréw
miast wptyw nowych sieci tramwajowych na funk-
cjonowanie transportu w miastach jest w wiekszosci
przypadkéw umiarkowany. Chociaz nie odnotowano
wyraznego wptywu nowych systeméw na poziom
wskaznika motoryzacji, to jednak sukces, szczegdlnie
najlepiej zaprojektowanych, sieci we Florencji, Bergamo
i Padwie oraz ambitne plany dalszego rozwoju dowo-
dza wielkiego potencjatu tramwaju przywracanego
w obstudze komunikacyjnej wtoskich miast.

W imieniu Kolegium Redakcyjnego serdecznie
zapraszam do zapoznania sie z zeszytem 24(4) za rok
2021 Prac Komisji Geografii Komunikacji PTG, zyczac
mitej i inspirujacej lektury. Chciatbym takze zacheci¢
Czytelnikéw do nadsytania artykutéw naukowych do
kolejnych numeréw naszego czasopisma. Liczymy,
ze Prace, majace za sobg juz szes¢ lat doswiadczen,
beda nadal pomysinie rozwijac sie, stajac sie coraz
szerszym miedzynarodowym forum wymiany po-
gladéw badaczy transportu reprezentujacych rézne
dyscypliny naukowe.
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