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ABSTRACT

COMMUNICATION AIRPORTS IN POLAND AFTER 1918

The history of communication airports coincides with the century-long existence of the reborn
Polish State, because it was only after 1918 that the first airports adapted to passenger traffic were
established in the country. Two periods of their development deserve particular attention: the in-
terwar period, in which the communication aviation was born, and the time after 2004, when its
rapid expansion was noted. The establishment and development of the communication aviation of
the Second Polish Republic was strongly associated with the statist policy aimed at modernizing
the state. This is evidenced by the construction of airports in Warsaw, Gdynia, Katowice, L.6dz
and Vilnius, whose activities have helped to integrate the country after the years of partitions. In
People’s Poland, civilian communication was based on a network of military airports, which was
supplemented with a new airport in Gdansk-Rebiechow. Large areas of the north-eastern voivode-
ships were excluded from air connections and timid attempts to overcome these disproportions only
appeared in the Third Republic of Poland in the form of airports in Lublin and Radom. The fourfold
increase in the number of passengers served by Polish airports in 2004-2016 was an unquestionable
phenomenon influenced by the Open Sky policy.
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Lotniska komunikacyjne sg waznym elementem infrastruktury transportowej. Ich
historia pokrywa si¢ ze stuletnim istnieniem odrodzonego panstwa polskiego, bo-
wiem dopiero w Polsce migdzywojennej powstaty pierwsze lotniska dostosowane do
przyjmowania samolotéw pasazerskich. Wzrost ilosciowy lotnisk komunikacyjnych
po Il wojnie §wiatowej zwigzany byt gtownie z nabytkami na ziemiach przytaczo-
nych po 1945 roku, gdyz nowe inwestycje ograniczal niski do 1989 roku rozwoj
przewozoéw. Ich gwaltowny wzrost zauwazalny od 2004 roku, zwigzany z polityka
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»otwartego nieba”, wplynat gtéwnie na rozbudowe i modernizacje istniejacych por-
tow lotniczych. Celem artykutu jest zebranie i zsyntetyzowanie czgsto rozproszo-
nych informacji, szczeg6lnie w odniesieniu do ostatniego ¢wieréwiecza XX wieku
1 poczatkdw XXI wieku. Aktualna dyskusja na temat budowy Centralnego Portu Ko-
munikacyjnego zachgca do refleksji na temat genezy dotychczas stworzonej sieci
lotnisk i jej wspotczesnego oblicza.

OKRES MIEDZYWOJENNY 1920-1939

Dominujacg role wsrod lotnisk komunikacyjnych odgrywal port warszawski, po-
czatkowo zlokalizowany na Polu Mokotowskim, a potem na Okeciu. Dworzec na
Polu Mokotowskim dziatat, opierajgc si¢ na infrastrukturze zorganizowanego przez
Rosjan w 1912 roku lotniska wojskowego, ktore zostato rozbudowane przez Niem-
coOw w okresie I wojny $wiatowej. W momencie przejecia przez Polske w 1918 roku
dysponowato ono gruntowym polem startowym o wymiarach 1230 metréw na
530 metréw oraz 25 hangarami'. Z czasem pole startowe wydtuzono na kierunku
wschod-zachod do 1550 m i utwardzono zuzlem dwie drogi startowe. Celem uru-
chomienia przewozéw komercyjnych w 1921 roku zorganizowano przy ulicy Polnej
prowizoryczna Cywilng Stacj¢ Lotnicza, a od 1922 roku w poblizu ul. Wawelskiej
funkcjonowat Cywilny Port Lotniczy?.

Prace lotniska na Polu Mokotowskim utrudniata postepujaca rozbudowa miasta,
pojawit si¢ szereg przeszkod nawigacyjnych i brakowalo miejsca na rozwoj infra-
struktury lotniskowej. Dlatego w 1924 roku podjeto decyzje o budowie nowego
lotniska dla celéw wojskowych i cywilnych w odleglosci 7 kilometréw na potu-
dniowy zachéd od centrum miasta. Zostato ono zaprojektowane jako lotnisko tra-
wiaste o ksztatcie kolistym i wymiarach 1470 metrow w kierunku wschod-zachod
1 1270 metrow w kierunku pétnoc-potudnie. Lotnisko na Okeciu oddano do uzytku
1 listopada 1933 roku, nadal jednak rozbudowywano jego infrastrukture. Od strony
miasta powstat jednopictrowy dworzec charakteryzujacy si¢ nowoczesnymi rozwig-
zaniami architektonicznymi. Obok dworca zbudowano miedzy innymi betonowa
plyte postojowa, trzy hangary z warsztatami remontowymi i wiez¢ kontroli lotow?.

Loty cywilne z Warszawy poczatkowo realizowato francusko-rumunskie towa-
rzystwo lotnicze Compagnie Franco-Roumanie de Navigation Aérienne (CFRNA).
Od 1921 roku stopniowo rozwijaty si¢ male polskie przedsigbiorstwa lotnictwa ko-
munikacyjnego, niekiedy o charakterze doraznym. W 1928 roku wygasty koncesje

' W. Morawski, Pole Mokotowskie do 1939 roku [w:] Historia zabytkowego kampusu Szkoly Glow-
nej Handlowej w Warszawie, red. W. Morawski, Warszawa 2015, s. 22.

2 M. Mikulski, A. Glass, Polski transport lotniczy 1918—1978, Warszawa 1980, s. 85-86.

3 J. Liwinski, 75 lat Portu Lotniczego Warszawa Okecie, ,,Przeglad Komunikacyjny” 2009, nr 6,
s. 38; J. Liwinski, Polskie Linie Lotnicze ,,LOT” w okresie migdzywojennym, ,,Przeglad Komunikacyj-
ny” 2008, nr 1, s. 32-38; M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s. 88—89.
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lotnicze udzielone firmom prywatnym i powotano panstwowo-samorzadowe Polskie
Linie Lotnicze LOT (PLL LOT). PLL LOT rozpoczety dziatalno$¢ z poczatkiem
1929 roku, czg$ciowo wykorzystywano tabor i personel zlikwidowanych firm pry-
watnych oraz infrastrukturg lotniska na Polu Mokotowskim®.

Komunikacje lotniczg z Warszawy zainaugurowata CFRNA w 1920 roku pota-
czeniem do Pragi, ktére umozliwiatlo dalszy przelot do Strasburga i Paryza. W na-
stepnym roku powstata sezonowa linia z Poznania do Warszawy obslugiwana przez
przedsigbiorstwo Aerotarg sp. z 0.0., zwigzane z Targami Poznanskimi. Od 1922 roku
przez Warszawe prowadzito potaczenie Lwoéw—Warszawa—Gdansk organizowane
przez firme¢ zwigzang z przemystem naftowym Polska Linia Lotnicza Aerolloyd (od
1925 r. Polska Linia Lotnicza Aerolot S.A.). W wyniku ekspansji PLL LOT, wyko-
rzystujacych nowoczesny tabor latajacy, do 1939 roku liczba potaczen zagranicznych
wzrosta trzykrotnie i obejmowata: Ateny, Bejrut, Belgrad, Berlin, Brno, Budapeszt,
Bukareszt, Czerniowce, Kopenhage, Londyn, Lydde (w Palestynie), Rodos, Ryge,
Rzym, Saloniki, Sofi¢, Tallin, Wenecje 1 Wieden. Komunikacja krajowa do Gdyni,
Katowic, Krakowa, Lwowa, Poznania i Wilna organizowana byta jako ogniwo po-
faczen zagranicznych. Warszawe obslugiwaty takze samoloty Deutsche Lufthansa,
wegierski Malert, Avio Linee [taliane S.A. i British Airways Ltd. Do 1938 roku porty
lotnicze Warszawy obstuzyly blisko 147 000 pasazerow (do 1939 r. ok. 162 000) oraz
wyekspediowaty 3316 ton bagazu i towarow oraz 631 ton poczty i czasopism’.

Chronologicznie drugi po Warszawie byt port lotniczy Lwow-Lewandowka, kto-
ry od 1922 roku obstugiwatl potaczenie z Warszawg, a od 1925 roku z Krakowem.
Ograniczone mozliwo$ci rozwoju Lewandowki, zbudowanej przez Austriakow przed
I wojna $wiatowa, sktonity wtadze do budowy nowego lotniska na polach wsi Sknit-
tow. Uruchomiony w 1930 roku port, byt nadal rozbudowywany i modernizowany,
powstaly migdzy innymi dwie utwardzone drogi startowe. Lotnisko lwowskie przeje-
to ruch tranzytowy z Warszawy w kierunku Bliskiego Wschodu. Do 1938 roku z por-
tu skorzystato ponad 43 000 pasazerdw, przewieziono 1 150 ton bagazu i towaréw
oraz 210 ton kg poczty i czasopism®.

W okresie I wojny $wiatowej powstat austriacki Port Lotniczy Krakow-Rakowice,
ktory w 1918 roku zostat przejety przez whadze polskie. W 1927 roku lotnisko zosta-
to powaznie rozszerzone w kierunku Czyzyn, a od 1929 roku rozbudowywano jego
infrastrukture. Pierwsze potaczenie lotnicze z Warszawg uruchomiono w 1923 roku
1 przetrwato ono do 1939 roku W latach 19251928 eksploatowano lini¢ do Lwowa,
w latach 1926-1927 potaczenie do Lodzi, a w latach 1929-1934 do Katowic. Okre-
sowo samoloty pasazerskie lataty z Krakowa do Brna, Budapesztu i Wiednia. Do

* J. Liwinski, Polskie Linie..., s. 32-38; J. Kalifiski, B. Liberadzki, Transport w Polsce 1918—
1978. Zarys historii, Warszawa 1986, s. 59 i nast.; PLL LOT. Komunikacja lotnicza w Polsce, Warszawa
1934,s. 17; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, Lotniska w Polsce, £.6dz 2016, s. 150.

> M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s. 92; W. Morawski, op. cit., s. 29; J. Kalinski, B. Liberadz-
ki, op. cit., s. 59 in.; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s. 153.

¢ M. Mikulski, A. Glass, op. cit.,s. 93 in.
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1938 roku z lotniska w Krakowie skorzystato blisko 43 000 pasazerdéw, odprawiono
i przyjeto 1 053 tony bagazu i towar6w oraz 139 ton poczty i czasopism’.

Od 1926 roku budowano lotnisko Katowice-Muchowiec z okazatym terminalem
pasazerskim. Komunikacj¢ lotniczg podjeto na poczatku 1929 roku, taczac w spo-
sob staty Katowice z Warszawg, a okresowo z Krakowem, Poznaniem, Bydgosz-
czg 1 Gdanskiem. Katowice-Muchowiec byto takze w latach 1929-1933 lotniskiem
tranzytowym dla samolotow lecacych z Warszawy do Brna, Krakowa i Wiednia, co
czynito je waznym wezlem lotniczym. Do 1938 roku odprawito i przyjeto blisko
28 000 pasazerow, 670 ton bagazu i towarow oraz 184 tony poczty i czasopism?®.

Lotnisko Poznan-t.awica, o charakterze wojskowym, powstalo na rok przed wybu-
chem I wojny §wiatowej, a w rekach polskich znalazto si¢ w 1919 roku, w rezultacie
powstania wielkopolskiego. Jego szersze wykorzystanie dla celéw komunikacji lotni-
czej stalo si¢ mozliwe dopiero w latach 30., kiedy powstata odpowiednia infrastruktura
techniczna i budynek dworca. Lotnisko Lawica, pod wzgledem wyposazenia technicz-
nego, ustepowato tylko Okeciu. Loty cywilne na trasie Poznan—Gdansk i Poznan—War-
szawa na czas trwania Krajowych Targéw Poznanskich zapoczatkowal w 1921 roku
wspomniany Aerotarg S.A. W sposob systematyczny potaczenie z Warszawg organi-
zowala od 1925 roku ,,Aero” Spotka Akcyjna Komunikacji Powietrznej w Poznaniu,
anastepnie PLL LOT, przez pewien czas z migdzylagdowaniem w Lodzi. Od 1929 roku,
w roznych okresach funkcjonowatly potaczenia Poznania z Bydgoszcza i Gdanskiem.
Poznan-Lawica byta waznym portem tranzytowym dla potaczenia Katowice—Poznan—
Bydgoszcz—Gdansk w 1929 roku, a przede wszystkim uruchomionej w 1934 roku linii
Warszawa—Poznan—Berlin, obstugiwanej przez PLL LOT i Deutsche Lufthansa. Do
1938 roku Lawica, z wykorzystaniem samolotow polskich, obstuzyta ponad 26 000 pa-
sazerow, 682 tony bagazu i towaréw oraz 112 ton poczty i czasopism’.

Potaczenie lotnicze z Wybrzezem poczatkowo byto organizowane przez port lot-
niczy Gdansk-Wrzeszcz na terenie Wolnego Miasta Gdanska. Lotnisko we Wrzesz-
czu, zatozone przez wladze pruskie w 1910 roku, dysponowalo dobra infrastruktura,
a pole wzlotow miato $rednicg okoto 1300 metrow. Korzystaty z niego samoloty
lecace z Berlina do Leningradu i Moskwy, a takze z Gdanska do Berlina, Elblaga,
Malborka, Krolewca, Olsztyna i Szczecina. Samoloty firmy Aerolloyd do Polski za-
czety lata¢ systematycznie w 1922 roku. Stworzono wowczas potaczenie lotnicze
Gdanska z Warszawg i Lwowem. Od 1929 roku PLL LOT uruchomity potaczenia
z Bydgoszcza, Poznaniem i Katowicami. Budowa portu morskiego i miasta Gdyni
wywotata konieczno$¢ ich powigzania komunikacyjnego, w tym lotniczego, z innymi
regionami Polski, a takze zagranicg. Lokalizacj¢ nowego lotniska wybrano w poblizu
Rumii, gdzie od 1933 roku prowadzono prace budowlane. Juz w 1935 roku, mimo
brakoéw w infrastrukturze, otwarto lotnisko dla ruchu, przedtuzajac lini¢ Lwow—War-
szawa—Gdansk do Gdyni. Jednak juz w nastepnym roku, na skutek pogarszajacych

7 Ibidem, s. 96 i n.

§ M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s. 103 in.; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s. 55.

® M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s. 105 i nast.; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, op. cit.,
s. 108; A. Zarzycki, Na podniebnych szlakach. Port lotniczy Poznan-Lawica. Tradycja i wspolczesnosé
1913-2001, Poznan—tawica 2001, s. 92.
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si¢ relacji Polski z Wolnym Miastem Gdanskiem zrezygnowano z miedzyladowania
we Wrzeszczu. W 1939 roku Gdynia-Rumia stala si¢ portem tranzytowym dla linii
Warszawa—Gdynia—Kopenhaga i uzyskata potaczenie z Rzymem i Wenecja. Ogdlne
wyniki polskich przewoznikéw korzystajacych z lotnisk komunikacyjnych Gdan-
ska i Gdyni do 1938 roku przedstawiaty si¢ nastgpujaco: blisko 26 000 pasazerdw,
423 tony bagazu i towardéw oraz 103 tony poczty i czasopism!'®.
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Wykres 1. Liczba pasazeréow obstuzonych w polskich portach lotniczych w latach 1921-1938
Zrédto: M. Mikulski, A. Glass, Polski transport lotniczy 1918—1978, Warszawa 1980, s. 85.

Na lotnisku Wilno-Porubanek, zbudowanym w latach 20., otwarto prowizoryczny
port komunikacyjny w 1932 roku. W nastepnym roku podjeto budowe statej infra-
struktury, ktéra zakonczono w 1936 roku, ale prace modernizacyjne trwaty do wybu-
chu wojny. Od potowy 1932 roku z portu zaczety korzysta¢ samoloty linii lotniczej
Warszawa—Wilno—Ryga—Tallin, przedtuzonej w 1937 roku do Helsinek. W kwietniu
1939 roku uruchomiono potaczenie z litewskim Kownem. Krotki okres dziatalnosci
lotniska do wybuchu wojny sprawit, ze wyniki nie byty imponujace. Do 1938 roku

1 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s.107 i n.
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odprawiono i przyjeto ponad 14 000 pasazerow, 2 344 tony bagazu i towaréw oraz
60 ton poczty i czasopism!!.

Lotnisko w Bydgoszczy-Szwederowie, zbudowane przez Niemcoéw w czasie
I wojny $wiatowej i wykorzystywane przez wojsko, dla komunikacji cywilnej zostato
udostepnione dopiero w 1929 roku. Funkcjonowanie komunikacji lotniczej w Byd-
goszczy ograniczyto si¢ do lat 1929-1933 i obejmowato potaczenia do Gdanska,
Poznania i Warszawy. W tym czasie przewieziono ponad 5000 pasazerow, 143 ton
bagazu i towaréw oraz 7 ton poczty i czasopism'?.

W 1925 roku zbudowano lotnisko £.6dz-Lublinek z utwardzona kostkg bazalto-
wa droga startowa o dtugosci 500 metrow. Lotnisko posiadato zabudowania dworca
lotniczego i juz w roku oddania do uzytku mogly na nim ladowaé samoloty poznan-
skiego przedsigbiorstwa Aero obstugujace lini¢ lotnicza Poznan—t.0dz—Warszawa.
W nastgpnym roku pojawily si¢ samoloty linii Warszawa—t.6dz—Krakéw nalezace
do towarzystwa lotniczego Aerolot. W 1927 roku linia zostata skrocona do relacji
Lo6dz—Warszawa, natomiast uruchomiono sezonowe loty z okazji Targow Wschod-
nich do Lwowa. W niespetna dwuletnim okresie pracy lotniska komunikacyjnego
Lodz-Lublinek odprawiono i przyjeto 2000 pasazerow, 51 ton bagazu i towardw oraz
1 tong poczty i czasopism®.

W 1938 roku, ostatnim pelnym roku przedwojennej dziatalnosci komunikacji lot-
niczej, obstuzono w polskich portach lotniczych 33 000 pasazerow. Jak wspomnia-
no, dominujgca rola w przewozach lotniczych nalezata do Warszawy, ktorej port na
Okeciu odprawit 1 przyjal ponad 47% ogoélnej liczby pasazeréw w Polsce. Kolejne
miejsca zajmowaly: Poznan, Lwow, Wilno, Krakéw, Katowice 1 Gdynia, z liczbg pa-
sazerow od 3400 do 2300,

POLSKA LUDOWA 1945-1989

W wyniku decyzji podjetych przez wielkie mocarstwa u schytku II wojny $wia-
towej, nastgpity istotne zmiany terytorium panstwa polskiego. Polska utracita sze-
reg miast na Kresach Wschodnich, w tym miasta z portami komunikacji lotniczej
Lwow i1 Wilno. Pojawily si¢ natomiast nowe mozliwosci rozwoju transportu lotni-
czego dzigki objeciu duzych miast na zachodzie i pétnocy, przede wszystkim Wroc-
tawia, Szczecina i Gdanska. Port lotniczy Gdansk-Wrzeszcz wznowit dziatalno$é juz
w kwietniu 1945 roku, Wroctaw-Maty Gadow w czerwcu 1945 roku, a Szczecin-Da-
bie w kwietniu 1946 roku. Po latach oczekiwan uruchomiono komunikacj¢ lotnicza,
nickiedy o charakterze sezonowym, z innych miast ziem zachodnich i pénocnych:
Koszalina w 1957 roku, ze Stupska w 1976 roku i z Zielonej Gory w1977 roku®.

1 Tbidem, s. 112—113.

2 Tbidem, s. 114-115.

B Ibidem, s. 115-117; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s. 96.

4 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s. 92 i n.

15 B. Rzeczynski, Logistyka polityczna sieci lotnisk komunikacyjnych w Polsce 1947-2007, ,,Prze-
glad Komunikacyjny” 2009, nr 2, s. 29; M. Mikulski, A. Glass, op. cit., 5. 203 in.
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Rozwoj transportu lotniczego, szczegdlnie migdzynarodowego, hamowata przy-
nalezno$¢ Polski do tzw. bloku radzieckiego i odrzucenie rynkowego systemu go-
spodarczego. Negatywnie wptyneta na rozwdj potaczen migdzy Wschodem a Za-
chodem zainaugurowana w latach 40. tzw. zimna wojna. Jej skutki odczuwano do
polowy lat 60., a przejSciowe ozywienie w lotnictwie komunikacyjnym zahamowat
kryzys ekonomiczny w koncu dekady lat 70., a przede wszystkim wprowadzenie
13 grudnia 1981 roku stanu wojennego w Polsce. Rozwoj przewozow cywilnych
ograniczal monopol panstwa realizowany przez PLL LOT, Departament Lotnictwa
Ministerstwa Komunikacji oraz Zarzad Ruchu Lotniczego 1 Lotnisk Komunikacyj-
nych, a od 1987 roku przez Przedsi¢biorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze” (PP ,,Por-
ty Lotnicze”). Dopuszczenie towarzystw zagranicznych do obstugi polskich portow
lotniczych odbywato si¢ na podstawie umow bilateralnych. Monopol PLL LOT i PP
»Porty Lotnicze” zniosta dopiero ustawa z 23 grudnia 1988 roku o dziatalnos$ci go-
spodarczej, liberalizujaca gospodarke PRL'®.

W Polsce Ludowej, podobnie jak w okresie mi¢dzywojennym, dominujaca pozy-
cje w przewozach uzyskat port lotniczy Warszawa-Okgcie. W czasie wojny lotnisko
zostato rozbudowane przez Niemcow, powstal miedzy innymi betonowy pas starto-
wy, wykorzystywany przez transportowce i cigzkie bombowce. Przed wycofaniem
okupanci kompletnie zniszczyli lotnisko, ktore odbudowywano do 1946 roku, stop-
niowo wprowadzajac do obstugi coraz wigksze samoloty. Ich pasazeréw obstugiwa-
no w prowizorycznym budynku dworca. Do konca lat 50. zbudowano trzy utwar-
dzone drogi startowe, z ktorych najdtuzsza miata 2000 metréw, a bezpieczenstwo
lotéw wzmocnito pierwsze urzadzenie radarowe. Na poczatku lat 60. zadecydowano
o rozbudowie Okecia jako Centralnego Portu Lotniczego (CPL). W pierwszej kolej-
nosci przedtuzono drogi startowe nr 1 — do 2300 metrow i nr 3 — do 3003 metrow, zre-
zygnowano za$ z drogi startowej nr 2, ktdra niebezpiecznie prowadzita w kierunku
najwyzszego budynku w Warszawie — Patacu Kultury i Nauki. Powstal nowoczesny
hangar, zainstalowano radar precyzyjnego ladowania i oddano do uzytku Centrum
Kontroli Ruchu Lotniczego. W 1969 roku, ze znacznym opo6znieniem w stosunku
do planow, powstat Miedzynarodowy Dworzec Lotniczy (MDL), a dotychczasowy
budynek dworca przystosowano do obstugi ruchu krajowego. MDL, zaprojektowa-
ny do obstugi okoto 1 miIn pasazeréw rocznie, szybko okazat si¢ niewystarczajacy.
Powstata gleboka dysproporcja migdzy mozliwosciami przyjmowania samolotow
przez lotnisko (przedtuzono drogi startowe do 2800 1 3690 m) a potencjatem obstugi
pasazerow. Jednak w latach 70. nie zdecydowano si¢ na zasadniczg rozbudowe MDL
1 skoncentrowano si¢ na dziataniach doraznych. W 1975 roku na miejscu prowizo-
rycznego dworca powstal nowy budynek przeznaczony do obstugi ruchu krajowe-
go. Natomiast w poblizu MDL zbudowano prymitywny pawilon przylotowy (,,hala
finska”) dla podroznych lotdw zagranicznych, wyposazony w stanowiska odprawy,
kantor, kiosk i dwa punkty informacyjne. W pomieszczeniach MDL, a szczegdlnie

16 E. Pijet-Migon, Zmiany rynku lotniczych przewozéw pasazerskich w Polsce po akcesji do
Unii Europejskiej, Wroctaw 2012, s. 73; Ustawa z dnia 23 grudnia 1988 r. o dziatalnosci gospodarczej,
Dz.U. 1988 nr 41 poz. 324.
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w ciasnej hali przylotowej, powszechnie panowat tlok, a pierwszy kontakt z Warsza-
wa obcokrajowcow 1 powracajacych do kraju Polakéw nie nalezat do najprzyjem-
niejszych'’.

Problem niewydolnosci dworca lotniczego Warszawa-Okecie przej§ciowo znik-
nat po wprowadzeniu w Polsce stanu wojennego, ktory radykalnie ograniczyt ruch
lotniczy. W potowie lat 80., mimo trudnej sytuacji ekonomicznej, wtadze zdecydo-
waly si¢ na budowe nowego terminala. Prace przygotowawcze, w tym poszukiwa-
nie sposobu finansowania inwestycji, przeciggnety si¢ do poczatku lat 90. W konse-
kwencji owoce decyzji podjetej przez wladze komunistyczne pojawity si¢ dopiero
w Trzeciej Rzeczypospolitej.

Komunikacja lotnicza z lotniska Warszawa-Okecie zostala podjeta w marcu
1945 roku przez samoloty transportowe Oddziatu Lotnictwa Cywilnego przy Do-
wodztwie Wojsk Lotniczych. Wojskowe samoloty transportowe odbywaty loty na
tzw. liniach okreznych, wykorzystujacych dostepne lotniska. Z koncem 1945 roku
zlikwidowano Oddziat Lotnictwa Cywilnego, a przewozy w komunikacji powietrz-
nej powierzono upanstwowionemu 18 lipca 1945 roku przedsiebiorstwu PLL LOT.
Pierwsza krajowg lini¢ Warszawa—Gdansk uruchomito ono 20 Iutego 1946 roku, a do
konca roku samoloty pasazerskie lataly z Warszawy do Katowic, Krakowa, L.odzi,
Poznania, Szczecina i Wroctawia. W 1946 roku otwarto linie zagraniczne do Berlina,
Paryza, Sztokholmu i Pragi, w 1947 roku do Budapesztu i Belgradu, w 1948 roku do
Bukaresztu i Kopenhagi, a w 1949 roku do Brukseli.

Na warszawskim lotnisku od 1945 roku ladowaty samoloty przewoznikéw za-
granicznych, poczatkowo europejskich, a w latach 70. pojawitly si¢ samoloty z USA,
Iraku 1 Libanu. W 1946 roku Okecie obstuzylo 56 000 pasazeréw, w tym zaledwie
13% w ruchu miedzynarodowym. Milion pasazeréw przekroczono w 1971 roku.
W 1978 roku, najlepszym pod wzglgdem przewozdw przed kryzysem ekonomicznym
1 politycznym, byto ich juz 2,1 mln, w tym 71% w ruchu mi¢dzynarodowym. Waga
przewiezionych towarow w 1946 roku wynosita 227 ton, w najlepszym za$ 1974 roku —
19 610 ton. Lotnisko Okecie stato si¢ powaznym weztem komunikacyjnym w Euro-
pie Srodkowej, w ktorym przewozy tranzytowe pasazeréw zwickszyly sie w latach
1960-1976 przeszto pigciokrotnie, gtdéwnie na kierunku wschod—zachod'®.

W Gdansku-Wrzeszczu, po usuni¢ciu zniszczen wojennych, w latach 1946—1948
wybudowano betonowe drogi startowe dtugosci 1800 1 1400 metrow, a w 1970 roku
uruchomiono radar precyzyjnego ladowania. Gdansk-Wrzeszcz petit funkcje mig-
dzynarodowego lotniska zapasowego dla Okecia. Na przeszkodzie pelnego jego wy-
korzystania i rozwoju staty zte warunki bezpieczenstwa, zwigzane z budowg osiedla
mieszkaniowego Przymorze i pobliska Wysoczyzng Gdanska. Stanowito to podstawe
decyzji z 1971 roku o budowie nowego lotniska w Rebiechowie. Uzyskato ono droge
startowa o dlugosci 2800 metrow oraz urzadzenia infrastruktury lotniskowej wraz

7 J. Liwinski, 75 lat Portu..., s. 42; M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s.192 i n.; D. Sipinski,
P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s. 155-156.

¥ A. Glass, L. Jonkajtys, 70-lecie lotowskiego zurawia, Warszawa 1999, s. 59; J. Kalinski,
B. Liberadzki, op. cit.,, s. 202 i n.; M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s. 171, 183, 201-202; Rocznik
Statystyczny 1991, Warszawa 1991, s. 368.
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z terminalem towarowym, czasowo przystosowanym do obstugi pasazeréw. Prze-
niesienie przewozow z Gdanska-Wrzeszcza do Rebiechowa nastgpito w 1974 roku!®.

Tréjmiasto uzyskato potaczenie lotnicze w kwietniu 1945 roku za posrednictwem
wspomnianej, czasowej linii okrgznej. W lutym 1946 roku uruchomiono polacze-
nie Gdansk-Warszawa, a w kolejnych latach, najczesciej sezonowo, samoloty lataty
do wybranych portéw krajowych. Sporadycznie tworzono potaczenia zagraniczne
z Kopenhagg, Berlinem, Sztokholmem, Budapesztem, Burgas, Warng, Hamburgiem
i Leningradem. W 1946 roku lotnisko obstuzyto blisko 16 000 pasazeréw. Rekordo-
we przewozy z dworca lotniczego w Gdansku-Wrzeszczu w okresie powojennym
miaty miejsce w 1973 roku i wyniosty 251 000 pasazeréw oraz 1348 ton towarow.
W 1975 roku, pierwszym pelnym roku eksploatacji, na nowym lotnisku w Rebie-
chowie obstuzono 215 000 pasazerow, a w 1979 roku, najlepszym przed kryzysem,
bylo ich 254 000. Najwigcej towardw i poczty (2520 ton) odprawiono i przyjeto
w 1976 roku®.

Dla Gornoslaskiego Okregu Przemystowego osrodkiem komunikacji lotniczej
po wojnie pozostat dworzec Katowice-Muchowiec. Jego dziatalno$¢ poczatko-
wo ograniczaly zniszczenia wojenne, a nastepnie ucigzliwe szkody gornicze. Pod-
jete dziatania inwestycyjne miaty na celu utrzymanie ruchu, w tym celu w latach
1946-1947 wybudowano betonowg droge startowa o dtugosci 1250 m. Posuwajace
si¢ szkody gornicze zmusity jednak do zamknigcia lotniska dla komunikacji lotniczej
w 1958 roku. Dopiero w 1966 roku udato si¢ ja wznowi¢ na bazie lotniska wojsko-
wego w Pyrzowicach. Lotnisko wybudowane w czasie I wojny $swiatowej posiadato
trzy bitumiczno-betonowe drogi startowe o dtugosci od 1000 do 1500 metrow. Do
konca 1969 roku powstat niewielki terminal pasazerski i ptyta postojowa. Powojenng
komunikacje lotniczg Katowic zainaugurowata w kwietniu 1945 roku linia okr¢zna,
a 21 lutego 1946 roku uruchomiono potaczenie z Warszawa. Z Pyrzowic 6 pazdzier-
nika 1966 roku wznowiono potaczenie z Warszawa, a rok pozniej do Gdanska. Na
przetomie lat 60. i 70. pojawily si¢ potaczenia sezonowe do Koszalina, Poznania
1 Szczecina, a w latach 70. zaczgto obstugiwac krajowe i zagraniczne loty czarterowe.
Przewozy pasazerskie, ktore w 1946 roku ograniczyly si¢ do 9000 osob, uzyskaty
szczyt w 1976 roku na poziomie 120 000 osdb, analogiczne trendy wystapity w obstu-
dze ruchu towarowego, ktory wzrdst z 8 ton w 1946 roku do 1151 ton w 1976 roku?'.

Lotnisko Poznan-Lawica, ktore w czasie wojny uzyskato utwardzong droge star-
towa o dlugosci 1500 metréw, poczatkowo przeszto dorazne remonty zniszczonej
infrastruktury, a od 1958 roku podjeto jego rozbudowe. Droge startowa wydluzono
do 2500 metrow oraz zainstalowano systemy radarowe. Dzigki temu Poznan-Lawica
stat si¢ drugim miedzynarodowym, zapasowym portem lotniczym dla Warszawy.

¥ M. Bakun, Lotniczy Gdansk 1945-1974, Gdansk 2014, s. 15in.; S. Czecharowski, Polskie re-
gionalne porty lotnicze po kilku latach (1), ,,Przeglad Komunikacyjny” 2002, nr 7, s. 25; M. Mikulski,
A. Glass, op. cit., s. 206.

2 M. Mikulski, A. Glass, op. cit,, s. 209; E. Pijet-Migon, op. cit., s.102; Rocznik Statystyczny
Transportu 1981, Warszawa 1982, s. 170-171.

21 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s.227-230; Historia portu, https://www.katowice-airport.com/
pl/lotnisko/historia-portu (dostgp: 15.05.2018).
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Pierwsze samoloty ruchu okr¢znego przyjeto w kwietniu 1945 roku, 11 marca
1946 roku uruchomito za$ potaczenia do Warszawy i Szczecina. W latach 1948—1958
w porcie obstugiwano takze linie do Bydgoszczy, Lodzi i Wroctawia, a w 1968 roku
do Kopenhagi. W latach 70. powstaty linie sezonowe do Bydgoszczy, Krakowa, Kato-
wic, Rzeszowa, Wroctawia i Zielonej Gory. Podczas Migdzynarodowych Targow Po-
znanskich ladowaty w Poznaniu samoloty PLL LOT lecace do Frankfurtu nad Menem
i Kopenhagi, a wschodnioniemiecki Interflug organizowat loty z Berlina. Pojawity
si¢ loty czarterowe, miedzy innymi do Burgas, Genewy, Helsinek, Lyonu i Trypolisu.

W 1946 roku Lawica obstuzyta 11 000 pasazerow i 22 tony towarow. Najlepszy
dla lotniska pod wzgledem przewozow pasazerskich byt rok 1973, kiedy obstuzono
77 000 0s6b, zas w przypadku towardow i poczty rok 1977 (1020 ton)?.

Do 1963 roku komunikacja lotnicza Krakowa wykorzystywala lotnisko Rakowi-
ce-Czyzyny, udostepnione do eksploatacji cywilnej w marcu 1945 roku, po wstepnej
odbudowie ze zniszczen wojennych. Port lotniczy, urzadzenia biurowe i techniczne
do 1957 roku miescily si¢ w drewnianym baraku w Rakowicach, ktory zastgpiono
malo reprezentacyjnym budynkiem w Czyzynach. Gléwna droga startowa, wykona-
na z betonu, miata dtugos¢ 2200 metréw. Lotnisko do konca lat 50. petnito funkcje
lotniska zapasowego dla ruchu miedzynarodowego. Stracito ja na skutek rozbudowy
miasta i bliskiej lokalizacji Nowej Huty. Z tych samych powodow lotnisko zostato
catkowicie zamkniete w 1963 roku. Od 29 lutego 1964 roku, po kilku miesigcach
przerwy w komunikacji lotniczej z Krakowem, zaczgto wykorzystywac dla jej po-
trzeb lotnisko wojskowe w Balicach o drodze startowej o dtugosci 2000 m. Prace
dostosowawcze doprowadzity do powstania w 1966 roku pawilonu dworca lotnicze-
go, a w latach 70. do wydtuzenia drogi startowej do 2400 metrow i zainstalowania
radaru precyzyjnego ladowania. Dzigki tym inwestycjom port lotniczy Krakéw-Ba-
lice ponownie uzyskat range miedzynarodowa. Wznowienie powojennej komunika-
cji lotniczej Krakowa byto zwigzane z uruchomieniem okre¢znej linii lotniczej, ktora
z czasem oferowata nawet 6 potaczen dziennie. W latach 50. powstalo potaczenie
sezonowe do Lodzi, ktore umozliwiato posrednie dotarcie do Gdanska, Katowic,
Warszawy i Wroctawia. Druga statg lini¢ utworzono w 1960 roku do Gdanska. Li-
nie sezonowe taczyty w latach 60. Krakow z Nowym Targiem (w okresie zawodow
narciarskich FIS), Koszalinem, Poznaniem, Szczecinem i Wroctawiem, a takze z Ko-
penhaga, Praga i Wiedniem. Do Krakowa lataty takze sezonowo samoloty przedsig-
biorstwa Interflug z Berlina i AUA z Wiednia. Zdecydowany wzrost polaczen sezo-
nowych i czarterowych nastgpit w latach 70., migdzy innymi do Budapesztu, Burgas,
Konstancy i Warny. Pod koniec lat 80. Amerykanie uruchomili potgczenie do USA.

W 1946 roku lotnisko w Krakowie obstuzyto zaledwie 7000 pasazerdéw i 9 ton to-
waréw. W 1979 roku, obstuzono 204 000 pasazeréw i uzyskano maksymalny rezultat
dla catego okresu Polski Ludowej. Najwyzszy poziom przewozu towardow i poczty,
wynoszacy 3 575 ton, osiaggnieto w 1975 roku?.

2 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s. 218; A. Zarzycki, op. cit., s. 118 in.
% S. Koziarski, Przeksztalcenia infrastruktury transportowej w Polsce, Opole 2010, s. 98; M. Mi-
kulski, A. Glass, op. cit., s. 214; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s.77-78.
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Komunikacje lotnicza Szczecina zainaugurowano na trawiastym lotnisku w Da-
biu, o bardzo ztych warunkach naturalnych, mogacym przyjmowac tylko najlzejsze
samoloty pasazerskie. Dlatego zachodzita pilna potrzeba pozyskania lepszej lokali-
zacji. W potowie lat 60. zadecydowano, ze bedzie nig lotnisko wojskowe na wschod
od Goleniowa, z drogg startowg liczaca 1800 m. Nowy port lotniczy rozpoczat prace
w maju 1967 roku w dos$¢ prymitywnych warunkach. Dopiero po 10 latach uzyskat
nowoczesny pawilon mieszczacy stanowiska odprawy pasazerow, poczekalnie i pla-
cowki obstugi lotniska, przedtuzono takze do 2500 metréw drogg startowg. Sama
historia komunikacji lotniczej w Szczecinie sigga 15 kwietnia 1946 roku i przedhu-
zenia linii Warszawa-Poznan, a od 1967 roku byta realizowana przez bezposrednie
potaczenie Szczecin-Warszawa. Wczesnie, bo juz w 1947 roku, uruchomiono loty
sezonowe ze Szczecina do Gdanska. Pod koniec lat 60. tego typu polaczenia obejmo-
waty Katowice, Krakow i Wroctaw, a na poczatku lat 70. — Rzeszow. W 1979 roku
uruchomiono sezonowe polaczenia do Budapesztu i Warny.

W 1946 roku z portu lotniczego Szczecin-Dabie skorzystato tylko 4000 pasaze-
réw, odprawiono i przyjeto 8 ton towaréw. W szczytowym dla ruchu pasazerskiego
1970 roku odprawiono 103 000 osob, wylacznie w ruchu krajowym, a maksimum
przewozu towarow uzyskano w 1973 roku (570 ton)*.

Poczatki powojennej komunikacji lotniczej Wroctawia zwigzane byly z trawia-
stym lotniskiem na Gadowie Matym, z polem wzlotow dtugosci okoto 1500 metrow
1 porzadnym budynkiem dworca lotniczego. Rozwo6j budownictwa mieszkaniowego
w zachodniej czeSci Wroctawia sprawil, ze rosta liczba przeszkdd nawigacyjnych.
W 1958 roku zadecydowano o przeniesieniu komunikacji na wojskowe lotnisko
w Strachowicach. Lotnisko, wyposazone w betonowa droge startowa o dhugosci
2500 metréw, posiadato dworzec lotniczy adaptowany ze starego budynku. Dopie-
ro w 1970 roku zyskato specjalny pawilon z pomieszczeniami odprawy pasazerow,
poczekalnig i bufetem. Podobnie jak kilka innych portéw lotniczych Wroctaw zo-
stat wlaczony w 1945 roku do systemu linii okreznej. Dnia 25 kwietnia 1946 roku
uruchomiono lini¢ Wroctaw—Warszawa, ktorej samoloty w latach 1947—-1958 miaty
mi¢dzyladowanie w Lodzi, za§ w latach 1948—-1950 lini¢ tranzytowa Poznan—Wroc-
taw—Katowice. W latach 60. pojawily si¢ linie sezonowe do Gdanska, Koszalina,
Krakowa, Rzeszowa i Szczecina.

W 1946 roku odprawiono i przyjeto w porcie lotniczym Wroctaw blisko 8000
pasazerow i 5 ton towarow. W nastepnych latach wystgpowaly znaczne wahania
w zakresie przewozow, szczegolnie po wprowadzeniu stanu wojennego. W Polsce
Ludowej maksimum obstuzonych pasazeréw i towaréw we Wroctawiu przypadto
na 1973 roku i wynosito odpowiednio 215 000 0séb i 2 443 ton towardéw i poczty>.

Lotnisko Lo6dz-Lublinek w czasie wojny zostalo powiekszone i wyposazo-
ne w betonowa droge startowa o dlugosci 1200 metrow. Po wojnie wybudowano
port lotniczy i szereg urzadzen infrastruktury lotniskowej, ale jego eksploatacje

2 S. Koziarski, Przeksztalcenia. .., s. 105; M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s. 171, 221-224.
» S. Koziarski, Przeksztalcenia..., s. 101; M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s.220; D. Sipinski,
P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s. 179.
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utrudniaty liczne przeszkody nawigacyjne, zwigzane z lokalizacja lotniska blisko
miasta. Komunikacj¢ lotniczg zainaugurowaty na wiosng 1945 roku loty okrezne,
a po kilkumiesiecznej przerwie, 15 wrzesniu 1946 roku, zaczety ladowaé tam samo-
loty linii Warszawa—t.0dz—Gdansk. Rowniez nastepne polaczenia Lodzi zwigzane
byty z migdzyladowaniem samolotéw obstugujacych linie Warszawa—t.6dz—Wroc-
taw, Warszawa—t.0dz—Katowice, Katowice—L6dz—Gdansk, Krakow—t.odz—Poznan.
Wyjatkiem byta eksploatowana w 1949 roku linia L.6dz—Poznan—Bydgoszcz. Port
lotniczy L.6dz-Lublinek zostal zamknicty w 1959 roku na wiele lat w zwigzku ze
zmiang polityki panstwa wobec krajowego transportu lotniczego. W swojej krotkiej
historii w okresie PRL najwiecej pasazerow (47 000) odprawit i przyjat w 1951 roku,
za$ towarow i poczty (761 ton) w 1954 roku®.

Dosy¢ pdzno, bo 1 kwietnia 1948 roku, wznowiono powojenng komunika-
cj¢ lotniczg Bydgoszczy z lotniska wojskowego w Szwederowie. Samoloty lataty
do 1958 roku do Warszawy, a w latach 1948-1951 do Gdanska, Lodzi i Poznania.
Jednak niska frekwencja spowodowata przerwanie komunikacji powietrznej na
10 Iat. W 1969 roku wznowiono loty, ale tylko do Warszawy, ktore zlikwidowa-
no w 1981 roku, po wprowadzeniu stanu wojennego. Szczyt przewozow pasazer-
skich Szwederowa przypadt na 1973 rok na poziomie 40 000 osob, a towarowych
w 1974 roku (1016 ton)*’.

W czasie Il wojny $wiatowej Niemcy zbudowali lotnisko wojskowe na grun-
tach folwarku Jasionka, na potnoc od centrum Rzeszowa. Rowniez po wojnie shu-
zylo ono celom wojskowym, a dopiero z poczatkiem lat 50. przystapiono do prac
adaptacyjnych dla potrzeb komunikacji lotniczej. W 1954 roku powstal budynek
dworca lotniczego i1 obiekty pomocnicze. Zasadnicze prace modernizacyjne podj¢to
na poczatku lat 70. Dotychczasowa droga startowa o dlugosci 1200 metréw zostata
zastgpiona nowg o dtugosci 2500 m. Zainstalowano nowoczesne urzadzenia nawiga-
cyjne, umozliwiajace prace lotniska w trudnych warunkach. Poczatki statej komu-
nikacji lotniczej Rzeszowa wigza si¢ z uruchomieniem 15 czerwca 1951 roku linii
Rzeszow-Warszawa. Inne potaczenia do Gdanska, Koszalina, Szczecina i Wroctawia
powstaty dopiero na przetomie lat 60. i 70. Dominujaca pozycj¢ utrzymaly jednak
loty do i z Warszawy. W przewozach pasazerskich zaczynano od 5000 pasazerow
w 1951 roku, aby w szczytowym 1973 roku obstuzy¢ blisko 97 000 pasazerow. Mak-
simum przewozu towar6w i poczty osiagnieto w 1974 roku na poziomie 1146 ton?.

Dla potrzeb komunikacji lotniczej Wybrzeza Srodkowego wykorzystywano,
z przerwami, lotniska wojskowe. Z Koszalinem zwigzane byto Zegrze Pomorskie,
polozone na potudnie od miasta, z drogg startowg o dtugosci 1900 m. Odprawe pa-
sazerow, w prowizorycznym budynku, rozpoczgto z poczatkiem maja 1957 roku,
a dworzec lotniczy powstal dopiero w 1974 roku. Sezonowa linia faczyla w la-
tach 1957-1958 Koszalin z Warszawa, po czym nastgpita kilkuletnia przerwa.
Od 1965 roku organizowano state loty do Warszawy oraz sezonowe do Katowic,

2 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s. 233-235.

7 Ibidem, s. 232-233; S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (2),
,.Przeglad Komunikacyjny” 2002, nr 9, s. 17.

2 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., $.225-226.
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Krakowa, Rzeszowa i Wroctawia. W 1973 roku, szczytowym dla ruchu pasazerskie-
g0, odprawiono i przyjeto w Zegrzu Pomorskim blisko 103 000 oséb. Lotnisko woj-
skowe w Redzikowie, potozone na wschod od miasta, stato si¢ czasowo portem lotni-
czym dla Stupska. Przewozy na trasie Stupsk—Bydgoszcz—Warszawa, a nastepnie bez
mi¢dzyladowania, podj¢to 3 maja 1976 roku i prowadzono z przerwami do polowy
lat 80. W szczytowym 1985 roku odprawiono i przyjeto 49 000 pasazeréw w ruchu
krajowym i zagranicznym?.

Baza dla uruchomienia komunikacji lotniczej Zielonej Gory stato si¢ lotnisko
wojskowe w Babimoscie. Dysponowato betonowg drogg startowa o dhugosci 2500
metréw 1 niezbyt nowoczesnymi urzadzeniami nawigacyjnymi. Dzigki zbudowa-
niu pawilonu odpraw pasazerow 24 czerwca 1977 roku zainaugurowano potacze-
nie Zielona Gora—Poznan—Warszawa, a maju 1978 roku bezposrednig lini¢ Zielona
Goéra—Warszawa. Uruchamiano takze potaczenia sezonowe do Gdanska i Rzeszowa.
W 1978 roku, najlepszym dla przewozow lotniczych do czasu kryzysu, odprawiono
1 przyjeto 32 000 pasazerow. Lata 80. charakteryzowaty si¢ dramatycznym spadkiem
liczby obstuzonych pasazerow do 600 w 1987 roku W konsekwencji na poczatku
1990 roku przerwano komunikacj¢ lotniczg z Zielong Gora®.

W Polsce Ludowej, w stosunku do okresu miedzywojennego, nastgpita istotna
zmiana w sieci lotnisk komunikacyjnych. Luk¢ po Lwowie i Wilnie wypehity ob-
jete w 1945 roku miasta Koszalin, Stupsk, Szczecin, Wroctaw i Zielona Gora oraz
lezacy na dawnych ziemiach Rzeszow. Nastgpito przeniesienie dworcow lotniczych
w Katowicach i1 Krakowie z lotnisk funkcjonujacych jeszcze przed wojng na lotniska
wojskowe w Pyrzowicach i Balicach. Jedyne nowe lotnisko o przeznaczeniu cywil-
nym powstato w Rebiechowie, zastepujac Gdansk-Wrzeszcz. Porty lotnicze, mimo ze
do potowy lat 50. panowat w nich marazm, szybko przekroczyly niski, przedwojenny
poziom przewozdw. Bylo to zwigzane z wprowadzaniem pojemniejszego i bezpiecz-
niejszego taboru latajacego, a takze ze ztym funkcjonowaniem transportu ladowego
w przypadku przewozow krajowych oraz stopniowym zwigkszaniem mozliwosci wy-
jazdow zagranicznych obywateli, szczegdlnie po 1970 roku. Do 1979 roku, najlepsze-
go pod wzgledem przewozow przed kryzysem ekonomicznym i politycznym przeto-
mu lat 70. i 80., ruch w polskich portach lotniczych zwigkszy? si¢ do 3,4 mln osob’!.

Transport lotniczy bardzo ucierpial na skutek wspomnianego kryzysu, a przede
wszystkim w konsekwencji wprowadzenia stanu wojennego w 1981 roku. Przej-
Sciowe zawieszenie potaczen lotniczych i restrykcje panstw zachodnich wobec re-
zimu wojskowego w Polsce sprawity, ze ruch na dworcach lotniczych zmniejszyt
si¢ z 2,9 mln w 1981 roku do 1,6 mln w 1982 roku, czyli o 42%. Spadek w ruchu
krajowym wynosit 39%, a w zagranicznym az 46%. Powrdt do wielko$ci przewozoéw

¥ S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (6), ,,Przeglad Komunika-
cyjny” 2003, nr 2, s. 22; M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s. 230-231, 235; D. Sipinski, P. Cybulak,
K. Placha, op. cit., s. 67; Rocznik Statystyczny Transportu 1974, Warszawa 1975, s. 170; Rocznik Staty-
styczny Transportu 1986, Warszawa 1987, s. 166—167; Port Lotniczy PLL LOT Koszalin (EPKO Zegrze
Pomorskie), http://www.rosnowo.pl/n-port-lotniczy.html (dostep: 15.05.2018).

30 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., s. 235-236; Rocznik Statystyczny Transportu 1981, s. 170-171.

U Rocznik Statystyczny Transportu 1981,s. 170-171.
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z poczatku dekady nastgpit w 1984 roku. W nastgpnych latach, ze wzgledu na libe-
ralizacje przepisow paszportowych, szybko rozwijaty si¢ przewozy zagraniczne przy
wyraznym spadku transportu krajowego. W rezultacie w 1989 roku ruch pasazerski
w portach lotniczych siegnat rekordowej w PRL liczby 3,7 min pasazeréw, z czego
2,9 mln w ruchu miedzynarodowym (78%). CPL, podobnie jak w okresie mi¢dzy-
wojennym, utrzymat, a nawet powickszyt, dominujaca pozycj¢ w polskiej komunika-
cji lotniczej. Dworzec Warszawa-Okecie obstugiwat 84% podroznych, podczas gdy
udziat Gdanska siegat 5%, Krakowa — 3,5%, Wroctawia — 2%, Koszalina, Poznania,
Rzeszowa i Szczecina — 1%, a portow lotniczych Katowic, Stupska i Zielonej Gory
ponizej 1% ogolnego ruchu pasazerskiego®.
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Wykres 2. Liczba pasazerow obstuzonych w polskich portach lotniczych w latach szczytowych
przewozoéw w okresie PRL

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie M. Mikulski, A. Glass, Polski transport lotniczy 19181978,
Warszawa 1980, s. 201 i dalsze; Rocznik Statystyczny 1991, Warszawa 1991, s. 368; Rocznik Statystyczny
Transportu 1981, Warszawa 1982, s. 170-171; Rocznik Statystyczny Transportu 1986, Warszawa 1987,
166—-167.

32 Zarzqdzenie Ministra Obrony Narodowej z 12 grudnia 1981 r. w sprawie okresowego ogranicze-
nia ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej PRL, ,,Monitor Polski” 1981, nr 30, poz. 274; Rocznik
Statystyczny 1985, Warszawa 1985, s. 342; Rocznik Statystyczny 1990, Warszawa 1990, s. 368.
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TRZECIA RZECZPOSPOLITA 1990-2016

W chwili upadku PRL niewielka sie¢ portow komunikacyjnych byta oparta na
lotniskach wojskowych. W Warszawie na Okeciu wystepowato wspotuzytkowanie
z wojskiem, za§ w pelni cywilne byly tylko lotniska w Gdansku-Rebiechowie i Po-
znaniu-Lawicy. W ramach transformacji systemowej, w ktorej istotng rolg odgrywa-
ly przemiany wiasnos$ciowe, dgzono do wyodrgbnienia portow regionalnych i prze-
ksztalcenia ich w spotki prawa handlowego. Jednoczesnie pojawiaty si¢ inicjatywy
rozbudowy istniejacych i powotania do zycia nowych portéw lotniczych.

W ramach przeksztatcen wiasno§ciowych na lotniskach dotychczas zarzadzanych
przez PP ,,Porty Lotnicze” wyodrebniono majatek spotek mieszanych. W 1992 roku
powstata spotka Port Lotniczy Wroctaw S.A., utworzona przez PP ,,Porty Lotnicze”,
miasto-gmine Wroctaw i Skarb Panstwa. Port Lotniczy Wroctaw obrat za patrona
Mikotaja Kopernika®**. Od konca kwietnia 1993 roku portem lotniczym Gdansk-Re-
biechowo, ktory w 2004 roku przybrat imi¢ Lecha Walesy, zarzadzata spotka Port
Lotniczy Gdansk-Trojmiasto Sp. z 0.0. Jej udziatowcami byty: PP ,,Porty Lotnicze”,
Skarb Panstwa oraz gminy Gdansk, Gdynia i Sopot*. Portem lotniczym w Kato-
wicach-Pyrzowicach kierowato od 1994 roku Gornoslaskie Towarzystwo Lotni-
cze S.A. z gtdéwnymi udziatowcami: Weglokoks S.A. Katowice, PP ,,Porty Lotnicze”,
wojewodztwo §laskie i ING Bank Slaski S.A.35. W 1995 roku powstata spotka prawa
handlowego Port Lotniczy Bydgoszcz S.A. im. Ignacego Jozefa Paderewskiego, z ka-
pitatem gminy Bydgoszcz, Skarbu Panstwa i Wojskowych Zaktadow Lotniczych?®.
Od nastepnego roku dziatata spotka Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakow-Balice,
z udziatowcami PP ,,Porty Lotnicze”, wojewoddztwo matopolskie oraz gminy Krakow
1 Zabierzoéw. Port przybrat imig silnie zwigzanego z Krakowem papieza Jana Pawta
I1¥7. W 1997 roku PP ,,Porty Lotnicze”, miasto Poznan i wojewddztwo wielkopol-
skie zatozyty spoOtke Port Lotniczy Poznan-Lawica im. Henryka Wieniawskiego?®.
Dwa lata pozniej rozpoczeta dziatalnos¢ spotka Port Lotniczy Szczecin-Goleniow
Sp. z 0.0., ktérej podstawy kapitatowe tworzyty Miasto Szczecin i PP ,,Porty Lotni-
cze”. Portowi nadano imi¢ NSZZ Solidarno$¢®. Pojawily sie¢ takze inicjatywy wig-
czenia do komunikacji lotniczej nowych lotnisk. W 1996 roku powstata spotka Porty
Lotnicze Mazury-Szczytno Sp. z 0.0., z dominujagcym kapitatem PP ,,Porty Lotnicze”,

3 S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (5), ,,Przeglad Komunika-
cyjny” 2003, nr 1, s. 23.

3 Idem, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (1), s. 25.

3 Idem, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (7), ,,Przeglad Komunikacyjny” 2003,
or 3, s. 20.

3¢ Idem, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (2), s. 16.

37 1dem, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (8), ,,Przeglad Komunikacyjny” 2003,
nr4,s. 17.

¥ Idem, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (4), ,,Przeglad Komunikacyjny” 2002,
nr 12, s. 20.

¥ Idem, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (3), ,,Przeglad Komunikacyjny” 2002,
nr 10, s. 17.
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Skarbu Panstwa, miasta Szczytno i Energopol Trade S.A. dla uruchomienia komu-
nikacji z lotniska w Szymanach. Po dziesigciu latach spétka European Business
Partners Sp. z 0.0. wykupita wickszo$ciowy pakiet i zmienita nazwe Porty Lotnicze
Mazury-Szczytno na Port Lotniczy Mazury®. Trzy lata pozniej zawigzano spotke
Port Lotniczy Lublin w Swidniku*’. W 2001 roku powstata spotka Port Lotniczy
L6dz Sp. z 0.0., z dominujagcym kapitalem miasta L.odzi, ktora w 2006 roku nadata
lotnisku patronat Wiadystawa Reymonta*. W 2009 roku zainaugurowata dziatalnosc¢
spotka Port Lotniczy Rzeszow-Jasionka, z udziatami wojewddztwa podkarpackiego
i PP ,,Porty Lotnicze”. Na Lotnisku Zielona Géra-Babimost prawo do cywilnego
wykorzystania infrastruktury uzyskata jednoosobowa spotka wojewoddztwa lubuskie-
go pod nazwg Port Lotniczy Zielona Goéra, ktora zarzadzanie lotniskiem powierzyla
PP ,,Porty Lotnicze™*. W strukturach PP ,,Porty Lotnicze” pozostato lotnisko Okecie
w Warszawie, ktore w 2001 roku przyjeto imi¢ Fryderyka Chopina®.

W 1998 roku w Ministerstwie Transportu i Gospodarki Morskiej powstat Plan
rozwoju infrastruktury transportowej w Polsce do roku 2015. Plan, przy wyraznej
preferencji lotniska Warszawa-Okecie, duzg wage przywigzywat do rozwoju tylko
trzech regionalnych portow lotniczych: Gdansk-Re¢biechowo, Katowice-Pyrzowice
i Krakéw-Balice i przyznawatl im status portow zapasowych dla warszawskiego.
W gronie specjalistow lotniczych potraktowano to jako dyskryminacje innych por-
tow regionalnych. W kolejnym planie obejmujgcym okres do 2020 roku preferencje
uzyskaty takze porty lotnicze Poznania i Wroctawia*,

Rewolucyjne zapisy dla komunikacji lotniczej w Polsce przyniosta nowa ustawa
Prawo Lotnicze z 3 lipca 2002 roku. Jako element pakietu zmian instytucjonalnych
poprzedzajacych akces dostosowata ona system lotnictwa komunikacyjnego w Pol-
sce do warunkow ,,otwartego nieba” w Unii Europejskiej. Kazde towarzystwo lotni-
cze zarejestrowane w UE, a takze w Islandii i Norwegii, uzyskato prawo do organi-
zowania lotow do Polski 1 wewnatrz kraju. Takie samo prawo uzyskali przewoznicy
zarejestrowani w Polsce. W ramach nowych regulacji powotano Urzad Lotnictwa
Cywilnego, ktéremu powierzono mi¢dzy innymi nadzor nad lotniskami i ruchem lot-
niczym®*’.

Po latach odczuwanego przez pasazerow i personel niedoinwestowania portu lot-
niczego Warszawa-Okgcie, 25 maja 1990 roku przedstawiciele PP ,,Porty Lotnicze”
1 PLL LOT podpisali kontrakt na budowe dworca pasazerskiego o przepustowosci do

4 Idem, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (2), s. 18; E. Pijet-Migon, op. cit., s. 138.

4 Idem, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (11), ,,Przeglad Komunikacyjny” 2003,
nr 10, s. 18.

* Dane firmy, http://www.airport.lodz.pl/pl/o-firmie.html (dostgp: 17.05.2018).

# E.Pijet-Migon, op. cit., s.131.

* Historia portu lotniczego Zielona Géra, http://airport.lubuskie.pl/o-lotnisku/informacje/historia-
-portu-lotniczego-zielona-gora/ (dostep:18.05.2018).

4 8. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (6), s. 21.

4 S. Bukowski, Plan rozwoju infrastruktury transportowej w Polsce do roku 2015, ,,Przeglad Ko-
munikacyjny” 1998, nr 10, s. 1-8; Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Stra-
tegia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku), Warszawa 2013, s. 57.

4 E.Pijet-Migon, op. cit., s. 75.
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3,5 mln 0sob, dworca cargo o przepustowosci 50 000 ton towaréw rocznie i zakta-
du przygotowania positkow poktadowych. Terminal zostal zaprojektowany zgodnie
z obowigzujacymi standardami dla tego typu obiektow. Hale odlotow i przylotow
zostaty potaczone z miastem rozbudowanym systemem komunikacyjnym, obejmu-
jacym migdzy innymi kryte i otwarte parkingi. Nowy Terminal 1 MDL Warszawa-
-Okecie zostat oddany do uzytku 17 czerwca 1992 roku®. Juz wtedy oceniano, ze
jego zdolnos$ci obstugi pasazeréw szybko zostang wyczerpane. W 2003 roku obshu-
giwat on juz ponad 5 mln pasazerow, co sktonito zarzadce do rozbudowy Terminala
1 do odprawy 5,5 mIn pasazerow. Dla potrzeb linii niskokosztowych adaptowano
»hale finska”, pod nazwa Terminal Etiuda, ktory funkcjonowat do 2009 roku. Jed-
noczes$nie przystgpiono do budowy Terminala 2, dostosowanego do obstugi 6,5 min
pasazerow. Dwa terminale, po zamknigciu Etiudy, zostaty zintegrowane w Terminal
A, ktorego starsza cze$¢ byta modernizowana do 2015 roku. Przed mistrzostwami
Europy EURO 2012 zmodernizowano drogi startowe i doprowadzono lini¢ kolejowa
dla potrzeb Szybkiej Komunikacji Miejskiej, powstaty nowe hotele i parkingi. Ter-
minal A mogacy obstuzy¢ 12 mln pasazerdéw nie stwarzal odpowiednich perspektyw
dla Lotniska Chopina. Dlatego wladze panstwowe rozwazaly konieczno$¢ budowy
nowego portu lotniczego w odlegtosci 50-60 kilometrow od Warszawy, wskazujac
jego lokalizacje miedzy innymi w rejonie Mszczonowa. Ostatecznie podjeto dziata-
nia na rzecz dostosowania lotniska wojskowego w Modlinie do potrzeb tanich linii
lotniczych®.

Przed przystapieniem Polski do UE Okecie posiadato 43 polaczenia z miastami
zagranicznymi w 30 panstwach. Polityka ,,otwartego nieba” spowodowata duze za-
interesowanie Okeciem linii niskokosztowych, zardwno polskich, jak i zagranicz-
nych. Po 6 miesigcach od przystapienia Polski do UE operowato z lotniska 7 towa-
rzystw niskokosztowych (Air Polonia, Germanwings, Air Berlin, Niki, Sky Europe,
Wizz Air i Easy Jet), a w latach 2005-2007 dotaczyly Centralwings, Ryanair i Nor-
wegian. Polgczenia z Warszawg rozwijaty takze tradycyjne towarzystwa lotnicze.
W rezultacie w 2008 roku, najlepszym od czasu podjecia transformacji systemowe;j,
z Okgcia mozna byto dolecie¢ do 80 portéw lotniczych w 34 krajach. Lotnisko, ktore
w 2003 roku obstuzyto 5,2 mln pasazeréw, w 2008 roku odprawito ich juz 9,5 min.
Wplyw $wiatowego kryzysu finansowego spowodowat w 2009 roku spadek ruchu do
8,3 mln pasazeréw. Juz jednak w nastgpnym roku pojawito si¢ ozywienie w przewo-
zach, a w 2012 roku przekroczono poziom z rekordowego 2008 roku, w 2016 roku
za$ odprawiono i przyjeto 12,8 mln oséb. Przetadunki towardéw i poczty wyniosty 85
800 ton, co stanowito 78% obstuzonych przez polskie porty lotnicze™.

% S. Pozniak, Nowy MDL Warszawa Okecie, ,,Przeglad Komunikacyjny” 1992, nr 6, s.21-22;
w. i w., Dlugo oczekiwany ruch na Okeciu, ,,Przeglad Komunikacyjny” 1990, nr 9, s. 197-198; E. Pijet-
-Migon, op. cit., s. 89.

¥ S.Koziarski, Przeksztalcenia..., s. 90; D. Sipiniski, P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s.158 in.;
Lotnisko Chopina w Warszawie, https://pl.wikipedia.org/wiki/Lotnisko Chopina_w_Warszawie (dostep:
10.05.2018).

0 E. Pijet-Migon, op. cit., s. 90-95; Transport. Wyniki dziatalnosci w 2016 r., Warszawa 2017,
s.236; Liczba obstuzonych pasazeréw oraz wykonanych operacji w ruchu krajowym i miedzynarodowym
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Lotnisko w Krakowie stopniowo przechodzito gruntowng modernizacje.
W 1995 roku wydhuzono droge startowa do 2550 metréw, zainstalowano nowoczesne
urzadzenia nawigacyjne, pozwalajace na przyjmowanie wszystkich typéw samolotow.
W 1993 roku podjeto budowe nowego terminala pasazerskiego, ktory w 2001 roku
przebudowano i powickszono. Nowy terminal cargo udostepniono w 2000 roku, za$
terminal pasazerski, zwickszajacy przepustowos¢ do 5 min, a w przysztosci do 7 min
podréznych rocznie, oddano do uzytku w 2007 roku. Duzym udogodnieniem dla
pasazerdéw byto uruchomienie potaczenia kolejowego z Dworca Gtéwnego do Balic.
Inwestycje i duza pojemno$¢ rynku matopolskiego wptynely na zwigkszenie siatki
polaczen, szczegdlnie zagranicznych. Do najwazniejszych nalezato uruchomienie lo-
tow do Kanady i USA. W 2002 roku z Krakowa samoloty PLL LOT, Swiss i Austrian
Airlines lataty regularnie do Warszawy, Gdanska, Chicago, Frankfurtu, Kopenhagi,
Londynu, Nowego Jorku, Paryza, Rzymu, Tel Avivu, Toronto, Wiednia oraz Zury-
chu. Od 2004 roku potaczenia z Krakowa rozwijaly towarzystwa niskokosztowe,
a ich pionierem byto stowackie Sky Europe, ktore w 2004 roku uruchomito w Ba-
licach baze operacyjng. Kilka lat pdzniej podobnie postapit Ryanair. W 2007 roku
dziatato juz 9 przewoznikow niskokosztowych, tacznie z towarzystwami tradycyjny-
mi, umozliwiali oni dotarcie z Krakowa do 47 miast w 34 krajach. Liczba pasazerow
obstugiwanych przez lotnisko w Balicach, ktora w 2003 roku wynosita 593 000,
w 2016 roku zblizyta si¢ do 5 mln, a jednoczes$nie przetadowano 599 ton towaréw
i poczty®!.

Na lotnisku w Gdanisku-Rebiechowie w 1997 roku oddano do uzytku nowy termi-
nal pasazerski, ktory po 10 latach zostal powigkszony, umozliwiajac obstuge 3 min
pasazeréw rocznie. W 2012 roku udostepniono Terminal 2 zwigkszajacy przepusto-
wos¢ portu do 5 min pasazerdw rocznie. W latach 90. uruchomiono loty do Frankfurtu,
Kopenhagi i Londynu, ale zasadnicze zwigkszenie pracy portu przyniosta dziatalno$é¢
towarzystw niskokosztowych. Jako pierwsze pojawity si¢ Wizz Air, Air Polonia i Air
Lithuania, a nastepnie Germanwings, Centralwings i Ryanair. W 2007 roku Gdansk
miat polaczenia z 21 miastami w Europie, z tego 6 bylo obstugiwanych przez to-
warzystwa tradycyjne, a 15 przez niskokosztowe. Liczba odprawionych i przyjetych
pasazerdw, ktoéra w 2003 roku wyniosta 365 000, w 2008 roku siggneta 1,9 min, a naj-
popularniejsza linig byta trasa do Londynu. Wzmozony ruch sktonit do dalszej rozbu-
dowy terminala dla obstugi 5 mIn pasazeréw rocznie. Byto to posunigcie stuszne, gdyz
w 2016 roku obstuzono blisko 4 mln pasazerow, a takze 5200 ton towarow i poczty™.

Dnia 28 pazdziernika 1990 roku nastapito zamknigcie komunikacji lotniczej
z portu Katowice-Pyrzowice, a podstawowa przyczyna byla silna konkurencja

— regularnym i czarterowym w latach 2014-2016, http://ulc.gov.pl/_download/regulacja_rynku/statysty-
ki/IV_kw_2016/wg_portow_lotniczych-2016kw4 v2.pdf (dostep: 5.05.2018).

31 S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (8), s. 18; S. Koziarski,
Przeksztalcenia..., s. 98; E. Pijet-Migon, op. cit., s. 116-117; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Pla-
cha, op. cit., s. 78 i n.; Transport. Wyniki dzialalnosci w 2016 r...., s. 236, Liczba obstuzonych pasaze-
row... (dostep: 6.06.2018).

2 S. Koziarski, Polska w systemie transportowym Unii Europejskiej. Inwestycje infrastrukturalne,
Opole 2014, s. 169; E. Pijet-Migon, op. cit., s. 101 i dalsze; Transport. Wyniki dziatalnosci w 2016 r....,
S. 236; Liczba obstuzonych pasazeréw... (dostep: 11.06.2018).
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lotniska krakowskiego. Ponowne otwarcie lotdw nastapito 2 lipca 1992 roku, kiedy
PLL LOT wznowity polaczenie lotnicze Katowic z Warszawa. W 1993 roku Luft-
hansa uruchomita polaczenia do Frankfurtu nad Menem. Wkrétce analogiczng lini¢
uruchomily PLL LOT. W 1995 roku nastapit czasowy, skokowy wzrost przewozow
portu Katowice-Pyrzowice w zwigzku z remontem drogi startowej krakowskiego lot-
niska w Balicach. Dhuzej korzystaty z lotniska samoloty Austrian Airlines oferujace
loty do Wiednia i PLL LOT z potaczeniami do Monachium 1 Zurychu. Wzrost ruchu
sktonit do inwestowania, w latach 90. zmodernizowano terminal pasazerski i rozbu-
dowano hale cargo. Na poczatku wieku wydtuzono droge startowa do 2800 metrow,
a nastgpnie wybudowano nowa o dlugosci 3200 metrow i zbudowano drugi terminal
pasazerski, co tacznie dato mozliwos$¢ obstugi 3,6 min pasazeréw rocznie. Zasadni-
cze przyspieszenie dynamiki obstugi pasazeréw bylo zwigzane z pojawieniem si¢
w 2004 roku niskokosztowego towarzystwa lotniczego Wizz Air, ktére stworzyto
w Pyrzowicach swoja bazg¢ operacyjna, a nastgpnie innych tego typu towarzystw.
W rezultacie w 2007 roku Katowice miaty potaczenia z 30 miastami, z czego 25 re-
alizowali przewoznicy niskokosztowi. Liczba pasazerow, ktéra 2003 roku wynosita
258 000, w 2016 roku przekroczyta 3,2 min. Na lotnisku przetadowano w 2016 roku
blisko 15 000 ton towarow i poczty™.
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Zrodto: Rocznik Statystyczny 1992, Warszawa 1992, s. 353; Rocznik Statystyczny 1993, Warszawa 1993,
s. 367; Liczba obstuzonych pasazerow... (dostep: 10.06.2018).

3 S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (7), s. 22-23; S. Koziar-
ski, Polska...,s. 171; E. Pijet-Migon, op. cit., s.109-111; Transport. Wyniki dziatalnosci w 2016 r....,
s. 236; Historia portu...; Liczba obstuzonych pasazeréw... (dostgp: 11.06.2018).
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Spotka Port Lotniczy Wroctaw S.A., jako gldwne cele wysuneta modernizacje
lotniska i dostosowanie do obstugi ruchu migdzynarodowego. W latach 90. rozbu-
dowano terminal pasazerski umozliwiajacy obstuge 1,5 mln podréznych rocznie
1 utworzono terminal towarowy o przepustowosci 5 000 ton rocznie. Dalsza rozbu-
dowa terminala nastgpita w zwigzku z mistrzostwami EURO 2012, zwigkszajac jego
przepustowo$¢ do 3 min osob. Port wroctawski zgodnie z zatozeniami szybko roz-
wijal ruch miedzynarodowy. W latach 90. powstaty linie do Frankfurtu, Diisseldorfu,
Kopenhagi, Monachium i Wiednia. W 2000 roku ruch migdzynarodowy byt juz dwa
razy wickszy niz w 1993 roku i siggnat 29% ogo6lnej liczby pasazerow. W nastgpnych
latach z obshugi lotniska wycofalo si¢ towarzystwo Austrian Airlines, organizujace
loty do Wiednia i SAS z trasg do Kopenhagi. Krétki byt takze epizod z niskokoszto-
wa Air Polonia, ktora w latach 2003-2004 stworzyta we Wroctawiu baze¢ operacyjna
i organizowatla loty do Gdanska, Warszawy i Paryza. W konsekwencji, poza oblegang
linig do Warszawy, dtuzej utrzymaty si¢ state loty do Frankfurtu nad Menem i Mo-
nachium oraz czarterowe do Bulgarii, Grecji, Tunezji 1 Turcji. Polityka ,,otwartego
nieba” zachgcita do korzystania z wroctawskiego lotniska liczne firmy niskokosz-
towe. Jako pierwsze pojawity si¢ w 2005 roku Ryanair i Centralwings. Wizz Air
1 Ryanair utworzyty w Porcie Lotniczym im. Mikotaja Kopernika bazy operacyjne.
W 2009 roku samolotem z Wroctawia mozna byto dotrze¢ do 22 miast, a obsluga
nalezata do 7 przewoznikow, w tym 5 niskokosztowych. Silny wzrost przewozow
obserwowano od 2006 roku, a w 2016 roku odprawiono i przyjeto juz 2,4 min pasa-
zerow 12500 ton towardw i poczty>.

W okresie transformacji systemowej przyspieszyta modernizacja lotniska w Po-
znaniu. Przedluzono droge startowa do 2964 metréw i zainstalowano nowsze urza-
dzenia nawigacyjne. Do 1997 roku rozbudowano dotychczasowy terminal pasazerski
do obstugi 900 000 pasazerow, a w 2001 roku oddano nowy o przepustowosci 1,5 min
podréznych rocznie i terminal cargo. Tradycyjnie, najpopularniejsza linia taczyta Po-
znan z Warszawg. Po upadku NRD, ktéra hamowata ekspansje lotniska poznanskiego
na Zachod, pojawity sie potaczenia z Diisseldorfem, Hanowerem, Norymberga, Dre-
znem i Bruksela. Z Poznania mozna bylo dolecie¢ do Kopenhagi i Wiednia, a takze
do Szczecina i Zielonej Gory. Przybywato lotow czarterowych, jednak z poczatkiem
wieku nastepowaty liczne przetasowania w sieci potaczen miedzynarodowych. Po
wprowadzeniu zasady ,,otwartego nieba” w 2005 roku na lotnisku poznanskim po-
jawit sie Wizz Air, ktory uruchomit baze operacyjng. Trzy lata pozniej korzystaty
z Lawicy 3 linie niskokosztowe i 4 tradycyjne. Ruch pasazerski, ktory w 2003 roku
wyniost okoto 200 000, do 2016 roku wzrost do 1,7 mln os6b. W terminalu cargo
przetadowano w 2015 roku 3800 ton towardéw i poczty™.

3 S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (5), s. 24; E. Pijet-Migon,
op. cit., s. 141-145; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s. 180 i n.; Transport. Wyniki dzia-
lalnosci w 2016 r...., s. 236, Liczba obstuzonych pasazerow... (dostep: 11.06.2018).

3 S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (4), s. 20; E. Pijet-Migon,
op. cit., s. 125-129; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s. 111; Transport. Wyniki dziatalno-
Sciw 2016 r...,s.236; A. Zarzycki, op. cit., s. 118 i dalsze; Liczba obstuzonych pasazerow... (dostep:
11.06.2018).
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Zrodto: A. Haszman, Transport lotniczy [w:] System transportu Polski. 10 lat w Unii Europejskiej,
red. J. Pieriegud, Warszawa 2015, s. 60; Liczba obstuzonych pasazerow... (dostep: 11.06.2018).

Port lotniczy Rzeszow-Jasionka, z ktérego wyprowadzito si¢ wojsko, w 1994 roku
uzyskat status lotniska miedzynarodowego. Po wydtuzeniuimodernizacji w 2003 roku,
dysponowat druga po Okeciu drogg startowg o dlugosci 3200 metrow, pozwalajaca
na przyjmowanie najwickszych samolotow §wiata. Dla podniesienia bezpieczenstwa
lotéw zainstalowano nowoczesne urzgdzenia nawigacyjne i radar. W 2012 roku dwa
mate terminale zastgpit nowoczesny budynek dworca o przepustowosci 1,8 min pasa-
zerdéw rocznie. Podstawowym polaczeniem Rzeszowa byta wznowiona w 1996 roku
linia do Warszawy, zsynchronizowana z lotami atlantyckimi, w zwigzku z duzym
zainteresowaniem mieszkancow Podkarpacia lotami do Ameryki. Port Rzeszoéw-Ja-
sionka miat wielki potencjat dla organizacji przewozow cargo, szczegdlnie w relacji
wschod—zachod, wykorzystywany miedzy innymi w lotach do Azerbejdzanu i Gru-
zji. Po 2004 roku na lotnisku Rzeszow-Jasionka pojawit si¢ przewoznik niskokoszto-
wy — Ryanair, organizujacy loty na Wyspy Brytyjskie, a przejsciowo do Frankfurtu.
W latach 2007-2010 PLL LOT organizowat loty sezonowe do Nowego Jorku, a w
latach 2013-2015 EuroLOT do Paryza i Rzymu. Liczba odprawionych i przyjmowa-
nych w Rzeszowie pasazeréw wzrosta z 67 000 w 2003 roku do 664 000 w 2016 roku,
a przetadowanych towardw i poczty do 729 ton’¢,

% S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (9), ,,Przeglad Komunika-
cyjny” 2003, nr 6, s. 23-24; S. Koziarski, Przeksztalcenia..., s. 103—-104; E. Pijet-Migon, op. cit.,
s. 130-131; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s. 127 i n.; Transport. Wyniki dziatalnosci
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Na lotnisku w Goleniowie, ktore funkcjonowalo jako komunikacja lotnicza
Szczecina, w latach 2001 i 2006 otwarto terminale pozwalajace obstuzy¢ 1 min
podréznych rocznie oraz zainstalowano nowoczesne urzadzenia nawigacyjne. Port
obstugiwat gltéwnie polaczenie z Warszawa, a okresowo z Kopenhaga, Bydgosz-
czg, Lodzig 1 Poznaniem. Wigksze nasilenie ruchu pojawilo si¢ wraz z wejsciem
po 2004 roku przewoznikoéw niskokosztowych Ryanair, Centralwings i Norwegian,
ktérzy uruchomili potaczenia na Wyspy Brytyjskie i do Oslo. Liczba odprawionych
1 przyjetych pasazeréw wzrosta z 87 000 w 2003 roku do 294 000 w 2008 roku
oraz 467 000 w 2016 roku. Przewozy towardw i poczty utrzymywaty si¢ na niskim
poziomie, a w 2016 roku byly niezauwazalne statystycznie®’.

Komunikacje lotnicza Bydgoszczy, po 15 latach przerwy, wznowit 10 lipca
1996 roku, na kilka miesi¢cy, prywatny przewoznik TASAWI, dowozacy pasazerow
do Warszawy. Ponowne otwarcie portu nastapito w 1998 roku przez EuroLOT, we
wspotpracy z TASAWI, a potaczenie z Warszawy przedtuzono do Szczecina. Komu-
nikacje, poza niskg frekwencja, utrudniaty przestarzate urzgdzenia nawigacyjne i brak
odpowiednich pomieszczen. Dopiero w 2002 roku przystapiono do modernizacji infra-
struktury lotniskowej, podjeto miedzy innymi budowe terminala pasazerskiego o prze-
pustowosci 200 000 pasazerow rocznie, ktéry oddano do uzytku 2004 roku. W latach
2004-2005 korzystaty z lotniska niskokosztowe linie Air Polonia i Ryanair, nastgpnie
pojawity si¢ Centralwings i Jet Air. Ten ostatni przewoznik zorganizowat w Bydgosz-
czy swojg baze operacyjng. Z lotniska odbywaty si¢ loty na Wyspy Brytyjskie, a takze
do Berlina, Kopenhagi, Wiednia, Krakowa i L.odzi. Liczba obstuzonych pasazerow za-
czela szybko rosnac po 2005 roku, w nastepnym byto ich 133 000, a 10 lat pézniej juz
322 000. W przypadku towarow i poczty w 2016 roku przetadowano tylko 128 ton.

Wznowienie komunikacji lotniczej todzi, po 40 latach przerwy, nastapito
21 kwietnia 1999 roku przez EuroLOT na trasie £.0dz—Warszawa. Niska frekwencja
sprawita, ze od sierpnia zastapiono ja potaczeniem Warszawa—Szczecin z migdzyla-
dowaniem w Lodzi. W okresie zimowym komunikacja byta zawieszana z powodu
niedostatecznego wyposazenia lotniska. Latem 2002 roku uruchomiono urzadzenia
wspomagania lagdowania, a w latach 2005-2006 przedtuzono pas startowy do 2100
metrow i1 otwarto Terminal nr 2. W 2012 roku udostepniono Terminal 3., co zwiek-
szyto przepustowos¢ portu lotniczego do 3 mln rocznie. Dzigki temu powigkszono
liczbe lotow do Warszawy i uruchomiono pierwsze potaczenie zagraniczne do Kolo-
nii. Szerszy rozwoj lotdw zagranicznych zaczal si¢ od jesieni 2005 roku, kiedy £6dZ
wigczona zostata do sieci potgczen Ryanair. Jednak loty miedzynarodowe w wiek-
szosci nie miaty charakteru statego. Pojawiaty si¢ na krétko potaczenia do Paryza,

w 2016 r..., s. 236; Ruch pasazerski na lotnisku Rzeszow-Jasionka, http://www.rzeszowairport.pl/pl/
lotnisko/statystyki-ruchu/ruch-pasazerski (dostep: 7.06.2018); Port lotniczny Rzeszow-Jasionka, https://
pl.wikipedia.org/wiki/Port lotniczy Rzeszow-Jasionka (dostep: 7.06.2018).

37 S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (3),s. 17; E. Pijet-Migon,
op. cit., s. 136-137; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s. 138; Transport. Wyniki dziatalno-
Sciw 2016 ..., s. 236; Liczba obstuzonych pasazerow... (dostep: 11.06.2018).

¥ S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (2), s. 17; E. Pijet-Mi-
gon, op. cit., s. 136; Transport. Wyniki dziatalnosci w 2016 r..., s. 236; Liczba obstuzonych pasaze-
row... (dostep: 11.06.2018).
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Rzymu, Tel Avivu, Kopenhagi i Wiednia. Dosy¢ regularne byty loty do miast na
Wyspach Brytyjskich organizowane przez towarzystwa niskokosztowe. W 2015 roku
L6dz-Lublinek stat si¢ baza operacyjna Adria Airways zwigzanej z Lufthansg. Prze-
wozy na lotnisku Reymonta, ktére w 2003 roku wynosity zaledwie 7000 osob, do
2012 roku wzrosty do 463 000 pasazerow, miedzy innymi dzigki operacjom przewoz-
nika OLT Express. Nastepnie zaczety jednak szybko spada¢ do 241 000 w 2016 roku.
Co istotne, port nie obstugiwat przewozoéw towarowych®.

Jak wspomniano, z poczatkiem lat 90. ustala komunikacja lotnicza Zielonej
Gory, jej wznowienie, po 11-letniej przerwie, nastapito 25 marca 2001 roku. Rejsy
do Warszawy czgsto miaty miedzylagdowanie w Poznaniu, a w 2004 roku ponownie
nastgpita 15-miesigczna przerwa do 28 listopada 2005 roku. Kolejne zawieszenie
komunikacji miato miejsce w 2011 roku. Lotnisko w Babimoscie nie zainteresowato
przewoznikéw niskokosztowych, poza krétkim epizodem ze Sprint Air. Frekwencja
na lotnisku byta generalnie niska i wykazywata silne wahania. W 2003 roku od-
prawiono 1 przyjeto 7500 pasazerow, a w 2009 roku zaledwie 2900, w 2015 roku
15 600, a w 2016 roku tylko 8700, przy absencji przewozow cargo. Mimo to, do-
konano rozbudowy istniejacego terminala i budowy nowego, uzyskujac mozliwosé
obstugi 0,5 mln pasazeréw rocznie®.

Z poczatkiem transformacji systemowej nastapit upadek komunikacji lotniczej
Srodkowego Wybrzeza. Tylko w 1990 roku realizowano rejsy samolotéw PLL LOT
w trojkacie Warszawa—Stupsk—Koszalin-Warszawa oraz malej firmy prywatnej na
trasie Stupsk—Warszawa®'. Mimo réznych inicjatyw lokalnych, wskazujgcych na po-
tencjal przewozowy 1 istniejacg infrastrukture lotniskowa, do 2016 roku nie doszto
do wznowienia regularnej komunikacji z miastami Srodkowego Wybrzeza.

Powodzeniem, chociaz nie bez problemow, zakonczyly si¢ niektore inicjaty-
wy w innych regionach kraju. Szczegdlnym przypadkiem byt nowy port lotniczy
w Modlinie, oddalonym o 35 kilometréw od Warszawy w kierunku potnocno-za-
chodnim. W 2003 roku, gtéwnie z inicjatywy samorzadowcow, postanowiono wy-
korzysta¢ byte lotnisko wojskowe dla uruchomienia komunikacji w oparciu o linie
niskokosztowe. W tym celu w 2006 roku powotano Mazowiecki Port Lotniczy
Warszawa-Modlin Sp. z 0.0., ktérej udziatowcami byli: wojewodztwo mazowieckie,
PP ,,Porty Lotnicze”, Agencja Mienia Wojskowego oraz miasto Nowy Dwor Mazo-
wiecki. Po trwajacych od 2010 roku pracach modernizacyjnych i dostosowawczych
w 2012 roku oddano do uzytku droge startowg o dtugosci 2500 metrow, urzadzenia
nawigacyjne i terminal o zdolno$ci obstugi 3 mln pasazeréw rocznie. Pierwszy sa-
molot rejsowy linii Wizz Air (z Budapesztu) wyladowat 15 lipca 2012 roku, a wkrot-
ce dotaczyt Ryanair z licznymi potaczeniami europejskimi. Poczatek pracy lotniska

% S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (10), ,,Przeglad Komunika-
cyjny” 2003, nr 7-8, s. 36-37; E. Pijet-Migon, op. cit., s. 121-123; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Pla-
cha, op. cit., .98 i n.; http://www.airport.lodz.pl/pl/historia/1/0.html; Statystyki, http://www.airport.lodz.
pl/pl/statystyki.html#tabl (dostep: 12.06.2018).

0 S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (6), s. 22; E. Pijet-Migon,
op. cit., s. 146—-147; Transport. Wyniki dziatalnosci w 2016 r...., s. 236; Port lotniczy Zielona Gora-Ba-
bimost, https://pl.wikipedia.org/wiki/Port _lotniczy Zielona Gora-Babimost (dostep: 7.06.2018); Liczba
obstuzonych pasazerow... (dostep: 15.06.2018).

¢ S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (6), s.22.
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okazat si¢ pechowy z powodu usterek technicznych drogi startowej, co spowodowato
unieruchomienie lotniska od grudnia 2012 roku do czerwca 2013 roku. Od wrzesnia
2013 roku obstuge lotniska zmonopolizowata firma Ryanair, ktora w nastepnym roku
uruchomita w Modlinie bazg operacyjna. Do 2016 roku uruchomita 54 potaczenia
do r6znych miast europejskich, z dominacja osrodkow potozonych na Wyspach Bry-
tyjskich. Liczba obstuzonych pasazeréw bardzo szybko rosta, w niepeinych latach
operacyjnych 2012 i 2013 wynosita kolejno 345 1 857 000, natomiast w 2014 roku —
1,7 mln, a w 2016 roku — 2,9 mln 0s6b. Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin
skoncentrowany byt wylacznie na przewozie 0sob®.

Spotka Port Lotniczy Lublin, z dominujagcym udziatem miasta Lublina, po roz-
wazeniu roznych wariantow, zdecydowata si¢ na dostosowanie lotniska fabryczne-
go w Swidniku. Po kilku latach projektowania i budowy terminala pasazerskiego,
drogi startowej o dlugosci 2520 metréw i innych urzadzen infrastrukturalnych, dnia
17 grudnia 2012 roku nastgpito otwarcie portu. Lotniskiem zainteresowaly si¢ linie
Ryanair 1 Wizz Air organizujace loty na Wyspy Brytyjskie oraz do Brukseli, Oslo
1 Sztokholmu. W 2013 roku uruchomiono polaczenie krajowe EuroLOT-u do Gdan-
ska, a w 2014 roku Lufthansy do Frankfurtu. Waznym wydarzeniem dla mlodego
portu byta lokalizacja bazy operacyjnej Wizz Airu we wrze$niu 2015 roku. Liczba
odprawionych i przyjetych pasazerow wzrosta ze 188 000 w 2013 roku do 378 000
w 2016 roku, przy marginalnej roli przewozow cargo®.

Spotka Porty Lotnicze Mazury-Szczytno podjeta dziatalno$¢ operacyjng
w 1996 roku. Korzystano z bazy lotniska wojskowego w Szymanach dysponujgcego
droga startowa o dtugosci 2000 metrow. Poczatki komunikacji lotniczej z Portu Lot-
niczego Olsztyn-Mazury okazatly si¢ trudne, gldwnie ze wzgledu na niska gestos$¢ za-
ludnienia tzw. obszaru ciazenia. Od 2 czerwca 1996 roku samoloty PLL LOT obshugi-
waly sezonowe linie do Warszawy i1 innych miast Polski. Zarzad Spotki duze nadzieje
wigzat z obstuga ruchu turystycznego z Niemiec, ktory jednak ograniczyt si¢ do lo-
tow czarterowych firmy Augsburg Airways. Ruch krajowy byt niewielki, w rezultacie
przewozy mialy tendencj¢ spadkowa i obnizyly si¢ z 1 363 do 423 pasazeréw rocznie
w latach 1996-2004. Z kolei w okresie 2005-2015 nastapita przerwa w komunikacji
wykorzystana na dzialania modernizacyjne, migdzy innymi budowe nowego termi-
nala, z mozliwos$cig obstugi 0,5 mln pasazerow rocznie. Komunikacj¢ wznowiono
21 stycznia 2016 roku lotami Sprint Air do Krakowa i Berlina. Pojawily si¢ takze
inne linie (Wizz Air, Ryanair, Adria Airways, Sprint Air i PLL LOT), z potagczeniami
mi¢dzy innymi na Wyspy Brytyjskie. Do konca roku odprawiono i przyjeto 41 000
pasazerow. Port Lotniczy Olsztyn-Mazury nie podjat obstugi przewozow cargo®.

© D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s. 167 i n.; Historia lotniska, https://www.mod-
linairport.pl/lotnisko/historia-lotniska (dostgp: 7.06.2018); Port lotniczy Warszawa-Modlin, https://pl.
wikipedia.org/wiki/Port_lotniczy Warszawa-Modlin (dostgp: 7.06.2018); Statystyki wg portow lotni-
czych, http://ulc.gov.pl/pl/regulacja-rynku/statystyki-i-analizy-rynku-transportu-lotniczego/3724-statysty-
ki-wg-portow-lotniczych (dostgp: 16.06.2018).

% S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (11), s. 18; Transport. Wy-
niki dziatalnosci w 2016 r..., s. 236; http://www.airport.lublin.pl/lotnisko/kalendarium.html; Statystyki,
http://www.airport.lublin.pl/lotnisko/statystyki.html (dostep: 5.06.2018).

¢ S. Czecharowski, Polskie regionalne porty lotnicze po kilku latach (2), s. 19; E. Pijet-Migon,
op.cit.,s. 139; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, op. cit., s. 144 i n.; Liczba obstuzonych pasazerow...
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W 2001 roku w celu wykorzystania miejscowego lotniska wojskowego dla ko-
munikacji cywilnej powstata spdtka akcyjna Port Lotniczy Radom. Dopiero 10 lat
po6zniej podjeto prace przygotowawcze, miedzy innymi przeniesiono z Lodzi termi-
nal, ktéry oddano do uzytku w 2014 roku. Po licznych probach przyciggniecia prze-
woznikow w kwietniu 2016 roku Sprint Air uruchomil regularne operacje lotnicze
z Radomia do Berlina, Pragi, Gdanska i Wroctawia, a w czerwcu do Lwowa. Do
konca roku przewieziono 9000 podréznych przy braku przewozow cargo®.
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WyKkres 5. Liczba pasazeréw obstuzonych w polskich portach lotniczych w 2016 roku (w mln)
Zrodto: Liczba obstuzonych pasazeréw... (dostep: 16.06.2018).

Po 1989 roku cale polskie lotnictwo komunikacyjne silnie odczuto ,,depresje
transformacyjng”. Liczba podroznych w portach lotniczych zmniejszyta si¢ z 3,7 min
w ostatnim roku istnienia PRL do 2,1 mIn w 1991 roku. Powr6t do poziomu z 1989 roku
nastgpit w 1996 roku, a dalsze coroczne przyrosty podréznych trwaty do 2008 roku,
w ktorym odnotowano 20,6 min pasazeroéw. Nastepny rok cechowat przejsciowy spa-
dek liczby podroznych o 1,7 mln, zwigzany ze skutkami $wiatowego kryzysu finan-
sowego. Od 2010 roku nastepowat systematyczny wzrost liczby obstuzonych podroz-
nych do 34,1 mln w 2016 roku, z czego 89% stanowili pasazerowie w potaczeniach
mig¢dzynarodowych. Dynamiczny wzrost ruchu na dworcach lotniczych zwigzany
byt z otwarciem Polski na kontakty zagraniczne, szczeg6lnie po 2004 roku, oraz

% http://www.lotnisko-radom.eu/pl/lotnisko/o-nas; Liczba obstuzonych pasazerow...; Radom: Begdg
przediuzaé pas startowy?, http://www.rynekinfrastruktury.pl/wiadomosci/radom-beda-przedluzac-pas-
-startowy-49238.html (dostep: 16.06.2018).
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z operacjami linii niskokosztowych. Ich pasazerowie, ktérzy w 2004 roku stanowili
okoto 12%, w 2016 roku juz okoto 60% ogdtu podréznych obstuzonych na polskich
lotniskach. O ekspansji linii niskokosztowych $wiadczyt takze fakt, ze w 2016 roku
udziat najwigkszej z nich — Ryanair — wynosit 30,6%, za§ narodowego przewoznika
PLL LOT —22,4%. Do 2016 roku, przy generalnie dynamicznym wzroscie liczby pa-
sazerow korzystajacych z polskich portéw lotniczych, nastapily istotne zmiany w ich
pozycji rynkowej. Dominujacy udziat Lotniska Chopina w przewozach pasazerskich
obnizyt si¢ do 37,6%, Katowic — do 9,4%, Wroctawia — do 7%, a Poznania — do 5%.
Wzrost natomiast udziat Krakowa — do 14,6%, Gdanska — do 11,7%, a nowo po-
wstaty Modlin doszedt do poziomu 8,4%. W konsekwencji zmienita si¢ kolejnosé¢
najwickszych portéw regionalnych pod wzgledem wielkosci obshuzonych pasaze-
row. Krakowowi kolejno ustepowaty Gdansk, Katowice, Modlin, Wroctaw i Poznan.
Od czotowki odstawaly porty lotnicze Rzeszowa (1,9%), Szczecina (1,4%) 1 Lublina
(1,1%), a przede wszystkim Bydgoszczy (0,9%), Lodzi (0,7%), Olsztyna (0,1%) oraz
Radomia i Zielonej Gory (0,03%). W przewozach cargo, ktore w 2016 roku wyniosty
ponad 110 000 ton, dominowato Lotnisko Chopina (78% przewozow), a zdecydo-
wanie mniejsze udzialy miaty lotniska regionalne w Katowicach (15,5%), Gdansku
(4,8%) 1 Wroctawiu (2,3%). Przewozy cargo nie odbywaty si¢ w portach lotniczych
Lodzi, Modlina, Olsztyna, Radomia, Szczecina i Zielonej Gory®.

KONKLUZJA

W historii portéw lotniczych w Polsce na specjalne potraktowanie zastuguja
dwa okresy. Migdzywojenny, w ktorym rodzito si¢ lotnictwo komunikacyjne, i po
2004 roku, kiedy odnotowano jego burzliwy rozwdj. Powstanie i rozwoj lotnictwa ko-
munikacyjnego Drugiej Rzeczypospolitej silnie zwigzany byt z polityka etatystyczng
majaca na celu modernizacje panstwa. Swiadczy o tym budowa lotnisk w Warszawie
na Okeciu, w Gdyni, Katowicach, Lodzi 1 Wilnie, ktorych dziatalno$¢ przystuzyta
si¢ integracji kraju po latach zaboréw. W Polsce Ludowej komunikacja cywilna ba-
zowala na sieci lotnisk wojskowych, ktora uzupetniono nowym portem lotniczym
w Gdansku-Rebiechowie. Potaczenia lotnicze dyskryminowaly duze obszary péinoc-
no-wschodnie panstwa. Niesmialte proby przetamania tych dysproporcji pojawity si¢
dopiero w Trzeciej Rzeczypospolitej za sprawag lotnisk w Lublinie i Radomiu. Nie
sposob jednak nie zauwazy¢ utrzymujacych si¢ dysproporcji w sieci dworcow lot-
niczych, nawigzujacej do ztej tradycji Polski A i Polski B. Bezspornym fenomenem
byt czterokrotny wzrost liczby obstuzonych pasazerow w polskich portach lotniczych
w latach 2004-2016, w decydujacej mierze zwigzany z polityka ,,otwartego nieba”®’.

¢ J. Liwinski, Krajowe porty lotnicze 2006, ,,Przeglad Komunikacyjny” 2007, nr 3, s. 31-35;
J. Liwinski, Krajowe porty lotnicze 2007, ,,Przeglad Komunikacyjny” 2008, nr 3, s. 16-20; J. Liwin-
ski, Polskie porty lotnicze w statystyce, ,,Przeglad Komunikacyjny” 2006, nr 6, s. 11; E. Pijet-Migon,
op. cit., s. 81-82; Transport. Wyniki dziatalnosci w 2016 r...., s. 232 i n.; Liczba obstuzonych pasaze-
row..., zob. wykresy 3 i 4. (dostgp: 16.06.2018).

¢ B.Rzeczynski, op. cit., s. 31.
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