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KRZYSZTOF ZABIEREK
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy

STEFAN TABACZYNSKI (1915-1943) — PILOT ESKADR
I DYWIZJONOW BOMBOWYCH

Kazda, nawet najmniejsza wioska posiada swoja histori¢ pisang przez jej mieszkan-
cow. Niektorzy, wchodzac do dziejow Polski znani sa catlemu spoteczenstwu, inni
znani sg tylko najblizszemu otoczeniu, aczkolwiek z biegiem lat takze i1 o tych wiedze
przykrywa mgta niepamigci. Do tych ostatnich, zapomnianych bohaterow, nalezy
Stefan Tabaczynski, ktorego korzenie siegaja malej wioski — Raciecin, potozonego
w gminie Wierzbinek, powiatu koninskiego. Tam wtasnie przyszedt na $wiat, a mitos¢
do Ojczyzny doprowadzita do ztozenia na jej ottarzu najwigkszej ofiary jaka byto wiasne
zycie, ktdre stracit w trakcie lotu bojowego nad Niemcami w 1943 roku.

Stefan pochodzit z rodu Tabaczynskich h. Grabie. Jego rodzina zwigzata si¢ z Racigci-
nem z poczatkiem XIX wieku. Ojciec — Antoni Serwacy (1878-1936) — byt zastuzo-
nym dla lokalnej spotecznosci. W roku 1904 ozenit si¢ z Ireng Urszula Rosciszewska
h. Junosza (1884-1928), z ktora doczekat sie trojki dzieci: Jana, Zofii i Stefana'.

Ten ostatni, bohater niniejszego artykutu — urodzit si¢ 10 maja 1915 roku o godzinie
8 rano. Jego rodzicami chrzestnymi zostali Adam Sobiestaw Znaniecki h. Krzywda?
(1862-1919) i Wanda Tabaczynska z domu Dgmbska h. Godziemba?® (1880-1940)*.

Na podstawie zachowanych materiatow zrédlowych mozliwe jest odtworze-
nie biografii Stefana Tabaczynskiego, zarowno jego stuzby wojskowej, jak i okresu
weczesniejszego. Wiadomo, ze ukonczyt osiem klas gimnazjum i zdobyt maturg, niestety
nie udato si¢ ustali¢ dotychczas, do jakiej konkretnie szkoty uczgszczat. Podczas nauki
opanowat znajomos$¢ jezyka francuskiego w mowie i w pismie. W latach 30. XX wieku,
wszedt w zwigzek malzenski z Haling Siedlanowska’. W dniu 20 wrze$nia 1935 roku
rozpoczal stuzb¢ wojskows. Poczatkowo do 1 stycznia 1936 roku stuzyt w Szkole
Podchorgzych Rezerwy Kawalerii w Grudziadzu, po czym w okresie od 1 stycznia
1936 roku do 10 pazdziernika 1937 roku w Szkole Podchorazych Lotnictwa Deblin.
Po ukonczeniu tej placowki (jako obserwator) zostat skierowany z dniem 20 pazdzier-
nika 1937 roku do 4 Putku Lotniczego 41 Eskadry®. W Putku tym otrzymat przydziat
mobilizacyjny na wypadek wojny, po czym zostat zwolniony do cywila.

' J. Kottuniak, Wierzbinek portret gminy, Wtoctawek-Wierzbinek 2011, s. 56-57.
2 http://www.sejm-wielki.pl/b/sw.16328, [dostep: 12.11.2016]

3 http://www.sejm-wielki.pl/b/4.285.1567,[dostep: 12.11.2016]

* Archiwum Urz¢du Stanu Cywilnego w Wierzbinku, Akta urodzenia 1915, nr 68.

> Kwerenda przeprowadzona w Urzedzie Stanu Cywilnego w Wierzbinku nie pozwolita na
ustalenie doktadnej daty zawarcia $lubu.

¢ Instytut Polski i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie, Zeszyt ewidencyjny Stefana
Tabaczynski we Francji, (dalej: IPMS).
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KAMPANIA POLSKA W 1939 ROKU

W okresie poprzedzajacym wybuch I1 wojny $wiatowej Stefan Tabaczynski przeszedt
dwukrotnie ¢wiczenia trwajace po szes$¢ tygodni. Jak wygladaly te ¢wiczenia najlepiej
chyba ukazuje opis, jaki pozostawit nam Bohdan Arct:

Odbytem kilka kolejnych szesciotygodniowych ¢wiczen, otrzymatem promocje do
stopnia podporucznika pilota rezerwy. Znajdowatem si¢ jednak nadal na pierwszym
najnizszym szczeblu lotniczej drabiny. Umialem lata¢, ale nie za dobrze. Posiadatem
pewng doze umiejetnosei technicznych, ale doza ta byta w gruncie rzeczy mikrosko-
pijna (...) wyuczylem si¢ teorii uzycia broni powietrznej wedtug wzordéw... z czaséw
pierwszej wojny $wiatowej.

O samych za$ ¢wiczeniach autor pisat dale;j:

Na tych ¢wiczeniach mamy od$wiezy¢ naszg znajomos¢ pilotazu i poglebi¢ ja, by
w razie potrzeby przydac si¢ na co§ w czasie wojny. Ale walesaniem si¢ po okolicy
igra w brydza nie poglgbimy umiejetnosci latania, a na tych zajeciach rozpoczynaja si¢
i koncza nasze obowiazki! Czy nie szkoda czasu i pieniedzy?’.

Stefan Tabaczynski swoj szlak bojowy rozpoczatl w ramach 41 Eskadry rozpoznaw-
czej przydzielonej w ramach mobilizacji do lotnictwa Armii ,,Modlin”. W momencie
narastajacego zagrozenia dla suwerennosci i niepodlegtosci Polski, 23 marca 1939 roku,
marszatek Edward Rydz-Smigly wyznaczyt generata brygady Emila Przedrzymirskiego-
Krukowicza na dowodce Armii ,,Modlin™®. Zgodnie z planem obrony przed utworzong
armig postawione zostaly nastgpujace zadania: ostania¢ kierunki na Warszawe i Plock,
rozpozna¢ sily nieprzyjaciela dziatajagce na wymienionych kierunkach, a w czasie
wycofywania si¢ na lini¢ Wista-Narew op6znia¢ ich dziatania. Armia ,,Modlin” broniac
si¢ na linii Wista-Narew miata utrzyma¢ wyjscia na potnocny brzeg Wislty w Modlinie
i Ptocku, oraz w Narwi, w Zegrzu, Puttusku i R6zanie’.

41 Eskadra Rozpoznawcza, ktérej dowddca byt major pilot Edward Wieckow-
ski miata na swoim wyposazeniu 8 samolotow PZL 23 B ,Kara$”'® i | RWD-8'..
Ze wzgledu na potozenie blisko granicy niemieckiej lotniska w Toruniu 41 Eskadra
rozpoczeta mobilizacje juz 18 sierpnia. Ostatniego dnia sierpnia eskadra otrzymata
rozkaz przesunigcia rzutu powietrznego na lotnisko Mokotow w Warszawie.

7 B. Arct, Rycerze bialo-czerwonej szachownicy, Warszawa 1969, s. 128-129.
8 T. Jurga, W. Karbowski, Armia ,, Modlin” 1939, Warszawa 1987, s. 20.
° IPMS, Akta Lotnictwa Armii ,,Modlin”, nr. B. 1. 19D.

10", Kara$” P.23 byt jednosilnikowym, metalowym dolnoptatem liniowym lub lekkim bombowym
z zatoga 3-osobowa . W sktad uzbrojenia wchodzit 1 staty km PWU wz. 33 kalibru 7,92 mm oraz
dwa ruchome k-my Vickers F 7,92 mm. Samolot mogt zabiera¢ ponadto tadunek bomb do 700 kg
na wyrzutniach zewnetrznych albo 8 bomb po 50 kg, lub wyrzutnik kasetowy na 24 bomby po
12,5 kg. Predkos¢ maksymalna 319 km/h na wysokosci 3650 metrow, (J. B. Cynk, Sily lotnicze
Polski i Niemiec Wrzesien 1939, Warszawa 1989, s. 180).

" RWD 8 byt samolotem dwumiejscowym gornoptatem szkolnym konstrukcji mieszane;j.
Osiagal predko$¢ maksymalng 175 km/h. Putap operacyjny siggat 5000 metrow. Zasieg
435-550 km. (J. B. Cynk, Sity lotnicze..., s. 203).
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Stefan Tabaczynski (1915-1943) — pilot eskadr i dywizjonow bombowych

Jednak ze wzgledu na trudne warunki atmosferyczne (burze i deszcze) dowodca
4 Pulku Lotniczego, putkownik pilot Bolestaw Stachon nie wyrazil zgody na start,
o czym poinformowat szefa sztabu naczelnego dowodcy lotnictwa generata brygady
obserwatora Stanistawa Ujejskiego. Ten jednak pilng depesza nakazal odesta¢
41 Eskadre na wskazane lotnisko. W tym przypadku putkownik Bolestaw Stachon
wydat rozkazy, aby przygotowaé personel i samoloty do wylotu o $wicie 1 wrzesnia'?.
Po przylocie na lotnisko Mokotow, okoto godziny 10, dowoddca eskadry otrzymat
polecenie przelotu na lotnisko polowe Zdunowo koto Zakroczymia'®.

W dniu 4 wrzes$nia okoto godziny 8.30 kapitan Wtadystaw Chrzanowski'* otrzymat
telefoniczny rozkaz interwencji na polu walki. Nakazano bombardowa¢ bombami 50 kg
i 21,5 kg. Do zadania wyznaczono sze$¢ zatdg, jednak ze wzgledu na mate i migkkie
lotnisko jeden samolot rozbit si¢ przy starcie (zatoga bez obrazen), a drugi z ,,Karasi” nie
wystartowat, nie mogac oderwac si¢ od lotniska. Znajac sktady zatog, ktore przystapity
do zadania, mozemy uzna¢ za prawdopodobne, ze Stefan Tabaczynski nie brat udziatu
w nalocie. Byl cztonkiem jednej z dwoch zatog, ktore nie byly zaangazowane w to
dziatanie'. Akcja ta, kosztem ktorej trzy samoloty ulegly zniszczeniu (trzeci samolot
uszkodzit podwozie w czasie ladowania) uzyskata jednak nikle wyniki, gdyz sytuacja
na ziemi byla trudna w wyniku przemieszania si¢ wojsk polskich i niemieckich'®.

5 wrzesnia 1939 r. na lotnisko Okecie udala si¢ grupa pilotéw po odbior
pozostawionych tam pieciu samolotéw PZL 43 wyprodukowanych dla Butgarii.
Jednak tuz przed startem nalot Junkersow zniszczyl trzy z tych maszyn. Jedng
z ocalalych przeprowadzil do miejscowosci Zielonka podporucznik pilot Bolestaw
Kuzian'” wraz ze Stefanem Tabaczynskim'®,

W dniu 6 wrze$nia Tabaczynski wraz z Leonem O$miatowskim" i Wiadysta-
wem Radwanskim?® migdzy godzing 15.50 a 18.15 dokonali rozpoznania na drogach:
Przasnysz —Makow — Rozan, Przasnysz — Wezewo — Karniewo — Puttusk, Przasnysz —
Krasnosielc. rzeka Narew, Przasnysz — Drazdzewo — Krasnosielc — Ostrotgka, Przasnysz
— Janowo, Przasnysz — Dierzgowo. Z relacji ztozonej po wyladowaniu przez podoficera
obserwatora O$mialowskiego znany jest przebieg tego lotu:

12°J. Pawlak, Samotne zatogi, Warszawa 1992, s. 14-15.

13 J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej wrzesien 1939, Warszawa 1991, s. 303.

4 Wiadystaw Chrzanowski (17 czerwca 1902 — 24 lipca 1987). Urodzit si¢ w Mohylewie.
Po kampanii polskiej w 1939 roku przedostat si¢ do Francji, a nastgpnie do Wielkiej Brytanii,
gdzie stuzyt m.in. 300 Dywizjonie Bombowym, 304 Dywizjonie Bombowym. Dwukrotnie
oznaczony Krzyzem Walecznych i raz Virtutti Militarii V klasy. Umart w Kanadzie. http://
listakrzystka.pl/?p=36720 [dostep: 27.01.2017].

15 J. Pawlak, Polskie eskadry ..., s. 308.

16 R. Szubanski, W obronie polskiego nieba, Warszawa 1978, s. 88-89.

'7 Bolestaw Kuzian (23 sierpnia 1911 — 18 lipca 1941) polski pilot, oznaczony dwukrotnie
Krzyzem Walecznych. Stuzyt w 304 Dywizjonie Bombowym w Wielkiej Brytanii. Pochowany
na cmentarzu w Newark, http:/listakrzystka.pl/?p=153240, [dostep: 4.11.2016]

18 J. Pawlak, Samotne zalogi..., s. 34.

19 Leon Ryszard O$miatowski (11 kwietnia 1916 — 31 sierpnia 1943) polski pilot w stopniu porucznika
w Polskich Sitach Powietrznych na zachodzie. Pochowany zostat w Rotterdamie (Holandia). Oznaczony
Virtutti Militari V klasy i Krzyzem Walecznych, http:/listakrzystka.pl/?p=210060, [dostep: 4.11.2016]

20 Wiadystaw Radwanski (30 wrzesnia 1913 — 16 wrzesnia 1987) Urodzit si¢ w Zychlinie. Dostuzyt
stopnia porucznika w polskich sitach zbrojnych na Zachodzie. Oznaczony Krzyzem Walecznych.
Stuzyt w 300 dywizjonie bombowym. http:/listakrzystka.pl/?p=238280 [dostep: 4.11.2016]
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Zostalem ostrzelany przez art. plot. w rejonie m. Cierpigtow [Cierpigorz — przyp. K. Z]
(4km na pid. od Przasnysza); kolumna taborow dt. 1500m w ruchu po drodze Mchowo
-Przasnysz; 6 samochodéw w ruchu na drodze Chorzele-Krzynowloga (wychodza
z Krzynowtogi); w m. Chorzele zbombardowalem i spalitem pociag towarowy; kolumna
samochodow di. 2000 m w ruchu na Przasnysz po szosie Chorzele-Mchowo, czolo na
wysokosci m. Swinary (kolumne zbombardowatem i ostrzelalem); kolumna samocho-
dowa dt. 500 m w ruchu z m. Krasniki na Przasnysz; w rej. lasu nadlesnictwo Przejmy
zauwazytem balon obserwacyjny na wysokosci 2000 m, dostalem bardzo silny ogien
artylerii, balon zestrzelitem; na drodze Grudusk-Przasnysz zauwazytem dhuga okoto 3 km,
chmure kurzu posuwajaca si¢ na Grudusk; kolumna samochodowa dt. 1000 m w ruchu po
szosie Przasnysz-Ciechanoéw w kierunku na Przasnysz. Godz. 18.15 lagdowanie?..

Zatoga podczas przyziemienia (podchodzenia do ladowania) wytamata podwozie majac
przestrzelong golen podwozia i detke?. Informacje, ktore udato si¢ zdobyto w czasie lotu,
wywolaly ozywiona dyskusje w sztabie, ktory na ich podstawie zawyrokowat, ze Niemcy
po koncentracji nad Narwig przygotowuja skrzydtowe uderzenie zarowno na Rozan jak
i Pultusk, a nie jak poprzednio przypuszczano w kierunku potudniowo-zachodnim na Wiste?.

Ze wzgledu na ustawiczny nap6or wroga 41 Eskadra, tak samo jak cata Armia ,,Modlin”,
zmuszona byla do ustawicznego wycofywania si¢ pod naporem Niemcow. W dniu
8 wrzesnia 1939 1. lotnisko 41 Eskadry Rozpoznawczej stato si¢ miejscem ataku samolotow
niemieckich powracajacych z bombardowania Warszawy. Z wysokosci 300-400 metrow
zostato ono ostrzelane. Nie jest wykluczone, ze $wiadkiem tego ataku mogt by¢ Stefan
Tabaczynski. Przypuszczenie to wynika miedzy innymi z braku danych o innych zadaniach
powierzonych mu w tym czasie. W wyniku takiej sytuacji zarzadzono przemieszczenie si¢
eskadry na nowe lotnisko. W dniu 9 wrzesnia rzut powietrzny (do ktorego nalezat Tabaczyn-
ski) odleciat na lotnisko Krzesk*, a dzien pdzniej na ladowisko w Siennicach (18 km na pid.
wschod od Minska Mazowieckiego)®. W dniu 11 wrzesnia, 41 Eskadra, w ktorej pozostat
juz tylko jeden samolot PZL 43, otrzymala zadanie natychmiastowego przelotu do Brzescia
nad Bugiem. W czasie wykonywania tego zadania doszto do zbombardowania zabudowan
dworskich, w ktorych kwaterowal personel eskadry. Kolejny juz raz Stefan Tabaczynski na
whasnej skorze mogh poczu¢ bezsilnos¢é wobec przewagi lotniczej przeciwnika®.

Po 11 dniach walk o niepodlegtos¢ Ojczyzny, 41 Eskadra Rozpoznawcza pozostata bez
samolotow. W dniu 12 wrze$nia jednostke przetransportowano samochodami do Lucka?®.
Dzien pozniej przyszedt rozkaz od putkownika Tadeusza Praussa® — dowodcy lotnictwa
Armii ,,Modlin”. Polecit w nim :

21 J. Pawlak, Samotne zatogi..., s. 36.

22 Tenze, Polskie eskadry..., s. 310; R. Szubanski, W obronie..., s. 100.

2 T. Jurga, W. Karbowski, Armia..., s. 166-167.

24 Wie$ potozona w gminie Zbuczyn, powiat siedlecki, wojewodztwo mazowieckie
% J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 310-311.

26 Tenze, Samotne zalogi..., s. 49.

¥ Tenze, Polskie eskadry..., s. 312.

28 Tadeusz Prauss (1896-1940) putkownik pilot. Od 1918 w wojsku polskim, uczestniczyt w dziata-
niach na froncie ukrainskim, na Pomorzu, w czasie wojny polsko-bolszewickiej. 27 pazdziernika 1920
zostat awansowany na stopien kapitana. W czasie kampanii polskiej 1939 roku, byt dowddca lotnictwa
Armii ,,Modlin”. Po zakonczeniu walk przedostat si¢ do rodziny do Lwowa, gdzie zostat aresztowa-
ny przez NKWD, wywieziony do Starobielska, zamordowany w Charkowie (R. Rybka, K. Stepan,
Zomierze wrzesnia polegli i pomordowani na Wschodzie, red. A. Wesotowski, Warszawa 2010, s. 242-246.
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Stefan Tabaczynski (1915-1943) — pilot eskadr i dywizjonow bombowych

Rzut powietrzny bedzie sformowany z rzutu pow. 51 esk., poniewaz ta eskadra nie
jest w petnym skladzie. Kpt. Sawczynski pozostawi niezbgdng ilo§¢ zatdg i obstugi
stosownie do ilosci otrzymanych samolotow. Nadmiar personelu pod d-twem kpt.
Chrzanowskiego skierowa¢ do m. Kuty (...)%.

W zeszycie ewidencyjnym Stefana Tabaczynskiego znajduje si¢ informacja o przekro-
czeniu granicy polsko-rumunskiej w dniu 17 wrzeénia 1939 roku®. Co cickawe, wedtug
danych podawanych przez Jerzego Pawlaka, 41 Eskadra Rozpoznawcza, w ktorej stuzyt
Tabaczynski miata przekroczy¢ granice dopiero 18 wrzes$nia o godzinie dziesiatej*!.

INTERNOWANIE I DROGA DO FRANCII

Przekroczenie granicy, groby kolegéw polegtych za ukochana Ojczyzne, w kazdym
polskim Zzotierzu wywota¢ mogty uczucie przygnebienia i rozpaczy. Samo rozbrojenie
stawato si¢ momentem, ktory mogt utkwi¢ na zawsze w pamigci. Uczucia towarzyszace
rozbrajanym polskim Zohierzom takim, samym jak Stefan Tabaczynski opisat Janusz
Meissner:

Na punkcie kontrolnym stan¢li$my u skraju szosy, aby przepusci¢ kolumne. Nasze trzy
reczne karabiny, rzucone na stos do rowu, trzasnely sucho zamkami. (...) Zohierze
podchodzili z opuszczonymi gtowami, omijajac w ponurym milczeniu Rumunéw
iich wyciagajace si¢ po bron rece. Rzucali z rozmachem karabiny i bagnety i odstepo-
wali w tyt. Jeszcze mam w uszach szczek rzucanej broni... 2.

Wisrod internowanych zohierzy duza grupe stanowili lotnicy. Jeden ze wspottowa-
rzyszy Tabaczynskiego z 41 Eskadry tak wspomina tamte chwile:

Nie wiedzac, co zsoba robic, btakalismy si¢ po miescie. Ulice byly pelne zolnierzy, araczej
ludzi ubranych w wojskowe mundury. Bo, praktycznie rzecz biorac, juz przestalismy by¢
wojskiem. Nikt nikomu nie salutowal i tylko bardzo nierozsadni mieli o to pretensje.
Mijali$my oficerow, ktorzy stali na rogach ulic obojetni na wszystko, z tak zrozpaczony-
mi minami, jak gdyby teraz dopiero zdali sobie sprawe z rozmiaréw doznanej kleski (...)
Nie smakowato nam wino ani nie bawila piskliwa rumunska orkiestra. My$lami bylismy
daleko. .. Czulismy sie¢ jak dezerterzy, ktorzy umkneli z rozpaczliwie walczacego kraju®>.

Jednak to nie byt koniec walki o0 wolno$¢ Polski. Rozpoczeto prace nad wydostaniem
si¢ z obozu internowania i kierowaniem dalszej walki na terytorium sojuszniczej Francji.
W poczatkowym etapie ewakuacji polskich lotnikow ambasada polska w Bukareszcie
zmuszonabylawwynikunapotkanychtrudnosciwysyta¢ichmatymigrupkamiiwréznych
kierunkach gtownie przez Konstance na Stambut i przez Jugostawie na Saloniki**.

2 IPMS, Akta lotnictwa Armii ,,Modlin” —nr. Lot. A. 11.8/16.

*» Tamze, Zeszyt ewidencyjny Stefana Tabaczynskiego.

31 J. Pawlak, Polskie eskadry..., s. 313.

32 J. Meissner, Zadto Genowefy, Warszawa 1956, s. 40.

3 W. Kisielewski, Podroz bez biletu, Warszawa 1972, s. 46-48.

3 T. Dubicki, Wojsko Polskie w Rumunii 1939-1941, Warszawa 1994, s. 191.
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Droge Stefana Tabaczynskiego od momentu przekroczenia granicy mozemy przesle-
dzi¢ na podstawie zapiskow z jego dziennika ewidencyjnego. W dniu 17 wrze$nia
1939 1. przekroczyl on granice polsko-rumunska. Kontynuowal swoja droge w glab
Rumunii i 24 wrzesnia dotart do Tulczy, gdzie przebywat przez dwa dni. Nastepnie udat
si¢ do Bukaresztu, z ktorego z powrotem wrocit do Tulczy z rozkazami od putkowni-
ka Bolestawa Stachonia, aby prawie natychmiast (30 wrzesnia) powr6ci¢ do stolicy
Rumunii. W dniu 7 pazdziernika 1939 r. przekroczyt granice rumunsko-jugostowianska,
i po czterech dniach dotart do Grecji, skad 17 pazdziernika wyptynat z portu Pireusie na
statku ,,Putaski” udat si¢ do Francji, do ktorej przybyt 24 pazdziernika®.

W SOJUSZNICZEJ FRANCII

W dniu 25 pazdziernika 1939 roku przeprowadzono pierwsze rozmowy francusko
-polsko-brytyjskie, dotyczace losow polskiego lotnictwa. W wyniku podjetych decyz;ji
postanowiono, iz okoto 300 cztonkéw personelu latajgcego i okoto 2000 personelu
naziemnego zostanie przeniesionych do Wielkiej Brytanii, reszta za$ pozostanie we
Francji*. Stefan Tabaczynski rowniez pozostat we Francji.

Warunki w sojuszniczej Francji pozostawiaty wiele do zyczenia. Zold i gaze wyplacano
zaliczkowo 1 nieregularnie. Bardzo to utrudniato odnalezienie si¢ w tych warunkach
oficerom, ze wzglgdu na fakt ich kwaterowania w miescie i zywienia si¢ na wiasng reke?’.

Wtadze lokalne przydzielity dla polskich lotnikéw garnizon lotniczy w Lyon-Bron.
Warunki byly bardzo trudne, szczegdlnie w trakcie mroznej zimy 1939-1940 roku.
Niespodziewana zima zaskoczyla wszystkich. Z poczatkiem grudnia, w potudnio-
wej Francji, temperatura spadta ponizej zera, a w pomieszczeniach, gdzie przebywa-
li Zotnierze polscy brakowato wegla na opat®®. Dla Stefana Tabaczynskiego poczatek
listopada, doktadnie pierwszego tego miesigca, przynioést promocje na stopien
podporucznika rezerwy®.

Na podstawie opinii wydanej juz w Wielkiej Brytanii mozemy przesledzi¢ pobyt
Stefana Tabaczynskiego we Francji po przybyciu do Lyonu 23 pazdziernika 1939 roku
(informacja z opinii wydanej w Wielkiej Brytanii w 1941 roku, natomiast na podstawie
karty ewidencyjnej wydanej we Francji data przyjazdu do tego kraju to 24 pazdziernika).

O tym jak wygladato zycie w bazie w Lyonie wspominal pozniejszy towarzysz
Stefana z Dywizjonu 307 Jerzy Damsz:

Zebrano tam sporg grupe lotnikéw-rezerwistow, oficeréw technicznych, inzynie-
row (...) Kilka razy w tygodniu urzadzano nam zbidrki na lotnisku — ot, takie
wypelnianie czasu niczym. Sami organizowali$my sobie zajecia: odczyty, wyktady,
wzajemng wymian¢ do§wiadczen, a pozostaty czas wypetnialiSmy gra w brydza
i gadaniem. Doszlo do tego, ze zakazaliSmy sobie samym rozmdéw na temat
defetyzmu Francuzow oraz sytuacji w polskich wtadzach wojskowych*.

3 IPMS, Zeszyt ewidencyjny Stefana Tabaczynskiego.

3 W. Krol, Polskie dywizjony lotnicze w Wielkiej Brytanii 1940-1945, Warszawa 1976, s. 35.
37 B. Arct, Lotnicy bez skrzydel, Warszawa 1972, s. 63-64.

3 W. Krol, Zarys dziatan polskiego lotnictwa we Francji, Warszawa 1988, s. 21.

¥ IPMS, Zeszyt ewidencyjny Stefana Tabaczynskiego.

40 J. Damsz, Lwowskie puchacze. Wspomnienia lotnika, Krakow 1990, s. 65-66.
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Po zimie spedzonej w Lyonie wyjechat na szkolenie do Clermont-Ferrand*'. Prawdo-
podobnie od 5 marca 1940 roku, w grupie 15 podchorazych i podoficerow szkolit sig
pod komenda kapitana Adama Szpaka na radionawigatora i strzelca poktadowego. Miat
wowczas mozliwos¢ odbywac szkolenia praktyczne na samolotach Potez 63.11% oraz
Bloch 131%. Oba samoloty to konstrukcje produkcji francuskiej*, nastepnie po miesigcu
(15 kwietnia) wyjechat na Szkote Ognia i Bombardowania Rochefard (obecnie miejsco-
wos¢ w regionie Nowa Akwitania w departamecie Charente-Maritime). Potwierdzona
jest jego obecno$¢ w Clermont-Ferrand w dniu 10 maja 1940 roku. Po klesce Francji
z portu St. Jean de Luz prawdopodobnie na statku ,,Arandora Sta” dotarl 27 czerwca
1940 r. do Liverpoolu .

POBYT NA WYSPIE OSTATNIEJ NADZIEI

Od tego momentu rozpoczyna si¢ jego ostatni etap wojennej $ciezki. Otrzymat
numer ewidencyjny P.0132. Poczatkowo przebywal on w obozie pod Glaucester,
z ktorego trafit do Centrum Wyszkolenia Ziemnego w Blackpool, gdzie miescit sie
Osrodek Zapasowy Lotnictwa*. Stefan Tabaczynski, ktory posiadat stopien podporucz-
nika (stopien oficerski) otrzymat jednorazowa zapomogg w wysokosci jednego funta.
Tygodniowe wyposazenie podporucznika Tabaczynskiego’, wynosito w tym okresie
2 szylingi i 6 pensow*®. W pazdzierniku Stefan Tabaczynski zostat skierowany do Benson
(12 OTU- Operation Training Unit), gdzie odbyt przeszkolenie lotnicze i przygotowanie
do lotow bojowych (latat na bombowcach Fairey Battle*). W pazdzierniku przeszedt
on kurs w Polskiej Szkole Pilotazu w Hucknall (1 Polish Flying Training School).

1 PIMS, Opinia Stefana Tabaczynskiego wydana w Bramcote 23.07.1941.

2 Potez 63.11 byt trzymiejscowym dwusilnikowym samolotem bombowo-rozpoznawczy
uzywany podczas II wojny $wiatowej. Potez 63.11 posiadat konstrukcje catkowicie metalowa
i klasyczne podwozie, chowane w locie, z kotkiem ogonowym. Naped maszyny stanowity dwa
silniki gwiazdowe chtodzone powietrzem Gnome-Rhone GR 14/M4/5 o mocy 710 KM kazdy,
$migla — dwutopatowe. http://www.o2wojnie.cba.pl/Potez%2063.11.html [dostgp: 27.01.2017].

4 Bloch MB. 131 byt dwusilnikowym samolotem bombowo-rozpoznawczym. Byt on pieciomiej-
scowym dolnoptatem o konstrukcji catkowicie metalowej. Posiadal klasyczne, chowane w locie
podwozie. Naped stanowity dwa 14-cylindrowe silniki gwiazdowe Gnome-Rhone 14N o mocy
950 KM kazdy. [http://www.o2wojnie.cba.pl/Bloch%20MB.131.html dostep: 27.01.2017].

“ http://www.polishairforce.pl/kordys.html [dostep:06.11.2016].
4 http://www.polishairforce.pl/martusewicz.html[dostep 06.11.2016]
4 PIMS, Opinia Polskiego oficera seniora stacji Bramcote Stefana Tabaczynskiego.

47 P. Hodyra, G. Sojda, G. Slizewski , Ci cholerni Polacy! Polskie Sily Powietrzne w Bitwie
o Anglie, Warszawa 2016, s. 81.

48 Jakg warto$¢ stanowity wspomniane szylingi najlepiej zobrazuje przyktad: ,, Sgt radioobs.
Henryk Janczak, jeden los wyciggngl za 7 szylingow, drugi za 9 szylingow, trzeci za 20
szylingow. Tego ostatniego, zresztq, juz nie wykupil, z powodu wygorowanej ceny, totez
posiadal dwa losy wazne, (A. Janczak, Przez ciemnig¢ nocy. Dzieje 307 Nocnego Dywizjonu
Mysliwskiego Lwowskiego, Poznan 1997, s. 179-180).

4 Komentarz 10: Fairey ,,Battle” lekki jednosilnikowy bombowiec brytyjski. Bioracy udziat m.in.
w kampanii francuskiej i w bitwie o Anglic w 1940 roku. Polski rzad latem 1939 roku zakupit
100 egzeplarzy tego modelu. Samoloty zostaly wystane do Polski, jednak rozpoczecie dziatan
wojennych spowodowato, ze nigdy nie trafity do kraju, cho¢ Polacy podjeli starania przyjecia
nowych samolotéw. Jako pierwszg jednostke do przezbrojenia wyznaczono 42 eskadre rozpoznaw-
czg. http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/976/126/Fairey-Battle2[dostep: 27.11.2016].
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Po tym szkoleniu 25 listopada 1940 r. rozpoczat kurs w 9 Bombing and Gunnery School
w Penhros, gdzie szkolit si¢ pod katem umiejetnosci strzelcow poktadowych. Przed
samymi $wietami Bozego Narodzenia w roku 1940 (20 grudnia) trafit do 18. Operation
Training Unit w Bramcote, gdzie miescil si¢ Osrodek Szkolenia Zatég Bombowych.
Pobyt tutaj zostat przerwany kursem w 6 Air Observers Navigation School w Staverton
(j. Szkole nawigacji dla Obserwatorow lotniczych), dokad zostat skierowany w lutym
1941 roku. Z dniem 23 lipca 1941 roku otrzymat dokument wydany przez generata
brygady Wiadystawa Kalkusa® poswiadczajacy ilo$¢ wylatanych godzin w Wielkiej
Brytanii (110 godzin) wraz z oceng charakteru pilota-obserwatora. Zdaniem generata,
Stefan Tabaczynski posiadat

bardzo dobry charakter, wyrobiony. Cechuje go dobrze rozwinigta rola, odwaga,
patriotyzm, zdolnos$¢ do poswigcen osob. Wytrwatos¢, energia i zaradno$¢.

W ocenie fachowej znalazto si¢ tylko
krotkie zdanie b. dobry obserwator™'.

Z dniem 16 sierpnia 1941 roku, Stefan
Tabaczynski  zostat przydzielony do
300 dywizjonu bombowego®?. Historia
Dywizjonu 300 rozpoczyna chwalebna
historie¢ polskiego lotnictwa bombowego
w Wielkiej Brytanii. Dywizjontenutworzony
1 lipca 1940 roku, brat udziat w dziataniach
bojowych w okresie trwania bitwy o Anglig,
w pamietnym 1940 roku. Dywizjon ten mogt
réwniez pochwali¢ si¢ udzialem w nalocie
na Berlin, po raz pierwszy w dniu 23 marca
1941 roku®. W momencie, w ktorym trafit
do tej jednostki Stefana Tabaczynskiego
dywizjon, latajacy samolotami typu Welling-
ton IV, dokonywal regularnych lotow nad
Niemcy i kraje okupowanej Europy. W tym
trudnym okresie wzmozonego wysitku dla
dywizjonu, Stefan Tabaczynski rozpoczat I~
swoje loty bombowe. NS

-

»

Na podstawie zachowanych Operations Stefan Tabaczyhiski w mundurze lotniczym
Record Book dywizjonu 300 za okres w czasie pobytu w Wielkiej Brytanii
1941-1942 roku, mozemy przesledzi¢ loty Zro?i%n/;rghggivn;r%?;\%atne
bojowe, w jakich brat udziat Tabaczynski. '

>0 Wiadystaw Jan Kalkus (8 luty 1892 — 25 luty 1945) - urodzit si¢ we Lwowie. Byl dowodca
1 Putku Lotniczego w Warszawie (1933-1935). Dowddca Lotnictwa Polskiego w 1939 roku.
Pochowany w Blackpool. [http://listakrzystka.pl/?p=110160 dostep: 27.01.2017].

1 PIMS, Opinia Polskiego oficera seniora stacji Bramcote Stefan Tabaczynskiego.
52 PIMS, Karta kwalifikacyjna za okres od 1.07.1941-31.03.1942 Stefana Tabaczynskiego.

33°0. Cumft, H. K. Kujawa, Ksigga lotnikow polskich poleglych, zmartych i zaginionych
1939-1946, Warszawa 1989, s. 69-70.
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Pierwszy z nich odbyt on z 31 sierpnia na 1 wrzes$nia 1941 roku. Celem ataku byl port
w Boulgone. Ten sam port byt celem drugiego nalotu w z 7 na 8 wrzesnia 1941 roku.
Z 13 na 14 wrzesnia 1941 roku wziat udzial w nalocie na Brest, ktorego celem byto
zniszczenie kragzownikow znajdujacych sie w porcie. Prawie miesigc pozniej (12-13
pazdziernika 1941 roku) celem ataku lotnictwa alianckiego, stalo si¢ miasto Bremen,
podobnie byto z kolejnym nalotem. W nocy 7 na 8 listopada 1941 roku wziat udziat
w swoim pierwszym nalocie na Berlin. Celem nastepnego nalotu, bylo spowodowanie
jak najwiekszych szkdéd w Hamburgu (9-10 listopad 1941 roku). Ostatni lot w listopa-
dzie odbyl z 26 na 27 listopada nad Essen. W ostatnim miesigcu roku 1941 Tabaczyn-
ski dwukrotnie wzigl udziat lotach bojowych: 23 na 24 grudnia, ktérego celem byta
Kolonia i 27 na 28 grudnia, gdzie celem stato si¢ miasto Dusseldorf>*.

Pierwszy lot roku 1942 Stefan Tabaczyﬁski odbyl 6 stycznia. Jego celem bylo
zatopienie niemieckich okretow ,,Scharnhorst” i ,,Gneisenau”. Ten sam cel stat si¢
przyczyna lotu z 7 na 8 stycznia. Z 26 na 27 stycznia podczas lotu na Hanower zatoga
samolotu, w ktorym leciat Tabaczynski dokonata zestrzelenia M.E 110. W lutym 1942
roku, Stefan Tabaczynski wziat udziat w pieciu lotach bojowych: 13-14 lutego gdzie
celem byta Kolonia; 16 na 17 lutego locie zaktdcajacym nad Niemcami; 22-23 lutego na
Wilhelmshaven; 25 na 26 lutego i 27 na 28 lutego na Kiel. W marcu celami, nad ktdre
latal Stefan Tabaczynski staty si¢ niemieckie miasta Essen (25-26 marca; 26-27 marca)
i Lubeka (28-29 marca). Kwiecien byl bardzo meczacy dla zatog 300 Dywizjonu.
Pierwszy kwietniowy lot skierowany zostal na Kolonig. Drugi, w nocy z 8 na 9 kwietnia
zostal przeprowadzony na Hamburg. Trzecim lotem (14-15 kwietnia) byt nalot na
Dortmund. Nastepnie Stefan wziat udzial w nalocie na Hamburg (17-18 kwietnia),
a z 25 na 26 kwietnia wzigt udzial w ataku na Rostock. Jego ostatnim kwietniowym
lotem byta wyprawa na Koloni¢ z 27 na 28 kwietnia®.

Pierwszym lotem w maju 1942 roku stata si¢ wyprawa (8-9 maja) na Rostock.
Po dziesieciu dniach przerwy w nocy z 18 na 19 maja celem alianckiego nalotu stat
si¢ Mannheim, a w nocy z 30 na 31 maja celem ataku zatogi, w ktorej wziat udziat
Tabaczynski byta Kolonia®.

Czerwiec byt juz dziesigtym miesigcem, w ktorym Stefan latat juz w szeregach 300
dywizjonu. Byt to bardzo wyczerpujacy okres dla wszystkich zatdg. Tabaczynski wziat
udziat w siedmiu lotach bojowych. Juz z 1 na 2 czerwca wzigt udzial w nalocie na
Essen; z 3 na 4 czerwca w nalocie na Bremen; z 20 na 21 i z 22 na 23 czerwca na
Emden. Nastgpnej nocy uczestniczyl w locie, ktorego celem bylo stawianie min, a z 25
na 26 czerwca byt czlonkiem zatogi dokonujacej nalotu na Bremen. Ostatnim lotem
tego miesigca byt lot z 28 na 29 czerwca, a jego celem bylo poszukiwanie todzi na
Morzu Pétocnym. Ostatnim lotem w jakim wziat udziat Tabaczynski stuzac w 300.
Dywizjonie Bombowym byt lotz 2 na3 lipca na Bremen®’.

W tym miejscu wypada zastanowic sie, Jakle emocje mogly towarzyszy¢ mlodemu
(27 lat) polskiemu obserwatorowi podczas pierwszego, a potem kolejnych nalotéw nad
okupowang Europg. Nie majac zadnych znanych wspomnien Stefana Tabaczynskiego
warto zapozna¢ si¢ ze wspomnieniami innych pilotoéw. Zachowaly si¢ miedzy innymi
> Operations Record Book of no. 300 Polish Squadron 1941-1942, [http://www.polishair-
force.pl/dostep: 20.12.2016]

3 Tamze.
3 Tamze.
7 Tamze.
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wspomnienia Witolda Jaroszyka, pilota z 301 Dywizjonu. Dotyczyly one pierwszego lotu
bojowego, ktorego celem byt atak w nocy z 12 na 13 pazdziernika 1941 na port w Bremie
(w tym nalocie brat udziat réwniez Tabaczynski), Jaroszyk tak utrwalil ten moment:

(...) Wlezlismynalad, zaczgto si¢ piekto, a zarazem wspaniaty widok, wartuwiecznienia
na pldtnie. Z chmur zaczely si¢ wysypywac roje réznokolorowych punkcikow, ktore
pnac si¢ na duza wysokos$¢ wybuchaty dajac silne §wiatlo (...) Uwaga byta naprezona,
nalezalo wymija¢ miejsca wybuchéw pociskdw, ciagle zmienia¢ kursy, wysokos$¢,
rozstraja¢ silniki (...) pilot otworzyt drzwi bombowe, a na zewnatrz piekto. Pociski
wybuchaty przed i za nami, pod samolotem i wysoko w gorze (...) WyrzuciliSmy
bomby! Myslac o tych szesciu pieésetfuntowych ,.czekoladkach”, ktore leciaty
w dot, zaopatrzone w specjalne gwizdawki, przypominaty mi si¢ (...) tutaczka po
Polsce, wygnanie, Lyon, Paryz. Opuscil mnie chwilowy przestrach, a ogarnela dzika
satysfakcja. Zatowatem mocno, Ze nie moge widzie¢ skutkow: walgcych sie domow,
pozardw, oraz zabitych...%s.

17 sierpnia 1942 roku Stefan Tabaczynski ponownie trafit do 18 Operational Training
Unit (O.T.U.) Po odbyciu szkolenia zostal skierowany do 51 O.T.U w Cranfield (styczen
1943) w celu przeszkolenia na samolotach ,,Mosquito”. W dniu 24 marca 1943 roku Stefan
Tabaczynski zostat przydzielony do 307 dywizjonu mysliwskiego nocnego Lwowskiego®.
Dywizjon ten zostal utworzony 24 sierpnia 1940 roku w Blackpool. Odznaka dywizjonu
byta kompozycja sowy puchacza z zielonymi oczami, siedzaca na kadlubie samolotu,
u géry w lewym rogu potksiezyc i u dotu pod kadtubem numer 307%. Z poczatkiem roku
1943 zatogi tego dywizjonu, latajace na samolotach De Haviland ,,Mosquito” MK-II*!
rozpoczely szkolenia do nowych zadan, jakimi byty przygotowania do lotow ,,intruderki”
(polowanie na matych wysokos$ciach na samoloty wroga nad ich lotniskami) i ,,rendzerki”
(loty na terytorium wroga i ataki z broni poktadowej i bombami celow). Polega¢ one
mialy na niskich lotach w nocy bez $rodkow radiolokacy jnych®. Jak wspomina byty pilot
tego dywizjonu Jerzy Damsz podjecie takich krokéw miato na celu

(...) aby nie da¢ si¢ wykry¢, przez niemiecki radar oraz moéc atakowaé z zaskocze-
nia. W tym celu musieli$my nauczy¢ si¢ znajdowania celu za pierwszym razem, za
pierwszym nalotem, bo zawracanie, szukanie, krazenie — to pelne samobdjstwo®.

Niestety, nie bylo mu dane dtugo petni¢ stuzby w tym dywizjonie. Zostatl zestrzelony
w nocy z 27 na 28 maja 1943 roku w czasie lotu bojowego, (do ktérego wystartowat
z lotniska R.A.F st. Castle Camps na patrolowanie lotniska Veehta w poblizu Bremy),

38 'W. Jaroszyk, Dziennik Lotnika Dywizjonu 301, Olsztyn 1972, 46-47.
% IPMS, Karta kwalifikacyjna za czas od 1.10.1942-31.03.1943.
0 W. Krol, Polskie dywizjony..., s. 208.

1 De Haviland ,,Mosquito” MK-II.Mosquito to dwumiejscowy wolnono$ny gornoptat o konstruk-
cji catkowicie drewnianej, gtdwnie z drewna §wierkowego. Na jego uzbrojenie wchodzito 4 dziatka
Hispano-Suiza kalibru 20 mm i 4 karabiny maszynowe Browning kalibru 7,7 mm. Uznawany
jest przez wielu fachowcdéw za jedng z najbardziej udanych konstrukcji I wojny $wiatowe;.
http://www.o2wojnie.cba.pl/De%20Havilland%20Mosquito.html [dostep: 27.01.2017].

02 W. Krol, Polskie dywizjony...,s. 211,
9 J. Damsz, Lwowskie Puchawcze..., s. 179-180.
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w rejonie potnocno-zachodnich Niemiec nad miejscowoscia Lahn o godzinie 1.54.
Wraz z nim zginagt porucznik Jan Fusinski®, bedacy najmtodszym pilotem dywizjonu.
Ich zestrzelenie zapisal na swoim koncie as lotnictwa niemieckiego leutnant Heinz
Struning®. Po wojnie zostali oni ekshumowani i ztozeni do wspolnego grobu nr 14-15 na
brytyjskim cmentarzu wojskowym [war cemetery] w Rheinbergu (rzad A, dziatkal7)%.

Stefan Tabaczynski odznaczany przez gen. Wiladystawa Sikorskiego
Zrodto: Archiwum prywatne Johna S. Edwardes’a

AWANSE

Wraz z zakonczeniem szkolenia i przydziatem do 300 dywizjonu bombowego, Stefan
Tabaczynski doczekat si¢ awansu na stopien porucznika z dniem 1 wrzesnia 1941 roku®’.
Warto w tym miejscu poruszy¢ kwesti¢ stopni wojskowych polskich lotnikow w Wielkiej
Brytanii. Stopnie te byty niezalezne od stopnia wojskowego polskiego, tym samym
np.: porucznik mogl zajmowac¢ stanowisko dowodcy dywizjonu, wowczas wedhug
przepiséw brytyjskich, w czasie petnienia tej funkcji nosit stopien Squadron Leadera,
czyli majora. Otrzymywat tym samym nominacje tylko brytyjska®. Stefan Tabaczyn-
ski w brytyjskim wykazie stopni wojskowych w dniu 1 wrzesnia 1941 roku posiadat
stopien Flying Officer (odpowiednik polskiego porucznika), natomiast od dnia 1 marca
1943 roku stopien Flight Lieutenant (odpowiednik polskiego kapitana)®.

¢ Jan Fusinski (29 lipca 1920 — 28 maja 1943) - urodzit si¢ w Gajecicach w powiecie Pajeczno.
Porucznik pilot w Polskich Sitach Powietrznych w Wielkiej Brytanii. Oznaczony Krzyzem
Virtuti Militari V klasy i czterokrotnie Krzyzem Walecznych http://listakrzystka.pl/?p=67220
[dostep: 27.11.2016].

% J. Kottuniak, Wierzbinek..., s. 120.

% Q. Cumft, H. K. Kujawa, Ksigga lotnikow..., s. 514.

7 IPMS, Karta kwalifikacyjna za czas 1.7.1941-31.03.1942 Stefana Tabaczynskiego.
% E. Banaszczyk, W bitwie o Anglie, Warszawa 1979, s. 51-52.

% IPMS, Wykaz stanu stuzby Stefana Tabaczynskiego.
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Wraz z rozpoczeciem shuzby bojowej pojawily sie na koncie Stefana Tabaczynskie-
go odznaczenia za stuzbe bojowa w lotnictwie. Na podstawie rozkazu 445/41 z dnia
12 listopada 1941 roku zostat odznaczony Polowym Znakiem Obserwatora. Oznaka
ta, majaca swoje poczatki w I Rzeczypospolitej, ukazywata wizerunek orfa, z ktoérego
szponow wychodzg blyskawice. W dniu 9 stycznia 1942 roku, na podstawie rozkazu 22/42
zostat po raz pierwszy odznaczony Krzyzem Walecznych. W dniu 10 lutego 1942 zostat
ponownie odznaczony Krzyzem Walecznych”. Jednak to w czerwcu 1942 roku dostapit
zaszczytu otrzymania Srebrnego Kr zyza Orderu Wojennego Virtuti Militari V klasy”".
Ostatnim odznaczeniem, jakie przyznano Tabaczynskiemu juz posmiertnie; byt po raz
trzeci Krzyz Walecznych za swoja ostatnig misj¢ bojowa.

KOMEMORACIJA
Zohierze z 307 dywizjonu mysliwskiego nocnego $piewali w swoim hymnie
To nie jest wazne, czy wrocimy | Krzyz dadza, czy postawia gdzie$ | Byle do kraju
irodziny | Dotarta o zwycigstwie wie$¢ | A kto doleci z nig do domu | Za wszystkich,
kto nie wrdcit tam | Zanuci piosnke Dywizjonu | I kaze poda¢ wina dzban™.
Nie bylo pisane Stefanowi Tabaczynskiemu wroci¢ do rodziny, jednak powyzszy

tekst jest proba przywrdcenia naleznej pamieci kawalerowi Orderu Virtuti Militari,
pochodzacemu z terendw obecnej gminy Wierzbinek™.

0 Tamze, Karta Kwalifikacyjna porucznika Stefana Tabaczynskiego za okres 1.7.1941-31.03.1942.
I IPMS, Dodatek do Dziennika Personalnego nr.4 z dn.20.08.1942.
2 J. Damsz, Lwowskie puchacze..., s. 174.

7 Autor tego tekstu serdecznie dziekuje za pomoc gronu pedagogicznemu Zespolu Szkot
w Morzyczynie, jak rowniez administratorom stron internetowych: http://www.polishairforce.
pl/ i http://listakrzystka.pl/
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Stefan Tabaczynski (1915-1943) — pilot eskadr i dywizjonow bombowych

STEFAN TABACZYNSKI (1915-1943) — PILOT ESKADR I DYWIZJONOW
BOMBOWYCH

Stowa kluczowe: Stefan Tabaczynski, 41 Eskadra Rozpoznawcza, 300 Dywizjon Bombowy,
307 Dywizjon Mysliwski, Wielka Brytania, Racigcin.

W wyniku przegranej kampanii polskiej w 1939 roku, wiele tysigcy Polakow znalazlo si¢
na obczyznie, kontynuujac dalszg walke. Jedng z takich osob byl Stefan Tabaczynski. Jego
wojenna droga wiodta go przez Rumunig¢, Francj¢ do Wielkiej Brytanii. Tam poczatko-
wo walczac w skladzie 300 dywizjonu bombowego trafit do 307 dywizjonu mysliwskiego,
w ktorym poniost $mier¢ 28 maja 1943 roku w czasie operacji nad Niemcami.

STEFAN TABACZYNSKI (1915-1943) — PILOT OF BOMB AND FIGHTER SQUADRONS

Key words: Stefan Tabaczynski, 41 Reconnaissance Squadron, 300 Bomb Squadron, 307
Fighter Squadron, Great Britain, Racigcin

As a result of losing the Polish campaign in 1939 many thousands of Poles found themselves
in exile continuing the fight. One such person was Stefan Tabaczynski. His war path led him
through Romania, France to the UK. There, initially fighting in the composition of the 300
Bomber Squadron went to the 307 Fighter Squadron, where he died on 28th May 1943 during
operations over Germany.
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