POLONIA MAIOR ORIENTALIS
2022, T. IX
ISSN 2392-0106

ZBIGNIEW ZYGLEWSKI
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy
ORCID 0000-0001-5390-3455

ZABIEGI O POLACZENIE WODNE WARTY Z GOPLEM (DO 1937 R.)

W wyniku drugiego rozbioru Polski w 1793 roku Prusy przejety cata Wielkopol-
ske, w tym takze dorzecze Warty. W tych okoliczno$ciach prawie natychmiast Prusacy
przystapili do potgczenia Warty pod Koninem z jeziorami lezagcymi na pétnoc od tego
miasta, uwazajac ze jego budowa nie begdzie zbyt trudna, a wielce przydatna'. Kanat ten
zostat poprowadzony naturalnym ciekiem widocznym na mapie Petrhéesa z 1785 roku?.
Strumyk wyptywajacy z Jeziora Patnowskiego podazat na poludnie przez Marantow,
Rudzicg, Laskowiec, Grojec 1 wpadat do Warty na wschod od wsi Morzystaw. Ciek
ten jest takze zaznaczony na mapie Wielkopolski z 1793 roku®. Dopiero na mapie Prus
Poludniowy z poczatku XIX wieku migdzy jeziorem Patnowskim a miejscowoscig
Rudzica zostala poprowadzona prosta linia, ktora mozna interpretowac jako kanal'.
Natomiast dalej od tej wsi przez Laskowiec do Warty widnieje rzeczka po obu stronach
brzegow otulona bagnami. Kanatl na calym odcinku od jeziora do Warty pojawit si¢ na
mapie z 1843 roku i zostat tam opisany jako ,,Kanat Morzystawski™ (Ryc. 1).

Kanat ten byt odcinkiem drogi wodnej taczacej Warte z Jeziorem Slesinskim. Z tego
zbiornika wodnego by dotrze¢ do jeziora Gopto nalezato pokona¢ wzniesienie usytuowa-
ne migdzy tymi akwenami. W dawnych czasach Gopto obejmowato takze Jezioro Mielno,
ale po kanalizacji gornej Noteci w drugiej potowie XIX wieku wody Gopta zostaly
obnizone, przesuwajac poczatek tego jeziora o 7 km na poéinoc. Migdzy jeziorami Slesin-
skim i Mielno przebiega dzial wodny, na ktoérym lezy takze mate Jezioro Czarne. Wat 6w
w czasach historycznych nie pozwalal na potaczenie si¢ wod $lesinskich i goplanskiach,
a odcinek ten nalezato pokona¢ pieszo lub konno. Nie mamy wiarygodnych przekazow,

' Der Oderstrom, sein Stromgebiet und seine wichtigsten Nebenfliisse, Bd. 3, Abt. 3, Berlin 1892, s. 892.

2 Archiwum Gtéwne Akt Dawnych w Warszawie, Zbior geograficzny Stanistawa Augusta, syEn. AK
108: K. de Perthées, Mappa szczegulna Wojewodztw Brzeskiego Kuiawskiego y Inowroctawskiego.

3 Karte von Gross=Polen enthalted A. die Woiwodschaften Posen... vermehrt herausgegaben im
Jahre 1793, Berlin 1793.

* D. Gilly, Special Karte von Suedpreussen mit allerhoechster Erlaubniss aus der koniglichen grossen
topographischen Vermessungs-Karte, Berlin 1802-1803, B IL.

3 Topograficzna karta Krélestwa Polskiego, wykonana przez Kwatermistrzostwo Generalne Wojska
Polskiego, 1843. Wczesniejsza mapa wojewodztwa kaliskiego zawarta w J. Kolberg, Atlas Krolestwa
Polskiego. 8 map jeogra/llcznych, Carte generale du Palatinat de Masoviae, 1827, skupia si¢ na
miejscowosciach, pomijajac male cieki wodne.
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by kiedykolwiek dziat ten przecinat kanat wodny®. W pierwszej potowie XX wieku, aby
z miejscowosci Przewloka, lezacej na koncu Jeziora Slesinskiego, dotrze¢ do miejsco-
wosci Przewoz u brzegdw Gopta trzeba byto przeby¢ 12 km szlakiem ladowym’.
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, Ryc. 1 Kanal Morzystawski 1843
Zrodto: Topograficzna karta Krdlestwa I_’olskie%o,.
wykonana przez Kwatermistrzostwo Generalne Wojska Polskiego, 1843.

W $wietle przekazu Wawrzynca Surowieckiego, zyjacego wspolczesnie opisywanym
wydarzeniom, Prusacy w 1796 roku® wykopali row od Jeziora Gostawickiego do Warty
gleboki na 5 stop (1,5 m). Kanat ten w dnie miat jedynie 3 (0,9 m), a 12 stop (3,5 m)
u wierzchu. Jego dlugos¢ okreslit na jedng milg®. Ta ostatnia wielko$¢ sprawia spore
trudnosci przy przeliczeniu na dzisiejsze kilometry. W dawnej Polsce uzywano trzech

¢ W. Kowalenko, Przewloka na szlaku zeglugowym Warta-Goplo-Wista, ,Przeglad Zachodni” 1952,
t. 8, nr 5-6,s. 52-53, 55, 58-59; K. Skarzynska, Goplo — centrum hydrograficzne Polski przed wiekami,
,Przeglad Geofizyczny” 1963, 1. 8, z. 3, s. 191-194.

7 Justracja Polski” 1939, nr 24, z dnia 11 VI, Numer specjalny, s. VII: Od granicy wschodniej do
granicy zac,hodnieﬁ'i Latem 1938 1. grupa Zeglarzy z kilkoma todziami chcac przemiescic si¢ z Gopla
na Jezioro Slesinskie przewiozta todzie wozami konnymi na odcinku 12 km.
¥ A. Sadkowski, W sprawie potqczenia kanatem sptawnem doliny rzeki Wisty z doling rzeki Warty,
,»Przeglad Techniczny” 1901, t. 39, nr 33, s. 320, podage 10! ocze;ci]e)?rac w 1776 1., co jest oczywista
pomytka. Podobnie ,,Dziennik Bydgoski” 1921, nr 221, z dnia 27 IX, s. 2: Droga wodna Warta-Go-
Q/io, przedruk z ,,Kuriera Warszawskiego”. Rowniez memoriat Sejmiku Powiatowego w Koninie z 10
11 1921 r. w sprawie odbudowy kanatu a skierowany do Naczelnika Panstwa, poczatek budowy
Kanatu Morzystawskiego datuje na 1776 r., Archiwum Panstwowe w Poznaniu Oddziat w Koninie
(dalej APK), Wydzial Powiatowy w Koninie 1919-1939 (dalej WPK), sygn. 577a, k. 4. Prusacy
w wyniku I rozbioru w 1772 r. zajeli znaczg czg$¢ Gopla, ale bez potudniowej czgsci jeziora, ktora
pozostata plrz%/ Polsce. Granica biegta migdzy wsiami Mietlica i Potajewko, co pokazuje mapa Karola
Perteesaz 1785 1.

® W. Surowiecki, O rzekach y sptawach kraiow Xiestwa Warszawskiego, cz. 1, Warszawa 1811, s. 145.
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rodzajow mil: malej, Sredniej i duzej'’. Stosowana w czasach reformy stanistawowskiej
mile wigkszg mozna okresli¢ na 7400 m, a mniejszg na 5555 m. W przypadku omawia-
nego kanalu trudno jest jednoznacznie stwierdzi¢ jaka mile miat na mysli polski inzynier.
Natomiast gdyby przyja¢ za mapa Gilley’a, Ze najpierw powstat odcinek Patnéw-Rudzi-
ca, to liczytby on okoto 5 km dtugosci.

Koszt tego przedsiewzigcia byt niewielki, wyniost bowiem 1387 talarow. Gtoéwnym
celem kanatu byto odprowadzanie nadmiaru wody z jezior koninskich i osuszenie okolicz-
nych terendéw!!. Taki tez cel przyswiecal budowniczym od samego poczatku. Dopiero
niejako przy okazji powstata wygodna droga wodna przeznaczona dla splawu drewna
i malych statkow, czego jak podkresla Surowiecki, wcze$niej nie brano pod uwage.
Inwestycja ta okazala si¢ nad wyraz traftha, gdyz w nastepnym roku wzrosty dochody
okolicznych wiascicieli'?. Catos¢ prac kanatowych zostata zakonczona w 1801 roku'.

Wspomniana wyzej realizacja kanalowa mogta by¢ traktowana jako tymczasowa
i prowizoryczna. Snuto plany wybudowania drogi wodnej na odcinku Warta-jeziora
koninskie-Gopto. Pod Koninem mozna bylo zastosowa¢ dwa rozwigzania. Pierwsze
polegajace na poprowadzeniu szlaku wodnego od Morzystawia wzdhuz zaginione-
go koryta rzeczki Goplenicy, a wigc Kanalem Morzystawskim i dalej przez jeziora
Gostawickie, Slesinskie oraz Mielno. Druga droga obchodzita od wschodu jeziora
koninskie i mogta prowadzi¢ od Grojca albo Wolki przez Wierzelin, Lubstow do Noteci.
W jednym i drugim wypadku przewidywano wybudowanie trzech §luz, by moga ptywac
statki do 150 ton.

Zapewne wiladze pruskie przymierzaty si¢ do tych rozwigzan, gdyz znane sa wstepne
wyliczenia tego przedsigwziccia. Koszt dlugiego na milg kanatu od Warty do Jeziora
Gostawickiego szacowano do 12 tys. talaréw. Drugiego odcinka z Jeziora Slesinskiego
do Jeziora Mielno do 17 tys. talarow, a trzeciego od tego zbiornika wodnego do Gopta
na 3 tys. talaréw. Wydatki na kazda z projektowanych $luz liczono po 3-4 tys. talarow.
Do tego dochodzity koszty watdw, mostow, wzmocnien brzegéw. Catosciowe koszty,
Iacznie z ptywajacym taborem szacowano na 130 tys. talarow. Druga wersja, bez jezior,
wymaga wykopania kanatu na 3 mile dtugiego, ktory bytby drozszy od pierwszej wersji
o jakies 30 tys. talarow.

Wedlug Surowieckiego wtadze polskie Ksigstwa Warszawskiego powinny rozwazy¢
mozliwos¢ budowy takiego kanatu. Jego druga wersja mogta da¢ wiecej pozytkow
niz pierwsza, a to gldwnie za sprawa osuszenia duzej potaci terenu. Uwazal, ze rzad
z przyczyn oszczgdnosciowych powinien wybraé trasg przez jeziora'.

Budowa nowoczesnego kanalu taczacego Warte z Goplem byta zapewne czescig
wigkszego planu utworzenia drogi wodnej Odra-Warta-Wista. Na poczatku XIX wieku
wladze pruskie opracowaly szczegotowy plan regulacji Warty od Konina, a takze rzeki
Ner i budowy kanatu taczacego te rzeke z Bzura, ktora pozwolitaby na zegluge do Wisty.

' Encyklopedia historii gospodarczej Polski do 1945 roku, t. 1, Warszawa 1981, s. 520-521 (miary
staropolskie), s. 558 (mila).

" A. Sadkowski, W sprawie polgczenia kanatem..., s. 320; R. Ingarden, Rzeki i kanaly Zeglowne
w b[ylych] trzech zaborach i znaczenie ich gospodarcze dla Polski, Warszawa [1921], s. 381.

12°W. Surowiecki, O rzekach..., s. 145.

3 APK, WPK, sygn. 577a, k. 4; ,,Dziennik Bﬁigoski” 1921, nr 221, z dnia 27 IX, s. 2: Droga wodna
Warta-Goplo, przedruk z , Kuriera Warszawskiego™.

4 W. Surowiecki, O rzekach..., s. 143-144; M. Borucki, Ziemia kujawska pod wzgledem historycz-
nym, jeograficznym, archeologicznym, ekonomicznym i statystycznym, Warszawa 1882, s. 327.
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W tym ciggu wodnym przewidywano budowe 14 murowanych $luz, a koszty wszyst-
kich robot okreslono na 1,2 mln talarow. Przystapiono nawet do robdt, ale czasy wojen
napoleonskich zniweczyly te plany'.

Pojawity si¢ pomysty uruchomienia zeglugi na gornej Noteci do Nakta i dalej $wiezo
zbudowanym Kanatem Bydgoskim, do Wisly. Brano tez pod uwage nieco zmieniong
trase, a wiec Notecig do Labiszyna i stad dalej kanatem zasilajgcym Kanat Bydgoski. Nie
obca byta mysl poprowadzenia kanatu od Kruszwicy w kierunku Wisty. Za najpraktycz-
niejsze rozwigzanie Surowiecki uwazat wykorzystanie do zeglugi Noteci, gdyz nie trzeba
byto kopa¢ kanalow, a przy okazji spore tereny zostatyby osuszone. Wtadze Ksigstwa
Warszawskiego wyznaczyly nawet specjalnych komisarzy, ktorzy mieli rozpozna¢ Note¢
na odcinku od Gopta do Nakta i poda¢ koszty jej dostosowania do zeglugi'e.

Zmiany na mapie politycznej przetomu XVIII i XIX wieku nie sprzyjaty podjeciu
szerszych prac zwigzanych z budowg drogi wodnej Warta-Note¢. Po 1815 roku odcinek
Warty od zrédet po ujscie Prosny wraz z jeziorami koninskimi znalazt si¢ pod panowa-
niem rosyjskich, natomiast Gopto pozostato pod rzadami pruskimi. Taka sytuacja nie
sprzyjata rozbudowie szlakow wodnych w rejonie warciansko-goplanskim.

Trudno zaprezentowac dalsze dzieje Kanatu Morzystawskiego. Jeszcze pod koniec
lat trzydziestych XIX stulecia w kanale byly §luzy utrzymujace wodg. Kanat uchodzit
za sprawny i tylko wymagat poglebienia'’. P6zniej jedni twierdzili, ze do potowy XIX
wieku utrzymat si¢ w dobrym stanie'® a inni wprost przeciwnie. Uwazali, ze w ciaggu
pierwszych dziesiecioleci kanat popadt w zapomnienie i w ruing. W potowie wieku miat
pozosta¢ po nim jedynie zarys jego brzegow'®.

Nieznany wiasciciel dobr gostawickich w blizej nieznanym czasie dokonat moderni-
zacji kanatu. Nieco go uporzadkowat i poszerzy?®. W 1878 roku pojawit si¢ tez niemiecki
plan zbudowania nowego kanatu Warta-Gopto jako przedtuzenie kanalizowanej wowczas
przez Niemcow gomej Noteci. Jednak ze wzgledu na to, ze Gopto byto podzielone granica
niemiecko-rosyjska plan ten upadt, gdyz obie strony nie mogty dojs¢ do porozumienia®'.
Aleksander Sadkowski lustrujac Kanal Morzystawski w ostatniej ¢wierci XIX wieku
zastat go w nienajlepszej kondycji. W tym czasie jego dlugos¢ od Jeziora Patnowskiego
po Wartg wynosita okoto 8,5 wiorsty (ok. 9 km), szeroko$¢ 3 saznie (6,4 m) a glebokos¢
5 stop (1,5 m). Woda z jeziora do Warty ptyneta dos¢ swobodnie mimo, Zze kanat byt
zanieczyszczonym. Na calej jego dlugosci mogly nadal ptywac todzie, ale ten zadnych
funkcji zeglugowych nie pehit i prawie zupetnie pozbawiony byt sptawu?.

'5'W. Surowiecki, O rzekach..., s. 40-41; L. Wolski, Rys hydro rc;fi Krolestwa Polskiego z wiadomo-
Scig o splawach, ,,Biblioteka Warszawska” 1849, {. ZY s.41-44; A. Sadkowski, Nasze przyszle drogi
wodne w oswietleniu technicznie mozebnego ich wykonania, Warszawa 1919, ’s. 115; J.E. Piasecka,

Budowa kanalow na ziemiach Rzec. pospo_lit?j w Swietle pismiennictwa polskiego do potowy XIX
wieku, ,,Kwartalnik Historii Nauki 1 Techniki” 1970, t. 15, nr 2, s. 311.

16 ' W Surowiecki, O rzekach...,s. 146-147.
17 Przyjaciel Ludu” 1839, t. 5, nr 52, z dnia 29 VI, Leszno, s. 415.

18 E. Raczynski, Wspomnienia wielkopolskie, t. 2, Poznan 1843, s. 408, 411; L. Wolski, Jeziora
w Krolestwie Polskim, ,,Biblioteka Warszawska” 1851 ,t.41,nr1,s.79.

19 J. Moraczewski, Starozytnosci polskie, t. 2, Poznah 1852, s. 162.
20 M. Borucki, Ziemia Kujawska...,s. 327.

21 T. Tillinger, Program rozbudowy drog wodnych w Polsce [cz.‘2lJ, ,Gospodarka Wodna™ 1936, t. 2,
nr4,s. 12 ;'H. Herbich, Zagadnienie gospodarki wodnej, ,,Drogi Polski. Miesiecznik Spoteczno-Go-
spodarczy” 1937,t. 1, nr 6,'s. 26.

22 A. Sadkowski, W sprawie polgczenia kanatem..., s. 320.
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Sprawa Kanatu Morzystawskiego pojawita si¢ w czasie | wojny $wiatowej. Niemcy
zajmujac ziemie Krolestwa Polskiego przystepowali do proby ich modernizacji. Niemiecki
cywilny zarzadca Wolfgang von Kreis juz 13 lipca 1915 roku obejrzal kanat i polecit
sporzadzi¢ projekt jego przebudowy. Zajat si¢ tym niemiecki inz. Warmbiir z Bydgosz-
czy, ktory ukonczyt studium w 1916 roku. W nastepnym roku plany te przestano do
Warszawy?. Do$¢ powszechnie twierdzi si¢, ze do budowy kanatu nie doszto wskutek
oporu spoteczenstwa polskiego, ktore nie chciato wspdtpracowac z okupantem?. Jednak
jakies$ prace Niemcy wykonali i to w pos$piechu®.

Mimo tych niepowodzen kanat taczacy Wartg z Goplem stat si¢ czgscig wschod-
nioniemieckiej sieci drég wodnych zaproponowanych w 1917 roku. Paul Ehlers,
profesor owczesnej technicznej szkoty gdanskiej wkomponowal go w nowy, 600
tonowy szlak wodny biegnacy z Gérnego Slaska kanatami: Matapanew, Prosna, Warta,
Gopto do Wisty pod Toruniem. Uwazat, Zze powyzej Konina naturalnym obnizeniem,
przez ktore biegnie kanat melioracyjny (Abflugraben) od Warty do Jeziora Patnow-
skiego mozna poprowadzi¢ kanal zeglugowy dhugosci 8,2 km. Dalej szlak wytyczyt
tymze jeziorem oraz Mikorzynskim i Slesinskim na dtugosci 12,4 km. Od potnocnego
kranca jeziornego szlaku wytyczyt kanat tacznikowy dlugosci 5,3 km przechodzacy
przez mate Jezioro Mielno i dochodzacy do rzeki Note¢ w rejonie Koszewa. Stad juz
kilka kilometréw rzeka do Gopta. Gdanski inzynier na catym tym szlaku przewidywat
trzy $luzy, w tym jedna u ujscia kanatu do Warty?®. Przegrana przez Niemcy wojna
potozyta kres tym planom.

W potowie 1920 roku doktadne ogledziny Kanalu Morzystawskiego wykazaty,
ze liczy sobie 8,87 km dlugos$ci. Natomiast jego szeroko$¢ byta rozna. Od Warty do
mostu na drodze Anielew-Sulanki (nieistniejaca juz wies), a wige na dtugosci 5,5 km,
jego szerokos¢ wynosita 3 m, a od mostu do Jeziora Patnowskiego 5 m. Glebokos¢
tych dwoch odcinkéw tez byla rézna. Pierwszy z nich osiggat 2,5 m, a drugi 2 m
glebokosci?’.

Koniec I wojny $wiatowej i traktat wersalski z 1919 roku zmienity mape polityczng
Europy i przy okazji podzielit granic¢ panstwowsg dotychczasowy szlak zeglugi $rodla-
dowej oparty na potaczeniu Odry z Wista przez Note¢ i Kanal Bydgoski. Wielkopolska
z gbrng Warta, gorng 1 srodkowa Notecig a takze z Goplem znalazla si¢ w granicach
panstwa polskiego. Przez granicg polsko-niemiecka ustanowiong na Noteci, Poznan
i znaczna czg$¢ ziem wielkopolskich nie miaty dostepu do Odry ani do Wisty.

W pierwszej potowie 1919 roku zarysowaly si¢ dwie wizje rozwoju drog wodnych
w odrodzonym panstwie. Inz. Tadeusz Tillinger wiosng 1919 roku nakreslit szkicowy
projekt poprowadzenia kanatu $rodladowego z Gérnego Slaska do Wisty, ktory ledwie
zahaczat o wschodnig Wielkopolske. Ten znakomity znawca drog wodnych nie dostrze-

3 APK, WPK, sygn. 577a, k. 15: pismo Przewodniczgcego Wydzialu Powiatowego w Koninie z 26
V11920

2 Tamze, k. 4; ,,Dziennik Bydgoski” 1921, nr 221, z dnia 27 IX: Droga wodna Warta-Gopfo, przedruk
z Kuriera Warszawskiego.

3 Archiwum Panstwowe w ByngSZCZf/ (dalej APB), Panstwowy Zarzad Wodny w Bydgoszczy
1920-1939 (dalej PZWB), sygn. 170, k. 10.

26 [P.] Ehlers, Binnenwasserstrassen des Ostens, Danzig 1917, s. 24-26; 7. Zyglewski, Koncepcje
i projekty kanalow zeglownych przez Wielkopolske Wschodnig a zjazd melioracyjny w Koninie
w 1925 roku, ,,Polonia Maior Orientalis” 2021, t. 8, s. 114-116.

7 APB, PZWB, sygn. 170, k. 4-5.
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gal potrzeby budowy kanatu Warta-Gopto w ramach 1000 tonowej magistrali wodnej
wschod-zachdd z Goplem. Widziat natomiast potrzebe polaczenia Poznania z Warszawa,
tym samym z Wistg przez Warte i Bzurg?.

Inni specjali$ci wodni uwazali Wiste za kregostup calego polskiego systemu drog
wodnych. Poniewaz bylo wiadomo, ze uj$cie Warty znajdzie si¢ poza granicami panstwa
polskiego, przeto opowiadali si¢ za potaczeniem Warty pozostajacej w gestii Polski
z systemem wislanym. Juz 6wczesnym wydawalo si¢, ze budowa kanatu Konin-Goptlo,
wigzacego Warte z juz istniejacg droga Goplo-Bydgoszcez jest konieczna i oczywista,
a do tego tatwa i tania”.

Na fali entuzjazmu narodowego w kwestii budowy sieci srodladowych drog wodnych
9 lipca 1919 roku uchwalono ustawe o projektowanych kanatach. Ten bardzo ogolny
akt nie wspominafa o pracach nad kanatem Warta-Gopto. Ustawa koncentrowata sig
na budowie centralnego kanatu $rodladowego biegnacego z Gornego Slaska do Wisty,
zwanego pozniej kanalem weglowym, przyjmujgc zatozenia zaprezentowane wczesniej
przez Tillingera®.

Wiosng 1920 roku wiadze pafistwowe nie byly jeszcze zdecydowane w sprawie
przebiegu kanatu Slask-Wista. Ostateczna decyzja miata zapas¢ po wykonaniu wstgpnego
studium kanalu w oparciu o wiele wariantow. W 1920 roku Dyrekcja Budowy Drog
Wodnych w Warszawie rozpoczeta studia wstepne, polegajace m.in. na objezdzie oraz
niwelacji terenu w rejonie jezior koninskich i Gopta®'.

Zapowiadane w lipcowej ustawie potudnikowe potaczenie Warty z Wista wywolato
w Wielkopolsce poruszenie. Wiadze Poznania poczatkowo byly cala sytuacjg nieco
zdezorientowane. W czasach pruskich rozwazano mozliwos¢ w miarg krotkiego polacze-
nia wodnego Poznania z Bydgoszcza. W stolicy Wielkopolski znano niemieckie pomysty
potaczenia Warty z Wista w réznych miejscach. Byla trasa przez Swarzedz i Wrzesnig
do Noteci, inne przewidywato polaczenie Warty z Notecig na linii Rogozno-Szamo-
cin. Zanany byt projekt szlaku od Biedruska przez Murowang Gosline, Skoki i Znin do
Bydgoszczy. Brano pod uwagg takze potaczenie Poznania z Wista pod Toruniem kanatem
przez Gniezno. Z tych wszystkich propozycji, r6znym Wielkopolanom odpowiadaty te
projekty, ktore przechodzity przez ich miejscowosci. Powiat wrzesinski opowiadat si¢ za
kanatem przecinajacym ich obszar®. Sejmik powiatowy w Stupcy wobec zaniedbania
komunikacyjnego powiatu widzial w budowie drogi wodnej najwazniejszy szlak wywozu
produktow rolnych ze swego terenu®. Wiadze Sremu i catego powiatu byly zainteresowa-
ne kanatem, ale takim ktory biegtby przez ich ziemie**. Poznaniowi najbardziej odpowia-

2 T. Tillinger, Sztuczne drolgi wodne, ,,Roboty Publiczne” 1919, R. 1,z. 1,s. 31-33, 37-38; Z. Zyglewski,
Koncepcje i projekty kanatow..., s. 119-120.

2 J. Kurnatowski, Polska sie¢ wodna, ,,Bandera Polska” 1919, t. 1, nr 1, s. 53-54, 56; tenze, Ujscie Wisty,
,,Bandera Polska 1919, t. 1, nr 2, s. 62; K. Pawlowicz, Drogi wodne Polski, Warszawa 1919, s. 20-21.

30 Dziennik Ustaw R.P. 1919, nr 59, poz. 356; Z. Zyglewski, Koncepcje i projekty kanatow..., s. 122.
3L APB, PZWB, sygn. 170, k. 7; Z. Zyglewski, Koncepcje i projekty kanatow..., s. 122-123.

32 Oredownik Wrzesinski”. Organ urzedowy na powiat Wrzesinski 1920, nr 120, z dnia 15 XII, s. 2:
Polgczenie Wisty z Wartg kanatem; H. Mankowski, Ostliche Wasserstrafien, ,,Zeitschrift fiir Binnen-
-Schiffahrt” 1921, Bd. 28, H. 16, s. 316.

3 APK, WPK, sygn. 577a, k. 11: pismo Sejmiku Powiatowego w Stupcy do Ministra Robét Publicz-
nych, VII 1920 1.

3 APB, Urzad W?fa'fawo'dzki Pomorski w Toruniu 1919-1939 (dalej UWP), sygn. 25121: Wniosek
miasta Sremu bez daty (czerwono k. 82-82v).
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data droga wodna Konin-Gopto-Note¢. W zatozeniu Wielkopolan szlak ten nie byt czescig
projektowanego kanatu weglowego, a jedynie jego potnocna, niezalezng odnogg faczaca
si¢ z Notecig 1 Kanatem Bydgoskim®. Owczesnym chodzito nie o budowe nowej arterii
wodnej na linii Poznan-Warta-Gopto-Bydgoszcz-Gdansk, a jedynie o jej odbudowe.
Wskazywano na dawnos$¢ tego potgczenia, a budowa nowego kanalu Warta-Gopto byla
tylko swego rodzaju renowacja zaniedbanego, ale przeciez istniejacego odcinka*.

W kwestii planowania przebiegu kanatéw zeglownych od samego poczatku poznan-
skie wladze wojewodzkie Scisle wspolpracowaly z Bydgoszcza. Przedstawicieli tego
miasta i instytucji wodnych zapraszano do Poznania na konsultacje’’. Poznanska Izba
Przemystowo-Handlowa opowiadajgca si¢ za potaczeniem Warty z Goplem i Notecia,
pozostajac w potowie 1920 roku w $cistym kontakcie z bydgoska odpowiedniczka?®.

Obok PoznaniaiBydgoszczy szczegdlng aktywnosé na polu budowy kanatu Warta-Go-
pto wykazywal Konin. Tamtejszy inzynier, Rafat Mierzynski, uwazajacy regulacj¢ rzek
w Polsce, budowe kanatow i rozwoj zeglugi srodladowej za misje swego zycia, rozpoczat
zabiegi majgce na celu zwrocenie uwagi wladzom panstwowym i samorzagdowym na
potaczenie Warty z Wista przez jeziora koninskie i Gopto®. Dnia 12 lipca 1920 roku
Mierzynski przedtozyt magistratowi Bydgoszczy pomyst budowy kanalu Warta-Gopto,
podkreslajac, ze gtéwnym zadaniem nowego kanalu bedzie bezposrednie powigzanie
Wielkopolski droga wodng z Gdanskiem i Warszawg*.

Wezesniej, 12 czerwca 1920 roku podczas zjazdu w Kruszwicy warszawskich
i poznanskich inzynierow spraw wodnych debatowano w sprawie wyboru wlasciwego
kierunku drogi wodnej Slask-Battyk. Zebrani dostrzegali dawno$¢ i wazno$¢ potagczenia
na odcinku morzystawskim*'. W zjezdzie wzigli tez udziat przedstawiciele okolicznych
samorzadow, ktorzy popierali pomyst budowy potaczenia Warty z Goptem i rozpoczecia
prac jak najszybciej. Na spotkaniu tym podano stanowisko rzadu w kwestii finansowa-
nia tego przedsigwzigcia. Wiadze panstwowe na budowe kanatu deklarowaty pokrycie
kosztéw budowy w 60%, pozostate mieli wylozy¢ zainteresowani z powiatu strzelinskie-
go, nieszawskiego, kolskiego, koninskiego i stupeckiego®.

Tutaj niektorzy cztonkowie samorzadéw zawigzali ,,Komitet Budowy Drogi Wodnej
Slask-Warta-Gopto-Battyk z odgatezieniem Poznan-Warszawa”. Komitet ten na czele
z Rafatem Mierzynskim dziatat przy Wydziale Powiatowym w Koninie, ale jego siedziba

35 Kurier Poznanski” 1920, nr 285, z dnia 11 grudnia, [s. 5] Dodatek: Z Rady miejskiej.

360APK,9\2’VPK, sygn. 577a, k. 2: pismo Sejmiku Powiatu Koninskiego do Naczelnika Panstwa,
10 VII 1921.

37 APB, PZWB, sygn. 170, k. 6: Wojewoda poznanski do radcy J. Bronikowskiego, Inspektora Drog
Wodnych w Bydgoszczy, Poznan 30 IV 1920.

% APB, Izba Przemystowo-Handlowa w Bydgoszczy 1929-1939 Sdalej IPHB), sygn. 4: Den Magistrat
de Stadt Bromberg, Bollwerks Deputation, Bydgoszcz 27 VII 1920.

¥ Archiwum Akt Nowych w Warszawie (dalej AAN), Archiwum Ignacego Paderewskiego (dalej
AIP), sygn. 2076, k. 2: Drogi Wodne w Polsce spotka akcyjna. Sprawozdanie za lata 1919-1922.
0 B. Dopierala, Wokot polityki morskiej Drugiej Rzeczypospolitej. Studia historyczne, Poznan 1978, s. 217.

“ APK, WPK, sygn. 577a, k. 11: pismo R. Mierzynskiego do starosty stupeckiego, 18 VI 1920; k. 14:
pismo R. Mierzynskieg do starosty koninskiego, 19 VI 1929; Archiwum Panstwowe w Poznaniu
Oddzial w Gnieznie (dalej APG), Wydzial Powiatowy w Gnieznie 1919-1939 (dalej WPQG), sygn.
277: W sprawie Drog Wodnych w Polsce. List Otwarty, 25 V 1923.

2 APK, WPK, sygn. 577a, k. 10: pismo Z. Mittelstaenda z Lisewa pow. koninski do Sejmiku Powiato-
wego w Koninie, 14 VI 1920.
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znajdowala si¢ w Warszawie. Dos¢ szybko przeksztatcit si¢ w ogolnokrajowe ,, Towarzy-
stwo Propagandy dla Budowy Drog Wodnych w Polsce i ich Uprzemystowienia”,
zatwierdzone przez Ministra Spraw Wewnetrznych 31 lipca 1923 roku®.

Owocem tych zabiegébw bylo powstanie w polowie 1920 roku szkicowego zarysu
projektu budowy drogi wodnej Warta-Note¢. Jej poczatek stanowit poszerzony do 10 m
Kanat Morzystawski i ciag jezior koninskich. Migedzy 23,5 a 24,6 km przewidywano
przekopanie dzialu wodnego i budowg nieco dalej dwdch §luz dla pokonania roznicy
wysokosci migdzy jeziorami koninskimi a Goptem. Koszt budowy trasy liczacej 33,5 km
oszacowano na 12 mIn marek*. Projekt ten powstat w Inspekcji Drog Wodnych w Bydgosz-
czy i zostat przestany do Urzgdu Wojewddzkiego w Poznaniu®. W tym czasie i jeszcze
do wiosny 1921 roku nie ustalono parametrow tego kanatu*. Dopiero pod koniec marca
1921 roku Ministerstwo bytej Dzielnicy Pruskiej uznato lokalnos¢ tego kanalu w ramach
dzielnicy wielkopolskiej i okreslito jego tonaz do 150 ton*. Wowczas nikt z decydentow nie
traktowal go jako czgsci projektowanego kanatu Slask-Battyk a jedynie uwazano za lokalny
kanat facznikowy dostosowany do dotychczasowego szlaku gornonoteckiego. Jednak
juz w tym czasie inzynierowie wodni opowiadali si¢ za przystosowaniem tego kanatu co
najmniej do barek o nosnosci 400 ton, nawigzujac do mozliwosci Kanatu Bydgoskiego®.

Za budowa kanatu Warta-Gopto optowato miasto Poznan a takze Urzad Wojewodzki
Poznanski oraz podlegte mu agendy. W Poznaniu zawigzano nawet ,.komitet kanatowy”,
pochylajacy si¢ nad budowa kanalu Warta-Gopto-Note¢, ktory zebrat si¢ 26 lipca 1920
roku i nastgpnie spotykat si¢ w odstepach miesigca lub dwoch®.

W lipcu 1920 roku Ministerstwo bylej Dzielnicy Pruskiej wystosowato memoran-
dum do Ministra Robot Publicznych w sprawie kanatu Warta-Gopto, podkreslajac, ze na
mapie polskiej sieci drog wodnych jest to optymalne rozwigzanie®. Konsekwencja tych
wszystkich staran byta uchwata Sejmu 3 grudnia 1920 roku wzywajaca rzad do opraco-
wana studium tego kanatu, jako czesci drogi wodnej Slask-Gdansk. Ministerstwo Robot
Publicznych zobowiazato sig, ze zaraz po przyjeciu uchwaly przez Sejm przystapi do
wstepnych prac projektowych na tym odcinku’'.

s 7. Zyglewski, Droga wodna Slgsk-Baltyk (1919-1926), [w:] ,, Zanim zbudowano Gdynie”. Wplyw
odrodzenia panstwa w 1918 roku na procesy modernizacyjne ziem polskich, red. Z. Girzynski i inn.,
Torun 2020, s. 309-310, 316.

“ APB PZWB, sygn. 170, k. 4-5.
4 Tamze, k. 3.

“ APB, IPHB, sygn. 4: Inspekcja Drog Wodnych w Bydgoszczy do Ministerstwa bytej Dzielnicy
Pruskiej, Bydgoszez 12 11 1921.

47 Tamze: Ministerstwo bytej Dzielnicy Pruskiej do Izby Przemystowo-Handlowej w Bydgoszczy,
Poznan 22 111 1921.

“ R. Ingarden, Rzeki i kanaly..., s. 594-595.
4 APB, PZWB, sygn. 170, k. 8-9.

30 Dziennik Bydgoski” 1921, nr 221, z dnia 27 IX, s. 2: Droga wodna Warta-Goplo, przedruk
z Kuriera Warszawskiego.

5! Druk: Sprawozdanie Stenograficzne ze 193 Posiedzenia Sejmu Ustawodawczego z dnia 3 grudnia
1920 r, s. CXCIII/14-16: Sprawozdanie Komisji Wodnej o wniosku w sprawie budowy kanalu
Gopto-Warta; ,,Kurier Warszawski” 1920, nr 335, z dnia 4 X11, s. 2: Kanal Goplo-Warta; A. Zabierek,
K. Zabierek, Kanal Warta-Goplo. Droga wodna ku wielkiej Polsce, Brodnica2017,s. 17-18; A. Zabierek,
K. Zabierek, Rozpoczecie budowy kanatu Warta-Goplo w roku 1937 a znaczenie Zeglugi srodlgdowey
dla owczesnych interesow, [w:]| Studia z dziejow pogranicza Kujawsko-melkopolsiiego, t. 8, red. P.
Szczepankiewicz, J. Koltuniak, Bydgoszcz-Wierzbinek 2018, s. 221.
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Przyjecie uchwaly kanalowej przez grudniowy sejm wydawato si¢ rozstrzygaé
przebieg drogi wodnej w ramach kanatu Slask-Wista. Tymczasem wiadze Poznania
pod koniec roku dowiedziaty sig, ze rzadowe biuro projektowe prowadzito prace nad
kanatem przechodzacym przez Swarzedz, Wrzesnie, £.0dz i Wloctawek. Na posiedze-
niu rady miasta Poznania podkreslano, ze trasa ta odbiega od uchwaly sejmowej
i oczekiwan Wielkopolan. Ich zdaniem takie wytyczenie drogi wodnej nie przyniesie
korzysci ziemiom Kongreséwki i nie wykorzystuje naturalnej drogi przez ciag jezior
koninskich, no 1 pomija Bydgoszcz, na co nie zgadzali si¢ Wielkopolanie. Postulowano
aby przed ostatecznym zatwierdzeniem przebiegu rzadowego projektu wodnej magistrali
weglowej przeprowadzi¢ kolejng konsultacje w poznanskiej komisji kanatowej, a na jej
obrady zaprosi¢ projektanta kanatu, inz. Jozefa Skatke z Warszawy™2.

Wiadze Poznania i Bydgoszczy, niezrazone tymi faktami, nadal zbieraty materiaty
w sprawie kanatu Warta-Gopto. Szczegdlnie zwracano uwage na argumenty przema-
wiajace za potaczeniem Warty przez Note¢ z Kanatem Bydgoskim. Wskazywano
na zainteresowanie Niemcow budowa tej drogi wodnej w czasie wojny>. Rowniez
Ministerstwo bytej Dzielnicy Pruskiej czynito zabiegi majace na celu pozyskanie
informacji o przewozach towarow droga wodna, przemawiajacych na korzys¢ budowy
kanatu warciansko-goplanskiego™.

Jeszcze wiosng 1921 roku rysowaly si¢ dwie niezalezne od siebie mozliwosci potacze-
nia Warty z Wistg. Powstal bowiem rzadowy projekt poprowadzenia kanatu z Gopta do
Wisly w kierunku Wioctawka oraz ,,wielkopolski” idacy starym noteckim szlakiem do
Kanalu Bydgoskiego. Pojawily sie obawy, ze moze doj$¢ do budowy dwoch rownoleglych
kanatow blisko siebie potozonych. By temu zapobiec Ministerstwo Robot Publicznych
podjeto kroki majace na celu zorientowanie co do mozliwosci potaczenia tych dwoch
rozwigzan. W prace te miat zaangazowac si¢ osobiscie minister Gabriel Narutowicz, wizytu-
jacy wiosng tereny potencjalnego przebiegu kanatu®. Z inicjatywy Generalnej Dyrekcji
Drog Wodnych w Warszawie w koncu maja doszto do dwudniowej podrézy, majacej na
celu zlustrowanie mozliwosci budowy kanatu o no$nosci 600 ton na linii Gopto-Wista czy
moze rozszerzenia i poglgbienia szlaku gérnonoteckiego. Juz wtedy zaktadano, ze gdyby
przyjeto to drugie rozwigzanie to i tak prace na Noteci zostalyby przeprowadzone na
samym koncu kanatlowych robot, po wybudowaniu catego kanatu weglowego. Wynikato
to z faktu, ze Notecig mozna bylo plywac, chociaz mniejszymi jednostkami. Z chwilg
przekopania dwoch odcinkdéw miedzy jeziorami koninskimi, byto od razu gotowe potacze-
nie Warty z Wista. Natomiast w tym czasie kwestig otwarta pozostawata sprawa potaczenia
Gopta z Poznaniem. Brano pod uwage uregulowanie Warty od stolicy Wielkopolski do
Konina, ale tez bezposredni kanat Gopto — Jezioro Slesinskie — Gostawickie i przekop do
Lubonia pod Poznaniem. Zastanawiano si¢ takze nad kanatem prowadzacym przez jeziora:
Rogozinskie, Wagrowieckie, Foluskie, Wolickie do skanalizowanej gornej Noteci*.

52 Bromberger Presse” 1920, nr 280, z dnia 17 X11, s. 3: Ein Kanal von Posen nach Danzig unter
Umgchung Brombergs?

3 APB, PZWRB, sygn. 170, k. 10: Inspekcja drog Wodnych w Bydgoszczy do Urzedu Wojewodzkie-
go w Poznaniu, Bydgoszcz 4 1 1921.

3 APB, IPHB, sygn. 4: Ministerstwo b. Dzielnicy Pruskiej do Izby Przemystowo-Handlowej
w Bydgoszczy, Poznan 4 11 1921.

55 Dziennik Kuljaws i” 1921 nr 61, z dnia 16 111, s. 2-3: O k;;rzquczenie Warty do Wisly; ,,Deutsche
Rundschau” 1921, nr 52, zdnia 17111, 5. 3: Der Warthe-Weichselkanal, przedruk z Dziennika Kujawskiego.

¢ APB, PZWB, sygn. 170, k. 11-11v.
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Nacisk kot wielkopolskich nakierowany na budowe¢ kanatu Warta-Gopto byt tak
silny, ze wtadze centralne przystapily do jego planowania. Prace projektowe postgpo-
waly dos¢ szybko, gdyz nie byly zbyt zlozone i techniczne trudne. Chodzito o przeko-
panie 18 km kanatu w torfie oraz 1 km wododziatu®. W tym tez czasie projektem zywo
interesowat si¢ Poznan i Bydgoszcz. Plan, kosztorys, krotki opis kanatu dotarly do obu
osrodkow. W $wietle owczesnej wiedzy Inspekcji Drog Wodnych w Bydgoszczy kanat
ten miat by¢ wybudowany tylko dla statkow o nosnosci 200 ton. Takie parametry kiocity
sie ze znanymi wszystkim zatozeniami kanatu weglowego. By¢ moze fakt tak matego
tonazu byt powodem przygotowywania przez bydgoska Izbe Przemystowo-Handlowa
memoriatu w sprawie kanatu®.

W potowie 1921 roku ujrzat $wiatto dzienne wstgpny projekt 1000 tonowego kanatu
weglowego opracowany przez Generalng Dyrekcje Budowy Sztucznych Drog Wodnych.
Zawarty tam zapis dotyczacy polaczenia Warty z Goptem jest dos¢ ogdlny, mowi jedynie
o0 powigzaniu rzeki Warty pod Kotem z jeziorem Patnowskim i dalej z Gopta. Natomiast
co do drogi w kierunku Poznania nadal nie bylo jasnych ustalen. Dopuszczano mozliwo$¢
poprowadzenia szlaku z Jeziora Gostawickiego istniejacym Kanatem Morzystawskim
do Warty pod Koninem lub tez wykopanie nowego kanalu. Rozstrzygniecie tej kwestii
odtozono do dalszych prac studyjnych®. Wida¢ wyraznie, ze w tym czasie ministerial-
ni projektanci nie mieli jeszcze wykrystalizowanej koncepcji polaczenia miedzy Wartg
a Goptem. Nie znali tez osiggnie¢ Wielkopolan na tym odcinku, zapewne zabrakto
wspotpracy miedzy zainteresowanymi stronami.

Wtladze samorzadowe powiatow lezacych najblizszej okolicy projektowanego
kanalu goplanskiego po ogloszeniu wstgpnego planu domagaty sie jak najrychlejszego
ruszenia z pracami budowlanymi. Sejmik koninski 10 lipca 1921 roku podjat uchwate
o0 potrzebie rozpoczecia takich prac i wystosowal podanie do Naczelnika Panstwa Jozefa
Pitsudskiego z prosba o wydanie przez niego jakiegos aktu prawnego inicjujacego prace
budowlane przy kanale Warta-Gopto®. Samo Ministerstwo Robo6t Publicznych co do
terminu rozpoczgcia prac ziemnych wypowiadato si¢ do§¢ oglednie. Uznawano kanat
Warta-Goplo za inwestycje wazng, bedaca elementem rozbudowy sieci drog wodnych
w Polsce, ale wskazywano, ze pojawily si¢ dopiero wstgpne zatozenia. Musza powstac
plany szczegétowe z uwzglednieniem kosztow budowy, a pdzniej ustawa sejmowa
zabezpieczy $srodki finansowe tej inwestycji. Ministerstwo opowiadato si¢ za budowa
kanalu w pierwszej kolejnosci, lecz zadnych dat nie podawalo®. Natomiast inz. Jozef
Skatka, projektant magistrali Slask-Wista, w sierpniu 1921 roku oznajmil delegacji
Gornego Slaska, ze niedtugo rusza prace ziemne przy kanale Warta-Goplo®2.

T APG, WPG, sygn. 277, k. 7v.
8 APB, PZWB, sygn. 170, k. 17-17v.
% APB, IPHB, sygn. 4: J. Lipkowski, T. Tillinger, Memorial finansowy, techniczny i ekonomiczny

dolgczony do podania o zatwierdzenie Statutow Spotki Akcyjnej ., Kanat weglowy Slgsk-Gdansk™
z odnogami do Warszawy i do Poznania, s. 6,9, Dodatek bezp{atny do nr. 35 ,,Przegladu Techniczne-

g0” z dnia 30 VIIT 1921 1.
© APK, WPK, sygn. 577a, k. 2.

¢! Tamze, k. 7: pismo Ministerstwa Administracji Publicznej do Sejmiku Powiatowego w Koninie,
3 VIl 192211, k. 9, Kancelaria Cywilna Naczelnika Panstwa do Sejmiku Powiatowego w Koninie,
6 VIII 1921.

62 Archiwum Panstwowe w Katowicach, Naczelna Rada Ludowa na Gorym Slasku, sygn. 130, k. 8v.
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W budowie kanatu upatrywano mozliwos¢ zatrudnienia sporej grupy bezrobotnych
z terenu Wielkopolski, Pomorza a nawet Goérnego Slaska. Wspominat o tym poset
sprawozdawca w sejmie, jak tez lokalna prasa. Stad tez naciski na rozpoczgcie prac
ziemnych. Niestety sprawy budowy nie posuwaty si¢ na przod. Ministerstwo Skarbu
w 1922 roku przyznato okoto 500 tys. zt na rozne prace zwiazane z kanalem weglowym,
w tym potowe tej sumy na rozpoczecie budowy. Wiadomos¢ t¢ Wielkopolanie
interpretowali jako zapowiedz rychlych prac migdzy Wartg a Goptem®, co jednak nie
nastgpito.

Pod koniec 1921 roku Ministerstwo Robot Publicznych zmienito parametry kanatu
Slask-Wista z noénosci 1000 na 600 ton. Nie miato to istotnego znaczenia przy projek-
towaniu, gdyz skupiano si¢ na wytyczeniu biegu kanatu, a nie na jego opracowaniu
technicznym. Prace projektowe przy kanale weglowym zakonczono dopiero w potowie
1923 roku. Nowy projekt wstepny kanalu weglowego niewiele si¢ roznit od poprzed-
niej wersji. Dodano jedynie mozliwos$¢ alternatywnej trasy na niektorych odcinakach.
Modyfikacje te nie objety kanatu Warta-Gopto®.

W koncu listopada 1923 roku. Ministerstwo Robot Publicznych twierdzito, ze
w ramach kanatu Slask-Baltyk-Warszawa-Poznan, odcinek Goplo-Warta jest na tyle
wykonczony, iz w kazdej chwili mozna bedzie przystapi¢ do prac ziemnych®, ale
i tak ich nie podjeto. Jednym z czynnikow zwlekania w budowie drog wodnych byt
brak pieniedzy w kasie panstwa. Ustawa z 1919 roku przewidywata catkowite pokrycie
kosztoéw tego typu inwestycji przez budzet. Skoro panstwo nie byto w stanie tego zrealizo-
wag, latem 1923 roku przystgpiono do nowelizacji tej ustawy, ale sama ustawa sejmowa
powstata w koncu lipca roku nastepnego. Nowy akt prawny dopuszczat kapitat prywatny
i samorzagdowy do budowy i uzytkowania drog wodnych w Polsce®.

W tym czasie uwazano kanat Warta-Gopto za ostatecznie wpisany w szlak wodny
Slask-Wista, chociaz trwaty spory o przebiegu drogi wodnej na odcinku od Gopta do
Wisty®”. Jednak te ostatnie kwestie nie miaty wptywu na odcinku morzystawskim. Czekano
na opracowanie szczegotowych planow technicznych kanatu, a takze na zabezpieczenie
finansowe inwestycji. Budowe planowano przeprowadzi¢ w ciagu trzech lat, a koszty
szacowano na ok. 10 min ztotych. Przej$cie Warta-Goplo traktowano jako samodzielne
ogniwo czgsci kanalu weglowego, ktdre nalezy wykonac¢ w pierwszej kolejnosci. Z tego
powodu kanatl przewidywano na statki o pojemnosci 600 ton, podobnie jak caty kanat
Slask-Wista®.

% AAN, AIP, sygn. 2076, k. 2: Drogi wodne w Polsce spotka akcyjna. Sprawozdanie za lata 1919-1922.
yen 2

% APB, IPHB, sygn. 4: Kanat zeglugi Slgsk-Torur z odnogami Leczyca-Warszawa i Pgtnéw-Poznan,
opracowat inz. Jozgf Skatka, Wydawnictwo Biura Projéit()w Kanatow Zeglugi, ss. 42; J. Skatka,
Droga wodna ze Slgska do Gdanska z odgatezieniami do Warszawy i Poznania, ,,Czasopismo
Techniczne” 1923, t. 41, nr 1, s. 2; Z. Zyglewski, Koncepcje i projekty kanatow..., s. 124-125.

% APG, WPG, 277, k. 7v: Sprawozdanie z zebrania delegatow starostw i miast, odbytego w dniu 27
X 1923 w sali ratuszowej m. st. Warszawy w sprawie zawigzania Spotki Akcyjne] Budowy Drog
Wodnych w Polsce.

6 Dziennik Ustaw R.P. 1924, nr 79, poz. 768; A. Zabierek, K. Zabierek, Rozpoczecie budowy... s. 222;
Z. Zyglewski, Droga wodna Slgsk Baltyk..., s. 319.

67 7. Zyglewski, Droga wodna Slgsk Battyk..., s. 317-322.

% APB, UWP, sy%n. 25121: Towarzystwo Propagandy Budowy Drog Wodnych w Polsce do
Wojewody Pomorskiego, 6 X 1924 Towarzystwo Propagandy Budowy Drég Wodnych w Polsce,
Projekt dekretu Pana Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej w sprawie budowy kanatu weglowego,
jako I etapu budowy drog wodnych w Polsce, 29 1X 1926.
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Wszelkiego rodzaju instytucje zwigzane z zegluga $rédladowa apelowaty do wiadz
panstwowych o jak najszybsze opracowanie i rozpoczgcie prac przy kanale Warta-Wi-
sta, a w szczegolnosci odcinka morzystawskiego. Domagali si¢ tego uczestnicy ogolno-
krajowego Zjazdu Kanatowego obradujacego w dniach 13-14 wrzesnia 1924 roku
w Kruszwicy i Bydgoszczy. Uchwalili w tej sprawie specjalng rezolucje®. Zwolenni-
kiem rychtej budowy byl wojewoda pomorski Stanistaw Wachowiak™. Za szybkim
urzeczywistnieniem kanatu Warta-Gopto jako czgs¢ sktadowa kanalu weglowego
opowiedziato si¢ Koto Komunikacji Ladowej i Wodnej przy Stowarzyszeniu Technikow
Polskich. Stanowisko to zostalo wypowiedziane na zebraniu Ligi Morskiej i Rzecznej
w Warszawie 17 marca 1926 roku’'. Oczywiscie Liga Morska posiadajaca sekcje Zeglugi
Srédladowej takze popierata ten kierunek™. Podobnego zdania byt obradujacy 7 maja
1926 roku warszawski zjazd delegatow rzadu, wladz wojewddzkich, samorzadowych
oraz organizacji gospodarczych i spotecznych poswigcony kanatom zeglugowym.
Zebrani wskazywali na znaczenie polaczenia wodnego Warty z Wista. Ich zdaniem szlak
ten pozwoli zorganizowa¢ dowoz kolejowy do Warty z Zaglebia, t.odzi i Czg¢stocho-
wy i skieruje towary na Wisle, zamiast do niemieckiego Szczecina”. Natomiast zjazd
w Lodzi odbywajacy si¢ 8 wrzesnia tego roku, z udzialem przedstawicieli samorzadow
i kot gospodarczych wojewodztwa 1odzkiego wyraznie wskazat na budowe w pierwszej
kolejnosci kanatu Warta-Gopto, jako przynoszacemu korzysci nie tylko Wielkopolsce,
ale tez todzkiemu okrgegowi przemystowemu. Zebrani upraszali o rozpoczgcie prac
ziemnych jeszcze w 1926 roku™.

Towarzystwo Propagandy Budowy Drog Wodnych w Polsce wiosng 1926 roku
rozpowszechniato wiadomos¢ o ukonczeniu prac projektowych nad kanatem Warta-Go-
pto i domagato si¢ rozpoczgcia prac ziemnych w oparciu o fundusze dla bezrobotnych’.
Wobec pictrzacych si¢ trudnosci przy budowie kanatu weglowego mocniej naciskano
na realizacj¢ odcinka warciansko-goplanskiego. 13 kwietnia 1926 roku magistrat
Kruszwicy wystosowal odezwe do Ministra Robdt Publicznych w sprawie budowy
tego odcinka. Argumentowano tym, ze inwestycja ta utatwi dostgp do morza szeregu
obszarom ziem Polski centralnej, a do tego setki czy tysigce bezrobotnych znajda prace
przy budowie”. W podobnym duchu wypowiadat si¢ wojewoda warszawski Wiadystaw
Sottan, proszac jednoczesnie rzad o wiaczenie do prac kanatowych takze podlegtego mu
powiatu nieszawskiego”’.

© 7. Zyglewski, Kruszwicko-Bydgoski Zjazd Kanatowy w 1924 roku, ,,Ziemia Kujawska” 2019, t.
27,s.71-87.

0 APB, UWP, sygn. 25121: Pismo Wojewody Pomorskiego z 31 X 1924.

" Ziota Ksigga budowy polskich kanatow zeglugi, red. R. Mierzynski, Warszawa 1927, s. 133-134.
2 T. Bialas, Liga Morska i Kolonialna 1930-1939, Gdanska 1983, s. 152.

3 Ziota Ksiega..., s. 135-136.

™ Tamze, s. 25-26: Wojewodztwo Y.0dzkie, Sprawozdanie, 1.6dz, dnia 9 IX 1926 r.; , Kurier L.odzki”
1926, nr 249, z dnia 10 IX, s. 7: Problem drog wodnych w Polsce. Wartg przez Goplo i Wiste do
polskiego morza. Zjazd wojewodzki w Lodzi pierwszym etapem budowy kanalow.

> APB, UWP, Syﬁl. 25121: Towarzystwo Propagandy Budowy Drég Wodnych w Polsce do
Wojewody Pomorskiego, 28 I11 1926.

76 Archiwum Panstwowe w Lesznie, Wydziat Powiatowy w Gostyniu 1919-1935, sygn. 165, k. 66.
7 APB, UWP, sygn. 25121: Wojewoda Warszawski do Ministerstwa Robot Publicznych, 8 VI 1926.
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Apel o szybkie rozpoczecie prac z wykorzystaniem bezrobotnych nieustanie powtarza-
o Towarzystwo Propagandy Budowy Drog Wodnych w Polsce’. Organizacja ta posungla
si¢ dalej, formutujac pod koniec wrzesnia 1926 roku projekt dekretu Prezydenta RP
w sprawie budowy kanatu Warta-Gopto jako pierwszego odcinka wodnej drogi weglowe;.
W pismie tym koszt inwestycji okreslono na 10 mln zt, gdzie panstwo miato wylozy¢ 60%
tej sumy, samorzady i kapitat prywatny po 20%. W takich tez proporcjach przewidywano
podziat spodziewanych zyskow. W dokumencie tym zaznaczono, ze budowa ma trwac 3
lata. Projekt dekretu rozestano do wojewoddéw zainteresowanych przebiegiem kanahu™.
Niestety nie sa znane dalsze losy tego legislacyjnego przedsigwzigcia.

O szybkie rozpoczgcie prac kanalowych apelowata prasa codzienna jak tez periodyki.
,Zeglarz Polski” wskazywal, Ze to powoli zatrudni¢ bezrobotnych z terenu wojewodz-
twa poznanskiego, pomorskiego czy 16dzkiego. Stusznie wskazywano, ze wynajduje si¢
bezrobotnym jakie$ lokalne roboty zamiast skupi¢ ich na budowie kanatu, ktory przynie-
sie wszystkim pozytki. Jako zrodlo finansowania, przynajmniej robocizny, wskazywano
na fundusz dla bezrobotnych, z ktorego i tak przeciez finansowano prace publiczne®.
,»Gazeta Bydgoska” nawolywata nawet do budowy ,,miejscowymi sitami” poszczegol-
nych odcinkow potaczenia Warty z Wista®!.

Fachowcy w dalszym ciggu opowiadali si¢ za budowa w pierwszej kolejnosci
kanatu Warta-Gopto®. Ministerstwo Rob6t Publicznych inwestycj¢ kanatowsa taczyto
z uregulowaniem i przystosowaniem do zeglugi Warty od Poznania do Kota. Cato$¢ tak
zakrojonych prac rozpisano na pie¢ lat i wyceniono na 20 mln zt*3. Brak kanatu miedzy
Warta a Goptem powodowalo, ze Warta nadal nie byta potaczona z Wista i pozostawata
oderwana od reszty polskich drog wodnych. Szyprowie z Wisty nie mieli mozliwo-
$ci przeptyniecia na Warte, a na tej ostatniej dziatali niemieccy przewoznicy, zamiast
polskich*. Udziat rodzimych barkarzy na tej rzece kurczyt sig, a polskie firmy zeglugowe
korzystaly z dzierzawy taboru niemieckiego. Ponadto towary ptynace Wartg kierowano
w strone niemieckiego Szczecina®.

W tym czasie trwaty jeszcze prace projektowe nad kanatem Warta-Gopto. Dla zbadania
na miejscu przebiegu kanatu Warta-Gopto ministerstwo wyznaczyto komisje, ztozong
z radcy ministerialnego inz. Wawrzkowicza, kierownika biura projektow, inz. Tillingera

7 Tamze: Towarzystwo Propagandy Budowy Drég Wodnych w Polsce do Wojewoiliy Pomorskiego,
28 11 1926, Towarzystwo Propagandy Budowy Drog Wodnych w Polsce do Wojewody Pomorskiego,
3 VII 1926, Towarzystwo Propagandy Budowy Drog Wodnych w Polsce, Komunikat, 17 VII 1927.

7 Tamze: Towarzystwo Propa%andy Budowy Drog Wodnych w Polsce, Projekt dekretu Pana
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej w sprawie budowy kanatu wq%(liowego, jako I etapu budowy
drog wodnych w Polsce, 29 IX 1926, przestany do wojewody pomorskiego.

80 Zeglarz Polski” 1926, nr 21, z dnia 8 VI, s. 112: Zegluga wewngtrzna. O pilng budowe kanatu
Goplo-Warta.

81 Gazeta Bydgoska™ 1925, nr 121, z dnia 27 V, s. 1: Kanal Warta-Wista przez Bydgoszcz.

8 T, Tillinger, Warunki ogdlne rozwoju drég wodnych w Polsce, Warszawa 1927, s. C88, odbitka:
,, Wiadomosci Zwiazku Polskich Zrzeszen Techniczngch” 1927,t.3,nr 4, s. A100, referat na Il Zjazd
Polskich Technikow Zrzeszonych we Lwowie 1927. Streszczenie tego artykutu T. Tillinger, Celowos¢
budowy drog wodnych w Polsce, [w:] Zlota ksigga..., s. 61,

8 APB, UWP, sygn. 25121: Pismo Wojewody Pomorskiego z 31 X 1924.

% A. Rylke, Nasza zegluga Srodlgdowa, jej stan obecny, potrzeby i najblizsze mozliwosci rozwoju,
[w:] Zlota ksiega..., s. %7-88, przegruk, orze” 1926, nr 3-6.

8 W. Kollis, Kanatl Warta-Goplo na tle dalszych projektow wielkiej drogi wodnej Slgsk-Gdynia,
,,Gospodarka Zachodnia” 1938, nr 19, s. 153-154.
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i dyrektora robot publicznych wojewddztwa todzkiego inz. Stawinskiego, ktorzy
w towarzystwie wojtow gmin Kramsk i Slesin objechali trase. Badali miejsca, w ktorych
nalezalo wybudowac niezbedne mosty, a takze okreslili zakres koniecznych studiow
i dodatkowych pomiarow. Po ukonczeniu szczegdélowego projektu przewidywano
dokonanie zdjgcia terenow przeznaczonych do wywlaszczenia. Powstale plany zgodnie
z ustawg wodng, miaty by¢ wylozone przez pewien czas w urzedach gminnych, aby
osoby zainteresowane mogly je przejrze¢ i zghosi¢ uwagi®. Prace projektowe przewidy-
wano ukonczy¢ latem 1927 roku, a koszty jego budowy szacowano na okoto 10 min z*'.

Tymczasem w 1926 r. na prosbe rzadu polskiego Komisja Komunikacyjna Ligi
Narodow wystata do Polski trzech wybitnych ekspertow do spraw wodnych celem oceny
polskich koncepcji rozwoju drog srodladowych, w szczegolnosci kanalu Slask-Wista.
Delegaci ci w ciagu dwoch tygodni mieli odwiedzi¢ szereg miejsc waznych z punktu
widzenia zeglugi $rodladowej w Polsce®™. Na 10 lipca 1926 r. planowano ich obecnos¢
w Koninie, by mogli obejrze¢ tras¢ projektowanego kanalu Warta-Gopto®, ale znaleZli si¢
tam dzien wczesniej”. Po zapoznaniu si¢ z projektami i przeprowadzeniu wizji w terenie,
komisja uznajac mozliwos¢ budowy kanatu weglowego, opowiadata si¢ jednak za regulacja
Wisly i uczynienia z niej osnowy sieci zeglugowej. Ponadto komisja aprobowata budowe
kanatu Warta-Goptlo i wskazywata na potrzebe ulepszenia skanalizowanej gornej Noteci.
Odradzano budowe kanatu weglowego, gdyz mozna bylo szybko i tanio potaczy¢ Wiske
przez Kanat Bydgoski, Note¢, Gopto z Wartg. W miejscu potaczenia kanatu prowadzace-
go z Gopta do Warty proponowano wybudowanie portu pozwalajgcego na przetadunek
towaréw dostarczanych ze Slaska transportem kolejowym?®. W oczach zagranicznych
ekspertow kanal Warta-Gopto jawit si¢ jako podstawowe ogniwo na szlaku transportowym
potoc-potudnie. Uwazali, Ze facznik ten nalezy wybudowac jak najszybciej. Ze wzgleduna
torfiasty charakter terenu, zalecali budowg $§luz o matym spadzie, z kanatem prowadzonym
w wykopie. Odradzano wykonanie kanatu w nasypie, gdyz w tych warunkach geologicz-
nych waly beda przez dlugie lata osiadaly, co utrudni eksploatacje tej drogi wodne;j.
Zwracano uwage takze na aspekt melioracyjny kanalu warciansko-goplanskiego. Jego
budowa miata obnizy¢ lustro wody w okolicznych jeziorach i osuszy¢ pobliskie tereny.
Te powinny zosta¢ wykorzystane przez rolnictwo’. Ta ostatnia kwestia byta podnoszo-
na wezesniej, zwlaszcza przez wiadze powiatow potozonych nad kanatem. Juz w pismie
wiadz powiatu koninskiego do Naczelnika Panstwa w 1921 1. wskazywano, Ze obnizenie

8 Nowy Kurier Polski” 1926, nr 220, z dnia 11 IX, s. 2: Budowa kanatu Goplo-Warta; ,,Gazeta
Bydgoska” 1926, nr 217, z dnia 21 IX, s. 2: Budowa kanalu Goplo-Warta; ,,Deutsche Rundschau”
132 nr 214, z dnia 18 IX; s. 1: Der Warthe-Goplo Kanal.

8 T. Tillinger, Warunki ogdlne rozwoju drog wodnych..., s. C89.

8 A. Konopka, Eksperci Ligi Narodow o polskich drogach wodnych, ,,Czasopismo Techniczne”
1926,t. 44, nr 21, s. 361.

% Kurier Poznanski” 1926, nr 305, z dnia 7 VII, s. 4: Eksperci ngi Narodow w Wielkopolsce; ,,Gazeta
Bydgoska” 1926, nr 154, z dnia 9 V1L, s. 1: Delegaci Ligi Narodow w Bydgoszczy.

% Kurier Poznanski” 1926, nr 312, z dnia 10 VII, s. 3: Z pobytu ekspertéw Ligi Narodow.

ol Ta;anZ, 1927, nr 353, z dnia 6 VII, s. 2: Drogi nawigacyjne w Polsce oraz wyzyskanie portow
morskich.

2 Sprawozdanie Komitetu Ekspertow przedlozone Rzgdowi Polskiemu przez Lige Narodow.
O programie budowy drog wodr%/ch w Polsce, wykorzystaniu ujsé¢ morskz'ci7 i drog cfojazdowch
do nich dla przewozu wegla, oraz o osuszeniu bagien poleskich, Warszawa 1928, s. 20, 27-33;
Z. Zyglewski, Droga wodna..., s. 321-322.

142



Zabiegi o polgczenie wodne Warty z Goplem (do 1937 1)

poziomu Jeziora Gostawickiego o 1 m pozwoli uzyskac 4,5 tys. nowopolskich morg (2519
ha) torfowiska. Umozliwi to eksploatacj¢ bardzo dobrego torfu i moze nawet spowoduje
powstanie fabryki produkujacej nawozy azotowe w oparciu o ten surowiec®.

Nieoczekiwanie wsparcie dla projektu szybkiej budowy odcinka morzystawskie-
go pojawilo si¢ w tymze 1926 roku. Z powodu strajku angielskich gornikow wzrosto
zapotrzebowanie na eksport polskiego wegla. Aby dostarczy¢ towar do portéw w Gdyni
i Gdansku wprowadzono transport tamany. Polegato to na dowozie wegla koleja do
Bydgoszczy®, Torunia, Solca Kujawskiego i dalszej jego ekspedycji juz droga wodna.
System ten sprawdzit si¢ 1 wladze panstwowe widziaty mozliwos¢ jego rozszerzenia na
inne porty rzeczne”. Koncepcja ta byla zbiezna z wizja ekspertow Ligi Narodow co do
kwestii przyblizenia Gornego Slaska do szlakow wodnych. Towarzystwo Propagandy
Budowy Drég Wodnych w Polsce natychmiast opowiedziato si¢ za takim rozwigzaniem
wskazujac miasto Koto jako punkt przetadunku wegla z wagonow na barki, ktore stad
poptyng do polskich portow morskich przez kanatl Warta-Gopto®. Rowniez inz. Tillinger
opowiadat si¢ za takim rozwigzaniem, upatrujac w Koninie miejsce masowego przeta-
dunku wegla z transportu ladowego na wodny?’.

Nadal plynely glosy poparcia dla budowy warciansko-goplanskiego kanatu.
Wojewddzka Rada Wodna przy wojewodzie warszawskim 22 sierpnia 1927 roku podjeta
uchwate popierajaca potaczenie Warty z Wistg i wzywajaca do rozpoczecie prac przy
kanale weglowym?®. Pierwszy Polski Zjazd Hydrotechniczny obradujacy w styczniu 1929
rok w Warszawie wzywat rzad do budowy kanatu Warta-Gopto wraz z regulacjg Warty
na odcinku od Konina do Poznania®”. Podobnego zdania byto Towarzystwo Propagandy
Budowy Kanatoéw oraz Liga Morska i Rzeczna, dajgc tego wyraz na specjalnym zebraniu
zwolanym na poczatku stycznia 1930 roku do Warszawy'®.

Ukonczony w 1927 roku projekt zakladat, ze kanal Warta-Gopto przystosowany
bedzie dla barek o nosnosci 600 ton, a koszty jego szacowano na 12,4 min zt. Oprocz
kanatu przewidywano przebudoweg Kanalu Gornonoteckiego do co najmniej 400 ton.
Warta miata zosta¢ przystosowana do zeglugi przynajmniej od Konina do Prosny (na dt.
50 km). Zamierzano to osiaggna¢ przez regulacje rzeki, jej skanalizowanie badz tez przez
budowe kanatow lateralnych!?.

Wydawalo sig, ze wszystko jest juz przygotowane do rozpoczecia prac budowlanych,
ale te nie nastgpity. Wplyw na to mial wlasnie zapoczatkowany kryzys gospodarczy

i co za tym idzie brak pieniedzy w kasie panstwowej. Departament Wodny Minister-
% APK, WPK, sygn. 577a, k. 5.

% APB, Reg)estry handlowe, Zegluﬁowe, stowarzyszen i spotdzielni Sadu Powiatowego w Bydgosz-
czy 1867-1995, sygn. 657: Lloyd Bydgoski. Sprawozdanie za rok 1926, s. 4.

% AAN, Ministerstwo Komunikacji 1918-1939 (dalej MK), sygn. 2363, k. 10; 2366, k. 3-3v.

% APB, UWP, sygn. 25121: Towarzystwo Propagandy Budowy Drdg Wodnych w Polsce do
Wojewody Pomors%lego, 29V 1926. ey Y ¢ Y

7 T. Tillinger, Aktualne zadania naszych drég wodnych, ,Morze” 1929, nr 12, s. 6.
% Ziota ksigga..., s. 132.

9 Sprawozdaniez I. Polskiego Zjazdu [-llydrotechnicz_nego w Warszawie. Sekcja dro;%wodn ch, ,,Czasogi-
smo Techniczne” 1929, t. 47, nr 10, s. 154-155; A. Zabierek, K. Zabierek, Kanal Warta-Goplo..., s. 33.

10 | Kurier Warszawski” 1930, nr 4, z dnia 4 I, wyd. wiecz., s. 9: Kanat Warta-Goplo; A. Zabierek, K.
Zabierek, Kanal Warta-Gopfo..., s. 36-37.

1 T, Tillinger, Podstawy gospodarcze budowy kanatu Warta-Goplo, ,,Czasopismo Techniczne”
1929, t.47,nr (1, s. 161.
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stwa Robot Publicznych pismem z 18 maja 1927 roku poinformowat Urzad Wojewodzki
w Poznaniu, ze kanal weglowy nie jest priorytetem inwestycyjnym. Wedlug zawartych tam
wyjasnien koszty jego budowy przekraczaly mozliwosci finansowe panstwa. Kilkuletnie
studia wykazaly znaczne trudnos$ci techniczne, gtoéwnie w zaopatrzeniu kanatu w wode
w gormym jego odcinku. Nie bez znaczenia byta niezbyt przychylna opinia ekspertow
Ligi Narodow co do tej inwestycji. Czynniki te zdecydowaty o odtozeniu przez minister-
stwo tego tematu na blizej nieokres§lony czas.

Pojawity si¢ tez zmiany w priorytetach inwestycji wodnych. Z powodu ukonczenia
w 1926 roku planow regulacji Wisty zwrocono si¢ w pierwszej kolejnosci ku pracom na
tej rzece. W drugiej kolejnosci mialy ruszy¢ inwestycje zwigzane z kanatami dochodza-
cymi do Wisly. Kanat weglowy ustawiono na koncu listy inwestycyjnej uznajac go za
kosztowny i mozliwy do realizacji po zaangazowaniu si¢ w to przedsigwzigcie kapitatu
prywatnego. Jednak sam kanat Warta-Gopto, bedacy czescia kanatu weglowego, uwazano
za bardzo wazny, gdyz uchodzit za tatwy i tani w budowie, a do tego istotny z punktu
widzenia gospodarczego. Dzigki niemu mogto powsta¢ okrezne potaczenie miedzy Wista
a Odra, swego rodzaju ,,petla wielkopolska”. Oprocz od dawna istniejacego odcinka
Kanat Bydgoski — dolna Note¢ dosztaby nowa odnoga przez Wartg z Poznaniem. Jednak
zadaniem Departamentu Wodnego Ministerstwa Robdt Publicznych zagadnienie to jest
w fazie studiow i realizacja tego niewielkiego kanatu byta na ten czas niemozliwa'®.

W budzecie panstwa na rok 1927 przewidziano 2 min zt z przeznaczeniem na budowe
kanatu Warta-Gopto'®, lecz w kolejnych latach juz nic nie planowano. W latach 1929-1930
panstwo skierowato pewne sumy pieniedzy tylko na regulacje Warty w rejonie Konina.
Natomiast na prace wislane przeznaczano coraz wigksze sumy, z 6 mln zt w 1927 do 11,9
min w 1930 roku'™.

Niezrazone tym wtadze Bydgoszczy z poczatkiem 1928 roku niestrudzenie gromadzi-
y r6znego rodzaju dane ekonomiczne przemawiajace za budowa kanatu Warta-Goptlo,
a potrzebne do opracowania jego kosztorysu'®. Wielostronne naciski na Ministerstwo
Komunikacji, do ktorego przeszty sprawy wodne, zapewne przyniosly skutek skoro
w swoich planach opracowanych w 1931 roku, obok priorytetowej regulacji Wisty,
uznato potaczenie Warty z Wisla za pomocg kanatu Warta-Gopto za bardzo potrzebne,
szacujac jego budowe na okoto 10 mln z'%, chociaz kosztorys opiewat na 3 min wigcej.

Wtladze panstwowe w potowie 1931 roku oglosity dziesigcioletni program robot
wodnych. Koszty zwigzane z regulacja rzek i budowa portéw oraz nowych drog wodnych
okreslono na okoto 650 min zt. Na owa sum¢ skladaly si¢ samorzady w wysokosci
67 mln zl, a budzet panstwa doktadat tylko 85 miIn zi. Natomiast az 500 miln zi, czyli
76,9% catej sumy, miato pochodzi¢ ze srodkéw pozabudzetowych. Chociaz blizej ich
nie scharakteryzowano, to zapewne chodzito o pozyczki bankowe, obligacje, zbiorki
publiczne i kapitat prywatny. Zadania podzielono mi¢edzy dwie pigciolatki. W pierwszym

122 APB, PZWB, sygn. 170, k. 138-138v; Sprawozdanie z 1. Polskiego Zjazdu Hydrotechnicznego
w Warszawie..., s. 152-153.

103 Zlota Ksiega..., s. 25.
194 Sprawozdanie z 1. Polskiego Zjazdu Hydrotechnicznego w Warszawie..., s. 152-153.

105 APB PZWB, sygn. 170, k. 141: Magistrat m. Bydgoszczy do Inspekgji Dro% Wodnych
ir oszc%r/ 811 19 8 k. 142-142v: dplsma Inspekeji Drog Wodnych w Bydgoszezy z 15 11 1928r
fascicieli StoczmwBy goszcezy 1 Zjednoczenia Zeglugi Srodladowej w Bydgoszczy,

k. 147, ponowne pismo miasta Bydgoszczy do inspekcji Drog Wodnych w Bydgoszczy, 7 11T 1928.

1% AAN, MK, sygn. 2363, k. 5.
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okresie oprocz kosztownych robot na Wisle'”” przewidywano prace nad budowa kanatu

Warta-Goplo, regulacja i uzeglownieniem Warty w bytej Kongreséwce. W drugim etapie
widziano dokonczenie kanatu goplanskiego, dalsze roboty na Warcie, a takze przebudo-
we $luz na gornej Noteci, jako pierwszy etap prac przy drodze wodnej Gopto-Wista'®,
Zalozenia te pod wzglgdem finansowym wydawatly si¢ mato realne. Wydatki budzetu na
gospodarke wodna panstwa polskiego prognozowane w wysokosci 100 min zt. rocznie
to zdaniem 6wczesnych fachowcow, kres mozliwosci budzetowych. Przy czym fundusze
te pozwalaly jedynie na utrzymanie dotychczasowego stanu infrastruktury wodnej bez
prowadzenia inwestycji'®.

Rzadowy program natychmiast podchwycily wiadze nizszego szczebla. Juz 22
grudnia 1931 roku w Toruniu obradowal zjazd kanatowy poswiecony drodze wodnej
Warta-Wista. Zjawili si¢ tam przedstawiciele wojewodztwa pomorskiego, wojskowego
Dowddztwa Okregu Korpusu Nr VIII w Toruniu, miasta Torunia, Inowroctawia i niekto-
rych starostw, a takze roznych organizacji spoteczno-zawodowych. Zebrani, zdajac sobie
sprawe z wysokich kosztow budowy catej drogi weglowej Slask-Battyk, opowiedzieli
si¢ za budowa w pierwszej kolejnosci odcinka Warta-Gopto. Powotali nawet komitet
propagujacy te inwestycje!'’.

Identyczne stanowisko zajat zjazd debatujacy 30 grudnia 1931 roku w Inowrocta-
wiu. Delegaci Bydgoszczy, Inowroctawia, Barcina, Labiszyna, Mogilna, Pakosci a takze
Znina ,,uzgodnili, ze ze wzgledu na wspolnos¢ interesow gospodarczych, przemysto-
wych i handlowych, nalezy dazy¢ wszelkiemi sitami do zrealizowania budowy pierwsze-
go odcinka kanatlu Warta-Gopto™!!!.

Rowniez bydgoska Izba Przemystowo-Handlowa agitowata za budowsa potaczenia
Warty z Goplem. Zwracala si¢ do rdéznych miast, firm i organizacji o nadsytanie jej
argumentOw przemawiajacych za szybka budowa tego odcinaka wodnego, ktore zostana
przedtozone whadzy centralnej!'?.

I tym razem zapowiadane prace przy kanale Warta-Gopto nie ruszyly. Powodu tego
mozna upatrywa¢ w wielkiej powodzi, jaka nawiedzita dorzecze Wisty migdzy 13 a 17
lipca 1934 roku. Powodz ta przyniosta $mie¢ 55 osobom oraz wielkie straty materialne. Aby
zapobiec podobnym wypadkom na przysztos¢ przystapiono do budowy dwoch zbiornikow
retencyjnych w Porgbce na Sole i w Roznowie na Dunajcu. Obie te inwestycje finansowane
z budzetu panstwa wptynely na przesuniecie w czasie prac nad kanalem Warta-Gopto'">.

197 A. Nayda, Polskie dl"O%i wodne i projekty ich rozwoju w latach 1918-1939, ,,Przeglad Komunika-
cyjny” 2007, nr 4, s. 41-42.

108 Kurier Warszawski” 1931, nr 218, z 11 VIII, wyd. wiecz. s. 15: 650 mil. zlotych na realizacje
planu robot wodnych;, A. Zabierek, K. Zabierek, Kanal Warta-Goplo..., s. 37.

19 M. Matakiewicz, Potrzeba stworzenia programu gospodarstwa wodnego w Polsce, ,,Gospodarka
Wodna”, 1935, t. 1, nr 2, s. 40

10" Stowo Powszechne” 1931, nr 297, z dnia 24 XI1, s. 9: O rozbudowe drog wodnych. Projekt kanatu
G. Slgsk- Gdynia. Zebranie komitetu w Toruniu; ,,Dziennik Bydgoski” 1931, nr 298, z dnia 25 XII, s.
8: Konferencja w sprawie rozbudowy drég wodnych.

" APB, Akta miasta f.abiszyna (dalej AmL.), sygn. 34, k. 5: Komunikat, k. 6, Protokot ze zjazdu,
Inowroctaw 30 XII 1931; A. Zabierek, K. Zabierek, Kanal Warta-Goplo..., s. 38.

112 APB, AmL,, sygn. 34, k. 10: pismo Izby Przemystowo-Handlowej do [Magistratu m. Labiszyna],
Bydgoszcz 3 11 1932.

13 A, Zabierek, K. Zabierek, Kanat Warta-Goplo..., s. 40-41; por. E. Rlomanski], Roboty wodne
Ministerstwa Komunikacji w roku 1935/36, ,,Gospodarka Wodna”, 1935, t. 1, nr 4, s. 154-157.
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W tym czasie powstaty w Ministerstwie Komunikacji dwa programy rob6t na drogach
wodnych. Pierwszy z nich obliczony na 5 lat opiewatl na sumg 168,5 mln zlotych, z czego
az 40% przeznaczono na budowg zbiornikéw retencyjnych. Odliczajac t¢ wielkos¢ od
prognozowanej kwoty ostatecznie na drogi wodne zamierzano skierowac znacznie mniej
srodkow niz w latach poprzednich. Drugi wariant programu z przewidywana kwote 360
mln zt rozpisano na 6 lat i zawieral w sobie plan 5-letni oraz dodatkowe roboty na kwote
200 min zt. W obu programach przewidziano prace przy kanale Warta-Goplo, z tym
ze w pierwszym, kryzysowym planie przewidziano jedynie 2,3 min zi, a w dtuzszym
programie 6 mln zH'"*, Jedynie w tym drugim przypadku projektowana kwota pokrywata
koszty budowy kanatu.

Rok 1936 stat si¢ przelomowy w dziejach potaczenia Warty z Goptem. Ministerstwo
Komunikacji postanowito ruszy¢ z inwestycjami kanatowymi. U podstaw tej decyzji
legta che¢ przekierowania przewozoéw towarow rolnych, zwlaszcza zboza 1 cukru
z poznanskiego do polskich portéw morskich. Do tej pory z Wielkopolski towary te
trafiaty drogami wodnymi i kolejowymi do portéw niemieckich. Transport do Szczecina
byt krotszy niz do Gdanska czy Gdyni, przez to tanszy. Znaczna czg¢s¢ towaréw wielko-
polskich byta transportowana drogami wodnymi. Zegluga na Warcie z powodu braku
potaczenia z Wista w sposob naturalny w dalszym ciggu szta ku Szczecinowi. Do
tego wigkszo$¢ barek i statkow plywajacych na polskim odcinku tej rzeki nalezata do
Niemcow i to oni czerpali z tego zyski. Wodne przewozy ptodow rolnych w kierunku
zachodnim na poczatku lat trzydziestych systematycznie malaly, dochodzac w 1935
roku do okoto 18,5 tys. ton, lecz w 1936 1. wzrosly dwukrotnie. Dostrzegajac ten trend,
by temu zaradzi¢ koleje polskie wprowadzity niskie taryfy na przewodz tych towarow,
aby zachegci¢ do kierowania ich na polskie wybrzeze. W Gdyni wlasnie budowano
magazyny, gromadzace zboze na eksport i dla nich starano si¢ pozyska¢ lepszej jakosci
wielkopolskie zboze. Mozna byto to uzyskac¢ tworzac droge wodng przez zbudowa-
nie kanatlu Warta-Gopto. Szlakiem tym planowano transportowac z portdéw morskich
w glab ziem polskich importowane towary'’®>. W gre wchodzit ryz, ttuszcze, oleje czy
smary. Waznym surowcem byta importowana bawetna, ktorg drogg wodng przez kanat
goplanski 1 uregulowang gérng Warte planowano dostarcza¢ do Uniejowa. Tam miat
powstaé port rzeczny z bawehiang strefa wolnoctowa dla catego regionu todzkiego''.
Jak stusznie argumentowali polscy postowie, aby osiggnac ten cel nie moze by¢ walki
cenowej miedzy polskimi przewoznikami wodnymi a kolejg. Postulowali, aby taryfy na
przewoz towaréw masowych drogami srodladowymi byly nizsze niz na kolei'"’.

Prasa szeroko informowata o planowane;j i bliskiej realizacji inwestycji kanatowe;.
Wskazywano na znaczenie usprawniajace zegluge srodladowa w Polsce 1 potaczenie
Warty z polskimi portami. Podkreslano walor antyniemiecki na niwie gospodarczej, ale
tez wskazywano na znaczenie melioracyjne i turystyczne. Te dwa ostatnie watki byly

114 T, Tillinger, Program rozbudowy drég wodnych w Polsce [cz.1], ,,Gospodarka Wodna™ 1936, t. 2,
nr 3, s. 81-83.

15 Codzienna Gazeta Handlowa” 1936, nr 248, z dnia 26 X, s. 8: Budowa kanatu Warta-Goplo
a porty polskie. Wielkopolanie byli niechetnie nastawieni do rez]ygnacp z ekiportu towarow przez
Szczecin, B. Dopierala, Kryzys gospodarki morskiej Szczecina w latach 1919-1939, Poznan 1963, s.
170-172, 197-199, 210-211.

116 AAN, MK, sygn. 2350, s. 4; ,,Oredownik Wrzesinski” 1937, nr 32, z dnia 18 111, s. 2: Zmiana
granic wojewodztw zachodnich.

117 7. Marynkiewicz, Z sejmu i senatu, ,,Sprawy Morskie i Kolonialne” 1937, t. 4, z. 1-2, s. 194.
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jedynie sygnalizowane bez pokazania konkretnych korzysci''®. Informacje prasowe

mialy pokrycie w informacjach zawartych w opisie projektu kanatu'"®.

W ramach pigcioletniego planu rozwoju drog wodnych w Polsce w czerwcu 1936
roku zapadla decyzja o rozpoczeciu szczegdtowych prac projektowych nad przekopa-
niem kanatu Warta-Gopto'®, Panstwowy Zarzad Wodny w Koninie, na terenie ktorego
mial powsta¢ kanat, poszukiwal potrzebnych do prac projektowych danych i rzednych
raperow w potudniowej czesci jeziora Gopta. O pomoc w tych kwestiach zwracano si¢
do analogicznego Zarzadu w Bydgoszczy'?'.

Ogolne studium Kanatu Warta-Gopto wykonano w latach 1923-1927. Niestety nie
mamy materiatow ukazujacych te prace. Wiadomo, Ze trasa jego biegta od Warty starym
Kanalem Morzystawskim do Jeziora Patnowskiego i dalej jeziorami: Mikorzynskim,
Slesinskim, Mielno i kanatem dtugosci 10 km do Gopta. Caly ten szlak miat mie¢ 30
km, z czego 23 km stanowily odcinki kanatlowe a reszta jeziora. Koszt catej inwestycji
okreslono na 6 mln zt. W projekcie tym przewidywano osuszenie okoto 7 tys. zabagnio-
nych terendw, rozciggajacych si¢ wokotl planowanego kanatu'?,

Na podstawie ogoélnego zalozenia w 1936 roku przystapiono do prac nad projektem
generalnym. Dyrektor Biura Drog Wodnych Ministerstwa Komunikacji inz. Edward
Romanski zlecit inz. Wiadystawowi Kollisowi opracowanie szczegdétowego projektu
technicznego kanatu Goplo-Warta. Przy projekcie, ktory zostat ukonczony rok poéznie;j,
wspOlpracowato 7 inzynieréw i 20 technikow!'%.

W toku przeprowadzonych badan projekt generalny ulegt pewnym zmianom. Jego
przepustowos¢ oceniono na 1 min ton towardw rocznie, liczac przew6z w obie strony.
Wielkos¢ t¢ miano uzyskaé przy 300 dniach zeglugowych w roku i 20 $luzowaniach
dziennie. Koszt budowy obejmujacy takze wywlaszczenie ziemi 1 budowg infrastruktury
mieszkaniowej dla pracownikow wyliczono na 6 750 000 zt.

Jako punkt poczatkowy kanalu przyjeto Morzystaw, lezacy 4 km na wschod od
Konina. Tam tez zaprojektowano utworzenie wezta kolejowo-drogowo-wodnego
z portem przetadunkowym. W 1937 roku projekt wezta drogowego byt juz catkowicie
gotowy, natomiast kolejowy pozostawat w fazie projektowania. Przewidziano drewniane
nabrzeze portowe dhugosci 2120 m oraz dwa baseny portowe dhugosci 280 i szerokosci
46 m kazdy. Widziano tam tez miejsce zimowania taboru ptywajacego, a takze warsztaty
naprawcze. W Rudzicy i Slesinie planowano utworzenie ladowni (miejsc zatadunku
barek) o nabrzezu drewnianym. Na catym odcinku miedzy Warta a Goptem przewidzia-
no 11 drewnianych mostéw drogowych oraz dwa kolejowe.

118 Nowy Kurier” 1936, nr 134, z dnia 10 VI, s. 9: Kanaf Warta-Goplo-Wista w stadium realizacji,
,»Codzienna Gazeta Handlowa” 1936, nr 202, z dnia 2 IX, s. 2: Projekt polgczenia Wisty z Wartg,
HKurier Bydgoski” 1936, nr 206, z dnia 5 IX, s. 9: Bydgoszcz na wielkim szlaku wodnym. Kanat
Slgsk-Gdansk przez Warte, Notec i Wiste biec bedzie przez Bydgoszcz, tamze, 1937, nr 181,z 10 VIII,
S. 6: Jeszcze kanal Warta-Wista; ,,.Stowo Pomorskie” 1936, nr 215, z dnia 16 IX| s. 4: Pr%/ekt drogi

wodnej Warta-Goplo-Wisla; ,,Warszawski Dziennik Narodowy” 1937 nr 322B, z dnia 23 XI, s. 6:
Budowa nowego kanalu Warta-Goplo-Wista.

9 AAN, MK, sygn. 3250, s. 4, 14.

120 E, Romanski, Najblizsze nasze zadania w dziedzinie budownictwa wodnego, ,,Gospodarka Wodna”
1936,t.2,nr 1,s. 7.

12 APB, PZWB, sygn. 170, k. 145 v: Panstwowy Zarzad Wodny w Koninie do Panstwowego Zarzadu
Wodnego w Bydgoszezy, 13 XI 1936, k. 145: odpowiedz, 17 XI 1936.

122 T, Tillinger, Aktualne zadania..., s. 6; tenze, Program rozbudowy... [cz. 2], s. 124.
123 W. Kollis, Kanat Warta-Goplo na tle..., s. 154.
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Wedlug tego projektu kanal zaczynat
sic od S$luzy Morzystaw, ktora oprocz
obstugiwania zeglugi miata chroni¢
doling morzystawskg przez zalaniem
woda powodziowa ptynaca Warta. Woda
zalewowa stala na tym obszarze przez
szereg wiosennych miesiecy, a dzieki
$luzie i watom ochronnym teren ten miat
by¢ suchy i uzytkowany rolniczo. Druga
$luzg umieszczono na koncu przekopu,
przy Jeziorze Patnowskim. Na odcinku
tym kanat szedl obok istniejacego Kanatu
Morzystawskiego, pehigcego wowczas
rolg rowu melioracyjnego. Dalej wytyczono
szlak zeglugowy przez jeziora: Pgtnowskie,
Wasowskie, Mikorzynskie i Slesinskie.
Stad poprowadzono kanal przez krotki
paréw do jeziorka Czarne i dalej dalszy
kanal az do wsi Gawrony. Tam projekto-
wano kolejng $luzg, a w odlegtosci 400 m
od niej ostatnig, czwarta sluze — Gawrony
II. Stad kanat poprowadzono doling rzeki
Noteci az do jeziora Goplo. Wszystkie
$luzy komorowe mialy zosta¢ wykonane
w technologii betonowej (Ryc. 2).

Szerokos¢ kanatu w zwierciadle wody
projektowano na 32,20 m, szeroko$¢
w dnie 19,00 m, glebokos$¢ kanatu — 2,20
m. Parametry te pozwalaly na kursowanie
barek z fadunkiem do 600 ton. Wielko$¢
$luz odpowiadata barkom typu wroctaw-
skiego, dlatego tez szeroko$¢ glowy
i komory projektowano na 9,60 m szeroko-
sci i 56 m dlugos¢. Budowle te umozliwia-
ly Sluzowanie jednej barki 600-tonowej,
wzglednie jednoczesnie dwoch barek typu
»~finowskiego”, waskich kanatowek 230

tonowych!,
Dla potrzeb rozstrzygnigcia umiejsco- Ryc. 2 Szkic przebiegu projektowanego
wienia $luz wykonano wiercenia na kanatu Warta-Goplo z 1937 roku.

glebokos¢ 20 m w ilosci 4-6 otwordéw  Zroédto: W. Kollis, Kanal Warta-Goplo na
dla kazdej s$luzy. Rowniez w watpli- e dalszych projektéw wielkiej drogi wodnej
wych miejscach trasy kanalu dokonano Slgsk-Gdynia, ,,Gospodarka Zachodnia”

podobnych wiercen. Ich wyniki sktonily 1938, nr 19, s. 155.

124 W miare doktadny ogis kanatu zawarty w referacie prof. M. Matakiewicza w sprawie projektu
budowy kanahu zeglugi Gopto-Warta z 26 X 1937 r., AAN, MK, sygn. 2350; ogolny opis kanatu, W.
Kollis, Kanaf Warta-Goplo na tle..., s. 154; A. Zabierek, K. Zabierek, Kanal Warta-Goplo..., s. 47-48.
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projektantow do ominigcia jeziora Mielno, ze wzgledu na malg jego glebokosé
i zaleganie do 18 m szlamu. Projekt kanatu nie przewidywal doprowadzenia wody
z Warty dla zasilania stanowiska szczytowego. Woda zasilajaca kanat miata pochodzi¢
z Jeziora Patnowskiego. Wzdhuz catej trasy kanatu przeprowadzono badania sondowania
glebokosci zalegajacego torfu i sporzadzono charakterystyke podtoza. Wykonano zdjgcia
terenu dla samego projektu kanatu jak tez dla celow wywlaszczeniowych'®.

Kanal oprocz znaczenia transportowego sta¢ si¢ mial takze bodzcem do ozywienia
gospodarczego przylegtych powiatow. Jego efektem miato by¢ osuszenie ok. 7 tys. ha
terenu przeznaczonego pod rolnictwo. Ziemia wydobyta podczas budowy kanatu miata
postuzy¢ do zasypania dotow po dzikiej eksploatacji torfu. Ze wzgledow rolniczych
zachowano stary row morzystawski, ktory nie pozwalat na nadmierne wysuszenie tak'*.
Ten ciek wodny nie miat wowczas znaczenia zeglugowego, no chyba, ze znalezli si¢
$miatkowie, ktorzy koniecznie chcieli go przeptyna¢. Latem 1938 roku turysci po kilku
godzinach staran pokonali kilkukilometrowy odcinek docieraj ac do Warty. W tym czasie
kanatl byt mocno zabagniony, a wody bylo ledwie 5 cm, wiec owi $miatkowie ciggneli
swoje todzie grzeznace w ziemi'?’.

Projekt ten Biuro Drog Wodnych pismem z 26 sierpnia 1937 roku przedstawito
do rozpatrzenia Radzie Technicznej Ministerstwa Komunikacji. Jej przewodniczacy
pismem z 31 sierpnia oraz 6 wrzesnia polecit dokona¢ oceny projektu prof. Maksymilia-
nowi Matakiewiczowi. Profesor zarekomendowat zaakceptowanie projektu z drobnymi
zmianami. Zwrocit uwage na ztagodzenie tuku Warty przy wejsciu do kanatu, zalecit
zastapienie drewnianych nadbrzezy portowych brukowanymi, rezygnacje z drewnianych
mostow drogowych na rzecz zelbetowych, docigzenia komor sluzowych, korekte bram
sluzowych Wyzszego usytuowania drog holowniczych!?. Projekt kanatu wraz z oceng
omowiono i zaakceptowano podczas posiedzenia Rady zebranej 8 listopada 1937 roku
w Warszawie'?.

Jesienia 1937 roku Ministerstwo Komunikacji oglosito przetarg na budowe kanatu,
do ktorego dopuszczono firmy krajowe i zagraniczne. Ro6wnoczesnie Poznanski Urzad
Wojewddzki rozpoczat prace wodno-prawne nad postgpowaniem wywlaszczajacym
wilascicieli z gruntow za odszkodowaniem. Sam przetarg odbyt sie 29 marca 1938 roku.
Z ponad 20 firm wyloniono dwie: K. Rudzki S.A. z Warszawy i holendersko-dunska
spotke Ackermans & Van Haaren z siedzibg w Gdyni. Natomiast w maju 1938 r. ruszyty
prace budowlane!*,

125 W. Kolls, Kanat Goplo-Warta, ,,Gospodarka Wodna” 1937, t 3 r 2, s. 108-109; tenze, Kanaf
Goplo—Warta, ,,PrzyrodalTechmka” 1937,t. 16, z. 7, s. 429- 430 0; A. Zabie ek K. Zab1erek Kanat
Warta-Goplo...,

126 AAN, MK, sygn. 2350, k. 4, 17-18, 21.

7 llustracja Polski” 1939, nr 24, z dnia 11 VI, Numer specjalny, s. VII: Od granicy wschodniej
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ZABIEGI O POLACZENIE WODNE WARTY Z GOPLEM (DO 1937 R.)
Stowa kluczowe: srédladowe drogi wodne, Kanat Morzystawski, Kanal Warta-Gopto, kanal weglowy

Na przetomie XVIII i XIX wieku wiadze pruskie potaczyly kanalem wodnym Wartg koto Konina
z Jeziorem Patnowskim, a takze planowaly kolejny kanat taczacy jeziora Slesinskie i Goplo.
Z powodow wojen i po}prowadzenia granicy mie;dz[yXNiemcami 1Rosja w rejonie Gopta do realizacji
tefo projektu nie doszlo. Istniejacy przez caly XIX wiek Kanat Mikorzynski petnit funkcje rowu
0 wadmajqceigo, a w mniejszym stopniu kanatu do sptawu drewna czy zeglugi, Powstanie panstwa
polskiego w 1918 roku dato impuls do projektowania kanatu srodladowego Slask-Wista, biefnq—
cego przez centralne ziemie panstwa, ale niewykorzystujacego potaczenia miedzy Warta i Goplem.
Odcinek ten majacy charakter lokalny (do 200 ton) projektowaty wiadze Wielkopolski z Poznaniem
i Bydgoszcza. Ostatecznie kanat warciansko-goplanski rzad wiaczyt w sklad dprOJ ektowanego kanatu
weglowego okreslajac jego wielkose translp()ortowq na 600 ton. Brak funduszy powodowal state
E]rzekladanie terminu rozpoczecia budowy kanatu Wart-Gopto, pomimo ponawiania przez rzad co

ila lat zapowiedzi rozpoczeciu robot. Za budowa szlaku wodnego opowiadaty si¢ powiaty lezace
przy kanale a takze te dalej potozone, wladze miast duzych i matych, organizacje oraz stowarzysze-
nia techniczne a takze gospodarcze Polski zachodniej. Wstepny plan kanatu przygotowany w latach
1923-1927 zostat w latach 1936-1937 uszczegdtowiony i przyjety do realizacji. Prace ziemne ruszyty
w maju 1938 roku.

TREATMENT OF WATER BINKS OF WARTA WITH GOPLO (UNTIL 1937)
Keywords: interland waterways, coal channel, Morzyslaw Canal, Warta-Gopto Canal

At the turn of the 18th and 19th centuries, the Prussian authorities connected the Warta water channel
near Konin with Lake Patnowski and planned another canal linking Lakes Slesinskie and Goplo. Due
to the wars and the demarcation of borders between Germany and Russia in the Goplo region, this
project could not be realized. The Mikorzyn Canal, which existed throughout the 19th century, was
used as a drainage ditch and, to a lesser extent, as a channel for the drainage of wood or navigation.
The founding of the Polish state in 1918 led to the planning of the Silesian-Vistula inland canal, which
runs through the central areas of the state but does not use the connection between Warta and Goplo.
This section with a local character (up to 200 tonnes) was planned by the authorities of Wielko-
polska with Poznan and Bydgoszcza. Finally, the government in Warciansko-Goplansk included
the planned coal channel and defined its transport volume at 600 tonnes. The lack of funding led to
a constant postponement of the start of construction of the Warta-Gopto Canal, despite the govern-
ment’s announcement that it would be%]in work every few years. For the construction of the waterwa
the counties located on the canal and the more distant counties, the authorities of the large and small
towns, the organizations and technical and economic associations of western Poland have spoken
out. The preliminary canal plan drawn up in the years 1923-1927 was refined from 1936 to 1937 and
accepted for realisation. Earthworks began in May 1938.

Bibliografia:

Zrédla:
Archiwum Glowne Akt Dawnych w Warszawie
Zbidr geograficzny Stanistawa Augusta
Archiwum Akt Nowych w Warszawie
Archiwum Ignacego Paderewskiego
Ministerstwo Komunikacji 1918-1939
Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy
Akta miasta L.abiszyna
Izba Przemystowo-Handlowa w Bydgoszczy 1929-1939

150



Zabiegi o polgczenie wodne Warty z Goplem (do 1937 1)

Panstwowy Zarzad Wodny w Bydgoszczy 1920-1939
Urzad Wojewddzki Pomorski w Toruniu 1919-1939
Rejestry handlowe, zeglugowe, stowarzyszen i spoldzielni Sadu Powiatowego
w Bydgoszczy 1867-1995
Archiwum Panstwowe w Katowicach
Naczelna Rada Ludowa na Gérnym Slasku
Archiwum Panstwowe w Poznaniu Oddziat w Gnieznie
Wydziat Powiatowy w Gnieznie 1919-1939
Archiwum Panstwowe w Poznaniu Oddziat w Koninie
Wydziat Powiatowy w Koninie

Zrédla drukowane:

Der Oderstrom, sein Stromgebiet und seine wichtigsten Nebenfliisse, Bd. 3, Abt. 3, Berlin 1892
Dziennik Ustaw R.P. 1919, nr 59, poz. 356

Dziennik Ustaw R.P. 1924, nr 79, poz. 768

Gilly D., Special Karte von Suedpreussen mit allerhoechster Erlaubniss aus der konigli-
chen grossen topographischen Vermessungs-Karte, Berlin 1802-1803, B I1.

Karte von Gross=Polen enthalted A. die Woiwodschaften Posen... vermehrt herausgega-
ben im Jahre 1793, Berlin 1793.

Kolberg J., Atlas Krolestwa Polskiego. 8 map jeograficznych, Carte generale du Palatinat
de Masoviae, 1827

Sprawozdanie Komitetu Ekspertow przedtozone Rzqdowi Polskiemu przez Lige Narodow.
O programie budowy drog wodnych w Polsce, wykorzystaniu ujs¢ morskich i drog dojazdo-
wych do nich dla przewozu wegla, oraz o osuszeniu bagien poleskich, Warszawa 1928
Sprawozdanie Stenograficzne ze 193 Posiedzenia Sejmu Ustawodawczego z dnia 3 grudnia
1920

Topograficzna karta Krolestwa Polskiego, wykonana przez Kwatermistrzostwo
Generalne Wojska Polskiego, 1843.

Zlota Ksigga budowy polskich kanatow zeglugi, red. R. Mierzynski, Warszawa 1927

Prasa:

,,Bandera Polska” — 1919

,,Biblioteka Warszawska” — 1849, 1851
,Bromberger Presse” — 1920

,,Codzienna Gazeta Handlowa” — 1936
,,Czasopismo Techniczne” 1923, 1926, 1929
,,Deutsche Rundschau” — 1926

,,Drogi Polski. Miesiecznik Spoteczno-Gospodarczy” — 1937
»Dziennik Bydgoski” — 1921, 1931
»Dziennik Kujawski” — 1921

,»(Gazeta Bydgoska” — 1925, 1926
»Gospodarka Wodna” — 1935, 1936
»Gospodarka Zachodnia” — 1938

,llustracja Polski” — 1939

»Kurier Bydgoski” — 1936

,,Kurier £.odzki” 1926,

,,Kurier Poznanski” — 1920, 1936

151



ZBIGNIEW ZYGLEWSKI

,,Kurier Warszawski” — 1930, 1931
,,Morze” — 1926, 1929

»Nowy Kurier” — 1936

»Nowy Kurier Polski” — 1926
,»Oredownik Wrzesinski” — 1920, 1937
,»Przyjaciel Ludu” — 1839

,Przyroda i Technika” — 1937

,»Roboty Publiczne” — 1919

»Stowo Pomorskie” — 1936

,.Stowo Powszechne” — 1931

»Sprawy Morskie i Kolonialne” — 1937
»Warszawski Dziennik Narodowy” — 1937
,,Zeglarz Polski” — 1926

Opracowania:

Biatas T. (1983), Liga Morska i Kolonialna 1930-1939, Gdanska

Borucki M. (1882), Ziemia kujawska pod wzgledem historycznym, jeograficznym,
archeologicznym, ekonomicznym i statystycznym, Warszawa

Dopierata B. (1963), Kryzys gospodarki morskiej Szczecina w latach 1919-1939, Poznan
Dopierata B. (1978), Wokot polityki morskiej Drugiej Rzeczypospolitej. Studia historycz-
ne, Poznan.

Ehlers [P.] (1917), Binnenwasserstrassen des Ostens, Danzig

Encyklopedia historii gospodarczej Polski do 1945 roku (1981), t. 1, Warszawa
Ingarden R. (1921), Rzeki i kanaty zZeglowne w b[ylych] trzech zaborach i znaczenie ich
gospodarcze dla Polski, Warszawa

Kowalenko W. (1952), Przewtoka na szlaku zeglugowym Warta-Gopto-Wista, ,,Przeglad
Zachodni”, t. 8

Mankowski H. (1921), Ostliche Wasserstrafen, ,,Zeitschrift fiir Binnen-Schiffahrt”, Bd.
28, H. 16.

Moraczewski J. (1852), Starozytmosci polskie, t. 2, Poznan

Nayda A. (2007), Polskie drogi wodne i projekty ich rozwoju w latach 1918-1939,
»Przeglad Komunikacyjny”, nr 4

Pawlowicz K. (1919), Drogi wodne Polski, Warszawa

Piasecka J. E. (1970), Budowa kanalow na ziemiach Rzeczypospolitej w swietle pismien-
nictwa polskiego do potowy XIX wieku, ,,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki”, t. 15, nr 2
Raczynski E. (1843), Wspomnienia wielkopolskie, t. 2, Poznan

Sadkowski A. (1901), W sprawie polgczenia kanatem sptawnem doliny rzeki Wisty
z doling rzeki Warty, ,,Przeglad Techniczny”, t. 39

Sadkowski A. (1919), Nasze przyszte drogi wodne w oswietleniu technicznie mozebnego
ich wykonania, Warszawa

Skarzynska K. (1963), Goplo — centrum hydrograficzne Polski przed wiekami, ,,Przeglad
Geofizyczny”, t. 8

Surowiecki W. (1811), O rzekach y sptawach kraiow Xiestwa Warszawskiego, cz. 1,
Warszawa

Tillinger T. (1927), Warunki ogolne rozwoju drog wodnych w Polsce, Warszawa
Zyglewski Z. (2019), Kruszwicko-Bydgoski Zjazd Kanatowy w 1924 roku, ,,Ziemia
Kujawska”, t. 27

152



Zabiegi o polgczenie wodne Warty z Goplem (do 1937 1)

Zyglewski Z. (2020), Droga wodna Slgsk-Baltyk (1919-1926), [w:] ,, Zanim zbudowano
Gdynig”. Wplyw odrodzenia panstwa w 1918 roku na procesy modernizacyjne ziem
polskich, red. Z. Girzynski i inn., Torun

Zyglewski Z. (2021), Koncepcje i projekty kanatow zeglownych przez Wielkopolske
Wschodniq a zjazd melioracyjny w Koninie w 1925 roku, ,,Polonia Maior Orientalis”, t.
VI

Zabierek A., Zabierek K. (2017), Kanat Warta-Gopto. Droga wodna ku wielkiej Polsce,
Brodnica

Zabierek A., Zabierek K. (2017), Kanat Warta-Gopto. W 80 rocznice rozpoczecia
budowy, ,,Kronika Wielkopolski”, nr 2

Zabierek A., Zabierek K. (2018), Rozpoczecie budowy kanatu Warta-Goplo w roku
1937 a znaczenie zeglugi Srodlgdowej dla owczesnych interesow, [w:] Studia z dziejow
pogranicza Kujawsko-Wielkopolskiego, t. 8, red. P. Szczepankiewicz, J. Kottuniak,
Bydgoszcz-Wierzbinek

153



