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Abstract

Poznan post-industrial areas, still with some remains of industrial buildings from the turn of the century,
are slowly disappearing as the sites are being converted, they are “no man’s land”, filled with vacant space
and ruins. This paper presents the situation as it is today in the city centre, it attempts to locate the sites
and buildings, where production was conducted. Poznan industry in the nineteenth century primarily
involved small factories producing food, household chemicals, ferrous products, mechanical products
as well as railway and urban infrastructure. The symbols of the situation are the biggest monuments
of the industrial architecture of Poznan, the sad fate of which is known only to the citizens of Poznan
as well as the Old Brewery, known to the whole Poland.

Keywords: industry, technology, development, changes, contemporary state
Streszczenie

Tereny poprzemystowe Poznania, na ktorych znajduja si¢ pozostatosci budynkow fabrycznych z przetomu
wiekow powoli znikaja. Sg przeksztatcane, stanowia tereny ,,niczyje” z pustostanami i ruinami. Sg §ladami
gospodarczej historii miasta, ktora znikneta gwattownie po 1989 r. W artykule omowiono sytuacje, jaka
ma dzi§ miejsce w centrum miasta, probe lokalizacji miejsc i budynkow, gdzie prowadzona byta pro-
dukcja. Poznanski przemyst w XIX wieku to najczesciej drobne zaktady przemystu spozywczego, chemii
gospodarczej, wyrobow zelaznych, mechanicznych i infrastruktura kolejowa i miejska. Symbolami dawnej
Swietnos$ci sa najwicksze i najpickniejsze zabytki architektury przemystowej Poznania, ktoérych smutny los
jest znany tylko mieszkancom Poznania i Stary Browar, ktory zna cata Polska.

Stowa kluczowe: przemyst, technologia, rozbudowa, zmiany, stan obecny
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1. Conditions for the development of industry in Poznan in the nineteenth century

Industry, or rather first small production plants, mostly craftsman workshops, were
usually located within the residential quarters. They would disappear or change the address,
relocating to places convenient for the developing enterprise. Looking at the maps of Poznan
published in the nineteenth century it can be assessed, where the industry of that era was
located. The requirement for good access and cooperation resulted in the formation
of clusters of production facilities in locations that were able to provide those conditions.
The sites that attracted the industry in Poznan in the nineteenth century were also the result
of political facts, changes in boundaries entailing changing economic climate. The industrial
sites that were already developed saw frequent changes of owners and production profiles'.

2. The scope of the paper

The paper discusses the location and state of preservation of the production workshops,
plants and industrial facilities which functioned within the boundaries of the fortifications
of the nineteenth century’s Poznan, precisely in the period 1793—1900. It also refers to earlier
undertakings in case of which documented situational data are not available. Certainly those
are not all the projects that the entrepreneurs in Poznan launched.

3. The role of the railways in the development of the industry and the first industrial
plants associated with the railway

Railway communication was introduced to the then existing zone surrounding Poznan
in the middle of the nineteenth century. In the summer of 1848 the first railway line was
launched, from Jezyce, that became a district of Poznan only in 1900, to Stargard. The launch
of that line brought a railway connection between Poznan and Szczecin. Access to railway
communication from the city itself, or rather from Festnung Posen, emerging in the years
1857-1860, was hampered by applicable military regulations. The line of polygonal
fortifications, preceded by a wide, two-zone strip of undeveloped land, had an impact
on restricted access to the city. For this reason the first railway lines bypassed the town itself.

The area of today’s Kolejowa and Robocza Street in Wilda is the site where repair shops
were built for Kluczbork Railways, Gornoslaska Railways, Marchijska-Poznan Railways
(Berlin Line) along with separate locomotive depots, associated with these lines. Railway
side trcks, where trains would terminate featured unloading ramps and storage facilities.
The first cargo station was the station on Wroctaw Railways line (Goérnoslaska Railways),
built in Poznan? and the track into the fortress to the artillery storage facilities equipped with
the unloading yard.

I It was repeatedly described by Moritz Jaffe, discussing the development of Poznan in the years 1793—
—1909, and the phenomenon intensified during the periods of economic slowdown: mid-nineteenth
century and later in the 30s of the twentieth century.

2 R. Kroma, Koleje zelazne w Poznaniu, [w:] KMP Koleje, p. 7-64.
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The tracks, initially single line tracks, with passing sidings, were quickly extended
to the suburban area. Changes in the function of Jezyce, Wilda, Sw. Lazarz, Srédka and
Gloéwna before 1902, when the fortress was opened and the city expanded, occurred because
ofthe possibilities that were provided with the expansion of the railway transport. An example
of this is the railway siding to the Moritz Milch “chemical factory” at Dabrowskiego Street
in Jezyce, marked on the map of 1896°, the production facility which existed there since
the railway station was built*.

The manufacturing, and later industrial function of the northern and eastern districts
of Poznan was shaped following the construction of a local railway line to Sroda Wielkopolska.

However, the oldest industrial plants, which over the years developed, improved and
attracted more entrepreneurs, serviced the railway itself. The importance of the construction
of railway lines to is evidenced by the fact that those regions were the first to be equipped
with water towers supplying water to steam locomotives, that they were also the place where
the earliest gas lighting of railway stations and technical facilities was introduced, later
replaced by electricity?.

The quay of Warta, which with varying degrees of success served as a waterway®,
in conjunction with railway side tracks and urban streets facilitated the location of storage
and cargo handling facilities as well as industrial facilities near the port. The left bank
of the river was turned into a zone of economic activity.

4. The period of the Prussian occupation during the times of the Partition
of Poland in the nineteenth century and the period of the Duchy
of Warsaw from 1807 to 1815

The scope of production range in Poznan in the years immediately after the Second
Partition of Poland is difficult to be determined. According to Moritz Jaffe, in 1795 the city
collected taxes for rental of urban buildings and craftsmen workshops as well as fees from
tenants of urban brickyards’. It can therefore be assumed that brickyards and manufacturing
facilities were among the first establishments to occupy certain areas, located near the city
and close to clay deposits. The 1841/71 map, there are two locations marked in a way that
would suggest excavation sites.

Jaffe believes that the attempts by the Prussian government toencourage industrial
development were artificial, as the region “was short of closely located sources of raw
materials, it lacked the spirit of entrepreneurship, capital and above all the local industrial
tradition”. “Only shoemaking and wheelwright activity” would have more than just local
market reach®.

3 D. Le$niewska, Historyczna przestrzer miejska dzielnicy Jezyce, [in:] KMP 2000/2, Jezyce, p. 86.
* M. Mrugalska-Banaszak, Poczqtek. Architektura — budownictwo przemystowe do 1914 roku, [in:]
KMP Budownictwo przemystowe, 2012/3, p. 11.

> R. Kroma, op. cit., p. 25.

¢ M. Jaffe, Poznar pod panowaniem pruskim, KMB, Wydawnictwo Miejskie Poznania, 2012, p. 365.
7 Ibidem, p. 99.

8 Ibidem, p. 100.
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According to the report for the city council dated 1793 there was a Wactaw Natal candle
factory (Natal was mayor of the city of Poznan during the terms of office 1784 to 1785, 1792
to 1795), of which today we have no knowledge whatsoever.

Jakub Klug tannery started in 1790 the establishment of a company involved
in the manufacture of domestic leather. Klug, a Pole, had production facilities in Poznan
and Czerniejewo’. He also organized textile manufacturing facilities: woollen and silk
production businesses, that operated in Poznan from 1785'. Klug was also involved in trade
business, and owned granaries on Grobla and on Wroctawska Street. In 1793, following
the Second Partition of Poland, the collapse of banks in Warsaw and the loss of the eastern
market, Jakub Klug declared bankruptcy!'.

Helling and Stremler silk and cloth production facilities distinguished themselves from
small factories operating in Poznan with their size. The silk products manufacturing plant was
established in 1784 and the cloth making facility started its operations in 1793/4, supplying
fabrics to the Polish army and offering a wide range of products. That facility also declared
bankruptcy as a result of political and economic transformations in 1800'2.

In 1816 during the time of the Duchy of Warsaw, a division between a craftsman
workshop, a manufacturing facility and an industrial plant was established. The principle that
was adopted assumed that a factory produces in quantities that go beyond the need of the local
market while a craftsman workshop supplies only the immediate area. At that time Poznan
had five facilities that be referred to as a factory, of which two were engaged in processing
of leather, one manufactured cloth, another one manufactured a variety of woollen products
and the fifth one was manufacturing candles and soap. For quite a short period of time there
was also a factory, producing straw hats'. In fact, that classification was very problematic
since the vast majority of manufacturing plants in Poznan was rather small in size and
the number of employees varied depending on local economic conditions — the employment
ranged between a few to a few dozen employees.

The fact that starting from 1820 Jagielski candle and soap factory operated at Wodna
Street and Treager snuff factory at Szewska Street is well known. Most likely, however, that
both facilities were rather small in size™.

In 1823 Hartwig Kantorowicz opened a distillery in Ostrowek, and started to manufacture
the “Wyborowa” vodka. In 1838 the company was relocated to a tenement house at
the corner of Wroniecka and Masztalarska Street, which was converted for manufacturing
purposes’. In 1907 the Hartwig Kantorowicz Vodka and Liqueurs Factory was relocated

° Bardzinska-Bonenberg T., Czerniejewo. Zalozenie palacowo-parkowe, Wydzial Architektury
Politechniki Poznanskiej, 2008, p.12.

10 Beginning from 1791 he administered the entire trade in meat and raw leather within the whole
Poznan Province.

" Wielkopolski Stownik Biograficzny, edited by Gasiorowski A., Topolski J., p. 337-338.

12 A. Simsch, Die Wirtschafispolitik des preussischen Staates in der Provinz Siidpreussen, s. 75,
i M. Jaffe, op. cit., page 118.

3M. Jaffe, op. cit., p. 176.
14 7. Ostrowska-Keblowska, Architektura i budownictwo w Poznaniu w latach 1780—1880, p. 390.
15'S. Nawrocki S., Saga rodu Kantorowiczéw i ich fabryki, Kronika Miasta Poznania Nr 1996/4.
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to Grochowe Laki Street (a side street to Garbary), to the plot stretching as far as Solna Street.
The construction involved reinforced concrete, passenger and cargo lifts, things earlier
unseen in Poznan. It was one of the most modern industrial facilities in Poznan of its era'.

The location of the discussed area close to the Old Town, at the junction of the main streets
circling it, near the port on the Warta River and close to the Poznan — Garbary railway station,
which was constructed after 1888, facilitated the development of industrial enterprises. Side
tracks and cargo handling yards were built at the station. In the vicinity of the Kantorowicz
facility other renowned businessmen also located their factories and tenement houses; Jozef
Czepczynski expanded his drugstore, ran a wholesale facility at Grochowe Laki Street and
built a tenement house on the same street, designed by Emil Asmus, a famous architect'”.
This project marked the beginning of his extensive investment activities in Poznan'$, The same
street was chosen by Jozef Warschauer, who owned a shipping company, as the location
for his tenement house'.

Storage facilities and granaries that belonged to individual merchants were built along
Warta River, centered around the port and the last of those buildings are immortalized on
postcards from the nineteenth century. Storage facilities belonging to Sigismund Engel,
merchant and factory owner, erected with brick in the period 1851-1860 were located
at Chwaliszewski Bridge. Engel’s facilities stood out from other buildings, which mostly
featured half-timber construction with brick filling. The “Romanesque” brick architecture
of those buildings was not worse than the architecture of the very palace, standing next
to them, and they created metropolitan entrance to the city. Engel was also, starting in 1824,
the owner of the soap factory, which from 1838 was located in the palace annexe.

Constructing of small factories and manufacturing facilities inside the quarters between
streets or concealing industrial plots with tenement houses was typical for those times.
Resenstiel’s Printing House (formerly Decker’s) at Sw. Marcin Street was located in two
buildings, erected in 1835 and 1846 and located well inside the plots, covered with the facade
of tenement houses®.

Steam mills were built on the foreland of the fortress?!, gradually replacing the windmills
and watermills. Located within the walls was the Beuth-Kratochwil Mill, at Mlynska Street
and Jolowicz Mill at Grobla Street.

Metallurgical plants began to appear in Poznan starting in the 40s of the nineteenth
century. Initially, these would only be iron foundries and cast iron forges, over time their
production would differentiate increasingly. Locating facilities of this type required large
plots of land due to the nature of production, the weight of the elements and internal
transport, which in those times was organised in the form strollers pushed along tracks from
one production hall to another. Among the first facilities was that belonging to Jan Netrebski,

16 J. Skuratowicz J., Fabryka wodek Franza Kantorowicza przy Grochowych Lgkach, pages 111-117
and Atlas architektury Poznania, edited by Pazder J., p. 143.

'7 Atlas architektury Poznania, op. cit., edited by Pazder J., p. 108.

18 Z. Ostrowska-Kebtowska, op. cit., p. 391.

19 Atlas architektury Poznania, op. cit., p. 108.

20 7. Ostrowska-Keblowska, op. cit., p. 389.

2l For example the “Hermanka” mill, Hermannmiihlen, Rotholz and Lewin mill located in Wilga.
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at Mate Garbary Street No. 5, which in the period 1843—1859 produced prototype devices
in buildings featuring very simple equipment?.

Hein’s iron foundry, operating since 1870, also at Mate Garbary Street, specialized
in structural components for the construction sector: staircases, railings, balconies*. Another
metallurgical and mechanical factory was the Julius Moegelin Machinery Factory, which
was founded in 1853 on the corner of Ogrodowa and Ratajczak Street. The factory featured
a steam engine and a brickyard. After 1880 years the facility was relocated to Wilda.

In 1860, the Moegelin metallurgical plant had to start competing with the Hipolit Cegielski
factory, with the latter eventually taking over the former. Cegielski was first engaged in the trade
in metal products, running a store in Bazar Hotel from 1846. In 1849 he opened mechanical
repair workshop at Kozia Street, which he later converted into a small factory. Another
expansion of the business had to take place outside the city centre: the location of Zaklad
narzedzi i maszyn rolniczych (Manufacturing facility of agriculture tools and machinery)
at Strzelecka Street was in line with the regulations in force at that time. A triangular plot was
built up with manufacturing halls of simple wood and half-timber construction. The courtyard
emtered from Strzelecka Street, opposite Lakowa Street, was closed with a counting room,
featuring a “historical”, stylized facade with a tower dominating the sight. The factory was
designed by Stanistaw Hebanowski. The manufacturing plant operated there starting from
1858 until Cegielski’s death, after which it was relocated to Gtowna Street, in the early
twentieth century.

Poznan has a number of small breweries, scattered among buildings in the city centre.
Similarly as in the case of the steel industry, with introduction of boiler rooms for drying
as well as large tanks, brewing industry became a burdensome activity. Subsequent permits
were only issued for the neighbouring villages that belonged to the city.

The first brewery of the Hugger family was built at Wroniecka Street No. 15 in 1849.
The plot was built up with a residential building, a malt house with granary, a brewery, and
an annex, housing three apartments. Another brewery opened in 1851 at Sw. Wojciech Street.
A further one was opened by the walls of the fortress, in its south-eastern part. The plot was

22 John Netrebski came from the Polish Kingdom, he fought in the November Uprising and after
its defeat he emigrated to France where he graduated the Ecole des Arts et Manufactures. After
graduation he worked on the construction site of large military storage facilities in Paris. From
the great politician and scientist A. Humboldt was received an offer to accept a job at Freund
Facilities in Berlin. Later on he settled in Wroclaw. In 1841 he installed a water system at the Bazar
Hotel in Poznan. In 1843, with the support from Karol Marcinkowski and Edward Raczynski as well
as with the help of a few landowners he founded a factory of agricultural machines and a foundry
at Mate Garbary Street No. 5. In 1845 he built a small gas plant. One of the prototypes produced
by Netrebski was awarded in 1851 at the World Exhibition in London. Netrebski commenced
production of a steam ship for an English company importing from grain and wool from Poznan
region. He was the author of a project of a large laundry with a steam boiler, situated on the Warta
River; this project however never came through. However, the economic slowdown in the 50s of 19"
c. forced him to leave Poznan. Source: Dohnalowa T., Gospodarcze przestanki historii spotecznej,
in: Jubilee edition for Czestaw Luczak, Poznan, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu im Adama
Mickiewicza w Poznaniu, 1982, p. 153-166.

2 7. Ostrowska-Keblowska, op. cit., p. 396.
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limited by Potwiejska Street, the military service street of fortifications, the building housing
Prussian Military Prosecutor Office and the Grolman fort as well as the Protestant cemetery.
Initially, the buildings were used by the brewery located at Sw. Wojciech Street. The side
of a plot along Potwiejska Street was built up with eclectic, richly decorated tenement houses.
Red brick, which was used to build the brewery was the same as that used to construct
the military facilities. After World War I the brewery was taken over by Roman May
company®*. The brewery was nationalized after the WW 1II and as such functioned until the
80s of the twentieth century, when the production of Lech beer was relocated to Franowo®.
The site of the ruined brewery was converted into the Business and Art Centre Stary Browar
by Fortis, a company owned by Grazyna Kulczyk.

A number of small breweries also operated within the site of the fortress. Among them
was the brewery located at Garncarska Street, built by Luis Friese and the brewer August
Thiele on a plot between Sw. Marcin Street and Garncarska Street, the construction of which
started in 1874. A tenement house was built facing the main street and production facilities
in the backyard. The main brewery building exists till this day at Gancarska Street, used
as the headquarters of “Herbapol” Firm. In the twentieth century the production plant was
subject to changes in the production profile. Preserved till this day is the tenement house next
to the brewery as well as the mentioned above tenement house at Sw. Marcin Street?,

Some other breweries existed at Wroctawska Street No. 13/14 and yet another one close
to that location at the same street and one at Wielkopolski Square?’.

Poznan was also a location for cigarettes and snuff manufacturing facilities. In the years
1841-1859 Grzegorz Jankowski sold cigars, tobacco and snuff in the Bazaar Hotel, most
likely it was his own production. At the corner of Szewska Street and Wielka Street and
later on the Town Square between Wroclawska Street and Wodna Street, in the years
approximately 830 to 1850, a German, Franz Traeger, operated a similar business, combined
with production of goods. There was a lot of places where tobacco was traded and one of the
first cigar factories was established in 1879 on Chwaliszewo, at Wenecjanska Street No. 6,
on a plot stretching to Warta River. The facility was owned by Solomon Krause. Over time,
the plant expanded and used two existing barns at Czartoria Street No. 4/5, which were
converted to a factory by Krause?.

Yet another cigar factory was built at Czartoria Street No. 11/12, owned by a partnership
of merchants. In addition to the factory buildings, over one hundred residential apartments
were built. After 1890 the factory was relocated to Jezyce. Also in Jezyce, in the period
immediately preceding the liquidation of the fortress provisions and fortifications, other
tobacco plants were established.

24 May was the owner of chemical plants in Lubon. The economic slowdown in the 30s of the twentieth
century caused some decline of the brewery, which began to operate again during the war.

2 A. Dolczewska, Browar braci Huggerdéw i kilka stow o poznariskich browarach w XIX wieku, [in:]
Kronika Miasta Poznania, 4/2000, Wydawnictwo Miejskie Poznania, p. 89-97.

2 A. Dolczewska, Browar przy ul. Garncarskiej i jego historia, KMP 3/2012, p. 129-139.
27 A. Dolczewska, 4/2000, op. cit., p. 86-87.

2 D. Matyjaszczyk, Fabryki cygar i papieroséw, [in:] KMP 2012/3, p. 155-57.

» Ibidem, p. 155-57.
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The years 1853—1855 marked the launch of urban gasworks at Grobla Street No. 8
and 9, and in 1856 a street lighting system was installed®. The first buildings: the gas
reservoirs and the production hall, featured the “Romanesque” Rundbogenstil style,
which was adopted in Europe and in particular in Germany. The technology, developed
by an Englishman, John Moore, corresponded to the European standards of those times®'.
In later years the gasworks were gradually expanded and modernised, a third tank was
built, a railway siding was arranged and the first decade of the twentieth century saw
the construction of a large urban power plant on a neighbouring plot.

In the mid-60s’ of the nineteenth century a water collection system and river water
filtering station was built, near the gasworks and on the bank of Warta®?>. Water tower was
located in Jezyce, situated on a higher land. This decision was not good, as there were water
streams under Winiarskie Hill — used only as late as after 1890,

The completion of the first phase of installation of the sewer network was marked
with the launch, in 1909, of the sewage pumping station, that directed waste water to
the treatment plant located above the village of Szelag, upstream of the river of Warta.
The management of the project was entrusted to Fritz Teubner, city construction adviser
and architect*.

At the same time the production for the needs of local construction sector was on
the rise. It is not known how the buildings of Antoni Krzyzanowski construction, stucco and
finishing company looked like, when they were erected in 1857, on the plot between Garbary
and Piaskowa Street on the bank of Warta. The counting room, preserved till this day, was
the pride of the company: stucco reliefs and sculptures cover almost the entire walls, ornate
cornices and decorated doors. Facade details implemented in various techniques advertised
the company.

In the 70s of the nineteenth century the sector of building products and furniture was
represented by the production facilities, owned by Simon Kronthal and Abraham Rotholz,
located within the Prussian fortifications, the location of which is today unknown.

Jozef Zeyland factory, preserved till this day, was built in the years 1871-1872.
The apartment house was located at Garbary Street No. 49, the factory was extending
along the side street of Wszystkich Swigtych. Most likely the complex of the buildings
was designed by Juliusz Hohberger in red brick and in simple, not obviously historical
and “German” in character, architecture. The construction of ceilings and internal pillars
was made of wood. The steam engine, for reasons of safety, noise and dirt, was placed
in a separate annexe. The storage facility and the counting room were accessible from
the yard®.

In 1864 Philip Weitz built his soap factory at Male Garbary Street. Following its expansion
in 1869 a steam engine was installed and later the production profile was changed and

30 M. Jaffe, op. cit., p. 281.

31 Z. Ostrowska-Keblowska, op. cit., p. 391.

32 M. Jaffe, op. cit., p. 280.

3 Ibidem, p. 285.

3% Atlas architektury Poznania, op. cit., p. 127.
3 Z. Ostrowska-Keblowska, op. cit., p. 394-5
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buildings adapted to production of spirit. The complex of buildings with the steel structure
of the ceilings was most likely designed by Gustaw Schultz, who was a pioneer of this type
of constructions in Poznan.

Another industrial complex, the appearance of which was probably close to that of Weitz
factory, was the spirit distillery of Friedmann family, located at Wielka Street No. 16. Situated
at the Chwaliszewski Bridge, the distillery was neighbouring the palace owned by Sigismund
Engel*.

The proximity of railway tracks and railway facilities attracted metallurgical and
mechanical manufacturing plants. The area within the first railway stations and facilities
of those stations was the location of the factory built by Napoleon Urbanowski. I was
Machine Engineering Plant and Iron Foundry. It was located at the beginning of Kolejowa
Street (No. 1-3). In 1912 the factory was acquired by Nitsche and Company. The original
layout of buildings dating back to the 70s of the 19%c. remains unknown.

At the turn of the century the city was gained new municipal slaughterhouse in 1902.
The old facility was located at a mouth of Bogdanka, Warta River tributary (before it was
covered as a collector). The new complex was built between the streets of Garbary and
Grochowe t.gki*’. On the other side of Garbary Street the river port was developing.

5. New borders for the City

The final years of the nineteenth century were the time of liberation of the city from
the polygonal Prussian fortifications. Poznan, squeezed inside its walls was surrounded by
the open, built-up with temporary shacks and sub-standard houses, strap of land. Inclusion
of the new, post-military area contributed to its expansion into new quarters and districts.
The development of the infrastructure and supplies for the growing city resulted in industrial
boom in the beginning of the twentieth century.
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1. Przestanki rozwoju przemysthu w Poznaniu w XIX w.

Przemyst, a raczej pierwsze niewielkie zaklady produkcyjne, najczesciej rekodzielnicze,
lokowane byly zazwyczaj w obrgbie kwartatow zabudowy mieszkaniowej. Konczyly dzia-
falnos$¢ bez sukcesu lub zmienialy adres, przenoszac si¢ w miejsca dogodne dla rozwijajace-
go si¢ przedsigwzigcia. Patrzac na mapy Poznania wydawane w XIX wieku mozna ocenic,
gdzie lokowat si¢ 6wczesny przemysl. Coraz nowsze technologie wymagaly dostaw drew-
na, wegla, znacznych terenow sktadowisk, komunikacji w obrebie zaktadu i byty uciazliwe
dla mieszkancow. Wymog dobrego dostepu i kooperacji powodowat powstawanie skupisk
zaktadow produkcyjnych w miejscach, ktore te warunki zapewniaty. Rejony lokowania si¢
przemystu Poznania w XIX wieku wynikaty réwniez z wydarzen politycznych, zmian granic
i zmieniajacej si¢ koniunktury gospodarczej. Na zabudowanych juz terenach przemystowych
czeste byly zmiany wiascicieli i profili produkcji'.

! Wielokrotnie pisze o tym Moritz Jaffe, omawiajac rozwdj Poznania w latach 1793-1909, a zjawisko
to nasilalo si¢ w okresie kryzysow: potowy XIX w. a potem w latach 30. XX w.
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2. Zakres opracowania

W artykule oméwiono temat lokalizacji i stanu zachowania najwickszych i najdluzej
istniejacych zaktadow o charakterze produkcyjnym i przemystowym, jakie funkcjonowa-
ly w granicach fortyfikacji XIX-wiecznego Poznania w okresie 1793—1900. Odnosi si¢
tez do wczesniejszych przedsiewzigc, ktore nie maja udokumentowanych danych sytuacyj-
nych. Z pewnoscia nie sa to wszystkie przedsigwziecia, jakie rozpoczynali przedsigbiorcy
poznanscy.

3. Rola kolei w ksztaltowaniu si¢ przemyshu i pierwsze
Z nig zwigzane zaklady przemyslowe

Komunikacja kolejowa zostata wprowadzona na 6wczesny teren podpoznanski w I poto-
wie XIX w. Latem 1848 r. uruchomiono pierwsza lini¢ z Jezyc, ktore dopiero w 1900 roku
mialy sta¢ si¢ dzielnicg Poznania, do Stargardu. Po uruchomieniu tej linii mozliwe byto pota-
czenie kolejowe Poznania ze Szczecinem. Dostep komunikacji kolejowej do samego miasta,
araczej powstajacej w latach 1857—-1860 Festnung Posen byt utrudniony ze wzgledu na obo-
wigzujace wojskowe regulacje. Linia poligonalnych fortyfikacji poprzedzona szerokim
dwustrefowym pasem terenu niezabudowanego wptywa na ograniczenie dostgpu do miasta.
Dlatego pierwsze linie kolejowe omingly samo miasto. Kolejnym potaczeniem o duzym zna-
czeniu dla pdzniejszego rozwoju poznanskiego przemystu byta linia Jezyce-Wroctaw oddana
do uzytku w 1856 roku, ktora prowadzita od potudnia przez Lazarz, wykorzystujac istnieja-
cy dworzec w Jezycach. Dojécie do dworca od bramy Berlinskiej prowadzito obecng ulicg
Zwierzyniecka, czyli poza pas fortyfikacji. Trasa Jezyce-Berlin przez Frankfurt nad Odra
otwarta zostata dopiero w 1870 roku i docierajac do miasta od potudnia, konczyla si¢ wta-
snym dworcem w rejonie ulicy Kolejowej. Lini¢ potnocng: Inowroctaw, Bydgoszcz, Torun
zbudowano w1872; jej bocznice zaktywizowaty pétnocnag i pétnocno-wschodnig strefe pod-
poznanska. W kierunku potudniowym prowadzila trzecia linia prowadzaca do Kluczborka,
otwarta w 1875 roku. Miata ona réwniez wlasny dworzec w rejonie obecnej ulicy Bergera.
Pierwsza panstwowa lini¢ taczaca Poznan i Pit¢ z Kotobrzegiem, Ustka i Stupskiem urucho-
miono w 1879 roku?.

Tak jak w innych miastach Europy, poszczegolne linie kolejowe byly budowane przez
powotane do tego kompanie i towarzystwa. Dlatego tory przez nie budowane prowadzone
byty osobno, cho¢ czgsto rownolegle obok siebie, dworce, zazwyczaj czotowe, konczyly
kazda z linii, a zaplecza techniczne byly rowniez budowane niezaleznie.

Plan Poznania z 1841 roku z uzupehieniami z 1871 roku (wg zrodet kartograficznych
do dziejow Poznania, Katalogu wystawy, Poznan 1978)* pokazuje sytuacje w rejonie obec-
nego dworca Poznan Glowny, gdzie rownolegle prowadzone byty dwie linie, z ktorych jedna
ma lacznice kolejowa z dworcem w Jezycach. Wtasnie pomigdzy nimi w 1879 roku zostat
zbudowany funkcjonujacy do niedawna (2013 r.) dworzec. Obie te linie maja juz krzyzujace
si¢ przedtuzenia w kierunku na zachdod do Stargardu i wschod do Torunia.

2 R. Kroma, Koleje zelazne w Poznaniu, [w:] KMP Koleje, s. 7-64.
3 D. Lesniewska, Historyczna przestrzen miejska dzielnicy Jezyce, [w:] KMP 2000/2, Jezyce, s. 81.
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W rejonie dzisiejszych ulic Kolejowej na Lazarzu i Roboczej na Wildzie zbudowane
zostaty warsztaty naprawcze dla Kolei Kluczborskiej, Kolei Gornoslaskiej, Marchijsko-po-
znanskiej (linia berlinska) i zwigzane z tymi liniami osobne lokomotywownie. Bocznicom,
ktore konczyly bieg pociagdw, towarzyszylty rampy roztadowcze i magazyny. Pierwszym
dworcem towarowym zbudowanym w Poznaniu byt dworzec linii wroctawskiej (Kolei Gor-
noslaskiej)* i wjazd do magazynéw artyleryjskich na teren twierdzy z placem roztadowczym.

Tory, poczatkowo pojedyncze, z mijankami, szybko rozbudowywaly si¢ w strefie pod-
miejskiej. Zmiany charakteru Jezyc, Wildy, Sw. Lazarza, Srodki i Gtéwnej przed 1902 ro-
kiem, gdy nastgpito otwarcie twierdzy i ekspansja miasta, zachodzity za sprawa mozliwosci,
jakie dawata kolej. Przyktadem tego jest zaznaczona na mapie z 1896 r. bocznica do ,,fabryki
chemicznej” Moritza Milcha przy ul. Dabrowskiego w Jezycach® — zaktadu istniejgcego tam
od czasu budowy dworca®. Miedzy innymi za sprawg tego zaktadu rozwingta si¢ w XX w.
strefa przemystu w zachodniej cz¢s$ci wsi. Poznanskie zaktady i1 warsztaty w XIX w. produ-
kowaty jednak gtownie na rynek lokalny.

Produkcyjny, a potem przemystowy charakter péinocnych i wschodnich dzielnic Pozna-
nia uksztattowal si¢ za sprawa przeprowadzenia lokalnej linii kolejowej do Srody Wielko-
polskiej. Prace budowlane trwaty od 1892 i w poczatkach XX wieku, a struktura linii byla
symptomatyczna dla 6wczesnej gospodarki Wielkopolski: obejmowata tor szeroki i waski.
Kolej normalnotorowa realizowata przewozy pasazerskie i towarowe-przemystowe, a wa-
skotorowka obstugiwata gospodarstwa rolne i przewozy migdzy majatkami ziemskimi i mia-
steczkami wokot Poznania. Obie linie miaty potaczenia z normalnotorowymi liniami kolejo-
wymi. Rejony, ktore ta linia obstugiwata to: Kobylepole, Starotcka i Glowna, 6wczesne wsie
podpoznanskie znajdujace si¢ poza stref fortyfikacji. Na trasie linii kolejowej (m.in. w Ko-
bylepolu) rozmieszczone byty budynki obstugi technicznej. Linia ta odegrata zasadnicza role
w industrializacji terenow Gtownej, Komandorii, Chartowa, Rataj i Staroteki’. Po wielokrot-
nej przebudowie wezla kolejowego i likwidacji kolei Sredzkiej tereny te obstugiwane sg dzis
czesto z innych kierunkow.

Jednak najstarsze zaktady przemystowe, ktore z biegiem lat rozwijaty si¢, udoskonalaty
i przyciagaty dalszych przedsigbiorcow, obstugiwaty samg kolej. Byty to zaktady naprawcze
taboru i lokomotywownie; wlasno$¢ poszczegolnych kompanii i towarzystw, ktdore w poczat-
kach kolejnictwa na ziemiach pruskich zajmowaty si¢ budowa linii kolejowych, dworcow
pasazerskich i towarowych oraz zapleczem technicznym. O tym, jakie znaczenie dla postepu
technicznego w Poznaniu miato doprowadzenie linii kolejowych $wiadczy fakt, Ze te rejony
jako pierwsze byly wyposazane w wieze ci$nien zasilajace stacje wodne dla parowozow,
wprowadzono tam takze najwcze$niej oswictlenie gazowe dworcow i budynkow zaplecza
technicznego, potem elektrycznosc®.

* R. Kroma, op.cit., s. 7-33.

D. Le$niewska, op. cit., s. 86.

M. Mrugalska-Banaszak, Poczgtek. Architektura — budownictwo przemystowe do 1914 roku, [w:]
KMP Budownictwo przemystowe, 2012/3, s. 11.

7 M. Matuszewski, Z dziejéw Sredzkiej Kolei Dojazdowej 1902—1987, Poznanski Klub Modelarzy
Kolejowych, Poznan 1989.

R. Kroma, op. cit., s. 25.
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Nabrzeza Warty, ktora z réznym powodzeniem stuzyta jako droga wodna’®, w potaczeniu
z bocznicami kolejowymi i miejskimi ulicami utatwiaty sytuowanie w poblizu terendow portu
sktadow i przetadunku, a takze zakladow przemystowych. Na lewym jej brzegu utworzyta
si¢ strefa dziatalnosci gospodarczej, ktdrej pozostatosci istniejg do dzis.

4. Czasy zaboru pruskiego w XIX wieku z okresem Ksigstwa Warszawskiego
1807-1815

Zakres produkcji w Poznaniu w latach bezpos$rednio po II rozbiorze jest trudny do okre-
$lenia. Moritz Jaffe podaje, ze w 1795 r. do kasy miasta wptywaly podatki tytulem dzier-
zawy miejskich budynkow i warsztatéw rzemies$lniczych, a takze oplaty od dzierzawcow
migjskich cegielni'®. Mozna wige przyjaé, ze wytwornie cegiel, a wkrotce i dachéwek byty
jednymi z pierwszych zaktadéw zajmujacych okreslone obszary, potozone w poblizu miasta
i przy ztozach gliny. Na wzmiankowanej mapie z 1841-1871 roku wida¢ co najmniej trzy
miejsca usytuowane na przedpolu fortyfikacji, w tym dwa z budynkami (byt to czas, gdy
dopuszczano juz drewniane i fachwerkowe konstrukcje w tej strefie), oznaczone w sposéb,
ktéry wskazywatby na wyrobiska. Jaffe ocenia, ze proby rozwinigcia przemystu przez rzad
pruski'! byly sztuczne, bo brakowato ,,bliskoéci surowcoéw, ducha przedsigbiorczosci, kapita-
u, a przede wszystkim lokalnej tradycji przemystowej”. ,,Tylko szewstwo i kotodziejstwo”
miato zasieg ponadlokalny.

Wedtug raportu dla rady miasta z 1793 roku istniala w tym czasie fabryka $wiec Wa-
ctawa Natali (prezydenta miasta Poznania w kadencjach 1784—1785, 1792—-1795), o ktérej
obecnie nic nie wiemy. Istniata takze garbarnia Jakuba Kluga, Polaka, ktory w 1790 roku byt
inicjatorem utworzenia kompanii do wyrobu skor krajowych i ktéra posiadata fabryki w Po-
znaniu i Czerniejewie'?. Klug organizowat réwniez manufaktury witdkiennicze: od 1785 r.
w Poznaniu dziataty manufaktura wetniana i jedwabna, ktorych byt wlascicielem!'®. Do po-
znanskich obiektéw przemystowych, zwigzanych z jego dziatalno$cia handlowa nalezaly
rowniez spichlerze zbozowe na Grobli i spichlerz przy ul. Wroctawskiej. W 1793 roku,
po II rozbiorze Polski, upadku bankéw w Warszawie i utracie rynku wschodniego Jakub
Klug oglosit bankructwo'*.

Fabryki jedwabiu i sukna Hellinga i Stremlera odrdzniaty si¢ od istniejacych w Poznaniu
niewielkich manufaktur wielko$cig. W 1784 zalozony zostat zaktad wyrobow jedwabnych
1 manufaktura sukiennicza dziatajaca od 1793-1794, ktéra dostarczata tkanin dla wojska

> M. Jaffe, Poznar pod panowaniem pruskim, KMB, Wydawnictwo Miejskie Poznania, 2012, s. 365.

10 Ibidem, s. 99.

" Ibidem, s.100.

12 Bardzinska-Bonenberg T., Czerniejewo. Zalozenie palacowo-parkowe, Wydzial Architektury Poli-
techniki Poznanskiej, 2008, s. 12.

3.0d 1791 administrowat calym handlem migsem i skorami surowymi na obszarze wojewddztwa
poznanskiego.

Y Wielkopolski Stownik Biograficzny, red. Gasiorowski A., Topolski J., s. 337-338.
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polskiego i miata szeroki asortyment wyrobow. Ona rowniez upadta w wyniku przeksztatcen
politycznych i gospodarczych w 1800 roku'.

W raporcie z 1793 roku, cytowanym przez Moritza Jaffe, wzmiankowane sg zakonczone
niepowodzeniem proby rozpoczecia produkeji oleju przemystowego i produkcji farb. Nie zo-
stata rowniez uruchomiona francuska fabryka tapet i cerat. Po wielu trudno$ciach zostata
otwarta fabryka ponczoch, dzi§ jednak nie wiadomo, gdzie byta zlokalizowana. Ten sam
autor pisze, ze w miejskich wsiach powstawaty w tym czasie mtyny: wiatraki oraz mtyny
wodne na Bogdance, Glownej i Cybinie. Razem 17-18 zaktadow!'s.

W 1816 roku w czasach Ksigstwa Warszawskiego zostata okreslona granica migdzy za-
ktadem rzemie$lniczym, manufakturg a zaktadem przemystowym. Przyjeto zasadg, ze pro-
dukcja fabryki wykracza poza potrzeby lokalne, a warsztat rzemie$lniczy zaopatruje wy-
facznie najblizszy obszar. W Poznaniu istnialo wowczas pi¢¢ zaktadow, ktore mogly sie
legitymowaé mianem fabryki z czego dwa zajmowaty si¢ obrobka skor, jeden wyrobem suk-
na, jeden produktami wetnianymi innego rodzaju i jeden wyrabiat §wiece 1 mydlo. Krotko
istniat zaktad produkujacy stomiane kapelusze'’. W rzeczywistosci klasyfikacja nastreczata
wiele trudnosci, poniewaz zdecydowana wigkszos¢ zaktadéw poznanskich byta niewielka,
a liczba zatrudnionych zmieniata si¢ w zaleznosci od lokalnej prosperity — zatrudnienie wa-
hato si¢ w granicach od kilku do kilkunastu pracownikow.

Wiadomo, ze od 1820 r. istniata fabryka $§wiec i mydta Jagielskiego przy ul. Wodnej
i fabryka tabaki Traegera przy ul. Szewskiej. Przypuszczalnie byty to jednak niewielkie za-
ktady's.

W 1823 r. Hartwig Kantorowicz otworzyl na Ostrowku destylarni¢, gdzie zaczgto
produkcje wodki ,,Wyborowa”. W 1838 roku zaktad przeniesiono do kamienicy u zbiegu
ulic Wronieckiej i Masztalarskiej, przebudowanej do celow produkeji'®. W 1907 Wytwornia
Wodek i Likierow Hartwiga Kantorowicza zostala przeniesiona na Grochowe Laki (boczna
Garbar), na dziatke siggajaca ulicy Solnej. Sposob zabudowania dziatki, mimo jej znacznej
powierzchni, powtarzat schemat typowy dla ciasnej zabudowy miast tego okresu: kamieni-
ca handlowo-biurowo-mieszkalna od ulicy, zaktad przemystowy sktadajacy si¢ z hal pro-
dukcyjnych, rozlewni, stajni, wozowni i kantoru oraz ekspozycja wyrobéw — w podworzu.
Projekt zlecony zostat znanemu wowczas architektowi Martinowi Sonnabend. Do budowy
wykorzystano niestosowany w Poznaniu zelbet, windy osobowe i towarowe. Byl to jeden
z najnowoczesniejszych obiektow przemystowych w Poznaniu w tamtych czasach?. Przy
wejsciu umieszczono reliefy przedstawiajace starg fabryke z ul. Wronieckiej przed i po prze-
budowie z 1882 1.

S A. Simsch, Die Wirtschaftspolitik des preussischen Staates in der Provinz Siidpreussen, s. 75
i M. Jaffe, op. cit., s. 118.

16 M. Jaffe, op. cit., s. 1001 118.

7 Ibidem, s. 176.

18 7. Ostrowska-Kebtowska, Architektura i budownictwo w Poznaniu w latach 1780-1880, s. 390.
19°S. Nawrocki S., Saga rodu Kantorowiczow i ich fabryki, Kronika Miasta Poznania, Nr 1996/4.

20 J. Skuratowicz J., Fabryka wodek Franza Kantorowicza przy Grochowych £gkach, s. 111-117 i Atlas
architektury Poznania, red. Pazder J., s. 143.



27

Potozenie omawianego obszaru blisko Starego Miasta, przy skrzyzowaniu glownych ulic
obiegajacych je, w poblizu portu na Warcie, a takze po 1888 roku, usytuowanie niedaleko
stacji kolejowej Poznan-Garbary byto korzystne dla lokowania zaktadéw przemystowych.
Przy dworcu, obok bocznic powstaty place przetadunkowe i bocznice. W sgsiedztwie fabryki
Kantorowicza zlokalizowali swoje zaklady inni znani poznanscy przedsigbiorcy, ktorzy bu-
dowali fabryki i kamienice, to Jozef Czepczynski, ktory rozwijajac swoj sklep drogeryjny,
prowadzit hurtowni¢ przy ul. Grochowe Laki i tam rowniez zbudowat kamienicg projek-
towang przez znanego architekta Emila Asmusa®'. To przedsiewzigcie dato poczatek jego
szerokiej dziatalno$ci inwestycyjnej w Poznaniu®?. Przy tej samej ulicy kamienicg zbudowat
Jozef Warschauer, ktory byt wiascicielem firmy spedycyjnej®.

Magazyny i spichlerze indywidualnych kupcéw byty budowane wzdhuz Warty, skupio-
ne w rejonie portu, a ostatnie z nich uwiecznione sg na pocztowkach z XIX w. Magazyny
kupca i fabrykanta Sigismunda Engla, wzniesione z cegly w latach 1851-1860 i usytuowane
przy Moscie Chwaliszewskim, wyrdzniaty si¢ sposrod innych, zbudowanych w wigkszos$ci
w konstrukcji drewnianej z ceglanym wypetnieniem. Ich ,,romanska” ceglana architektu-
ra nie ustgpowala architekturze samego patacu stojacego obok i tworzylta wielkomiejskie
wejscie na teren miasta. Engel byl takze, od 1824 roku wtascicielem wytworni mydta, ktora
od 1838 roku miescita si¢ w oficynie patacu.

Budowanie fabryczek i wytworni we wnetrzach kwartatéw miedzyulicznych lub zasta-
nianie przemystowych dziatek kamienicami byto typowe dla tamtych czasow. Drukarnia Ro-
senstiela (poprzednio Deckera) przy ul. Sw. Marcin miescita si¢ w dwoch budynkach z 1835
i 1846 roku, potozonych w glebi dziatek zastonigtych fasada z kamienic mieszkalnych®.

Mtyny parowe budowane byly na przedpolach fortecy®, zastepujac stopniowo wiatraki
i mtyny wodne. W obrgbie muréw znalazly si¢ mtyn Beutha-Kratochwila przy ul. Miynskiej
i mtyn Jolowicza na Grobli.

Od lat 40. XIX w. w Poznaniu zacz¢ty powstawac zaklady metalurgiczne. Poczatkowo
byly to odlewnie zeliwa i kuznie, potem ich produkcja rdéznicowata si¢ coraz bardziej. Sy-
tuowanie tego typu zaktadow wymagato duzych dziatek ze wzgledu na charakter produk-
cji, cigzar elementow i transport wewnetrzny, ktory w tamtych latach odbywat si¢ wozkami
pchanymi po torach z hali do hali. Jednym z pierwszych byt zaktad Jana Netrebskiego, przy
ulicy Mate Garbary 5, ktory w latach 1843—1859 w bardzo prosto wyposazonych budynkach
produkowat prototypowe urzadzenia.

2 Atlas architektury Poznania, op. cit., red. Pazder J., s. 108.

22 7. Ostrowska-Keblowska, op. cit., s. 391.

3 Atlas architektury Poznania, op. cit., s. 108.

2+ Z. Ostrowska-Kebtowska, op. cit., s. 389.

% Przyktadem moze by¢ miyn ,Hermanka”, Hermannmiihlen, Rotholza i Lewina umieszczony
na Wildzie.

26 Jan Netrebski pochodzit z Krolestwa Polskiego, brat udziat w powstaniu listopadowym, a po jego
klgsce udat si¢ na emigracj¢ do Francji gdzie ukonczyt studia w Ecole des Arts et Manufactures.
Po studiach pracowat przy budowie wielkich magazynow wojskowych w Paryzu. Od wielkiego
polityka i uczonego A. Humboldta otrzymat propozycje przeniesienia si¢ do zaktadéw Freunda
w Berlinie. Potem zamieszkal we Wroctawiu. W 1841 roku zatozyt instalacj¢ wodna w Hotelu Ba-
zar w Poznaniu. W 1843 roku dzigki poparciu Karola Marcinkowskiego i Edwarda Raczynskiego
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Odlewnia zeliwa Heina, dzialajagca od 1870 roku, rowniez przy Matych Garbarach,
specjalizowata si¢ w elementach konstrukcyjnych dla budownictwa: klatki schodowe, ba-
lustrady, balkony?’. Kolejng fabryka metalurgiczno-mechaniczng byta Fabryka Maszyn
Juliusa Moegelina, ktora zostata zatozona w 1853 roku na rogu ul. Ogrodowej i Ratajcza-
ka. Miata maszyn¢ parowa i ceglang hale fabryczng. Po 1880 roku zaktad przeniesiono
na Wilde.

Od 1860 z metalurgicznym zaktadem Moegelina zaczeta konkurowa¢ fabryka Hipolita
Cegielskiego, ostatecznie wchtaniajac go. Cegielski najpierw zajat si¢ handlem artykutami
metalowymi, od 1846 roku prowadzac sklep w Hotelu Bazar. W 1849 otworzy! mechaniczne
zaktady naprawcze przy ulicy Koziej, ktore przeksztatcit w fabryczke. Kolejna rozbudowa
zaktadu musiata odby¢ si¢ poza $cistym centrum: lokalizacja zaktadu narze¢dzi i maszyn rol-
niczych przy ulicy Strzeleckiej odpowiadata obowigzujacym przepisom. Trojkatna dziatka
zabudowana byta halami o prostej drewniano-szachulcowej konstrukeji, ale dziedziniec wej-
sciowy od ulicy Strzeleckiej, naprzeciw wylotu Lakowej, zamykal kantor o historyzujace;j,
stylizowanej elewacji z dominujaca wiezg. Autorem projektu byt Stanistaw Hebanowski.
Zaktad dziatat tam od 1858 do $mierci Cegielskiego, po czym przeniesiony zostat na Glowna
w poczatkach XX wieku.

Na terenie Poznania dziatato kilka niewielkich browardéw rozrzuconych wérdd zabudowy
Scistego centrum miasta. Podobnie jak w przypadku przemystu metalurgicznego, z chwi-
la zastosowania kotlowni dla suszarni i duzych zbiornikdw, browarnictwo stato si¢ ucigz-
liwym przemystem. Pdzniejsze zezwolenia byly wydawane juz dla okolicznych wsi nale-
zacych do miasta. Pierwszy browar Huggeréw zostat zbudowany przy ul. Wronieckiej 15
w 1849 roku. Parcela obejmowata budynek mieszkalny, stodowni¢ ze spichrzem, browar
i przybudowke, mieszczacg trzy apartamenty. Kolejny browar otworzono w roku 1851 przy
ulicy Swicty Wojciech. Kolejny otwarto przy murach twierdzy, w jej potudniowo-wschod-
niej czesci. Dziatka ograniczona byta ul. Potwiejska linia muréw z ulica je obshugujaca,
budynkiem pruskiej prokuratury wojskowej i fortem Grolmana oraz cmentarzem ewangelic-
kim. Poczatkowo budynki stuzyly browarowi przy ul. Swiety Wojciech. Powstaty eklektycz-
ne, bogato zdobione kamienice wzdtuz ul. Potwiejskiej. Czerwona cegla, z ktorej budynki
browaru sg zbudowane stanowita catos¢ z budowlami wojskowymi. Po I wojnie swiatowej
browar przejeto przedsigbiorstwo Romana Maya?. Jako upanstwowiony po wojnie funkcjo-

oraz pomocy kilku ziemian zatozyt przy ulicy Mate Garbary 5 fabryke maszyn rolniczych wraz
z odlewnig. W 1845 roku zbudowat matg gazownig. Jeden z prototypéw Netrebskiego zostat odzna-
czony w 1851 roku na wystawie Swiatowej Wystawie w Londynie. Netrebski przystapit do pro-
dukcji statku parowego dla firmy angielskiej importujacej z Poznania zboze i weing. Byt autorem
niezrealizowanego projektu duzej pralni z kotlem parowym, usytuowanej nad Warta. Jednak kryzys
ekonomiczny lat pigédziesigtych XIX wieku zmusit go do opuszczenia Poznania. [Za:] Dohnalowa
T., Gospodarcze przestanki historii spolecznej, [w:] Wydanie jubileuszowe dla Czestawa Lucza-
ka, Poznan, Wydawnictwo Naukowe Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, 1982,
s. 153-166.

27 7. Ostrowska-Keblowska, op. cit., s. 396.

28 Wiasciciela fabryk chemicznych w Luboniu. Kryzys lat 30. XX w. spowodowat podupadanie browa-
ru, ktory zaczal dziala¢ znéw w czasie wojny.
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nowat do lat 80. XX w., gdy produkcje piwa Lech przeniesiono na Franowo®. Teren zruj-
nowanego browaru zostal przeksztatcony w Centrum Biznesu i Sztuki Stary Browar przez
spotke Fortis, nalezaca do Grazyny Kulczyk.

W granicach twierdzy funkcjonowato jeszcze kilka niewielkich browaréw. Nalezat
do nich browar przy ul. Garncarskiej, budowany przez Luisa Friese i piwowara Augusta
Thiele na dzialce miedzy ul. Sw. Marcin i Garncarskg od 1874 roku. Od gtéwnej ulicy stancta
kamienica, a w gl¢bi hale produkcyjne. Dzi$ istnieje przy ul. Garncarskiej glowny budynek
browaru, miesci si¢ tam siedziba ,,Herbapolu”. Sam zaktad przechodzit w XX wieku zmiany
profilu produkcji i przeksztalcenia formy. Zachowata si¢ do dzi§ kamienica mieszkalna obok
budynku browaru i kamienica przy ul. Sw. Marcin®. Istnial browar przy ul. Wroctawskiej
13/14 i kolejny w poblizu, na tej samej ulicy i przy placu Wielkopolskim?'.

W Poznaniu powstawaly takze wytwornie papieroséw i tabaki. W latach 1841-1859
Grzegorz Jankowski sprzedawat w Bazarze cygara, tyton i tabake, prawdopodobnie wiasne;j
produkcji. Na narozniku ulic Szewskiej i Wielkiej, a potem na Rynku migdzy Wroctawska
i Wodna w latach okoto 1830-1850, Niemiec, Franz Traeger prowadzit podobny interes pota-
czony z produkcja wyrobdw. Miejsc, gdzie handlowano wyrobami tytoniowymi byto wiele,
a jedna z pierwszych fabryk cygar powstata w 1879 roku na Chwaliszewie, przy ulicy We-
necjanskiej 6, na dzialce siggajacej Warty. Jej whascicielem byl Salomon Krause. Z biegiem
czasu zaktad rozwijal si¢ i wykorzystywat dwa istniejace juz spichlerze przy ul. Czartoria
4/5, ktore Krause przebudowat na fabryke™.

Roéwniez przy Czartorii 11/12 powstata druga fabryka cygar, ktorej wlascicielami byta
spotka kupcoéw. Obok budynkéow fabrycznych zbudowane zostalo pond sto mieszkan.
Po 1890 r. fabryka zostata przeniesiona na Jezyce. Tam tez, w okresie bezposrednio po-
przedzajacym likwidacje przepisow i obwarowan fortecznych, powstawaty inne zaktady
tytoniowe™.

W latach 1853-1855 na Grobli nr 8 i 9 uruchomiona zostala miejska gazownia,
aw 1856 r. — o$wietlenie pierwszych ulic**. Pierwsze budynki: zbiorniki gazu i hala produk-
cyjna utrzymane byty w przyjetej w Europie, a zwlaszcza w Niemczech stylistyce ,,roman-
skiej” Rundbogenstil. Technologia, opracowana przez Anglika, Johna Moore, odpowiadata
o6wczesnym europejskim standardom®. W pdzniejszych latach nastapit stopniowy rozwoj
i modernizacje gazowni, dobudowa trzeciego zbiornika, doprowadzenie bocznicy kolejowe;j
i budowa w pierwszej dekadzie XX w. duzej elektrowni miejskiej.

Przy gazowni, nad Wartg zbudowano w potowie lat 60. XIX w. urzadzenia poboru wody
i stacj¢ filtrow dla wody rzecznej*. Wieze ci$nien umieszczono na wyzej potozonych Jezy-

» A. Dolczewska, Browar braci Huggerow i kilka stow o poznanskich browarach w XIX wieku, [w:]
Kronika Miasta Poznania 4/2000, Wydawnictwo Miejskie Poznania, s. 89-97.

" A. Dolczewska, Browar przy ul. Garncarskiej i jego historia, KMP 3/2012, s. 129-139.
31 A. Dolczewska, 4/2000, op. cit., s. 86-87.

32 D. Matyjaszezyk, Fabryki cygar i papieroséw, [w:] KMP 2012/3, s. 155-57.

3 Ibidem, s. 155-57.

3* M. Jaffe, op. cit., s. 281.

3 7. Ostrowska-Keblowska, op. cit., s.391.

3¢ M. Jaffe, op. cit., s. 280.
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cach. Decyzja ta nie byta dobra, bo pod Wzgérzem Winiarskim istniaty zrodta — wykorzy-
stane dopiero po 1890%.

Zakonczenie pierwszego etapu kanalizacji wyznaczyto oddanie do uzytku w 1909 roku
przepompowni $ciekow kierujacych je do oczyszczalni polozonej powyzej wsi Szelag
w gore biegu Warty. Kierownikiem projektu byt miejski radca budowlany i architekt Fritz
Teubner®.

W tym samym czasie rosta produkcja na potrzeby lokalnego budownictwa. Nie wiadomo
jak wygladaty budynki firmy budowlano-sztukateryjnej i wykonczeniowej Antoniego Krzy-
zanowskiego, od 1857 roku zajmujacej dziatke migedzy ulicg Garbary a Piaskowa na nabrze-
zu Warty. Zachowany kantor byt reklama firmy: sztukaterie, ptaskorzezby i rzezby pokrywa-
ja niemal cate Sciany, ozdabiaja gzymsy i drzwi. Detale elewacyjne wykonywane w réznych
technikach i bogatej stylistyce byty jej specjalnoscia.

W latach 70. XIX w. przemyst wyrobow budowlanych i mebli reprezentowaty fabry-
ki Simona Kronthala i Abrahama Rotholza, mieszczace si¢ w obrgbie pruskich fortyfikacji,
ktorych wygladu nie znamy. Istniejaca do dzi$ fabryka Jozefa Zeylanda byta budowana w la-
tach 1871-1872. Dom mieszkalny znajduje si¢ przy Garbary 49, fabryka rozbudowana byta
wzdhiz bocznej ulicy Wszystkich Swietych. Prawdopodobnie zespét projektowat Juliusz
Hohberger. Prosta, ceglana, ale nie historyzujaca i ,,niemiecka” w charakterze, architektu-
ra. Konstrukcja stropow i stupow wewnatrz byta drewniana. Maszyna parowa, ze wzgledu
na bezpieczenstwo, hatas i brud umieszczona zostata w osobnej dobudowie. Magazyn i kan-
tor byty dostepne z podworza®.

W 1864 roku przy Matych Garbarach zbudowana zostata fabryka mydta Philipa Weitza.
Po rozbudowie w 1869 roku wprowadzono tam maszyng parowa, po czym zmieniono profil
produkcji, przystosowujac zaktad do wytwarzania spirytusu. Zespot budynkow, w tym kon-
strukcja stalowa stropow, przypisywane sg architektowi Gustawowi Schultzowi, pionierowi
tego rodzaju konstrukcji w Poznaniu.

Drugim zespotem przemystowym, o wygladzie zblizonym prawdopodobnie do fabryki
Weitza, byta usytuowana przy ul. Wielkiej 16 destylarnia spirytusu Friedmannéw. Potozona
przy Moscie Chwaliszewskim, sgsiadowata z patacem Sigismunda Engla®.

Bliskos¢ torow i obiektow zwigzanych z kolejnictwem spowodowata lokowanie zakta-
dow metalurgicznych i mechanicznych. W rejonie pierwszych dworcow i ich zaplecza po-
wstat zaktad Napoleona Urbanowskiego — Fabryka Maszyn i Lejarnia Zelaza. Znajdowata
si¢ na poczatku ulicy Kolejowej, (Kolejowa 1-3). Fabryka ta w 1912 roku stata si¢ wtasno-
$cig firmy Nitsche i Spotka. Oryginalny uktad budynkow z lat 70. XIX wieku nie jest znany.

Na przetomie wickow miasto wzbogacito si¢ 0 nowg rzezni¢ miejskg. Dotychczas mie-
Scita si¢ na cyplu migdzy Wartg a jej doplywem Bogdanka (zanim zostata ona ujgta w obu-
dowe). Nowy zespdt zbudowany zostal niedaleko, w dobrze skomunikowanym miejscu —
miedzy ulicami Garbary, Grochowe Laki (gdzie zaktady i kamienice mieli juz poznanscy
przedsigbiorcy) a nowa ulicag Poinocna, rozdzielajacg teren rzezni i sktadoéw przy stacji kole-

37 Ibidem, s. 285.
38 Atlas architektury Poznania, op. cit., s. 127.
¥ 7. Ostrowska-Keblowska, op. cit., s. 394-5.
4 Ibidem, s. 393.
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jowej Garbary. Projekt zaakceptowany zostat przez radnych w 1895, a uzytkowanie obiektu
rozpoczeto od 190241, Po przeciwnej stronie ulicy Garbary, od ktorej prowadzito reprezenta-
cyjne wejscie na teren catego kompleksu, znajdowat si¢ port rzeczny.

Ostatnie lata XIX wieku byly czasem wyzwalania si¢ Poznania z poligonalnych
fortyfikacji pruskich. Poznan zduszony w ich murach i otoczony byt niezabudowanym lub
zabudowanym w sposéb tymczasowy, pasem ziemi. Rozwoj przemystu, a takze infrastruktury
dla rosnacego miasta spowodowat ich lokowanie w nowych, przytaczanych sukcesywnie
dzielnicach — dawnych wsiach.

4 M. Jaffe, op. cit., s. 365.






