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Streszczenie: W pracy przedstawiono funkcjonowanie infrastruktury stuzacej do odprawy pasazerskiej, zarbwno miejsc
odjazdéw autobuséw PKS, jak i przewoznikéw prywatnych, w matych miastach wojewdédztwa podkarpackiego: Lezajsku,
Lubaczowie, tancucie oraz Przeworsku. Potozenie dworcow w przestrzeni miejskiej, forma ich organizacji oraz komfort
zapewniany pasazerom cechujg sie znacznym zréznicowaniem. Przyczyng dzisiejszego stanu s przemiany wtasnosciowe
i organizacyjne, jakie zaszty w ostatnich dekadach, zaréwno w catej branzy przewozéw autobusowych, jak i indywidualnie
w przypadkach konkretnych obiektéw dworcowych. Przy pomocy autorskiego wskaznika okreslono rozmieszczenie dworcéw
wzgledem najwazniejszych obiektow infrastruktury publicznej; zidentyfikowano takze zagospodarowanie funkcjonalne
najblizszego otoczenia. W rozpatrywanej prébie dominuja negatywne przyktady przemian infrastruktury. Wiekszos$¢ miejsc
odprawy pasazerskiej nie zapewnia pasazerom podstawowych udogodnier - jedynie trzy obiekty posiadajg wszystkie
wymagane prawem podstawowe elementy dworca.

Stowa kluczowe: transport publiczny, dworzec autobusowy, mate miasta, wojewddztwo podkarpackie

Abstract: The paper presents the functioning of the infrastructure used for passenger check-in, both for PKS bus departure
points and private carriers, in small towns in the Podkarpackie Voivodeship: Lezajsk, Lubaczéw, tancut and Przeworsk. The
location of the stations in urban space, the form of their organisation and the comfort provided to passengers vary greatly
between stations. Among the reason for their current state are organizational transformations and ownership changes that have
taken place over the last decades, both in the whole bus transport industry and individually in the case of specific stations. The
custom indicator has been used to determine the distribution of stations in relation to the most important public infrastructure
facilities; functional development of the nearest surroundings has also been identified. Negative examples of infrastructure
transformation prevail in analysed sample. Most check-in places do not provide passengers with basic amenities — only three
objects have all the basic elements of a station required by law.

Keywords: public transport, bus station, small towns, Podkarpackie Voivodeship
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Wstep

Pozamiejski transport autobusowy stanowi jeden
z elementéw publicznego transportu zbiorowego,
umozliwiajacego dostep do doébri ustug oraz realizacje
mobilnosci. Zmiany spoteczno-gospodarcze zacho-
dzace po 1989 r. w znaczny sposéb uwarunkowaty
jego wspdtczesne funkcjonowanie - wieloaspektowe
przemiany regularnych przewozéw autobusowych,
szczegolnie potaczen lokalnych na obszarach wiejskich,
wptynety réwniez na funkcjonowanie infrastruktury
stuzacej do odprawy pasazeréw. Jej wazng czescia skta-
dowa sg dworce autobusowe w osrodkach miejskich
réznej wielkosci, bedace waznymi z punktu widzenia
pasazeréw miejscamirozpoczynania i koriczenia po-
drézy oraz oczekiwania na przesiadke. W szczegél-
nosci w miastach matych i srednich funkcjonowanie
dworcéw podatne jest na kryzys w branzy, wskutek
czego podlegajg one przemianom funkcjonalnym
i organizacyjnym.

Celem niniejszej pracy jest ukazanie w formie stu-
dium przypadku potozenia dworcéw autobusowych
wzgledem najwazniejszych obiektéw w miescie oraz
analiza wybranych aspektéw funkcjonowania tych
miejsc odprawy pasazerskiej, takich jak zmiany histo-
ryczne o charakterze funkcjonalnym, przestrzennym
i wiascicielskim, aspekty funkcjonalne infrastruktury
czy zagospodarowanie funkcjonalne najblizszego
otoczenia. Opracowanie sygnalizuje wybrane aspekty
oraz stanowi prébe przekrojowego ujecia tematu.

1. Zarys historii przedsiebiorstw PKS oraz
problematyka ich przeksztatcen

Forma funkcjonowania regionalnego transportu au-
tobusowego w Polsce po dzien dzisiejszy stanowi
poktosie decyzji politycznych podjetych w 1945r., na
mocy ktérych powstato przedsiebiorstwo ,Panstwowa
Komunikacja Samochodowa”. Sie¢ potaczen byta roz-
wijana przez kolejne dekady, sprawiajac, ze autobusy
PKS staty sie podstawowym srodkiem komunikagji
na obszarach wiejskich. Paristwowa Komunikacja
Samochodowa byfa nie tylko operatorem przewozéw,
w jej gestii lezato takze, wérdd wielu innych dziedzin
dziatalnosci, centralne projektowanie dworcéw i za-
jezdni (Bakowski, 1996) oraz dysponowanie dworcami
i przystankami dworcowymi (Ksigzek, 2015).

Lata 90. XX wieku to okres przeksztatcen dosto-
sowujacych panstwo centralnie sterowane do stan-
dardéw gospodarki wolnorynkowej. W tym okresie
nastapity najwazniejsze zmiany, ktére uksztattowaty
obecny sposéb funkcjonowania publicznego transpor-
tu zbiorowego w Polsce. Mozna przyja¢, ze z punktu
widzenia regionalnego transportu autobusowego
najwieksze znaczenie odegraty dwa procesy: libe-

ralizacja przepiséw umozliwiajacych prowadzenie
prywatnej dziatalnosci gospodarczej (w tym takze
transportowej), oraz prywatyzacja przedsiebiorstw
panstwowych. W 1990 r. trzy przedsiebiorstwa PKS
(w Koszalinie, Warszawie i Olsztynie) i zrzeszenie Krajo-
wa PKS (obstugujace reszte przewozéw wykonywanych
pod szyldem PKS, a wiec zdecydowana wiekszos¢
w kraju) zostaty podzielone na 176 przedsiebiorstw
panstwowych (Szczerbaciuk, 2014; Taylor, Ciechanski,
2017). Transformacje obejmujace aspekty prawne,
wiasnosciowe i organizacyjne, polegajace przede
wszystkim na eliminacji sektora panstwowego w struk-
turze wtasnosci, przebiegaty w odmiennym tempie
i sposobie dla poszczegdlnych przedsiebiorstw PKS.
Byly one poddawane prywatyzacji, komunalizacji,
oddawane w leasing pracowniczy lub stawiane w stan
upadtosci (Taylor, Ciechanski, 2007).

W powszechnie stosowanej nomenklaturze, wsréd
przewoznikéw transportu regionalnego wyrézniane
s przedsiebiorstwa PKS i przewoznicy prywatni, bez
wzgledu na faktyczna strukture wiasnosciowa tych
pierwszych. Wyzej omdwione procesy przemian wias-
nosciowych wskazuja, ze taki podziat stanowi duze
uogolnienie. Nie jest on jednak zupetnie bezzasadny,
gdyz siega stanu z okresu przemian lat 90., wskazujac
na geneze powstania przedsiebiorstw PKS oraz ich
pierwotng panstwowa witasnos¢. Niejednokrotnie
obrazuje wiec takze pewne spoteczne oczekiwanie
co do sposobu funkcjonowania tych przewoznikéw.
Stanowi kontrast w stosunku do przedsiebiorstw
powstatych w nowych realiach, po 1990 r., ktérych
zasada dziatania wywodzi sie nie zzadania zapewnienia
transportu dla mieszkancéow (jak zauwaza Szczer-
baciuk (2014) statuty Przedsiebiorstw Panstwowej
Komunikacji Samochodowej zawieraty zapisy o ,cha-
rakterze przedsiebiorstw uzytecznosci publicznej”),
lecz z dziatalnosci rynkowej majacej przynosi¢ zysk
wiascicielowi. W niniejszym opracowaniu utrwalony
podziat na przedsiebiorstwa PKS oraz przewozni-
koéw prywatnych bedzie konsekwentnie stosowany,
z zastrzezeniem, ze nie odnosi sie on do struktury
wtasnosciowej tych przedsiebiorstw przewozowych,
lecz do genezy ich powstania.

2. Dworzec autobusowy - definicje,
uwarunkowania prawne

W sSwietle polskiego prawa, dworzec autobusowy
to ,miejsce przeznaczone do odprawy pasazeréw,
w ktérym znajduja sie w szczegdlnosci: przystanki
komunikacyjne, punkt sprzedazy biletéw oraz punkt
informacji dla podréznych” (Ustawa z dnia 16 grudnia
2010r. 0 publicznym transporcie zbiorowym). Badacze
tematu okreslajg jego funkcje i charakterystyke nieco
szerzej. Kotos (2010) zwraca uwage na kilka aspektow,
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na podstawie ktérych wyréznia¢ mozna w przestrzeni

miasta dworce autobusowe. Wyrdznia on aspekty:

1) funkcjonalny — miejsce wymiany pasazerskiej;

2) organizacyjno-techniczny — miejsce zatrzymywania
i postoju pojazddéw, organizacji ruchu (kontrola
rozktadu jazdy, zmiana kierunku jazdy);

3) architektoniczny, jako budynki, parkingi, perony,
itp. wraz z zagospodarowaniem przestrzennym
(wtym m.in. poczekalnig dla pasazeréw, punktem
informacji itp.).

Z punktu widzenia niniejszej analizy bardzo cenna
jest klasyfikacja Dzwigonia (2012), ktéry zwraca uwa-
ge na poszczegdlne kryteria, na podstawie ktérych
dokonac¢ mozna oceny dworcow:

1) strukturalne —zwigzane zgeometrig dworcaijego
potozeniem;

2) funkcjonalne - opisujace powigzania z innymi
srodkami transportowymi;

3) informacyjne - obejmujace dostepnosc informacji
dla pasazera;

4) komfortu korzystania — okreslajace jakos¢ infra-
struktury.

Wskazane wyzej definicje ttumacza pojecie po-
dobnie, nalezy jednak wskaza¢ odmienny od pozo-
statych charakter definicji prawnej, ktéra stosowana
jest bardzo dostownie. Zdaniem Naczelnego Sadu
Administracyjnego ,dworzec, aby mégt spetniac swoja
funkcje musi obejmowac co najmniej: przystanki
komunikacyjne, wyodrebniony punkt sprzedazy bi-
letéw oraz punkt informacji dla podréznych” (Wyrok
Naczelnego Sadu Administracyjnego (NSA) 2015).
Zgodnie z tg interpretacja, zdaniem Sadu ,na terenie
dworca autobusowego musza zosta¢ wyodrebnione
przystanki komunikacyjne i to w liczbie wiekszej
anizeli jeden, albowiem w definicji dworca jest mowa
o przystankach” (Wyrok NSA 2015).

3. Wplyw przeksztatcen regionalnego
transportu autobusowego na przemiany
miejsc odprawy pasazeréw

Obowiazujgca Ustawa o dziatalnosci gospodarczej
z dnia 1 stycznia 1989 roku tagodzita zasady prowa-
dzenia wtasnej dziatalnosci gospodarczej; jedynym
wymogiem do prowadzenia ustug przewozowych byto
zgtoszenie ich do ewidencji (Taylor, Ciechanski, 2017).
Takie rozwigzania prawne skutkowaty dynamicznym
rozwojem przewoznikéw prywatnych, czesto mikro-
busowych. Jak zauwaza Gemra (2012), konkurencja
w warunkach wolnego rynku dla jednych podmiotéw
oznacza dazenie do osiggniecia jak najwiekszego
udziatu na rynku, dla innych zas walke o przetrwanie.
Dziatalno$¢ przewoznikéw prywatnych majaca na celu
przejecie czesci rynku zmonopolizowanego przez
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PKS byta najczesciej konkurencja oparta o niska cene,
wykorzystujaca czas przejazdu niezgodny z rozkta-
dem jazdy oraz obstuge pasazeréw poza miejscami
do tego wyznaczonymi, a wiec przystankami oraz
dworcami (Kwarcinski, Gozdek, 2018). Na dziatania
konkurencyjne polegajace na minimalizacji kosztéw
prowadzenia dziatalnosci sktadaty sie m.in. brak in-
westowania w systemy informacji oraz brak partycy-
pacji w utrzymaniu infrastruktury punktowej, a wiec
przystankow i dworcéw, czy biur obstugi klientéw
(kas dworcowych) (Gemra, 2012; Kwarcinski, Gozdek,
2018). Przedsiebiorstwa PKS niejednokrotnie wciaz
pozostawaty zarzagdcami dworcéw autobusowych.
Dzieki np. dzierzawie pomieszczen w | potowie lat 90.
dworce zaczety przynosi¢ dochody (Bakowski, 1996),
za$ funkcjonujacy od momentu liberalizacji przepiséw
przewoznicy prywatni zaczeli tworzy¢ nowe, prowizo-
ryczne miejsca obstugi pasazerskiej i rozpoczynania
kursow, prowadzac do ich rozproszenia w przestrzeni
miejskiej. W niektorych przypadkach dziatania takie
spowodowane zostaty zakazem wjazdu na istniejacy
dworzec dla pojazdéw innych przedsiebiorstw niz
zarzadca dworca (Fieden, 2017). Rosnacy udziat no-
wych przewoznikdw w rynku przewozowym czesto
prowadzit do marginalizacji roli dworcéw autobuso-
wych (Ksigzek, 2015). Jednocze$nie pogarszajaca sie
zarbwno w przesztosci, jak i wspdtczesnie kondycja
finansowa wielu przedsiebiorstw PKS, spowodowana
trudnosciami adaptacyjnymi do nowych realiéw go-
spodarczych oraz spadkiem liczby pasazeréw zmusza
do redukgji kosztow funkcjonowania. Oszczednosci,
poza ograniczaniem nierentownych pofaczen, czesto
szuka sie na polu dziatalnosci pozaprzewozowej, a wiec
takze w utrzymywaniu dworcéw i infrastruktury przy-
stankowej - pomimo tego, ze obowigzujgca od 2010 .
Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym umozliwia
wiascicielom pobieranie optat za korzystanie zdwor-
céw przez innych przewoznikéw. W konsekwencgji
dworce bedace witasnoscig przedsiebiorstw PKS traca
na wartosci z powodu braku remontéw i inwestycji
(Ksigzek, 2015). W wielu przypadkach, w celu zacho-
wania ptynnosci finansowej lub sptaty zobowigzan,
przedsiebiorstwa PKS sprzedaja nalezace do nich
nieruchomosci. Dziatki dworcowe czesto potozone
sq w niewielkiej odlegtosci od centrum miasta, co
stanowi atut podnoszacy ich wartos$¢ oraz atrakcyj-
nos¢ dla potencjalnych nabywcéw (Ksigzek, 2015).
W niektérych przypadkach sprzedaz dziatki dworca
prowadzi do likwidacji zorganizowanej infrastruktury
do obstugi pasazerskiej w miescie, w innych udaje
sie potaczy¢ funkcje dworcowa (czesto ograniczona
do minimum) z nowa funkcja, najczesciej handlowa.
W ostatnich latach, aby zapobiec catkowitej likwida-
¢ji dworcéw, zadanie organizowania infrastruktury
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do odprawy pasazeréw przejmujg w swoje kompe-
tencje samorzady, zazwyczaj poprzez budowe cen-
tréow przesiadkowych czy komunikacyjnych (Ksiazek,
2015).

Wedtug Lijewskiego (1986), przewozy autobusowe
posiadaja dosrodkowy uktad w godzinach dojazdu do
miasta i odsSrodkowy w trakcie powrotéw do miejsca
zamieszkania w strefie wptywoéw. Stwierdzenie to na-
lezy wigzac z cigzeniami do osrodka miejskiego (w ni-
niejszej pracy jest to aspekt dojazdéw do szkét, ustug
publicznych lub komercyjnych). Zaleznos¢ ta wystepuje
réwniez wspotczesnie w omawianych przypadkach.
Ze wzgledu na zbieganie sie w miastach powiatowych
pofaczen obstugujacych rézne czesci strefy wplywow
dworce petnig role kluczowych przystankéw, na kté-
rych w zatozeniu rozpoczyna oraz koriczy kursy wiek-
szo$¢ linii komunikacyjnych o charakterze lokalnym.
W uktadzie drogowym miast znajduja sie takze inne
przystanki, jednak obstugiwane sg one jedynie przez
cze$¢ kursoéw - tylko na liniach komunikacyjnych pro-
wadzacych dana trasg do dworca. Potozenie dworca
w przestrzeni miejskiej, a w szczegdlnosci wzgledem
najwazniejszych celéw podrézy stanowi szczegoélnie
istotny aspekt z punktu widzenia podréznych oraz
konkurencyjnosci transportu autobusowego wzgle-
dem innych gatezi transportu.

Problematyka funkcjonowania dworcéw autobu-
sowych w matych miastach w Polsce jest bardzo stabo
rozpoznana. Do najistotniejszych opracowan, bedacych
studiami przypadkéw zaliczy¢ nalezy prace Ksigzka
(2015) i DZzwigonia (2012) traktujace o wybranych
osrodkach o r6znej wielkosci (takze kilkunastotysiecz-
nych), odpowiednio w wojewddztwie dolnoslaskim
i matopolskim. Pozostate analizy przeprowadzone
zostaty na przykfadzie miast duzych (Kotos, 2010; Cet-
narowska, 2017), lub tez dotyczyty architektonicznej
charakterystyki dworca (Banachowska, 2015). Przeglad
literatury polskiej wskazuje na ubogos$¢ opracowan
skupiajacych sie na infrastrukturze dworcowej w mia-
stach matych, stad zasadne wydaje sie rozpoczecie
dyskusji w tym zakresie.

4. Dobor i podstawowa charakterystyka
miast - préby badawczej

Istnieje wiele klasyfikacji grupujacych miasta wedtug
ich wielkosci. Kwiatek-Sottys (2004) za najpopularniej-
sze kryterium wydzielania matego miasta wskazuje
liczbe mieszkancéw — do 20 tys. oséb (wedtug GUS),
zwracajac jednoczesnie uwage na wystepujgce row-
niez podziaty uwzgledniajace g6rna granice ludnosci
jako 10 tys., a nawet 5 tys. oséb. W niniejszej pracy
za miasto mate przyjeto osrodek miejski o liczbie
mieszkancédw mniejszej niz 20 tys., zgodnie z naj-

powszechniejszg klasyfikacjg stosowang m.in. przez
GUS (Miasta w liczbach 2016, 2018). Jako prébe ba-
dawcza wybrano cztery miasta potozone w srodkowe;j
i wschodniej czesci wojewddztwa podkarpackiego:
Lezajsk, Lubaczéw, tancut oraz Przeworsk. Odpo-
wiadajg one przyjetej w zatozeniach charakterystyce
matych osrodkéw miejskich, posiadajac jednoczesnie
przyktady wieloaspektowych zmian miejsc odprawy
pasazerow i r6zng specyfike ich rozmieszczenia. Cha-
rakteryzujg sie takze zr6znicowanym pod wzgledem
wiasnosciowym i organizacyjnym rynkiem przewozéw
autobusowych, pozwalajac na przekrojowy przeglad
proceséw przemian dworcéw w matych miastach.

W Lezajsku itancucie rozpoczyna swoje kursy PKS
Lezajsk, bedacy po przeksztatceniach wiasnoscio-
wych firma prywatna. Historycznie funkcjonowato na
tym obszarze réwniez przedsiebiorstwo PKS tancut,
jednak w 2013 r. zakonczyto ono dziatalnos¢. Z kolei
Przeworsk oraz Lubaczéw znajduja sie w obszarze
dziatania samorzadowej spétki PKS Jarostaw; w Lu-
baczowie zlokalizowana jest jej placowka terenowa.
W kazdym z miast oprocz przedsiebiorstw PKS obstuge
komunikacyjna zapewnia takze kilku przewoznikéw
prywatnych.

Wybrane osrodki cechuja sie takg sama ranga ad-
ministracyjna (s stolicami powiatéw) oraz podobna
liczba mieszkancéw (tab. 1). Kazdy z nich posiada jed-
nak odmienne potozenie w granicach wojewddztwa
oraz wzgledem sieci transportowej i innych osrodkéw
miejskich. tancut i Przeworsk potozone sg w gtownej
osi rozwoju wojewddztwa: w ciggu drogi krajowej
nr 94, ktéra biegnie najwazniejszy autobusowy kory-
tarz transportowy w wojewddztwie, oraz posiadaja
wezty z autostrada A4 (Plan zréwnowazonego rozwo-
ju..., 2014). Lancut ze wzgledu na blisko$¢ Rzeszowa
znajduje sie w jego strefie wptywoéw wyznaczonej
codziennymi dojazdami, za$ jego zaplecze jest asyme-
tryczne w wyniku konkurencji miasta wojewo6dzkiego.
Przeworsk, usytuowany w strefie dalszych dojazdéw
do Rzeszowa od zachodniej strony oraz sasiedztwa
wiekszego osrodka z szeroka strefa wptywow, jakim jest
Jarostaw, posiada specyficznie ,$cisniete” zaplecze na
linii wschéd - zachdd, oraz rozwiniety prostopadle do
tej osi, potudnikowy obszar obstugi (Sobala-Gwosdz,
2005). Odmiennym potozeniem cechuje sie Lubaczéw,
zlokalizowany na peryferiach zaréwno wojewddztwa,
jakicatego kraju. Oddalenie od wiekszych osrodkow
miejskich oraz waznych szlakéw komunikacyjnych
sprawia, ze jest to peryferyjny osrodek obstugujacy
ograniczony obszar otaczajacy. Lezajsk z kolei jest
miastem w miare réwnomiernie oddalonym od in-
nych osrodkéw miejskich, potozonym przy drodze
krajowej nr 77 (Lipnik — Przemysl) o mniej istotnym
znaczeniu.
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Tab. 1. Liczba ludnosci zaplecza miasta wyznaczona poprzez cigzenia do licebw ogélnoksztatcacych w roku szkolnym
2003/2004 w odniesieniu do liczby ludnosci powiatu w 2002 i 2018 r.

. Catkowita
s liczba
Liczba Liczba Liczba Liczba mieszkancéw L . Wskaznik
P~ L . . . P ludnosci .
. ludnosci ludnosci ludnosci ludnosci zaplecza s obstugi
Miasta . . . . . cigzacej do
miasta powiatu miasta powiatu cigzacych oérodka (f/d)
(2018) (2018) (2002) (2002) do osrodka (d+f) (2002)
ao0a) (2002)

a b d d e f g h
Lezajsk 13 891 69 562 14 305 69 168 38901 53 206 2,7
Lubaczéw 12078 55652 12458 57 808 26 124 38582 2,1
tancut 17738 80834 17 890 77 378 43 906 61796 2,5
Przeworsk 15376 78 458 15 855 78 871 21275 37130 1.3

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Sobala-Gwosdz (2005) i BDL GUS.

W niniejszej analizie dworce autobusowe rozpatry-
wane sa w aspekcie obstugi pasazeréw dojezdzajacych
do osrodka powiatowego z okolicznych miejscowosci.
Szczegolnie istotne wydaje sie wiec oszacowanie fak-
tycznych cigzen i potencjatu ludnosciowego. W celu
zobrazowania zjawiska postuzono sie danymi doty-
czacymi przestrzennego zasiegu oddziatywania miast
wojewddztwa podkarpackiego, opracowanymi przez
Sobale-Gwosdz (2005) wedtug danych na rok szkolny
2003/2004, na podstawie miernika bazujacego na
miejscu zamieszkania uczniéw licedw ogdélnoksztatca-
cych, wyznaczajacego zasieg codziennych kontaktow
z miastem, a wiec takze strefe jego oddziatywania.
Zastosowata ona wskaznik obstugi (iloraz cigzacych
do miasta mieszkancéw do liczby mieszkaricéw catego
zaplecza), pokazujacy site zaplecza. Aby dowigzac
dane dotyczace cigzen do obecnego stanu ludnos-
ciowego, poréwnano aktualng liczbe mieszkancéw
odpowiednich powiatéw z danymi z roku opracowania
analizy cigzen (tab. 1). Omawiane w niniejszej analizie
osrodki miejskie charakteryzuja sie zréznicowanym
zasiegiem zaplecza.tancut, Lezajsk i Lubaczéw cechuja
sie podobng wartoscig wskaznika obstugi, Przeworsk
zas osiggnat wartos¢ ponizej sredniej, posiadajac
wyraznie stabsze zaplecze. Jednoczesnie zaplecza
tancuta i Przeworska maja ksztatt asymetryczny ze
wzgledu na konkurencje ze wspomnianymi wczesniej
osrodkami o wiekszym znaczeniu (Sobala-Gwosdz,
2005). Niezaleznie od potencjatu zaplecza, wszystkie
miasta posiadaja taki sam status administracyjny,
bedac miejscem korzystania z ustug przez okolicz-
nych mieszkancéw. W kazdym z omawianych miast
wystepuje zaréwno dworzec, badz przystanek PKS,
jak i miejsce odjazdéw przewoznikéw prywatnych.
Réznig sie one jednak nazwa i organizacja funkcjono-
wania. Analizie poddano: w Lezajsku — dworzec PKS

oraz miejsce odjazdéw przewoznikéw prywatnych
w okolicy dworca PKP, w Lancucie Centrum Komunika-
cyjne (dawny dworzec PKS) i dworzec przewoznikéw
prywatnych przy pl. Cetnarskiego, zas w Przeworsku
dworzec PKSi przystanek przewoznikéw prywatnych
Przeworsk MOK. Charakterystyczny jest przypadek
Lubaczowa, ktéry nie posiada aktualnie dworca auto-
busowego w naukowym tego pojecia rozumieniu. Do
préby wtgczono przystanki PKS przy ul. Stowackiego
oraz przystanek przewoznikéw prywatnych przy ul.
Kolejowej, jako przystanki komunikacyjne potozone
najblizej zlikwidowanego dworca, ktére zastapity go
funkcjonalnie, przejmujac wymiane pasazeréw. Dobor
przystankéw przeprowadzono kierujac sie definicjami
naukowymi oraz wzgledami praktycznymi — forma
funkcjonowania danego miejsca odprawy pasazeréw
i rolg, jaka petni w praktyce. Ze wzgledu na te ostat-
nig, wszystkie omawiane przystanki komunikacyjne
i dworce potraktowano réwnowaznie, Swiadomie
pomijajac to, ze gros z nich nie spetnia wymogoéw
definicji ustawowe;.

5.Przeglad zastosowanych metod badawczych

Ze wzgledu na wielkos¢ omawianych osrodkéw oraz
ich znaczenie w hierarchii osadniczej, a przede wszyst-
kim ze wzgledu na powiatowa range w hierarchii
administracyjnej, jako cele podrézy przyjeto miejsca
swiadczenia ustug publicznych o zasiegu ponad-
gminnym. Zgodnie z definicjg Sottysa (2013) ,ustugi
publiczne to ustugi kierowane do ogoétu spoteczen-
stwa lub duzych zbiorowosci ludzkich, finansowane
w catosci lub czesSciowo ze srodkéw publicznych”. Sa
wiec kluczowe zaréwno ze wzgledu na istotna role,
jaka petnig w zaspokajaniu potrzeb mieszkancow, jak
i obowigzek ich swiadczenia przez panstwo wzgledem
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obywateli (Stepniak i in., 2017). Warnkkowicz (2004)
uwzglednia takze przestrzenny zasieg ich swiadcze-
nia, okreslajac ustugi publiczne jako ,stuzace miesz-
karncom danej jednostki samorzadu terytorialnego
realizowane na rzecz wszystkich oséb mieszkajacych
na state lub czasowo na danym terytorium”. Podstawa
doboru instytucji publicznych miasta powiatowego
nawiazuje do badan matych miast Polski p6tnocnej
J. Sottysa (2013), obejmujac: starostwa powiatowe,
powiatowe urzedy pracy (PUP), urzedy skarbowe
(US), sady rejonowe, inspektoraty ZUS, szpitale, szkoty
ponadgimnazjalne (licea, technika, szkoty branzowe).
Ze wzgledu na rolniczy charakter wiekszosci gmin
wchodzacych w sktad powiatéw (Sleszyriski, Komor-
nicki, 2016), do préby badawczej wiaczono takze
inspektoraty KRUS. Dodatkowo wzieto pod uwage
targowiska miejskie, znajdujace odzwierciedlenie
w cotygodniowych dojazdach ,do powiatu” na dni
targowe, oraz gtdwne przestrzenie publiczne - rynki
miast, petnigce jednoczes$nie wazng role wsrdd miejsc
o funkgcji handlowej. Wszystkie omawiane miasta wy-
posazone sa W wyzej wymienione ustugi, z wyjatkiem
tancuta - powiat taricucki podlega inspektoratom
ZUS i KRUS w Rzeszowie.

W dalszej czesci pracy zbadano potozenie dworcéw
wzgledem dobranych obiektéw, zaréwno pod katem
odlegtosci, jak i dostepnosci czasowej. Do okreslenia
rzeczywistej odlegtosci w terenie postuzono sie wir-
tualnym narzedziem pomiaru dystansu na podstawie
tworzonych $ciezek dostepnym na portalu map.meu-
risse.org, korzystajacym z podkfadu OpenStreetMap
udostepnianego na otwartej licencji ODbL. Uwzgled-
niono przy tym znane autorowi oraz wykorzystywane
przez mieszkancéw skréty nieuwzglednione na ma-
pach internetowych, zjednoczesnym poszanowaniem
zasad ruchu drogowego, w szczegdlnosci podczas
wytyczania miejsc przejécia przez jezdnie. Uzyskane
wyniki postuzyty do opracowania wskaznika poto-
zenia dworca wzgledem najwazniejszych obiektéw.
Jest on wyrazany poprzez srednig wazona: odlegto-
$ci koniecznych do pokonania z dworca do obiektu
oraz wag poszczegdlnych obiektéw oznaczajacych
ich znaczenie w potencjalnym generowaniu ruchu
pasazerskiego:

gdzie:

P — wskaznik potozenia dworca

w — waga obiektu (znaczenie w potencjalnym
generowaniu powiatowego ruchu pasazerskiego)

I - odlegtos¢ konieczna do pokonania przez pie-
szego od dworca do obiektu

n - liczba obiektow.

Wage ustalono na podstawie ankiety eksperckiej
w grupie szesciu pracownikéw IGIGP UJ, usredniajac
przypisane przez nich wartosci oraz zaokraglajac je
do najblizszych liczb catkowitych (gdzie waga réwna
1 oznacza najmniejsze znaczenie w potencjalnym
generowaniu ruchu pasazerskiego, zas waga réwna 5 -
najwieksze). Uzyskane wyniki przedstawiono w tab. 2.

Tab. 2. Wagi przypisane poszczegdlnym miejscom Swiad-
czenia ustug publicznych na podstawie ich znaczenia
w potencjalnym generowaniu ruchu pasazerskiego (waga
=1 0znacza najmniejsze znaczenie, waga = 5 najwieksze).

L.p. | Obiekty Waga
1. Starostwa powiatowe 2
2. Powiatowe urzedy pracy 3
3. Urzedy skarbowe 2
4. Sady rejonowe 1
5. Inspektoraty ZUS 2
6. Inspektoraty KRUS 2
7. Szpitale 4
8. Rynki 3
9. Targowiska miejskie 4
10. | Szkoty ponadgimnazjalne 5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ankiety eksperckiej.

Dla zasygnalizowania znaczenia dostepnosci czaso-
wej w badaniach potozenia dworcéw przedstawiono
szacunkowy czas dojscia od dworca do rozpatrywanych
obiektéw (zaokraglony do 0,5 minuty), wyznaczony na
podstawie wynikéw sredniej wazonej odlegtosci. W ba-
daniach przyjmuje sie rézne predkosci pieszego. Na
podstawie kompilacji dziewieciu pozydji literaturowych
w najnowszych badaniach usrednia sie ta predkos¢
do 4,5 km/h (Stepniakiin., 2017). Wartosc tg przyjeto
réwniez na potrzeby niniejszej pracy. Ze wzgledu na
uzycie dostepnosci czasowej jedynie do obrazowego
ukazania czasu dojscia, nie zdecydowano sie na szersza
analize dostepnosci czasowej — losowe zmienne, np.
sygnalizacje swietlne nie byty uwzgledniane.

Dzieki danym zebranym metoda kartowania tereno-
wego wykonana zostata analiza jakosci infrastruktury
dworcowej. Wizje terenowe przeprowadzone zostaty
w listopadzie 2019 r. (Przeworsk), lutym 2020r. (tancut)
oraz marcu 2020 r. (Lezajsk i Lubaczéw). Dodatkowo
do opisu przemian dworca PKS w Lezajsku postuzono
sie obserwacjami poczynionymi w trakcie wizji tere-
nowej w lipcu 2019.

Istotnym aspektem funkcjonowania dworcéw
autobusowych zawartym w niniejszej pracy jest tak-
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ze wyposazenie okolic dworca w komercyjne ustugi
rynkowe. Zr6znicowanie punktéw ustugowych mozna
rozpatrywac zaréwno z punktu widzenia pasazera
opuszczajgcego miasto, oczekujacego na autobus
(przyjmujac za priorytet sklepy spozywcze i ustugi
gastronomiczne, jako miejsca zaopatrzenia na czas
podrézy), jak i osoby przyjezdnej, zainteresowanej
skorzystaniem z licznych ustug bez koniecznosci dtu-
giego chodzenia - wéwczas atutem staje sie dywer-
syfikacja palety ustug mozliwych do skonsumowania
w otoczeniu dworca. Dla zgeneralizowania zréznico-
wanej palety placéwek ustugowych dokonano ich
pogrupowania wedtug rodzaju swiadczonej ustugi.
Klasyfikacja ustug od lat stanowi zagadnienie porusza-
ne przez ekspertéw. Wyrdzniane sg m.in. klasyfikacje
sektorowe, statystyczne, opisujace relacje cztowieka
i obiektu pracy czy tez dostawcy i odbiorcy (lInicki,
2009). Popularne jest takze systematyzowanie ustug na
podstawie Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci; wszystkie
te podziaty cechuja sie zré6znicowanymi stopniami
szczego6towosci, ktadac nacisk na wybrane aspekty. Na

Legenda

@® punkt
wyznaczenia
odlegtosci

— 7asieg 200 m
dojscia pieszego

l:l budynki objgte

zasiegiem 200 m

I:l pozostate

budynki
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potrzeby pracy dokonano wiasnej eksperckiej klasy-
fikacji, uwzgledniajacej specyfike badanego obszaru,
w tym dominujace ustugi, taczac niektére tradycyjnie
rozdzielane grupy ustug oraz dokonujgc podziatéw
innych (np. handlu) i zapewniajac wymagang tema-
tem doktadnos¢. Wyrézniono 14 rodzajow placowek
swiadczenia ustug rynkowych, ktére wymienione
zostaty w rozdziale wynikowym. Zadnej z grup ustug
nie uznano za szczegdlnie istotng wzgledem innych
z uwagi na ich komplementarny charakter w zaspo-
kajaniu ludzkich potrzeb. Zré6dtem pozyskania danych
o rozmieszczeniu placowek ustugowych w poblizu
miejsc odprawy pasazerskiej byto kartowanie tere-
nowe, przeprowadzone we wspomnianych powyzej
terminach. Aby uzyskac odniesienie przestrzenne
zebranych danych, w programie QGIS 3.10.0 wyzna-
czono 200-metrowe strefy dojscia do kazdego z miejsc
odprawy pasazerow, celem nakreslenia najblizszego
otoczenia dworca na podstawie faktycznych mozliwo-
$ci przemieszczania sie pieszego (ryc. 1i 2). Pézniejsza
analize przeprowadzono w programie Excel.

Ryc. 1. Wyznaczone strefy 200-metrowego dojscia od dworcéw i przystankdw PKS: A. — w Lezajsku, B. — w Lubaczowie,

C.-wtancucie, D. - w Przeworsku.

Zrédto: opracowanie wiasne na podktadzie OpenStreetMap.
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Legenda
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Ryc. 2. Wyznaczone strefy 200-metrowego dojscia od dworcéw i przystankow przewoznikdw prywatnych: A. — w Lezajsku,

B. - w Przeworsku, C. - w Lubaczowie, D. - w tancucie.

Zrédto: opracowanie wtasne na podktadzie OpenStreetMap.

6. Procesy przemian dworcéw PKS

We wszystkich omawianych miastach istniaty dworce
autobusowe wybudowane w czasach ustroju socjali-
stycznego, przed 1989 r. Wskutek réznych czynnikéw
w ciggu ostatnich 10 lat doszto do licznych przemian
przestrzeni dworcowych, ktére zachodzity w sposéb
zréznicowany, odmiennie w kazdym przypadku.

Do najbardziej zauwazalnych, negatywnych z punk-
tu widzenia pasazera zmian doszto w przypadku
dworca PKS w Lubaczowie. W 2014 r. dziatka dworca
wraz z budynkiem poczekalni i zadaszonymi sta-
nowiskami odjazdowymi zostata sprzedana przez
wiasciciela - PKS Jarostaw — prywatnemu inwestorowi,
z przeznaczeniem na budowe centrum handlowe-
go. Nowy obiekt miat posiada¢ matg poczekalnie
dla pasazeréw oraz stanowiska odjazdowe - a wiec
taczy¢ funkcje dworcowa i handlowa (www.eluba-
czow.pl). Po zmianie wiasnosciowej nie przeprowa-

dzono jednak prac wyburzeniowych, zas inwestycja
finalnie nie doszta do skutku. Wskutek wycofania sie
inwestora, dwa tymczasowe przystanki potozone
przy pobliskiej ul. Stowackiego, zorganizowane na
czas budowy, pozostaty jedynymi miejscami obstu-
gi pasazerow, przejmujac role dotychczasowego
dworca. W p6zZniejszym czasie urzad miasta wtasnym
kosztem wyposazyt stanowiska odjazdowe w wiaty
przystankowe (www.elubaczow.pl). Przystanki przy ul.
Stowackiego spetniaja jedynie aspekty funkcjonalne
(wymiana pasazeréw) oraz organizacyjno-techniczne
(miejsca zatrzymywania pojazddw), nie zapewniajac
podstawowych warunkéw oczekiwania na odjazd
(brak poczekalniitoalety). Obecnie czes¢ kurséw PKS
Jarostaw (wykonywane w dni szkolne) rozpoczyna
i konczy trasy na przystanku ,Lubaczéw Liceum”,
zas przystanek ,Lubaczéw Stowackiego” w poblizu
dawnego dworca, pomimo przejecia funkgcji daw-
nego dworca, z punktu widzenia rozktadéw jazdy
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stat sie przystankiem tranzytowym. Z jednej strony
stanowi to marginalizacje znaczenia dawnego wezta
komunikacyjnego, zdrugiej udogodnienie dla czesci
pasazerow, jaka jest mtodziez szkolna.

W podobnym jak w przypadku dworca w Luba-
czowie ksztatcie wlasnosciowo-organizacyjnym pla-
nowano dokonac¢ przemian przestrzeni dworca PKS
w Przeworsku. Na poczatku 2014 r., a wiec w analogicz-
nym czasie, wtasciciel dziatki — PKS Jarostaw - podpisat
umowe przedwstepng z prywatnym inwestorem
zaktadajaca sprzedaz dziatki i wybudowanie na niej
Centrum Ustugowo-Komunikacyjnego, obejmujace-
go, poza czescig handlowg, réwniez m.in. stanowiska
odjazdowe, poczekalnie dla podréznych oraz toalety
(www.mojprzeworsk.pl). Dworzec zlokalizowany zostat
w latach 70. XX w. na terenie dawnego cmentarza
zydowskiego, bez przeprowadzenia badan arche-
ologicznych. Z powodu wpisania terenu dawnego
kirkutu do Wojewddzkiej Ewidencji Zabytkow, dewe-
loper wycofat sie z pomystu budowy. W odréznieniu
od Lubaczowa, nastgpito to jeszcze przed zakupem
dziatki, dzieki czemu nie doszto do likwidacji dworca.
Pozwala to wysnuc wniosek, ze nieuregulowany status
dziatki stanowi gtéwna przyczyne zachowania dworca
w niezmienionym ksztatcie, jako jedynego sposréd
omawianych przyktadéw.

Przemiany wiasnosciowe i organizacyjne dotknety
réwniez lezajski dworzec PKS. W 2019 . w jego sktad
wchodzit plac postojowo-manewrowy z licznymi sta-
nowiskami odjazdowymi, oraz budynek o funkcjach
dworcowej i ustugowej, mieszczacy kase biletowa,
poczekalnie dla pasazeréw oraz lokale ustugowe.
Zadaszone podcienia budynku wraz licznymi tawka-
mi stanowity dodatkowa przestrzen oczekiwania na
autobus. W pazdzierniku 2019 r. PKS Lezajsk sprzedat
dziatke dworca prywatnemu inwestorowi, z przezna-
czeniem na budowe galerii handlowej. Doniesienia
medialne wskazuja, iz PKS pozostanie zarzadca terenu
przez 10 lat, za$ nowej inwestycji towarzyszy¢ bedzie
zachowanie funkcji dworcowej (www.nowiny24.pl).
Jednoczesnie Urzad Miejski w Lezajsku przystapit
do sporzadzenia miejscowego planu zagospodaro-
wania przestrzennego dla obszaru dworca tak, aby
zagwarantowac petnienie funkcji komunikacyjnej
(www.lezajsk4u.pl). Do istotnych zmian, ktére zaszty
po zmianie witasciciela nalezy zaadaptowanie czesci
placu manewrowego na parking dla samochodéw
osobowych, oddzielajacej stanowiska odjazdowe
od budynku dworcowego. Sam obiekt réwniez ulegt
znacznym przemianom - zlikwidowane zostaty pod-
cienia wraz ztawkami oraz pomieszczenie poczekalni.

Jakub todzinski

Przeniesiono tez kase biletowa, zas dla oczekujacych
pasazerow przygotowano prowizoryczng przybuddw-
ke w postaci pétotwartej wneki. Brak jest takze jednej
czytelnej tablicy z rozkladem jazdy, zawierajacym
odjazdy ze wszystkich stanowisk. Nastapito wiec
znaczne pogorszenie komfortu oczekiwania na auto-
bus, w szczegdélnosci z powodu likwidacji poczekalni
oraz wiekszego zadaszenia dla pasazerow.

Pozytywnie na tle pozostatych miast omawianych
W niniejszej pracy wyroéznia sie natomiast casus dworca
PKS w tancucie. Jest to przyktad udanej przemiany
przestrzeni dworca wraz z cze$ciowa zmiana jego
funkgji, wypracowanej dzieki wspotpracy samorzadu
zlokalnym inwestorem. Dotychczasowy dworzec PKS
wybudowany zostat w latach 80. i pozostawat wtas-
nosciag Miasta tancuta. W 2016 r. miejscowy przedsie-
biorca podjat sie dtugoterminowej dzierzawy czesci
terenu dworca, z przeznaczeniem na komercyjna
budowe lokalu ustugowego (www.lancut.gada.pl).
Zgodnie zumowa, zobowigzania za dzierzawe przed-
siebiorstwo sptacito w formie wybudowania wtasnym
kosztem na pozostatych dziatkach nowego Centrum
Komunikacji Miasta tancuta (www.tvlancut.pl, a, b).
Catosc¢ inwestycji objeta budynek ustugowy o domi-
nujacej funkcji handlowej oraz oddzielny budynek
poczekalni dla podréznych, kas biletowych, toalet
oraz zaplecza technicznego. Stanowiska odjazdowe
posiadajg petne zadaszenie, pozostat réwniez plac
manewrowo-postojowy dla autobuséw. Teren dworca
autobusowego w tancucie zmienit wiec swoja funkcje
zkomunikacyjnej na ustugowo-komunikacyjna, jednak
przy zachowaniu wiasciwych proporcji pomiedzy
dwoma zastosowaniami. tafncucka inwestycja stanowi
w ocenie autora pozytywny przyktad przemian funk-
¢ji terenu dworca bedacy kompromisem rachunku
ekonomicznego oraz odpowiednich standardéw
zapewnianych pasazerom. Paradoksalnie nowa funkcja
(ustugowa) dopetniajaca funkcje transportowa pozy-
tywnie wptyneta na jakos¢ przestrzeni, ze wzgledu na
mozliwos¢ dokonania zakupdw w czasie oczekiwania
na autobus.

7. Potlozenie dworcow w przestrzeni miejskiej

Osiagniete dzieki analizie geoinformatycznej wyniki
pomiaréw minimalnej odlegtosci pieszej od miejsc
odprawy pasazerskiej do analizowanych obiektéw,
z doktadnoscig do 25 m, przestawiono w tabeli nr 3.
Oddzielnie uwzgledniono dane dla dworcéw autobu-
sowych, jak i miejsc odjazdéw prywatnych przewoz-
nikow.
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Tab. 3. Wyniki pomiaréw minimalnej odlegtosci pieszej od miejsc odprawy pasazerskiej do analizowanych obiektéw [m].

Lezajsk Lubaczéow tancut Przeworsk
. (%] . © .
< € 2 - ¥ £ 2 = 2 < o 3
S¢ | BgS| 5= | 586 |wET| 588 sg | Bgt
L.p. Obiekt w & 5 €E w & 5| 5= 3¢t £ “w & 5 cE
o ® ‘N = (<3 ] ‘N = oY C & T ‘N (<3 ‘N =
> Y - B c - vas | ool > 2 -
@9 °© 23 9% ©32 | gUE| 633 g9 © 23
335 |3Y5| 3F |BNE|°8s|z8E| 33 |85
° osa ©s |[os x| 88 ° osa
Starostwa 275 325
1. powiatowe* 600 650 875 900 1125 300 300 175
Powiatowe urzedy 300 175
2. pracy* 275 325 1350 1450 1125 300 250 475
3. Urzedy skarbowe 1325 1375 2000 2100 1200 200 475 275
225 450
H *
4. Sady rejonowe 500 550 750 775 750 825 125 350
5. Inspektoraty ZUS 825 875 1025 925 - - 775 825
6. Inspektoraty KRUS 400 450 1075 1100 - - 125 150
7. Szpitale 1900 1950 925 825 1025 625 1800 1675
8. Rynki 1050 1100 975 1000 800 475 475 600
o, | Targowiska 225 275 1375 1475 1175 25 625 600
miejskie
850 575
o E:kk:)',:;zg‘;na n 175 225 775 875 1?(7)2 1(3)32 400 450
gimnazjalne* 450 500 1675 1775 750 825 625 525
2250 3150

Uwaga: * — wieksza liczba wartosci wystepujacych w poszczegdlnych komérkach oznacza swiadczenie ustugi w oddzielnych

budynkach, a w przypadku szkét - liczbe placéwek.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Zgodnie z przedstawiong metodologig, na podsta-
wie powyzszych danych wyliczono $rednig wazong,
stanowigca wskaznik potozenia dworca (P) (tab. 4).
Obrazuje on odlegtos¢, jaka przecietnie nalezy poko-
nac¢ od dworca autobusowego do obiektu, w ktérym
Swiadczone sg ustugi publiczne; najkorzystniejsza

lokalizacja oznacza najnizsza wartos¢ wskaznika.
Przedstawiono takze szacunkowy czas dojscia od
dworca do rozpatrywanych obiektow (zaokraglony
do 0,5 minuty), wyznaczony na podstawie wynikow
Sredniej wazonej odlegtosci.
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Tab. 4. WskazZnik potozenia dworca (P) — odlegtos¢, jaka przecietnie nalezy pokonac od miejsca odprawy pasazerskiej do
obiektu, w ktérym swiadczone s ustugi publiczne, oraz szacunkowy czas dojscia od dworca do rozpatrywanych obiektéw
(zaokraglony do 0,5 minuty), wyznaczony na podstawie wynikéw $redniej wazonej odlegtosci.

Lezajsk Lubaczéow tancut Przeworsk
T wn '51;.%.: T 5 ti.%.: . = §.§.= T n ‘Ji;.%.:
Kryterium of | 2L | o NE S |3 EY| ss S| oF S
L.p. ; e |8EE| 28w BEE | 25x| 38| 24 BEE
pomiaru 28 N B S 3y N = e c | ON® 25 N B
o) = T 9O [ - T 9O v O > < 9 o) = T 9O
ve (922 | R ©32 |gUE| o633 | a6 ° 23
35 835| 3= SN5 |°88|s85| 38 | 388
o O o o O a = oo o O a
Srednia wazona
1. odlegtosci (P) 732,6 782,6 1178,6 1214,3 904,2 528,1 644,2 627,2
[m]
Sredni czas
) | doiscialv=45 9,5 10,5 15,5 16,0 12,0 7,0 8,5 8,0
km/h)
[min]

Zrédto: opracowanie wiasne.

Srednia odlegtos¢ dworca od miejsca $wiadczenia
ustugi publicznej waha sie w granicach od ok. 528 do
1214 m. Czas pieszego przejscia w granicach do okoto
10 minut uzna¢ mozna za zadowalajacy. Poniewaz we
wszystkich rozpatrywanych przypadkach w $cistym
centrum funkcjonalnym miasta znajduja sie parkingi
samochodowe, potozone blisko obiektéw ustugowych,
koniecznos¢ dtuzszego dojscia dziata na niekorzys¢
transportu zbiorowego.

Najdogodniej dla pasazera potozony jest przystanek
przewoznikéw prywatnych wtancucie, gdzie na dojscie
do obiektu ustugowego nalezy przeznaczy¢ $rednio
7 minut. Miejsca odprawy pasazeréw (zarbwno prze-
woznikoéw prywatnych, jak i dworzec PKS) korzystnie
potozone sg takze w Przeworsku, gdzie na dotarcie
do placéwki ustugowej nalezy poswieci¢ okoto 8-8,5
minuty. Czas ten jest niemal dwukrotnie mniejszy niz
w przypadku cechujacych sie peryferyjnym potoze-
niem przystankéw w Lubaczowie. Kilkunastominutowy
dystans nalezy rowniez pokona¢ korzystajac z Cen-
trum Komunikacyjnego tancuta. Potozone jest ono
srednio okoto 900 m od placéwki ustugowej, co nie
wptywa korzystnie na konkurencyjnos¢ i dogodnos¢
korzystania z tego obiektu.

Wyniki zaburzaja obiekty potozone w oddaleniu
od reszty placéwek ustugowych, takie jak szpitale,
czy niektére targowiska; lokalizacja dworcow jest we
wszystkich omawianych miastach pewnym kompro-
misem odlegtosci. Uwage zwraca fakt, iz najwieksza
odlegtos¢ nalezy pokona¢, aby dostac sie do szpitali
i towarzyszacych im ustug medycznych. W przelicze-
niu na czas pokonanie sredniej odlegtosci ok. 1350 m
zajmuje okoto 18 minut; w najgorszym przypadku
(w Lezajsku) nalezy na to przeznaczy¢ ponad 25 mi-

nut. Przy okreslonej ekspercko wysoka waga, istotnej
roli jaka odgrywaja szpitale daje to niezadawalajacy
wynik. Wynika to jednak z faktu, ze we wszystkich
miastach, poza tancutem, potozone sg one w znacz-
nym oddaleniu od centrum miasta. Najwazniejsze
pod wzgledem potencjalnego generowania ruchu
pasazerskiego szkoty ponadgimnazjalne lezg Srednio
niewiele ponad 800 m od dworcéw. Wewnatrz tej
kategorii obiektéw istnieje znaczne zréznicowanie
odlegtosci w poszczegdlnych miastach. W przypadku
Lezajska oraz Przeworska miejsca odprawy pasazeréw
znajduja sie bardzo blisko szkét. Usredniajac odlegtosci
do placéwek oswiatowych jest to odpowiednio ponad
300 i okoto 500 m — w przetozeniu na generowany
ruch pasazerski mtodziezy to bardzo korzystna lo-
kalizacja. Znacznie gorzej prezentuje sie sytuacja
w Lubaczowie. Ze wzgledu na znaczna odlegtos¢
gtéwnych przystankéw od placéwek oswiatowych
oraz brak wystarczajacej infrastruktury do obstugi
pasazerskiej wprowadzono modyfikacje rozktadu
jazdy celem obstugi przystankéw tuz przed szkotg na
kazdym kursie o charakterze szkolnym. W przypadku
tancuta podkreslenia wymaga duze rozproszenie
placéwek szkolnictwa ponadgimnazjalnego w prze-
strzeni miejskiej odpowiadajace za wysokie wartosci
wskaznika potozenia dworcéw. Dos¢ réwnomierne
rozmieszczenie szkét publicznych w catej przestrzeni
miejskiej wymusza z jednej strony czasochtonne dojscia
do dworca, z drugiej zmniejsza jego znaczenie jako
wezta komunikacyjnego kosztem innych przystankéw
komunikacyjnych.

Analiza wskazZnika potozenia nie wskazuje, aby
w omawianych miastach istniato zréznicowanie po-
tozenia na podstawie charakteru miejsca odprawy
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pasazeréw. W przypadku Lezajska, Lubaczowa i Prze-
worska do przyjetych obiektéw ustugowych z miejsc
odjazdéw autobuséw PKS nalezy pokonaé poréw-
nywalna odlegtosc jak z przystankéw przewoznikow
prywatnych. Jedynie w tancucie w wyrazny sposob
umiejscowienie miejsca odjazdéw przewoznikow
prywatnych nawigzuje do bliskosci centrum miasta,
najwazniejszych przestrzeni ustugowych oraz obiek-
téw uzytecznosci publicznej, osiggajac najlepszy
wynik wsréd catej proby badawczej — nieco ponad
500 m. Stanowi to wyrazny kontrast w stosunku do
oddalonego od obiektéw ustugowych Centrum Ko-
munikacyjnego. W pozostatych miastach stanowiska
odjazdowe firm mikrobusowych rozmieszczone sa
w poblizu dworcéw autobusowych. Taki stan ttuma-
czy¢ mozna czesciowo konkurencja przewoznikéw
prywatnych z przedsiebiorstwami PKS w wymiarze
przestrzennym. Lokalizacja przystankéw w niewielkiej
odlegtosci od dworca (utrwalonego w $wiadomosci

miejsca wymiany pasazerskiej), badz tez lepiej od-
powiadajaca potrzebom pasazeréw korzystajacych
dotychczas z ustug PKS wydaje sie by¢ skuteczna
strategig konkurencyjna.

Odrebna kwestia jest geneza rozmieszczenia
przystankéw przewoznikéw prywatnych potaczona
zocengy, czy aktualne potozenie jest wynikiem zapla-
nowanych dziatan i lobby przedsiebiorcow, czy tez
zostato odgornie ustalone przez whadze samorzadowe.
Zrédto istniejacej sytuacji wydaje sie by¢ juz trudne
do wychwycenia.

8. Ocena jakosci organizacji i wyposazenia
dworcow

Omawiane dworce i przystanki cechuja sie znacznym
zréznicowaniem wyposazenia w istotna infrastrukture
(tab. 5).

Tab. 5. Elementy infrastruktury dworcowej w miejscach odprawy pasazerskie;.

Lezajsk Lubaczow tancut Przeworsk
v 3 3 = 3 v 3
. £ | x325| = 25 Tl 25| £ | x32%
Wyszczegélnienie s g5 2 252 g X 252 v g5
Q 8o=% s sEo% Sc sSo% g go%
E " S g 13 " S E3 - 3 " S E3 = " = S
° >0 > >0 2 E >0 ° >0
5 NN > N NN > TC) NN > H NN >
° cago oo a90go U X a90go ° cago
Liczba stanowisk 5 1 2 1 7 4 4 2
& %
o o . . . . . .
g % Kasa biletowa tak nie nie nie tak nie tak nie
=%
Informacja dla . . . . .
o tak nie nie nie tak nie tak nie
pasazerow
Rozkfad jazdy tak tak tak tak tak tak tak tak
Poczekalnia nie nie nie nie tak nie tak nie
Toaleta nie nie nie nie tak nie tak nie
Zadaszenie nie nie nie nie tak nie tak nie
Wiata (Jes.“ brak tak nie tak nie - tak - tak
zadaszenia)
Monitoring nie nie nie nie tak nie nie nie
'l h
i“ma spernianyc 4 1 2 1 7 2 6 2
ryteriow
Uwaga:

2 — przyjeto, ze funkcjonowanie kasy biletowej spetnia jednocze$nie warunek informacji dla pasazeréw.
b— sposrod sumy 7 elementéw wymienionych w wierszach powyzej. Zadaszenie oraz wiate potraktowano jako komplemen-
tarne sktadowe jednego elementu, nie brano pod uwage liczby stanowisk.

Zrédto: opracowanie wihasne.
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Do pozytywnych aspektéw nalezy zaliczy¢ fakt, ze
na kazdym z miejsc odjazdéw stwierdzono rozktady
jazdy, bedacy podstawowym zrédtem informacji dla
pasazera. Zupetnie odmienna pozostaje natomiast
kwestia ich aktualnosci oraz kiepskiej czytelnosci, ktére
to problemy stwierdzono na wszystkich omawianych
przystankach przewoznikéw prywatnych.

Nie kazde rozpatrywane miejsce obstugi pasazer-
skiej posiada natomiast jakiekolwiek zadaszenie, ktére
podnosi komfort podczas oczekiwania na autobus
w réznych niekorzystnych atmosferycznych.

Jedynie dwa sposréd omawianych miejsc odpra-
wy pasazerow wyposazone s3 w poczekalnie oraz
toalety, ktére powinny wystepowac w kazdym wezle
komunikacyjnym o funkgji dworca jako podstawowy
standard sanitarny podczas oczekiwania na odjazd.
W przypadku przystankéw przewoznikéw prywatnych
w tancucie oraz dworca i przystankéw w Lezajsku
istnieja co prawda w poblizu (w odlegtosci 50-100 m)
publiczne toalety, nie stanowiag one jednak spdjnej
catosci zdworcem autobusowym.

Co zaskakujace, jedynie dworce PKS w Lezajsku
i Przeworsku oraz Centrum Komunikacji Miasta tancuta
posiadaja kasy biletowe, a co za tym idzie, informacje
dla pasazeréw, ktérej funkcjonowanie jest, zgod-
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nie z litera prawa, niezbednym elementem dworca.
W potaczeniu zwymagana liczba co najmniej dwéch
stanowisk odjazdowych jedynie te trzy wymienione
miejsca odprawy pasazeréw sposréd catkowitej proby
o$miu omawianych spetniaja ustawowe wymogi.
Istnieje réznica w poziomie jakosci dworcow auto-
busowych wzgledem miejsc odjazdoéw przewoznikéw
prywatnych na zdecydowang niekorzys¢ tych dru-
gich. We wszystkich omawianych miastach miejsca
odjazdéw przewoznikéw prywatnych zorganizowane
s3 W sposéb nieuwzgledniajacy podstawowych po-
trzeb pasazeréw, a w wiekszosci przypadkow wrecz
niebezpieczny (ryc. 3). Zgodnie z przyjeta klasyfikacja,
wszystkie przystanki przewoznikéw niezaleznych
spetniaja jedynie kryterium funkcjonalne (jako miejsca
wsiadania i wysiadania pasazeréw) oraz organizacyjno-
techniczne — zmiany kierunku jazdy. Z punktu widzenia
pasazera nie ma wiec réznicy pomiedzy przystankiem
poczatkowym a pozostatymi przystankami na trasie.
Jedynie przystanek w tancucie posiada wydzielone
technicznie perony zapewniajac bezpieczenstwo
wsiadajacych pasazeréw; przystanki w Przeworsku
oraz Lezajsku wymuszajg obstuge pasazeréw bezpo-
$rednio z placu parkingowego badz manewrowego.
Sposréd miejsc odjazdow przewoznikéw prywatnych,

Ryc. 3. Miejsca odjazdéw przewoznikéw prywatnych: A. - w Lezajsku, B. — w Lubaczowie przy ul. Kolejowej, C. - w Lancucie
przy pl. Cetnarskiego, D. - przystanek Przeworsk MOK.

Zrédto: fot. Autora.
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w jakiekolwiek zadaszenia wyposazone sa jedynie przy-
stanki w tancucie oraz Przeworsku, cho¢ pojedyncze
wiaty przypadajace na gtéwne miejsca obstugi pasa-
zerskiej w miastach powiatowych sg zdecydowanie
niewystarczajace. Miejsce odjazdéw przewoznikéw
prywatnych w Lezajsku zlokalizowane jest na parkingu
samochodéw osobowych i wyr6znia sie w przestrzeni
jedynie dzieki znakowi drogowemu oznaczajacemu
przystanek autobusowy; jakakolwiek infrastruktura
towarzyszaca nie wystepuje. Wyposazenie przystanku
w Lubaczowie réwniez jest skrajnie minimalistyczne
- ogranicza sie do jednej tawki oraz tabliczek z roz-
ktadami jazdy. Z punktu widzenia ruchu drogowego
przystanek posiada niekompletne oznakowanie -
oznaczony jest jedynie znakiem poziomym - znak
drogowy D-15 oznaczajacy przystanek autobusowy
nie jest ustawiony.

Podobne cechy posiadaja takze przystanki PKS
przy ul. Stowackiego w Lubaczowie - wyposazone sg
one jedynie w wiaty przystankowe, bez infrastruktury
towarzyszacej.

Dworce PKS w Lezajsku, Przeworsku oraz Centrum
Komunikacji tancuta cechuja sie lepszym wyposaze-
niem w niezbedng infrastrukture niz miejsca odjazdéw
przewoznikéw prywatnych, spetniajagc wymogi zapi-

Ryc. 4. Miejsca odjazdéw autobuséw PKS: A. - dworzec PKS w Lezajsku, B. — przystanki przy ul. Stowackiego w Lubaczowie,

sane w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym
(ryc.4). Mimo to w Lezajsku zlikwidowano poczekalnie
dla pasazeréw, zastepujac jg jedynie zadaszong wneka.
Na dworcu brak jest takze toalety.

Uwzgledniajac najmniej wygérowane udogodnie-
nia zapewniajace pasazerom mozliwosci oczekiwania
w akceptowalnych warunkach - zadaszenie, pocze-
kalnia, toalety (oraz rozktad jazdy i informacja — kasa
biletowa), jedynie dwa dworce (przeworski i taricucki)
spetniaja te wymagania. Stan infrastruktury przewor-
skiego dworca PKS pozostawia wiele do zyczenia,
jednak zapewnia nieporéwnywalnie lepsze warunki
oczekiwania na autobus niz jakikolwiek z dworcow
przewoznikéw prywatnych.

Na tle catej préby zdecydowanie najlepiej wypada
Centrum Komunikacyjne Miasta tancuta, jako nowa
inwestycja uwzgledniajaca liczne udogodnienia dla
pasazeréw. Budynek wraz z otoczeniem wyposazony
jest we wszystkie elementy infrastruktury podda-
ne analizie, w tym te zdaniem autora najbardziej
istotne — m.in. poczekalnie, toalety, kase biletowa
oraz informacje. Catkowicie zadaszone stanowiska
odjazdowe potozone bezposrednio w sasiedztwie
budynku poczekalni umozliwiaja komfortowa wymia-
ne pasazerska bez wzgledu na warunki pogodowe.

C. - Centrum Komunikacji Miasta tancuta, D. - dworzec PKS w Przeworsku.

Zrédto: fot. Autora.
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Centrum Komunikacyjne tancuta, jako jedyny obiekt
sposréd omawianych, wyposazone jest w monitoring
podnoszacy bezpieczenstwo podréznych. Stanowié
moze przyktad udanego wdrozenia w zycie wszystkich
aspektoéw niezbednych z punktu widzenia oczekuja-
cych na autobus, stwarzajac warunki odpowiadajace
wspotczesnym standardom.

8. Zagospodarowanie funkcjonalne otoczenia
dworcow

Liczba placéwek ustugowych dostepnych w odlegtosci
200 m od miejsc obstugi pasazerskiej jest zréznico-
wana, siegajac od szesciu w najstabiej wyposazonym
otoczeniu do az 78 obiektéw w najlepszym przypadku
(tab. 6).

Jakub todzinski

Wspdlnym czynnikiem otoczenia wszystkich oma-
wianych dworcéw i przystankow jest funkcjonowanie
w ich poblizu sklepéw o charakterze ogélnospozyw-
czym lub dyskontéw i supermarketéw. Zapewniona
jest wiec mozliwos¢ zaopatrzenia sie w prowiant na
czas podrdzy, bedaca istotnym aspektem w ocenie
komfortu korzystania z dworca.

Ponadto zblizone wyposazenie w obiekty ustugo-
we w Lezajsku i Lubaczowie, zaréwno pod wzgledem
ich liczby jak i zré6znicowania, wynika z niewielkich
odlegtosci dzielgcych miejsca odjazdéw autobuséw
PKS oraz przewoznikéw prywatnych - zasiegi doj-
$cia pieszego z obu konkurencyjnych przystankéw
w tych miastach w znacznej mierze pokrywaja sie
wzajemnie, obejmujac te same placéwki ustugowe.
Réwniez w Przeworsku zasiegi dojscia do dworca

Tab. 6. Liczba placéwek ustugowych potozonych w strefie 200-metrowego dojicia od miejsc odprawy pasazerskiej.

Lezajsk Lubaczow tancut Przeworsk
o
E ol E_| B | 2 G w | LB
S . . . g 2 e L e = L e 2 g e
s Rodzaj ustug i placowek % E E g %:" E E g ;«i’ E E g % 4“:‘, E g
2 @ s 9 & © s 8 & § ‘e s 8 & ] s 0 £
(C) N w3 g @ g H g E3 g 3 g N w3 g
S| ¥N®| ¥ | F¥P| 55| NE2| 2 |FYB
o aoa a aaa U X aaa © 0o o
A | SKlepy spozywcze, 2 3 2 1 2 5 7 2
ogolnospozywcze i supermarkety
B | sklepy odziezowe 4 4 0 0 0 7 17 4
C | salony urody 1 0 0 0 1 7 6 2
D apteki 2 1 0 0 0 2 3 3
E ustugi medyczne 1 0 2 0 0 4 4 1
F ustugi bankowe i parabankowe 4 3 0 0 0 3 1 7
G ustugi yvyspeqahzowane - ) 3 5 1 0 1 3 1
prawnicze, rachunkowe
H | ustugi rzemieslnicze 4 3 1 0 0 1 5 3
I gastronomia 5 5 4 3 2 2 1 1
J sklepy gospodarcze 2 2 0 0 0 1 4 2
K | sklepy budowlane, motoryzacyjne 4 5 3 4 0 1 0 0
L | sklepy z elektronika 2 2 0 0 0 1 1 1
M | pozostate ustugi handlowe 7 7 2 1 0 8 7 4
N | ustugiinne 4 4 3 4 1 5 4 1
Suma 44 42 19 14 6 48 78 32

Zrédto: opracowanie wiasne.
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PKS oraz przystanku Przeworsk MOK posiadaja czes¢
wspolna.

Najgorszym wyposazeniem cechujg sie okolice
Centrum Komunikacyjnego w tancucie, gdzie do
dyspozycji pasazeréw jest jedynie sze$¢ obiektow,
ktore na dodatek reprezentuja jedynie cztery katego-
rie: sklepy spozywcze, ustugi gastronomiczne, salon
urody oraz szkote muzyczna, zaliczong do pozostatych
ustug. Tak niewielkie zréznicowanie zaplecza nie r6zni
sie od ustug dostepnych w osrodkach znajdujacych
sie nizej w hierarchii osadniczej, nie umozliwiajgc kon-
sumentowi zaspokojenia réznych potrzeb, ale takze
nie dajac mozliwosci wyboru oferty. Znacznie lepiej
przedstawia sie natomiast zr6znicowanie obiektéw
ustugowych w poblizu tancuckiego dworca przewoz-
nikdw prywatnych, osiagajac wysoki wynik 48 placo-
wek. Dodatkowo w zakresie wyznaczonego zasiegu
dojscia znajduje sie takze targowisko miejskie, ktore,
cho¢ nieuwzglednione w niniejszym zestawieniu ze
wzgledu na brak statego asortymentu, jest istotnym
miejscem dokonywania zakupow.

Warto zwréci¢ uwage, ze tak znaczna réznica w wy-
posazeniu w placéwki ustugowe przestrzeni wokét
dworca i przystankow w tancucie jest powigzana
z potozeniem obydwu miejsc obstugi pasazeréw
w przestrzeni miejskiej — oddalone od najwazniejszych
miejsc $wiadczenia ustug Centrum Komunikacyjne
posiada réwniez bardzo matg liczbe placowek w swoim
zasiegu. Odwrotna tendencja wystepuje w przypadku
przystanku przy pl. Cetnarskiego, potozonym w funk-
cjonalnym centrum miasta.

Podobnie jak w przypadku pozostatych analizo-
wanych w niniejszej pracy aspektéw, w negatywny
sposéb od reszty wyrdzniaja sie przystanki w Lu-
baczowie. Liczba 19 i 14 placéwek ustugowych dla
poszczegdlnych przystankéw sprawia, ze miasto to
plasuje sie na koncu omawianej grupy. Mniej wiecej
potowa wyréznionych kategorii nie jest reprezentowa-
na przez ani jedna placéwke. Takie zaplecze ustugowe
uniemozliwia skorzystanie z wiekszosci ustug bez
koniecznosci czasochtonnego przemieszczania sie
pieszo. Lubaczowskie przystanki potozone sg takze
w oddaleniu od miejsc swiadczenia ustug publicznych.

Znacznie zréznicowane jest natomiast zaplecze
ustugowe miejsc odjazdéw w Lezajsku, liczace po-
nad 40 obiektéw. W przypadku dworca PKS wszyst-
kie wyodrebnione kategorie klasyfikacji ustug sa
reprezentowane przez przynajmniej jeden lokal, za$
w przypadku przystankéw przewoznikéw prywatnych
jedynie miejsca Swiadczenia ustug medycznychi salony
urody pozostaja poza przyjetym zasiegiem.

Zdecydowanie najlepiej rozwinieta funkcja ustugo-
wa wsrod catej proby omawianych przypadkéw cechuje
obszar potozony w odlegtosci do 200 m od dworca
PKS w Przeworsku. Pomimo matej ilosci obiektéw

gastronomicznych liczba 78 placéwek ustugowych
znacznie odstaje in plus od reszty préby - najliczniej
reprezentowane s sklepy odziezowe. W stosunku
do pozostatych miast Przeworsk posiada w poblizu
dworca bogata reprezentacje ustug wyzszych: az 11
placéwek bankowych, ubezpieczeniowych i kantoréw
oraz osiem przedsiebiorstw prowadzacych dziatalnos¢
prawniczg, ksiegowa i rachunkowa. Na terenie dworca
znajduje sie takze mata piekarnia oraz kioski wielo-
branzowe, istnieje wiec dogodna mozliwos¢ zrobienia
~matych” zakupoéw w trakcie oczekiwania na odjazd.
Zaréwno duza liczba placéwek ustugowych, jaki ich
zréznicowany charakter wskazuje, ze w otoczeniu
dworca mozna skorzystac z szerokiej palety ustug,
bez koniecznosci podejmowania dtugiego przejscia
pieszego. Zdywersyfikowane pod wzgledem ustugo-
wym s3 takze okolice przystanku Przeworsk MOK, gdzie
zidentyfikowano 32 placéwki, obejmujace wszystkie
przyjete kategorie poza handlem artykutami budow-
lanymi, motoryzacyjnymi i rolniczymi.

Whioski

Funkcjonowanie miejsc odprawy pasazeréow w ma-
tych miastach posiada szereg aspektéw istotnych
zorganizacyjnego i funkcjonalnego punktu widzenia.
Omoéwione przypadki wskazuja na liczne zréznicowa-
nia o charakterze skrajnie lokalnym, majace wptyw
na dopasowanie do potrzeb pasazeréw. Zgodnie
zwykfadnig prawna, dworce sensu stricte, spetniajace
wszystkie trzy wyrdznione w ustawie kryteria, funk-
cjonuja jedynie w Lezajsku (dworzec PKS), Przeworsku
(dworzec PKS) oraz tancucie (Centrum Komunikacji).
W ciggu ostatniej dekady doszto do zréznico-
wanych proceséw przemian dworcéw w aspektach
funkcjonalnych, zaréwno w kierunku pozytywnym,
jak i negatywnym. Zwraca uwage dominacja tych
drugich, skutkujaca brakiem tadu przestrzennego oraz
elementarnych udogodnien dla pasazeréw. Zauwa-
zalne w catym kraju zmiany przestrzeni transportowej
na transportowo-ustugowa, czyli budowanie galerii
handlowych wraz ze stanowiskami odjazdowymi
autobusow byty badz s planowane we wszystkich
omawianych miastach. Dotychczas zaszty jedynie
w kancucie, sa planowane w Lezajsku, natomiast
w Przeworsku i Lubaczowie z réznych przyczyn nie
doszty finalnie do skutku. Wszystkie miejsca odjazdu
przewoznikéw prywatnych cechuja sie brakiem nie-
zbednej infrastruktury oraz nie zapewniaja podsta-
wowych warunkéw oczekiwania na autobus.
Uwarunkowane czynnikami lokalnymi jest takze
potozenie kazdego z miejsc odprawy pasazeréw wzgle-
dem przyjetych w opracowaniu miejsc $wiadczenia
ustug publicznych. Generalnie nalezy jednak wskazac,
ze bardziej peryferyjnie potozone dworce cechuja sie
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jednoczesnie stabszym wyposazeniem funkcjonalnym
otoczenia. Potozenie wzgledem miejsc swiadczenia
ustug publicznych oraz zagospodarowanie funkcjo-
nalne miejsc odprawy pasazeréw posiadajg pewne
cechy wspdlne - dworce potozone blizej funkcjonal-
nego centrum znajduja sie takze w poblizu lokalizagji
zdywersyfikowanej palety placéwek ustugowych.

Interesujace moze by¢ poréwnanie dwdch skrajnie
odmiennych miejsc odprawy pasazeréw spetniajacych
ustawowe wymogi — Centrum Komunikacji tancuta
(spetniajacego wszystkie omawiane udogodnienia
dla pasazeréw, jednak potozonego z dala od licznych
obiektéw ustugowych) oraz dworca PKS w Przewor-
sku (cechujacego sie kiepskim stanem infrastruktury,
jednak dogodnie potozonym). Z jednej strony nowo-
czesny budynek w tancucie niewatpliwie stanowi
dobrg wizytéwke transportu zbiorowego, jednak jego
lokalizacja swiadczy o niedopasowaniu do potrzeb
pasazeréw. Natomiast w odréznieniu od tanicuckiego
Centrum Komunikacji dworzec w Przeworsku, mimo
stabej kondycji estetycznej i by¢ moze mniejszej funk-
cjonalnosci rowniez zapewnia podstawowy komfort
oczekiwania na autobus, a potozony jest zdecydo-
wanie korzystniej. Wydaje sie, ze zalety korzystnego
potozenia przewazaja nad oceng komfortu - szersze
whnioski mozna by wyciggnac¢ przeprowadzajac na
przyktad ankietowe badania satysfakcji podréznych.

Kwestia oddzielnosci miejsc odjazdéw autobu-
séw PKS oraz przewoznikéw prywatnych rodzi nowe
problemy w organizacji transportu. Mnogos¢ konku-
rencyjnych podmiotéw na rynku przewozowym oraz
brak wspétpracy pomiedzy nimi, takze na ptaszczyznie
miejsc odprawy pasazerskiej, rodzi nowe wyzwania
w uporzadkowaniu przestrzennym infrastruktury
dworcowej.

Zdaniem autora, zastosowany wskaznik potozenia
dworca pomimo swojej prostoty w sposéb wystar-
czajacy oddaje sens badanego zagadnienia w przy-
padku miast matych, gdzie odlegtosci do pokonania
sg relatywnie niewielkie (osiggalne pieszo), podstawa
przemieszczania sie jest przejscie piesze, a bariery
komunikacyjne (np. oczekiwanie na $wiattach) losowo
wptywajace na czas dojscia nie sg liczne. Natomiast
w miastach wiekszych niz omawiane, gdzie przyjete
cele podrézy potozone sg w wiekszej odlegtosci od
siebie, bardziej zasadne wydaje sie podkreslenie zna-
czenia dostepnosci czasowej. Uwzgledni ona sposéb
przemieszczania sie (np. dojazd z dworca komunikacja
miejska), kongestie orazinne bariery komunikacyjne.
Dobér obiektéw bedacych celem podrézy (sktadowych
wskaznika) ulega¢ powinien korektom oddajagcym
lokalne uwarunkowania, uwzgledniajagcym range
administracyjna miasta, jego funkcje dla otaczajgcego
obszaru czy charakterystycznych generatoréw ruchu
pasazerskiego.

Jakub todzinski

Badania maja charakter pogladowy, ze wzgledu na
ograniczong liczbe omawianych studiéw przypadku
oraz mnogosc czynnikéw determinujacych konkretna
forme organizacji dworca (np. stan wtasnosci, sytu-
acja finansowa przewoznika, indywidualne decyzje
zarzadow firm przewozowych, dziatania inwestoréw,
aktywnos¢ samorzadu lokalnego), wycigganie gene-
ralizujgcych wnioskéw na wieksza liczbe przypadkéw
stanowi¢ wiec bedzie naduzycie.
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