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Mamy przyjemnos¢ odda¢ w Panstwa rece ko-
lejny numer Prac Komisji Geografii Komunikacji PTG.
Na zeszyt 25(1), otwierajacy 2022 r., skfada sie sze$¢
artykutéw. Rozpoczynaja go dwie prace dotyczace
problematyki wspoétdzielenia transportu — w Troj-
miescie i Krakowie. W kolejnych dwéch artykutach
podejmowane sg zagadnienia kolejowe, obejmujace
rozktad przestrzenny wypadkéw kolejowych w Polsce
na tle Europy oraz przestrzenne zréznicowanie ruchu
pociagéw towarowych w kraju. W nastepnym artykule
autorzy podjeliistotng problematyke dostepu i jakosci
Internetu w Polsce. W ostatnim opracowaniu autor
omowit awanse naukowe w ramach polskiej geografii
transportu.

Artykut zespotowy rozpoczynajacy numer, autor-
stwa Julii Kuzmy, Marcina Potoma i Sandry Zukowskiej,
jest dobrym wprowadzeniem dla dwéch pierwszych
artykutéw. Traktuje o coraz czesciej poruszanym prob-
lemie badawczym rozwoju mobilnosci wspotdzielonej

w Polsce na tle europejskim. W czesci teoretycznej
autorzy skupiaja sie na poréwnaniu réznych panstw
w perspektywie wzrostu zapotrzebowania na ride-
-hailing, carsharing, bikesharing, co znajduje swoje
odzwierciedlenie w prognozie rozwoju wybranych
form wspotdzielenia transportu w réznych panstwach
europejskich. Bardziej szczegétowaq analize wybranych
form wspodtdzielenia autorzy opisuja dla Polski, ze
szczegdlnym uwzglednieniem studium przypadku
Trojmiasta. Gtéwny wniosek dla Tréjmiasta ptynacy
zartykutu wskazuje miejsca, gdzie transport publiczny
nie jest dostatecznie rozwiniety i dostepny, co stanowi
szanse rozwojowa dla ustug wspétdzielonych, bedacych
bardziej ekonomicznym i ekologicznym wyborem niz
auto prywatne.

Stawomir Dorocki dokonat analizy uwarunkowan
uzytkowania roweréw i hulajnég elektrycznych w Kra-
kowie. W artykule zwrécono uwage na prawne aspekty
uzytkowania roweréw i hulajndg elektrycznych wlatach
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2017-2021. Wybrane formy transportu, okreslane ogol-
nie jako mikromobilnos¢, stanowia wypetnienie luki
w przewozach miejskich. Wedtug autora, mikromo-
bilnos¢ tworzy wazng alternatywe dla komunikacji
samochodowej w miastach. Najwazniejsze wnioski
ptynace z artykutu wskazuja, ze zarébwno rowery (w tym
elektryczne), jak i hulajnogi elektryczne korzystajg z tej
samej infrastruktury drogowej, jednak uwarunkowania
ich uzytkowania sg rézne. Transport rowerowy oraz
hulajnogi elektryczne moga wiec stanowic istotne
rozwigzanie w ograniczeniu probleméw komunika-
cyjnych w miastach.

Autorzy nastepnych dwdch prac przebadali trans-
port kolejowy w skali europejskiej i jednego panstwa
w dtuzszej perspektywie czasowej. Damian Banas
dokonat analizy bezpieczenstwo ruchu kolejowe-
go w Polsce na tle europejskim w latach 2010-2017
zuwzglednieniem wspdélnych wskaznikow (CSI). Autor
uzyt ogdéinodostepnych informacji na temat wypad-
kow kolejowych w krajach Unii Europejskiej, Norwegii
i Szwaijcarii. W artykule wykazano przestrzenne zréz-
nicowanie zdarzen kolejowych zwigzanych z liczba:
znaczacych wypadkow, kolizji, wykolejen, wypadkow
na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach,
wypadkdéw z udziatem oséb i poruszajacych sie po-
jazddéw kolejowych oraz pozaréw. Wyniki, chociaz nie
wszystkie, wykazuja regionalne zréznicowane wy-
padkoéw kolejowych z podziatem na stare i tzw. nowe
panstwa UE. W artykule wykazano réwniez poprawe
statystyki wypadkéw kolejowych w Polsce w okresie
ostatnich kilku lat. Poprawa bezpieczenstwa na kolei
moze miec¢ zwigzek z kampaniami ostrzegawczymi,
prowadzonymi w ostatnim czasie w tym zakresie.

Tadeusz Bochenski wykonat analize przestrzennego
rozktadu ruchu pociagéw towarowych w Polsce na
tle zmian na rynku kolejowym w latach 2010-2020.
W artykule zaprezentowano i przeanalizowano niepub-
likowane dotychczas dane o ruchu pociggéw towaro-
wych za 2020 r. W 2020 r., pomimo licznych inwestycji
infrastrukturalnych wykonanych w ostatniej dekadzie,
dtugosc sieci kolejowej, wolumen przewiezionych
towardéw byty mniejsze nizw 2010 r. W analizowanym
okresie wzrosta natomiast praca przewozowa. Zwiek-
szyta sie takze liczba przewoznikéw i konkurencja na
torach - spadt udziat najwiekszego przewoznika PKP
Cargo. W artykule zidentyfikowano réwniez odcinki
sieci kolejowej z ryzykiem wystapienia kongestii w wy-
niku wzrostu réznych rodzajéw i kategorii pociggdw.
Byty to przede wszystkim odcinki linii stanowigce
wyloty z najwiekszych miast, ze znacznym ruchem
pociggéw towarowych i pasazerskich.
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W przedostatnim artykule numeru autorzy skupili
sie na przestrzennym dostepie i jakosci Internetu w Pol-
sce. Krzysztof Janc i Wojciech Jurkowski proponuja
szersze spojrzenie na zagadnienie przestrzennego
zréznicowania jakosci Internetu w aspekcie wykluczenia
cyfrowego w Polsce. Artykut ten skupia sie nie tylko
wokét dostepu do Internetu, ale réwniez uwzglednia
jego jakos¢ (stabilnos¢ transferu danych). Praca oparta
zostata na ogoélnodostepnych danych Ookla, ktére
dotycza catego $wiata. Dane Ookla usredniono i spro-
wadzono do poziomu gmin. W pracy wykazano, ze
pomimo ograniczen zwigzanych ze specyfikg danych
nie stanowi to problemu w ukazaniu przestrzennego
zréznicowania jakosci Internetu w Polsce. W wynikach
wymiar rdzen-peryferie nie jest uniwersalny i oczy-
wisty, gdyz silnie zaznaczaja sie uktady regionalne.
Réwniez postrzeganie wykluczenia cyfrowego gtéwnie
przez pryzmat dostepu do Internetu jest niewystar-
czajacym podejsciem. Waga jakosci Internetu zostata
dodatkowo wzmocniona sytuacjg zwigzang z pande-
mig COVID-19. Natomiast wzrost zakresu korzystania
z Internetu implikuje coraz wieksze uzaleznienie od
jego dobrych parametrow.

Ostatni artykut ma charakter przegladowy. Jego
autor Ariel Ciechanski przeanalizowat awanse nauko-
we w ramach geografii transportu w Polsce w latach
2001-2021. W artykule zwrécono uwage na duze dys-
proporcje w awansach naukowych miedzy pierwsza
a druga dekada XXI w. W pierwszym dziesiecioleciu
XXl w. awanse naukowe na poziomie doktora skupiaty
sie gtéwnie wokot osrodka krakowskiego. Natomiast
w drugiej dekadzie wiekszo$¢ awanséw naukowych
z geografii transportu miata miejsce w osrodku war-
szawskim. Koncentracja wokét osrodka warszawskiego
dotyczyta takze awanséw na stopien doktora habilito-
wanego i profesora. W drugiej dekadzie XXI w. nasta-
pita poprawa struktury wiekowej badaczy geografii
transportu, co moze dobrze rokowaé na przysztosc
dla catej subdyscypliny.

W imieniu Kolegium Redakcyjnego serdecznie
zapraszam do zapoznania sie z zeszytem nr 25(1) za
rok 2022 Prac Komisji Geografii Komunikacji PTG, zyczac
mitej i inspirujacej lektury. Chciatbym takze zachecié
czytelnikbw do nadsytania artykutéw naukowych do
kolejnych numeréw naszego czasopisma. Prace Komisji
Geografii Komunikacji PTG majg juz za sobg siedem lat
doswiadczen, stajac sie coraz szerszym miedzynarodo-
wym forum wymiany pogladéw badaczy transportu
reprezentujacych rézne dyscypliny naukowe.
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