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dniach 15-17 pazdziernika 2025 r. odbyta si¢ XIX Konferencja ,,Problemy

rekonstrukcji wypadkow drogowych”, ktorag tradycyjnie zorganizowat Za-
ktad Badania Wypadkow Drogowych Instytutu Ekspertyz Sadowych im. Prof. dra
Jana Sehna w Krakowie. Po raz pierwszy konferencja odbyta sie w Centrum Re-
kreacji i Biznesu Grand Stasinda w Bukowinie Tatrzanskiej, co spotkato si¢ z bar-
dzo pozytywnym przyjeciem przez uczestnikow. Liczba uczestnikéw powrdcita do
tej, jaka byta przed pandemig — obrady plenarne zgromadzity ponad 200 uczestni-
kow przybytych nie tylko z terenu catej Polski, ale rowniez z zagranicy. Zaprezen-
towane podczas dwoch dni konferencji wystapienia prelegentéw zostaly podzie-
lone na 8 sesji, podczas ktorych przedstawionych zostato 28 referatow o tematyce
zwigzanej z problemami wypadkow drogowych i z medycyna wypadkows. Zesta-
wienie zaprezentowanych referatow (w kolejnosci wyglaszania) przedstawione zo-
stato w tabeli zamieszczonej na koncu artykutu. Wydarzenie przebiegto bez pro-
blemow majacych wptyw na zaplanowany przebieg konferencji, co wynagrodzito
ogrom pracy organizatoréw wiozony w jego przygotowanie.

Oficjalnego otwarcia konferencji dokonat Dyrektor Instytutu Ekspertyz Sado-
wych, prof. dr hab. Dariusz Zuba. Bezposrednio po jego wystapieniu glos zabrat
kierownik Zaktadu Badania Wypadkow Drogowych, dr hab. inz. Wojciech Wach,
prof. IES, ktory powitat uczestnikow i po przedstawieniu spraw organizacyjnych
przekazat glos przewodniczacym Sesji.

Dr inz Maciej Paluch, Politechnika Krakowska, Instytut Ekspertyz Sadowych, ORCID 0000-0002-
8216-5049; mgr inz. Karol Kwiecinski, Politechnika Krakowska, Instytut Ekspertyz Sadowych,
ORCID 0000-0002-8196-712X.
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Ryc. 1. Uczestnicy konferencji podczas obrad plenarnych.

Pierwszy referat wygtoszony na konferencji zostat przygotowany przez And-
reasa Mosera i miat tytut Sztuczna inteligencja (Al) w rekonstrukcji wypadkow
drogowych (1)'. Wygtoszony referat wpisywat sic we wspotczesne trendy rozwo-
jowe. Autor w prezentacji przedstawit rozne modele sztucznej inteligencji i mozli-
wosci ich zastosowania w rekonstrukcji wypadkéw drogowych oraz przyktady im-
plementacji w programie PC-Crash. W prezentacji zwrocit uwage na ograniczenia
sztucznej inteligencji, ktore majg wptyw na generowane wyniki.

Peter Vertal’> w wystapieniu pt. Doktadnos¢ dokumentowania miejsca wy-
padku drogowego telefonem iPhone z LiDARem (2) przedstawit jak szybko i spraw-
nie zabezpieczy¢ informacje na temat miejsca wypadku poprzez skanowanie z wy-
korzystaniem telefonu iPhone do postaci chmury punktow. Wyniki badan potwier-
dzity wystarczajaca doktadnosc takiej metody do zastosowania w rekonstrukcji wy-
padkéw drogowych.

Prezentacje pt. Dane LIDAR z Geoportalu w pracy bieglego sqgdowego — cha-
rakterystyka, ograniczenia oraz integracja z danymi pozyskiwanymi za pomocgq
smartfonow W srodowisku V-SIM (3) przedstawita Weronika Winiarska. Prele-
gentka oméwita ogdlng charakterystyke technologii skanowania LIDAR-em oraz
sposob pozyskania danych z Geoportalu. W prezentacji pokazano integracje chmur
punktow wykonanych w tej technologii z wykorzystaniem oprogramowania V-SIM.

Peter Vertal’ przedstawit interesujaca prezentacje pt. Analiza EDR — porow-
nanie Bosch CDR, platform OEM (XENTRY, GIT Tool) z CrashScan w zakresie
wykorzystania w rekonstrukcji wypadkow (4), w ktorej poréwnat narzedzia pozwa-
lajace na odczyt danych cyfrowych ze sterownikéw réznych modeli samochodow.

! Liczby w nawiasach odpowiadajg numerom w wykazie referatdw wygtoszonych na konferencji
znajdujacym si¢ na koncu artykutu.
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Szczegdlng uwage Autor skupit na zestawie CrashScan, ktory pozytywnie wyrdznit
si¢ wzgledem konkurencyjnych narzgdzi.

W prezentacji przygotowanej przez Michala Krzeminskiego pt. Nowe stan-
dardy rejestracji danych wypadkowych w samochodach BMW (5) Autor przedsta-
wit mozliwosci pozyskiwania elektronicznych cyfrowych dowodéw z samocho-
dow marki BMW, pozwalajace na uzyskanie wigkszej liczby danych rejestrowa-
nych przez EDR i fabryczny rejestrator kamer samochodu (BMW Drive Recorder)
oraz mozliwosci potaczenia tych danych.

Kamil Konczerewicz przedstawit referat pt. Dane diagnostyczne jako Zrédto
informacji o ruchu pojazdu — studium przypadku samochodu Lexus (6), ktory do-
tyczyt odczytania i interpretacji danych z samochodu Lexus po zderzeniu bocznym.
Prezentowany przypadek byt skomplikowany ze wzgledu na brak danych przed-
wypadkowych, dlatego przeprowadzono analize rejestru Vehicle Control History
(VCH), ktora pozwolita na odtworzenie przebiegu zderzenia.

Maciej Swietek zaprezentowat referat pt. Rola badari mechanoskopijnych
w rekonstrukcji wypadkéw drogowych (7), w ktorym oméowit metody identyfikacji
sladoéw takich jak odksztalcenia, zarysowania, peknigcia i $lady kontaktowe. Autor
zwroécit uwage na ogromne znaczenie do§wiadczenia eksperta i wykorzystanie no-
woczesnych metod oraz przedstawit Kilka przypadkow z badan zwigzanych z wy-
padkami drogowymi.

Wystgpienie Klausa-Dietera Brisdorfa pt. Badania nad zachowaniem sie sa-
mochoddéw 0sobowych z oponami letnimi i zimowymi podczas hamowania przy roz-
nych temperaturach i warunkach drogowych (8) dotyczyto wynikéw badan hamo-
wania na oponach letnich i zimowych w r6znych temperaturach i warunkach na-
wierzchni oraz weryfikacji ,,reguty 7°C”, ktéra zaktada, ze opony letnie lepiej ha-
muja powyzej tej temperatury, a zimowe ponizej niej. Uzyskane wyniki korelowaty
z subiektywnymi odczuciami kierowcow testowych. W temperaturze ponizej 7°C
na suchej nawierzchni opoznienie na oponach letnich i zimowych byto jednakowe,
a na mokrej nawierzchni opoznienia ha oponach zimowych byto nieznacznie wigk-
sze od uzyskanych na oponach letnich. Przy temperaturze powyzej 10°C opdznie-
nie hamowania byto wyzsze na letnich oponach, natomiast réznica byta bardziej
wyrazna ha suchej nawierzchni niz na mokrej.

Zbigniew Lozia przedstawit referat pt. Uproszczony model i analiza prostoli-
niowego hamowania roweru (9). Temat dotyczyt prostego quasistatycznego mo-
delu prostoliniowego hamowania roweru z uwzglednieniem mozliwosci przewro-
cenia rowerzysty przez kierownice. Prelegent zwrocit uwage na konsekwencje blo-
kowania kot oraz przemieszczenia masy w strong tytu roweru.

Referat pt. Mozliwos¢ unikniecia kolizji w trakcie podgzania za innym samo-
chodem dzigki automatycznemu wsparciu dziatan kierowcy (10) zostat zaprezento-
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wany przez Marka Guzka. Autor przedstawit koncepcje uktadu asystenckiego po-
zwalajacego na uniknigcie zderzenia z poprzedzajacym samochodem poprzez wy-
konanie manewru zmiany pasa ruchu.

Prelegenci ze Stowacji, Juraj Matej i Marian Rybiansky, omoéwili Wykorzy-
stanie aplikacji mobilnej TESTEK Expert w praktyce bieglego (11). Aplikacja ta
shuzy do badania op6znienia hamowania pojazdu z wykorzystaniem smartfonu
z systemem Android. Autorzy przedstawili kilka przyktadéw zastosowania aplika-
cji w badaniach samochodow osobowych, ciggnikéw rolniczych oraz hulajnog
elektrycznych. Aplikacja jest dostepna w jezyku polskim.

Kazimierz Pawelec wyglosit referat pt. Biegly powinien by¢ niezalezny. Roz-
wazania nad projektem ustawy o bieglych W postepowaniu sqgdowym oraz innych
postepowaniach na podstawie ustaw (12). Referent przedstawit krytyczne uwagi
odno$nie projektu ustawy o biegtych sagdowych oraz zaproponowat rozwigzania
wlasnego autorstwa.

Piotr Fundowicz omowit przypadek rzeczywistego wypadku w wystgpieniu
pt. Rekonstrukcja wypadku na podstawie zarejestrowanego dzwieku z pojazdu —
studium przypadku (13). Prelegent zaprezentowal interesujgcy sposob rozwigzania
problemu, gdy obraz z nagrania nie jest wystarczajacy do odtworzenia przebiegu
wypadku i konieczne jest zastosowanie innej metody — w tym przypadku analizy
spektrum silnika rozpedzanego samochodu przeprowadzonej w oparciu 0 dzwigk
Z nagrania.

Pierwszy dzien konferencji zakonczyt Piotr Zdanowicz, wyglaszajac referat
pt. Ocena wphywu tumika drgan skretnych na dynamike ukiadu kKierowniczego mo-
tocykla (14). Wystapienie dotyczyto problemu wystepujacego w motocyklach, po-
legajacego na drganiach oscylacyjnych w ruchu uktadu kierowniczego wokot osi
sterowania — tego typu zjawisko okresla si¢ jako drgania wobble. Autor opisat,
w jakich warunkach wystepuja drgania i jakie parametry konstrukcyjne motocykla
na nie wptywaja, oraz przedstawit wyniki wiasnych badan, pozwalajacych na
zmniejszenie niepozadanych drgan tego typu.

Drugi dzien obrad rozpoczat si¢ 0od wystgpienia Wojciecha Wacha pt. Pred-
kos¢ graniczna ze sladow znoszenia — badania i estymacja symulacyjna (15). Autor
poprzez serie badan przeprowadzonych z wykorzystaniem aparatury OXTS
RT3000 v.3 i kierownicy dynamometrycznej RLSTSENSOR wraz z czujnikiem
nacisku na pedat hamulca RLACS282 okreslit, w jakim stopniu badania praktyczne
sg zbiezne z modelami teoretycznymi i symulacyjnymi. Autor podczas wystgpienia
jednoznacznie zaznaczyt konieczno$¢ uwzglednienia niepewnosci pomiarowych
w obliczeniach.

Rejestry predkosci w telefonach iPhone (16) byly przedmiotem wystapienia
Jakuba Zebali. Prelegent przedstawil wyniki obszernych badan rejestrow predko-
$ci odczytanych z telefonow iPhone z uaktualnionymi systemami operacyjnymi
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10S. W celu weryfikacji prawidtowosci zapisow w rejestrach wykorzystano urza-
dzenie VBOX Sport firmy Racelogic, a badania obejmowaty przyspieszanie z nie-
wielka intensywnoscia, jazdg ze stata predkoscia oraz awaryjne hamowanie. Autor
nakreslit nowatorskie podejscie do nieoczywistego zrodta danych przydatnych
w rekonstrukcji wypadkow drogowych.

Robert Owsianski omowit Oszacowanie parametru EES w wysokoenerge-
tycznych zderzeniach (17). Tematyka obejmowata wartosci wspotczynnikow obli-
czonych w oparciu 0 metode CRASH3 dla zderzen z pelnym i czesciowym pokry-
ciem. Prelegent wskazal na mozliwos$¢ ograniczenia niepewno$ci wynikow w przy-
padku zderzen offsetowych i duzych predkosci. Jego zdaniem efekty obliczen
przedstawionych w pracy moga zosta¢ wykorzystane do uczenia maszynowego.

Urzgdzenie do pomiaru deformacji wg standardu CRASH3 oraz analiza nie-
pewnosci metod dla zderzenia samochodu z przeszkodg typu stup (18) to temat za-
prezentowany przez Piotra Krzemienia. Prelegent przedstawit mobilne urzadze-
nia przeznaczone do pomiaru deformacji nadwozi pojazdéw w celu pozyskania
wartos$ci niezbednych do zastosowania metody CRASH3. Urzadzenie zostato opra-
cowane do zastosowan warsztatowych i parkingowych przez biegtych i rzeczo-
znawcow z zakresu rekonstrukcji wypadkow drogowych. Autor omowit weryfika-
cje uzyskanych wynikoéw z obliczeniami symulacyjnymi opartymi na modelu im-
pulsowym i sitowym, a takze omowit zalety przedstawionego urzadzenia.

Wystgpienie Jana Unarskiego pt. Kluczowe aspekty widocznosci przeszkod
we mgle (19) umozliwito uczestnikom konferencji zapoznanie sie z problematyka
dotyczaca zjawiska mgty i mozliwosci prowadzenia ustalen dotyczacych odlegto-
$ci rozpoznania przeszkod we mgle. Prelegent omowit trudnosci wigzace sie z ulot-
noscig tego zjawiska i jego szybkozmiennymi parametrami, ktorych uchwycenie
moze by¢ niewykonalne dla policji nawet bezposrednio po zdarzeniu. W wystapie-
niu zawarte zostaty informacje przydatne w praktyce opiniodawczej, dotyczace zja-
wiska mgty oraz probleméw pomiarowych i analitycznych z nig zwigzanych.

Dwa kolejne wystapienia odnosity si¢ do aspektow zwigzanych z problema-
tyka dotyczaca chronometrazu nagran wideo. Wojciech Wach wygtosit referat pt.
Identyfikacja chronometrazu nagrania wideo drogq inZynierii wstecznej (20). Pre-
legent szczegotowo omowit metody okreslania rzeczywistego chronometrazu na-
gran wideo przy zastosowaniu metod inzynierii wstecznej w postaci nagran testo-
wych tablicy $wietlnej, modelowania ruchu ztozonego migawki szczelinowej oraz
diod, a takze badania interferencji powstajacej przy eksportach nagrania z roznymi
czestotliwosciami. Autor omowit rowniez aspekty zwigzane z dystorsja obrazu,
przeksztatceniami fotogrametrycznymi i wideofotogrametrycznymi, identyfikacja
parametréw optycznych kamery i jej toru ruchu, a takze wskazatl na zasadno$¢ wy-
korzystywania w tego typu analizach zaawansowanego oprogramowania krymina-
listycznego AmpedFIVE.
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Maciej Paluch w wystapieniu pt. Badanie chronometrazu nagran wideo przy
uzyciu ogélnodostepnych stoperow (21) omowit wyniki wstepnych badan dotycza-
cych alternatywnych metod pomiaru czasu miedzyklatkowego przy wykorzystaniu
urzadzen takich jak stopery sportowe i aplikacje z funkcja stopera wyswietlane na
ekranach telefonoéw, laptopéw czy monitorow. Prelegent wykazat, iz z uwagi na
ograniczong czestotliwo$¢ od$wiezania ekrandéw, do okreslenia rzeczywistego
chronometrazu nagran wideo nalezy wykorzystywaé dedykowane do tego urzadze-
nia. Autor zaznaczyt, iz dalsze badania zostang ukierunkowane na opracowanie
koncepcji urzadzenia innego niz tablica $swietlna umozliwiajgcego pomiar czasu
migdzyklatkowego z doktadnoscia nie mniejsza niz 0,01 s.

Daniel Wdowicz w wystapieniu pt. Podsumowanie badarn zachowania mo-
delu ciata cztowieka CYBID Multibody w warunkach potrgcen pieszych (22) przed-
stawit poréwnanie wynikéw symulacji modelu ciata cztowieka CYBID Multibody
zaimplementowanego do programu V-SIM z wynikami testow zderzeniowych i sy-
mulacji MES. Prelegent omowit rowniez wartosci wskaznika Head Injury Crite-
rion (HIC) uzyskane podczas symulacji potragcenia wykonanych w tym programie
i ich porownanie z danymi literaturowymi. Autor wskazal na jako$¢ wielobryto-
wego modelu okre$long na podstawie przedstawionych wynikéw.

Wojciech Ambroszko w referacie pt. Badania dynamiki ruchu samochodu
elektrycznego. Wybrane zagadnienia (23) omowit wyniki badan predkosci, przy-
spieszen i przemieszczen samochodu BMW iX1 eDrive20, przeprowadzone z wy-
korzystaniem urzadzen VBOX IMU-04 i glowicy Kistler RV-4 na przygotowanym
odcinku pomiarowym. Autor potwierdzil mozliwos¢ analizy zagadnien zwigza-
nych ze statecznos$cia ruchu pojazdoéw, a takze z prognozowaniem zachowania sie
pojazdu w odniesieniu do jego konstrukciji.

Jaroslaw Berent przedstawit referat pt. Przyczynienie sie pieszego do wy-
padku komunikacyjnego a odpowiedzialnos¢ karna kierujgcego pojazdem (24). Au-
tor przytoczyt przepisy prawne oraz omowil poglady doktryny i orzecznictwa
w tym zakresie, a takze wykazal, iz dla oceny karnoprawnej takich zdarzen ko-
nieczne jest przeprowadzenie analizy proporcji stopnia naruszenia zasad bezpie-
czenstwa przez pieszego i kierujacego pojazdem.

Prezentacja Stawomira Olszowskiego pt. Miedzy pytaniem sqdu a obowigzu-
Jjgcym prawem — zakres opinii bieglego W sprawach technicznych (25) zawierata
informacje dotyczace znaczenia opinii biegtych sadowych w zakresie oceny stanu
technicznego pojazdow uczestniczacych w kolizjach i wypadkach drogowych. Au-
tor przedstawit przypadki opinii, w ktorych mimo ewidentnych usterek pojazdu
biegli pomijali ich wptyw na bezpieczenstwo, oraz wskazat na obszerny problem
dhugotrwatej eksploatacji pojazdow niesprawnych technicznie. W podsumowaniu
prelegent omowit zasadno$¢ ujednolicenia zasad formutowania wnioskow przez bie-
ghych w sprawach, w ktorych pomimo wyznaczonej przysztej daty kontroli technicz-
nej, pojazd juz w chwili zdarzenia nie spetiat warunkow dopuszczenia do ruchu.
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Stawomir Pytel przedstawit referat pt. Nietrzezwos¢ uczestnikow ruchu dro-
gowego w praktyce biegtego sgdowego do spraw wypadkow drogowych (26). Autor
przytoczyt zagadnienia dotyczace wptywu stanu nietrzezwosci na percepcje uczest-
nikéw ruchu drogowego i przedstawit krytyczne spojrzenie na okreslong prawnie
warto$¢ progu dopuszczalnej zawartosci alkoholu w organizmie. Prelegent oméowit
réwniez rzeczywiste zdarzenia drogowe, z udziatem nietrzezwych kierowcow,
w ktorych wplyw nietrzezwos$ci na powstanie wypadku nie byt jednoznacznie roz-
strzygany przez bieglych.

Rafal Skowronek zaprezentowat referat pt. Medyczno-sgdowa analiza obra-
zen ciata ofiar wypadkow na quadach — doswiadczenia osrodka katowickiego (27).
Tematyka ta nie byla jeszcze podejmowana w polskiej literaturze specjalistycznej.
Autor przedstawil zagadnienia praktyczne w oparciu 0 analiz¢ trzech przypadkow
sekcyjnych przeprowadzonych w Katedrze i Zaktadzie Medycyny Sadowej i Tok-
sykologii Sadowo-Lekarskiej w Katowicach. Prelegent wskazat na podstawie
przedstawionych badan i informacji zawartych w literaturze §wiatowej, iz W wy-
padkach komunikacyjnych na quadach dominuja niecharakterystyczne cigzkie
urazy czaszkowo-moézgowe, wynikajace z braku ochrony kaskiem i okoliczno$ci
zdarzen, a takze urazy wielomiejscowe i wielonarzadowe, wynikajace np. z przy-
gniecenia pojazdem.

Na zakonczenie Alicja Drozd-Lipinska przedstawita referat pt. Zastosowanie
antropologii fizycznej w rekonstrukcji mechanizmu powstania obrazer potrgco-
nych pieszych — studium przypadku (28). Referentka opisata mozliwosci powigza-
nia mechanizmu powstania obrazen podczas potracenia pieszego z wiedzg W za-
kresie antropologii na przyktadzie rzeczywistego zdarzenia, w ktorym przeprowa-
dzone przez nig badania umozliwily okreslenie usytuowania dwojki pieszych
wzglgdem pojazdu. Prelegentka przedstawila aspekty wiedzy antropologicznej,
ktore umozliwity doprecyzowanie kierunku, z ktorego zostaty uderzone osoby pie-
sze, a takze rozroznienie obrazen pierwotnych, powstatych podczas potracenia,
i wtornych, powstatych podczas upadku na jezdnig.

* * %

Wydanie specjalne czasopisma ,,Paragraf na Drodze”, zawierajace artykuty
zaprezentowane na XIX Konferencji ,,Problemy rekonstrukcji wypadkow drogo-
wych”, mozna zakupi¢ w Instytucie Ekspertyz Sadowych. Zaméwienia mozna
sktada¢ poczta elektroniczng, piszac na adres: wydawnictwo@ies.krakow.pl.

* * %

Kolejna edycja konferencji ,,Problemy rekonstrukcji wypadkow drogowych”
jest planowana na 2027 r. Bedzie to juz dwudzieste spotkanie organizowane przez
biegtych z Instytutu Ekspertyz Sadowych. Organizatorzy zapraszaja wszystkich za-
interesowanych do udziatu w tym wydarzeniu.

* * %
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Wykaz referatow wygloszonych na konferencji

Lp.

Autorzy

Tytul

Moser A.,
Steffan H.

Sztuczna inteligencja (Al) w rekonstrukcji wypad-
kéw drogowych
Artificial Intelligence (Al) in accident reconstruction

Vertal’ P.,
Veverka J.

Dokladnosé¢ dokumentowania miejsca wypadku dro-
gowego telefonem iPhone z LiDARem

Accuracy of the iPhone mobile phone with LiDAR in
documenting the scene of a traffic accident

Winiarska W.

Dane LIDAR z Geoportalu w pracy bieglego sado-
wego — charakterystyka, ograniczenia oraz integra-
cja z danymi pozyskiwanymi za pomoca smartfonow
w Srodowisku V-SIM

LiDAR data from the National Geoportal in Forensic
Expert Work — characteristics, limitations, and integra-
tion with smartphone-derived data in the V-SIM envi-
ronment

Vertal’ P.

Analiza EDR - porownanie Bosch CDR, platform
OEM (XENTRY, GIT Tool) z CrashScan w zakresie
wykorzystania w rekonstrukcji wypadkow
Field-compatible EDR analysis: comparative evalua-
tion of Bosch CDR, OEM platforms (XENTRY, GIT
Tool), and CrashScan for forensic use

Krzeminski M.,
Konczerewicz K.

Nowe standardy rejestracji danych wypadkowych
w samochodach BMW

New standards of recording crash-related data in the
BMW vehicles

Konczerewicz K.,
Kuczynski L.

Dane diagnostyczne jako zrédtoe informacji o ruchu
pojazdu — studium przypadku samochodu Lexus
Diagnostic data as a source of information on vehicle
motion — a case study of a Lexus vehicle

Swigtek M.

Rola badan mechanoskopijnych w rekonstrukcji wy-
padkow drogowych

The role of toolmarks examinations in the reconstruc-
tion of road accidents

Paragraf na Drodze 3/2025



informacje 73
Lp. Autorzy Tytul
8. | Brosdorf K-D., Badania nad zachowaniem si¢ samochodéw 0sobo-
Jubel J. wych z oponami letnimi i zimowymi podczas hamo-
wania przy roznych temperaturach i warunkach
drogowych
Investigations on the braking performance of passenger
cars with summer and winter tires under different tem-
peratures and road conditions
9. | Lozia Z. Uproszczony model i analiza prostoliniowego hamo-
wania roweru
Simplified model and analysis of rectilinear bicycle
braking
10. | Guzek M., Mozliwos$¢ unikniecia kolizji w trakcie podazania za
Lozia Z. innym samochodem dzieki automatycznemu wspar-
ciu dziatan kierowcy
Ability to avoid collisions when following another car,
thanks to automatic support for driver actions
11. | Matej J., Wykorzystanie aplikacji mobilnej TESTEK Expert
Rybiansky M., w praktyce bieglego
Ondrejka P., The use of the TESTEK expert mobile application in ex-
Tapak P. pert practice
12. | Pawelec K.J. Biegly powinien byé¢ niezalezny. Rozwazania nad
projektem ustawy o bieglych w postepowaniu sado-
wym oraz innych postepowaniach na podstawie
ustaw
An expert witness should be independent. Considera-
tions on draft act on experts in court proceedings and
other proceedings based on statutes
13. | Fundowicz P., Rekonstrukcja wypadku na podstawie zarejestrowa-
Stepien J. nego dzwieku z pojazdu — studium przypadku
Accident reconstruction based on recorded vehicle
sound — a case study
14. | Zdanowicz P. Ocena wplywu tlumika drgan skretnych na dyna-
mike ukladu kierowniczego motocykla
Assessment of the impact of a steering damper on the
dynamics of a motorcycle steering system
15. | Wach W., Predkos¢ graniczna ze sladow znoszenia — badania
Cigpka P., i estymacja symulacyjna

Kwiecinski K.

Critical speed from yaw marks — experiments and simu-
lation-based estimation

Paragraf na Drodze 3/2025



74 informacje
Lp. Autorzy Tytul
16. | Zegbala J., Rejestry predkosci w telefonach iPhone
Radziszewski R. Speed logs on iPhones
17. | Owsianski R., Oszacowanie parametru EES w wysokoenergetycz-
Owsianski M. nych zderzeniach
Estimation of EES parameter in high-energy collisions
18. | Wozniak P., Urzadzenie do pomiaru deformacji wg standardu
Krzemien P. CRASH3 oraz analiza niepewnosci metod dla zde-
rzenia samochodu z przeszkoda typu stup
Deformation measuring device according to CRASH3
standard and uncertainty analysis of methods for a car-
pole collision
19. | Unarski J., Kluczowe aspekty widocznos$ci przeszkéd we mgle
Wach W. Key aspects of obstacle visibility in fog
20. | Wach W. Identyfikacja chronometrazu nagrania wideo droga
inZynierii wstecznej
Reverse engineering-based identification of video time-
stamps
21. | Paluch M., Badanie chronometrazu nagran wideo przy uzyciu
Kwiecinski K. ogolnodostepnych stoperow
Investigation of video recording timing using commer-
cially available stopwatches
22. | Wdowicz D., Podsumowanie badan zachowania modelu ciala czlo-
Bulka D. wieka CYBID Multibody w warunkach potracen
pieszych
Overview of research into the performance of CYBID
Multibody human body model in pedestrian crash sce-
narios
23. | Ambroszko W. Badania dynamiki ruchu samochodu elektrycznego.
Wybrane zagadnienia
Study of the dynamics of an electric vehicle — selected
issues
24. | BerentJ., Przyczynienie si¢ pieszego do wypadku komunika-
Kubiak R., cyjnego a odpowiedzialno$¢ karna kierujacego po-
Smedra A. jazdem

Contribution of pedestrians to a road accident and the
criminal liability of the vehicle driver

Paragraf na Drodze 3/2025



informacje

75

Lp.

Autorzy

Tytul

25.

Olszowski S.

Miedzy pytaniem sadu a obowiazujacym prawem —
zakres opinii bieglego w sprawach technicznych
Between the court’s question and applicable law — the
scope of expert opinions in technical matters

26.

Pytel S.

Nietrzezwos$¢ uczestnikow ruchu drogowego w prak-
tyce bieglego sadowego do spraw wypadkéw drogo-
wych

Intoxication of road users in the practice of a road
accidents expert

27.

Skowronek R.

Medyczno-sadowa analiza obrazen ciala ofiar wy-
padkéw na quadach — doswiadczenia o$rodka kato-
wickiego

Medico-legal analysis of injuries in victims of quad bike
accidents — experience from the Katowice center

28.

Drozd-Lipinska A.,
Dabkowski P. G.

Zastosowanie antropologii fizycznej w rekonstrukcji
mechanizmu powstania obrazen potraconych pie-
szych — studium przypadku

Application of physical anthropology in the reconstruc-
tion of the mechanism of injuries in struck pedestrians —
a case study

Paragraf na Drodze 3/2025



