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Sto lat komunikacji miejskiej na OpolszczyZnie

Celem tego opracowania jest przedstawienie drogi, jaka doprowadzi-
ta do uformowania sie systemoéw komunikacji miejskiej funkcjonujacych
na obecnym obszarze wojewddztwa opolskiego. Pod pojeciem komunika-
¢ji miejskiej rozumiem komunikacje zbiorowa, ktérej organizatorami badz
wspotorganizatorami sa wladze poszczegoélnych miast. Zakres chrono-
logiczny opracowania obejmuje okres od potowy lat 20. XX w. do przeto-
mu ubiegtego i obecnego stulecia, gdy powstaly dziatajace aktualnie spét-
ki prawa handlowego, realizujace zadania z zakresu komunikacji zbiorowej
w Kedzierzynie-Kozlu, Nysie, Opolu. Omawiang problematyke ograniczo-
no gtéwnie do kwestii organizacyjno-instytucjonalnych, a pominieto badz
tylko skrétowo potraktowano réznego rodzaju zagadnienia zwigzane z bie-
zacym funkcjonowaniem komunikacji miejskiej oraz jej zapleczem tech-
nicznym i organizacyjnym. Byto to konieczne dla utrzymania objetosci tek-
stu w rozsadnych granicach, umozliwiajacych jego publikacje. Naukowego
opracowania doczekala sie do tej pory jedynie historia komunikacji miej-
skiej w Opolu. Prezentowane obecnie studium ma zatem stuzy¢ zapelnieniu
luki badawczej w tym zakresie.

Baze zZrédlowa opracowania stanowia w gléwnej mierze dokumen-
ty z zasobu Archiwum Panistwowego w Opolu. Wykorzystano réwniez
akta z zasobu Oddzialowego Archiwum Instytutu Pamieci Narodowej we
Wroctawiu. Materiaty z Archiwum Panstwowego w Opolu sa bardzo cen-
nym i obfitym Zrédlem informacji na temat komunikacji miejskiej w Opolu.
Niestety sg one znacznie ubozsze informacyjnie w odniesieniu do danych
dotyczacych komunikacji miejskiej na terenie Nysy i Kedzierzyna-KozZla.
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W tej sytuacji konieczne bylo odwotanie sie do informacji dostepnych w pu-
blikacjach o charakterze popularnym, jakie ukazatly si¢ m.in. na stronach in-
ternetowych spétek prowadzacych dzialalnos¢ komunikacyjna w poszcze-
golnych miastach.

Poczatki komunikacji miejskiej w Opolu

Prapoczatki komunikacji miejskiej na obszarze obecnego wojewo6dztwa opol-
skiego siegajq lat 70. XIX w. Z poczatkiem sierpnia 1875 r. uruchomiono pry-
watna , poczte osobowa” z Opola do odlegtego o 12 km Prészkowa, gdzie
funkcjonowal pruski Krélewski Instytut Pomologiczny. Potaczenie to byto
obstugiwane przez wéz konny. Na krétko przed wybuchem I wojny $wiato-
wej zaczal kursowac na tej trasie autobus z silnikiem benzynowym, naleza-
cy do prywatnego przedsiebiorcy z Prészkowa. W samym Opolu funkcjono-
walo w tym czasie dwadziescia dorozek konnych, parkujacych na obecnym
placu Wolnosci. Planowano wprowadzenie komunikacji tramwajowej na tra-
sie Opole-Prészkow. Zabrakto jednak srodkéw na realizacje takiego przed-
siewziecial.

Do uruchomienia w Opolu komunikacji miejskiej w calym tego stowa
znaczeniu (zgodnie z podana na wstepie definicja) doszlo dopiero w potowie
lat 20. XX w. Na poczatku tej dekady doszlo do znacznego rozszerzenia admi-
nistracyjnych funkcji Opola, bedacego juz od 1816 r. stolicg rejencji, jednostki
administracyjnej obejmujacej poczatkowo trzynascie, a od 1820 r. czternascie
powiatow. Bylo to konsekwencja dokonanego w 1922 r. podzialu Gérnego
Slaska pomiedzy Polske a Niemcy. W Opolu znalazto swoja siedzibe wiele
instytucji przeniesionych z terenéw przylaczonych do Polski badz utworzo-
nych juz po podziale regionu?. Nieco wczesniej, w pazdzierniku 1919 r., ranga
administracyjna miasta znacznie wzrosta dzigeki awansowaniu go na siedzi-
be nowej prowincji gérnoslaskiej, stanowiacej strukture nadrzedna w stosun-
ku do funkcjonujacej nadal rejencji opolskiej’. Wszystko to miato pozytywne
znaczenie dla dalszego rozwoju Opola. W latach 1922-1924 ludno$¢ miasta
(liczacego w 1920 1. 36 902 mieszkaricow) powiekszyla sie o ok. 5 tys., w glow-

1 F. Hawranek, Stosunki gospodarcze [w:] Opole. Monografiamiasta, pod red. W. Dziewulskiego
i F. Hawranka, Opole 1975, s. 284-285; S. Ruszata, Po Opolu mogly jezdzi¢ tramwaje (historia),
https:/ /www.opole.pl/dla-mieszkanca/aktualnosc/po-opolu-mogly-jezdzic-tramwaje (do-
step: 10 sierpnia 2025 r.).

2 Przyktadem tego moze by¢ przeniesienie lokalnej Dyrekcji Kolei Rzeszy z Katowic do
Opola.

* F. Hawranek, Stosunki polityczno-ustrojowe, [w:] Opole. Monografia miasta, pod red. W. Dzie-
wulskiego i F. Hawranka, Opole 1975, s. 318.
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Sicke mit Kath. Kirche

Ilustr. 1. Opole, pierwsza polowa lat 30. XX w. Autobus na moscie nad Mlynéwka w poblizu
kosciota parafialnego pw. Podwyzszenia Krzyza Swietego (obecnie katedra)

pocztéwka ze zbioréw wiasnych autora

nej mierze dzieki napltywowi kwalifikowanej kadry urzedniczej*. Wiazat sie
z tym m.in. rozw6j budownictwa mieszkaniowego®. Sytuacja ta sprzyjata
rowniez rozwojowi komunikacji miejskiej na terenie Opola.

W maju 1926 r. wladze miejskie Opola oraz miejscowe Zrzeszenie Ruchu
Turystycznego (Fremdenverkehrsverband), dzialajace na prawach stowarzysze-
nia zarejestrowanego (eingetragene Verein — e.V.), zawarly umowe o utwo-
rzeniu Opolskiej Spétki Komunikacji Samochodowej z ograniczong odpo-

* W. Lesiuk, Ludnos¢ Opola i jej struktura [w:] tamze, s. 251-252.
5 F. Hawranek, Rozwdj przestrzenny miasta [w:] tamze, s. 249-250.
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wiedzialnoscia (Oppelner Auto-Verkehrsgesellschaft m.b.H.). Zadaniem sp6iki,
majacej swoja siedzibe w Opolu, byto swiadczenie ustug publicznych w za-
kresie przewozu o0s6b samochodami na terenie miasta®. Od 1933 r. catos¢
udziatéow w spolce znajdowala si¢ w posiadaniu miasta’.

Spotka uruchomila poczatkowo jedng linie autobusowsa, prowadzaca
z Groszowic przez Nowa Wies Krélewska do gléwnego dworca kolejowe-
go w Opolu, a stamtad przez Zakrzéw do Czarnowaséw. W lutym 1927 r.
otwarto kolejng linie¢, prowadzaca z Opola do Kup®. W p6zniejszym czasie
obstugiwano cztery linie autobusowe’.

Tabor autobusowy spotki stanowito okoto dziesieciu wozéw. Czesé z nich
byla zaopatrzona w przyczepy!®. W grudniu 1943 r. na stanie bylo siedem
pojazdoéw: trzy autobusy marki Siemens-Schuckert oraz po jednym autobu-
sie marek Adler, Bergmann, Mercedes Benz i BMW!L. Po dzialaniach wojen-
nych z 1945 r. ocalal jednak tylko jeden, niezdatny do uzytku autobus marki
Mercedes Benz.

W pierwszych pieciu latach powojennych Opole bylo miastem powia-
towym w 6wczesnym wojewodztwie $laskim ($lgsko-dgbrowskim) ze sto-
lica w Katowicach. Pierwsze dzialania na rzecz uruchomienia miejscowej
komunikacji zbiorowej zostaty w zwigzku z tym podjete we wspotpracy z re-
aktywowanymi w 1946 r. Slaskimi Liniami Autobusowymi — Zwigzkiem
Celowym Samorzadéw Slaskich dla Komunikacji Autobusowej z siedzi-
ba w Katowicach?. W kwietniu 1947 r. Zarzad Miejski Opola wystapit
z wnioskiem o przyjecie do tego zwiazku, oferujac przekazanie wspomnia-
nego autobusu marki Mercedes Benz na poczet udziatu w spoétce®. 15 lis-
topada 1948 r. Slaskie Linie Autobusowe zostaly potaczone z Kolejami

¢ Archiwum Panstwowe w Opolu (dalej: APO), Zarzad Miejski w Opolu (dalej: ZMO),
sygn. 35, Urkundenrolle fiir 1926. Abschrift, 19 maja 1926 r., s. 23-24; Odpis wierzytelny,
b.d., s. 25.

7 APO, ZMO, sygn. 35, Pismo prezydenta Opola F. Gwiazdy do Komisji Wojewodzkiej
ds. Upanstwowienia Przedsigbiorstw, 2 czerwca 1947 r., s. 19.

8 F. Hawranek, Stosunki gospodarcze..., s. 294. Autor ten pisze blednie o uruchomieniu wy-
mienionych linii przez przedsiebiorstwo prywatne.

° G. Bogdol, J. Kraus, Autobus czerwony — historia opolskiego MZK, https:/ /www.opolez-
sercem.pl/2017 /07 /historia-opolskiego-mzk.html (dostep: 10 sierpnia 2025 r.).

10 APO, ZMO, sygn. 35, Protokét. Odpis, 25 kwietnia 1947 r., s. 27.

1 APO, ZMO, sygn. 35, Aufstellung der im Verkehrsverzeichnis ausgefiihrten Kraftfahr-
zeuge der Oppelner-Verkehrsgesellschaft m.b.H. (Stadtwerke) in Oppeln, 31 grudnia 1943 r., s. 26.

12 Slaskie Linie Autobusowe powotano do zycia w 1929 r. z zadaniem uruchomienia i utrzy-
mywania w 6wczesnym wojewddztwie $laskim komunikacji autobusowej, zaréwno osobowej
jak i towarowej. Ich dzialalnoé¢, przerwana przez wybuch II wojny $wiatowej, zostata wzno-
wiona w 1946 r. APO, ZMO, sygn. 35, Pismo Slqskich Linii Autobusowych do Departamentu V
Ministerstwa Skarbu, 13 stycznia 1948 r., s. 43.

13 APO, ZMO, sygn. 35, Pismo prezydenta Opola do Wydzialu Motoryzacji Urzedu Woje-
wodzkiego w Katowicach, 10 czerwca 1947 r., s. 29.
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Elektrycznymi Zaglebia Slasko-Dabrowskiego w Slasko-Dabrowskie Linie
Komunikacyjne!®. Z poczatkiem stycznia 1950 r. wyjechaty na ulice Opola
cztery autobusy tej firmy'°.

Z poczatkiem maja tego samego roku calo$¢ zadan zwiazanych z utrzy-
maniem komunikacji zbiorowej w Opolu przejeta jednak miejscowa Ekspozy-
tura Panistwowej Komunikacji Samochodowej w Katowicach (PKS). Urucho-
mila ona w miescie dwie linie autobusowe, obslugiwane poczatkowo przez
sze$¢ pojazdow!®. Pod koniec trzeciego kwartatu 1950 r. tabor autobusowy
Ekspozytury liczyt Iacznie juz szesnascie nowych wozoéw i trzy pojazdy z de-
mobilu. Stopniowo poprawiala sie sytuacja, jezeli chodzi o regularnos¢ kur-
sowania autobuséw!’. Dziatalno$¢ komunikacji zbiorowej pod patronatem
PKS nie zaspokajata jednak potrzeb spolecznych i byla przedmiotem licznych
skarg'8. Zastrzezenia budzit réwniez stan techniczny autobusoéw?.

Miejski Zaklad Komunikacyjny w Opolu w latach 1953-1956

Z data 3 kwietnia 1953 r. Prezydium Miejskiej Rady Narodowej (MRN) podje-
to decyzje o utworzeniu Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego (MZK), dzia-
tajacego w skladzie Miejskiego Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej.
Zakladowi temu przekazano tabor samochodowy w postaci autobuséw mar-
ki Chausson, przejety od Ekspozytury PKS na mocy zarzadzenia ministra
gospodarki komunalnej z 21 marca 1953 r.° Zorganizowana na takich zasa-
dach komunikacja miejska w Opolu dysponowata poczatkowo czterema au-
tobusami?!.

14 P. Kozielski, Rys monograficzny komunikacji miejskiej wojewddztwa katowickiego, http://
www.wpk.katowice.pl/old/wpk/historia.htm (dostep: 10 sierpnia 2025 r.).

15 APO, Prezydium Miejskiej Rady Narodowej (dalej: PMRN) w Opolu, sygn. 2877,
A. i L. Sylwestrowie, Kronika miasta Opola za lata 1945-1958, s. 87. Por. Z. Mikolajewicz, Transport
i tgcznosc [w:] Opole. Monografia miasta, pod red. W. Dziewulskiego i F. Hawranka, Opole 1975, s. 545.

6 APO, PMRN w Opoluy, sygn. 2877, A. i L. Sylwestrowie, dz. cyt,, s. 87. Por. Z. Mikotaje-
wicz, Transport..., s. 545.

17° APO, Komitet Miejski PZPR (dalej: KM PZPR) w Opolu, sygn. 50/1V /2, Protokét z po-
siedzenia Egzekutywy Koml[itetu] Miejsk[iego] PZPR w Opolu odbytego w dniu 2 listopada
1950 r., b.p.

18 APO, PMRN w Opolu, sygn. 2877, A. i L. Sylwestrowie, dz. cyt., s. 87.

1 APO, PMRN w Opoluy, sygn. 110, Protokét z kontroli Komisji Komunikacyjnej [PMRN
w Opolu] z dnia 21 listopada 1950 r., s. 25.

20 APO, Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (dalej: MPK) w Opolu, sygn. 4, Projekt
uchwaly Prezydium MRN w Opolu, b.d., s. 1, Uchwata nr 71/17/53 Prezydium MRN w Opolu
z 3 kwietnia 1953 r., s. 2. Por. Z. Mikotajewicz, Transport..., s. 545.

2l APO, Komitet Wojewodzki PZPR (dalej: KW PZPR) w Opolu, sygn. 276, Sprawozdanie
Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej [Prezydium Wojewddzkiej Rady Narodo-
wej w Opolu] z inwestycji, remontéw i budownictwa mieszkaniowego [styczer 1954 r.], s. 160.
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W 1956 r. pod szyldem MZK utrzymywano trzy linie autobusowe?.
W tym samym roku Iaczny stan taboru autobusowego komunikacji miej-
skiej w Opolu osiagnat juz poziom dwunastu pojazdéw?. W zwiazku z tym
pojawil sie jednak nowy problem, a mianowicie potrzebom MZK przesta-
ta odpowiadac¢ uzytkowana do tej pory niewielka zajezdnia przy ul. Ozim-
skiej. Poprawe sytuacji miata przynies¢ generalna reorganizacja komu-
nikacji miejskiej w Opolu, postulowana przez Komisje Komunikacyjna
Prezydium MRN?%.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Opolu
w latach 1957-1975

Z datg 23 stycznia 1957 r., zgodnie z postulatami Komisji Komunikacyjnej,
Prezydium MRN w Opolu podjelo — z moca wsteczna od 1 stycznia —
uchwate o utworzeniu Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu jako planowo deficytowej jednostki, dziatajacej wedtug zasad roz-
rachunku gospodarczego i rozliczajacej sie z budzetem parnistwa poprzez bu-
dzet terenowy?®.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Opolu (MPK) zostato utwo-
rzone z przeksztalcenia Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego dziatajacego
do tego czasu w strukturze MPGK?. Decyzja w tej sprawie zostala zatwier-
dzona przez Prezydium Wojewddzkiej Rady Narodowej w Opolu?.

Utworzenie MPK byto aktem o znaczeniu przetomowym, znacznie przy-
spieszajagcym rozwdj komunikacji miejskiej w Opolu. Przedsiebiorstwo to
przejelo tabor autobusowy MZK, obejmujacy w tym czasie dwadziescia trzy
wozy kursujace na czterech liniach. Linia nr 1 prowadzita z Zakrzowa do
Nowej Wsi Krélewskiej, linia nr 2 z Pétwsi do Kolonii Gostawickiej, linia nr 3

2 APO, PMRN w Opolu, sygn. 116, Protokét z konferencji odbytej w dniu 4 maja 1956 r.
odnosnie [do] dziatalnosci Zaktadu Komunikacji w Opolu w przewozie pasazeréw, s. 104-105.

% Z.Mikotajewicz, Transport..., s. 545.

2 Tamze.

% APO, MPK w Opoly, sygn. 4, Decyzja Prezydium MRN [w Opolu]. Uchwata nr 3/2/57
z dnia 23 stycznia 1957 r., s. 3; KM PZPR w Opolu, sygn. 50/1V/38, Sprawozdanie P[odsta-
wowej] O[rganizacji] Plartyjnej] [PZPR] przy Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym
w Opolu z realizacji uchwat III Plenum K[omitetu] C[entralnego] PZPR, [kwiecieri 1960 r.], b.p.

2% APO, MPK w Opoly, sygn. 4, Decyzja Prezydium MRN [w Opolu]. Uchwata nr 4/2/57
z dnia 23 stycznia 1957 r., s. 10; Pismo przewodniczacego Prezydium MRN w Opolu Karola
Musiota do Leona Borystawskiego, 8 lutego 1957 r., s. 13.

2 APO, MPK w Opolu, sygn. 4, Pismo przewodniczacego Prezydium WRN w Opolu Ry-
szarda Hajduka do Zarzadu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Prezydium MRN w Opolu,
1 lutego 1957 r. (odpis z 25 lipca 1958 r.), s. 12.
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z Gostawic do Zakladow Naprawczych Taboru Kolejowego ,Opole” (naj-
wiekszego zakladu pracy w miescie) przy ul. Tadeusza Rejtana, a linia nr 4
z Grudzic do Woéjtowej WsiZ.

Komunikacja miejska obejmowata w tym czasie (wedlug danych z grud-
nia 1957 r.) sie¢ ulic o 1acznej dlugosci 37,5 km, a sumaryczna diugosc
linii komunikacyjnych wynosifa 45,5 km. Poszczegdlne linie liczyty od 7,6
do 10,4 km¥. W 1957 r. przejechano tacznie 1745,6 tys. wozokilometrow
(dalej: wkm), przekraczajac plan, ustalony na poziomie 1686,4 tys. wkm.
Sumaryczna liczba przewiezionych pasazeré6w wyniosta 11 815 tys.*

Przedsiebiorstwo borykalo sie jednak z réznego rodzaju problemami.
W pierwszych miesigcach dzialalnosci MPK szczegélnie ucigzliwy byt brak
odpowiednio duzej zajezdni. W tych warunkach autobusy parkowaly na
ulicy, co nie sprzyjalo ich zabezpieczeniu i konserwacji oraz narazato je na
r6znego rodzaju uszkodzenia®!. Sytuacja poprawita sie w czerwcu 1957 r.,
gdy otrzymano do dyspozycji obiekt po bylych koszarach niemieckiej zan-
darmerii konnej przy ul. Jana Kasprowicza 8%. Niestety z uplywem czasu
réwniez zajezdnia przy Kasprowicza stata sie zbyt mata w stosunku do po-
trzeb MPK®.

W nastepnych latach stopniowo rosta liczba posiadanych autobusow
i uruchamiano nowe linie komunikacyjne, obstugujace coraz wiekszg licz-
be pasazerow. W 1961 r. liczba obstugiwanych linii komunikacyjnych wzros-
ta do dziesieciu. Obejmowaly one oprécz miasta rowniez okoliczne groma-
dy wiejskie: Wroblin, Gostawice, Kolonie Gostawicka, Grudzice, Groszowice,
Maline, We¢jtowa Wies Chmielowice, Osiny, Komprachcice, Polska Nowa
Wies, Zerkowice, Mechnice, Chréscine Opolska i Wawelno®. Czes¢ tych gro-
mad zostala z uplywem czasu stopniowo wlaczona w granice administracyj-
ne rozrastajacego sie miasta. W okresie letnim, od 1 czerwca do 1 wrze$nia,
uruchomiono ponadto linie sezonowa, prowadzaca z Opola do polozonej
nad sztucznymi jeziorami Turawy, stanowiacej wazne miejsce wypoczyn-

2 APO, KM PZPR w Opolu, sygn. 50/1V /38, Sprawozdanie Plodstawowej] O[rganizacji]
Plartyjnej] [PZPR] przy Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym w Opolu z realizacji
uchwat III Plenum K[omitetu] C[entralnego] PZPR, [kwiecieri 1960 r.], b.p.

» APO, MPK w Opolu, sygn. 15, Analiza dziatalnosci gospodarczej Miejskiego Przed-
siebiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za okres od 1 I do 31 XII 1957 r., s. 1-3. Linie nr 3i 5,
z pewnymi modyfikacjami, utrzymalty sie do dzi$, https://rozklady.mzkopole.pl (dostep:
10 sierpnia 2025 1.).

% Tamze.

31 Tamze, s. 1.

%2 Tamze.

% Tamze.

3 APO, MPK w Opolu, sygn. 15, Analiza kompleksowa Miejskiego Przedsiebiorstwa Ko-
munikacyjnego w Opolu za okres od 1 stycznia do 31 grudnia 1961 r., s. 32.
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ku i rekreacji dla mieszkanicow miasta®. W 1974 r. MPK obstugiwato jedena-
Scie linii calodziennych, pie¢ linii ,szczytowych” oraz linie nocna z kursuja-
cym na niej mikrobusem. Uruchomiono réwniez sezonowe linie ,zielone”,
laczace dworzec kolejowy Opole Gléwne z Jeziorem Srednim koto Turawy
oraz Suchym Borem, gdzie znajdowalo si¢ m.in. prewentorium®. Autobusy
MPK przejechaly tacznie 4239,9 tys. wkm w 1968 r., 4555,8 tys. wkm w 1969 1.,
4931,1 tys. wkm w 1970 r., 5145,9 tys. wkm w 1971 r. oraz 5920,0 tys. wkm
w 1972 r.¥ W tym samym czasie rosta réwniez liczba przewozonych pasaze-
réw. W 1974 r. przewieziono ich juz Iacznie 35 709 tys. W analizie sprawoz-
dawczej za ten rok podkreslano jednak, ze ,ilos¢ wyslanego na linie taboru
nie jest jeszcze proporcjonalna do zapotrzebowania”. Wzrost liczby pasaze-
réw wiazat sie bowiem z wiekszym napelnieniem autobusow?.

Stalym Zrédlem problemoéw pozostawat réwniez niedostatek kierowcow.
Tak np. w 1974 r. zatrudniano ich érednio 128, podczas gdy planowe zatrud-
nienie wynosito 172. Gtéwna przyczyna braku chetnych do pracy w MPK
byly jej ciezkie warunki: od wczesnych godzin rannych do péznych godzin
nocnych oraz w niedziele i Swieta, ,kierowanie pojazdem na coraz bardziej
zatloczonych ulicach miasta”?. Braki kadrowe wymuszaty zatrudnianie kie-
rowcow w godzinach nadliczbowych*.

Przez lata MPK w Opolu prowadzito réowniez takséwki osobowe i baga-
zowe. W kwietniu 1964 r., na mocy zarzadzenia ministra komunikagji i gospo-
darki komunalnej z 24 marca tego roku, zlikwidowano dziatalnos¢ takséwek
osobowych pod szyldem miejskich przedsiebiorstw komunikacji w Opolu
i niektérych innych miastach. W dalszym ciaggu w strukturach MPK w Opolu
utrzymywano jednak taksowki bagazowe*!.

% Tamze, s. 33. W 1962 r. linie sezonowa obstugiwalo od pieciu do siedmiu autobusow.
APO, MPK w Opolu, sygn. 15, Analiza kompleksowa Miejskiego Przedsiebiorstwa Komu-
nikacyjnego w Opolu za okres od 1 stycznia do 31 grudnia 1962 r., s. 55.

% APO, MPK w Opolu, sygn. 15, Analiza rocznej dziatalnosci gospodarczej Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za 1974 1., s. 262.

% APO, MPK w Opolu, sygn. 15, Analiza rocznej dzialalnosci Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Opolu za 1968 r. s. 178; Analiza rocznej dzialalnosci Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za rok 1969, s. 194; Analiza rocznej dziatalno-
$ci Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za rok 1970, s. 228; Analiza rocznej
dzialalnosci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za rok 1972, s. 238.

% APO, MPK w Opolu, sygn. 15, Analiza rocznej dziatalnosci gospodarczej Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za 1974 1., s. 262.

% APO, MPK w Opolu, sygn. 15, Analiza rocznej dziatalnosci gospodarczej Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za 1973 r., s. 248.

40 APO, MPK w Opolu, sygn. 15, Analiza rocznej dziatalnosci gospodarczej Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za 1972 1., s. 242.

1 APO, MPK w Opolu, sygn. 15, Analiza kompleksowa Miejskiego Przedsi¢biorstwa
Komunikacyjnego w Opolu za okres od 1 stycznia do 31 grudnia 1964 r., s. 100-101. Tak-
sowki osobowe zostaly wéwczas usuniete ze struktur miejskich przedsiebiorstw komunikacji
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Zaklad Komunikacji miejskiej w Nysie w latach 1954-1975

Kolejnym osrodkiem, w ktérym doszto do utworzenia komunikacji miej-
skiej, byta Nysa. Miasto to, polozone na potudniowych rubiezach wojewo6dz-
twa opolskiego, bylo waznym osrodkiem przemystowym. Do najwiekszych
miejscowych zakladow pracy nalezaly m.in. Zaklady Budowy Nadwozi
Samochodowych, p6ézniejsza Fabryka Samochodéw Dostawczych, w péinoc-
nej czesci miasta, na lewym brzegu Nysy Klodzkiej. Czes¢ miejscowych zakla-
déw pracy, m.in. Zaklady Urzadzen Przemystowych (do 1958 r. zaklad nr 1
w strukturze Dolnoslaskich Zakladéw Budowy Urzadzeni Przemystowych),
byla jednak usytuowana w potudniowej czeéci miasta, znanej jako Srednia
Wies, w duzej odlegtosci od centrum Nysy. Z dala od centrum potozone
byly réwniez niektére inne dzielnice Nysy, rozrzucone na przestrzeni wiek-
szej nawet niz 6wczesny obszar stolicy wojewoédztwa (Opola). Okolicznos¢ ta
W oczywisty sposob przemawiata za uruchomieniem statych potaczent komu-
nikacyjnych pomiedzy r6znymi czeSciami miasta.

Komunikacja miejska w Nysie zostala powotana do zZycia na analo-
gicznych zasadach, na jakich nieco wczesniej uruchomiono komunikacje
miejska w Opolu. 16 lutego 1954 r. Prezydium Miejskiej Rady Narodowej
w Nysie podjeto uchwale o utworzeniu Zakladu Komunikacji Miejskiej
(ZKM) w strukturach Miejskiego Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunal-
nej nr 1*2. W uchwale podjetej w lipcu 1955 r. na wspdlnym posiedzeniu
Egzekutywy Komitetu Wojewddzkiego PZPR i Prezydium Wojewoddzkiej
Rady Narodowej w Opolu zatwierdzono projekt planu piecioletniego,
zgodnie z ktérym miano doprowadzi¢ ,, do normalnego funkcjonowania ko-
munikacji w miastach Opolu i Nysie”*3. ZKM w Nysie dysponowat poczat-
kowo czterema autobusami marki Mavag. Byly to uzywane pojazdy o prze-

m.in. we Wroctawiu, Rzeszowie i Ostrowie Wielkopolskim. Nie dotyczylto to jednak catego
kraju, bo np. w Krakowie takséwki osobowe funkcjonowaty w strukturach MPK az do 1990 r.
C. Kassak, Pasazerowie jak winogrona, czyli krotka historia rzeszowskiej komunikacji, https:/ /no-
winy24.pl/ pasazerowie-jak-winogrona-czyli-krotka-historia-rzeszowskiej-komunikacji/ar/
6184649 (dostep: 10 sierpnia 2025 r.); Historia, https:/ /mzk-ostrow.com.pl/historia/ (dostep:
10 sierpnia 2025 r.); MPK odrestaurowato taksowke Warszawa M20, ktora jezdzita po miescie od lat 50.,
https:/ /krakow.tvp.pl/ 76933440/ mpk-odrestaurowalo-taksowke-warszawa-m20-ktora-jez-
dzila-po-miescie-od-lat-50 (dostep: 10 sierpnia 2025 r.). Trudno powiedzie¢, jakie motywy kryty
sie za selektywnym charakterem decyzji w tej sprawie.

2 A. Koch, 70-lecie MZK Nysa (Historia transportu publicznego), https://www.htp.org.
pl/2614-2/ (dostep: 10 sierpnia 2025 r.); Geneza oraz poczqtki zakladu, http:/ /mzk-nysa.prv.pl/
historia/8-geneza-zakladu.html (dostep: 10 sierpnia 2025 r.).

3 APO, KW PZPR w Opoluy, sygn. 292, Uchwata Egzekutywy Komitetu Wojewo6dzkiego
PZPR i Prezydium Wojewd6dzkiej Rady Narodowej w Opolu, podjeta na wspélnym posiedze-
niu w dniu 9 lipca 1955 r. w sprawie projektu planu 5-letniego wojewodztwa opolskiego, s. 50;
Syntetyczna ocena planu 5-cioletniego wojewddztwa opolskiego [19551.], s. 83.
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biegu okoto 400 tys. km, pozyskane z Wojewddzkiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego w Katowicach. Z ich wykorzystaniem uruchomiono po-
czatkowo tylko jedna linie autobusowa, prowadzaca z ul. Grodkowskiej na
péinocnych peryferiach miasta, na lewym brzegu Nysy Klodzkiej, do 6w-
czesnej ul. Generala Karola Swierczewskiego (obecnie ul. Marszalka J6zefa
Pitsudskiego) w Sredniej Wsi, gdzie znajdowaty sie m.in. Zaklady Urzadzen
Przemyslowych. Niestety wspomniane autobusy byty juz powaznie wyeks-
ploatowane i szybko zaczety ulegaé¢ awariom*.

W pierwszych latach funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Nysie
bylo catkowicie podporzadkowane potrzebom miejscowych zakladéw pra-
cy, a zwlaszcza dwoéch najwiekszych zakladéw przemystowych: Fabryki Sa-
mochodéw Dostawczych oraz Zakladow Urzadzen Przemystowych. Auto-
busy kursowaly bez rozkladéw jazdy, tylko w godzinach szczytu, gdy
wystepowala potrzeba przewozenia duzej liczby pracownikéw do pra-
cy lub z pracy®. Z uplywem czasu stopniowo rosty jednak zaréwno licz-
ba autobuséw, jak i liczba obstugiwanych linii komunikacyjnych. W latach
1955 i 1956 uruchomiono kolejne dwie linie. Pierwsza z nich prowadzi-
ta poczatkowo z obecnej ul. Marszatka J6zefa Pilsudskiego do ul. J6zefa
Chelmoniskiego. Okazala sie jednak finansowo nieoptacalna, wobec czego
zmieniono jej przebieg, prowadzac ja z ul. Bohaterow Warszawy do dziel-
nicy Zamlynie. Druga z wymienionych linii prowadzita z ul. Bohateréw
Warszawy do Gornej Wsi.

W poczatkach 1962 r. ZKM w Nysie dysponowat juz dwudziestoma au-
tobusami marki San HO1B i siedmioma autobusami marki Star N52, zna-
nymi powszechnie jako ,Stonka”. Liczba obstugiwanych linii wzrosta do
tego czasu juz do odmiu. W zwiazku z postepujaca rozbudowa posiada-
nego taboru autobusowego podjeto przygotowania na rzecz zbudowania
nowej zajezdni. Zaawansowane prace projektowe w tym kierunku musia-
no jednak zarzuci¢ u schylku lat 60. XX w. w zwiazku z og6lna stagna-
ja zycia gospodarczego w Polsce w tym czasie?”. W potowie lat 70. XX w.
ZKM w Nysie obstugiwal juz osiem statych i osiem dodatkowych linii
komunikacyjnych z wykorzystaniem dwudziestu dziewieciu autobuséw
marki San H100B*.

4 A. Koch, 70-lecie MZK Nysa...
Tamze.

4 Geneza...

47 A. Koch, 70-lecie MZK Nysa...
Tamze.
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Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Kedzierzynie
w latach 1969-1975

Potrzeby miejscowego przemystu w gléwnej mierze przyczynily sie réw-
niez do uruchomienia komunikacji miejskiej w granicach obecnego Kedzie-
rzyna-Kozla. W okresie II wojny $wiatowej powstala w tym rejonie waz-
na militarnie aglomeracja przemystowa, obejmujaca zaklady chemiczne
w Kedzierzynie i Blachowni Slaskiej z zapleczem spolecznym w okolicz-
nych miejscowosciach. Miejscowe zaklady przemystowe zostaly znacznie
rozbudowane w okresie powojennym, a w 1975 r. scalono administracyjnie
ten rejon, tworzac aglomeracje Kedzierzyn-Kozle®.

Juz wcze$niej doszlo jednak do komunikacyjnego scalenia tego ob-
szaru przez uruchomienie komunikacji miejskiej, taczacej okoliczne miej-
scowosci i zaklady pracy. Decyzja w tej sprawie zostala podjeta przez lo-
kalne wtadze w sierpniu 1968 r. wobec faktu, ze dzialajaca do tego czasu
Panistwowa Komunikacja Samochodowa z Kozla nie byla w stanie w pelni
zaspokoi¢ potrzeb zwiazanych z dowozem pracownikéw do miejsc pracy,
oddalonych nierzadko o kilka lub nawet kilkanascie kilometréw od miejsc
ich zamieszkania. W odpowiedzi na te potrzeby postanowiono utworzy¢
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji (MPK) z siedziba w Kedzierzynie.
Przedsiebiorstwo to rozpoczelo dziatalno$¢ przewozowa z poczatkiem maja
1969 r. Uruchomiono woéwczas trzy linie komunikacyjne o tacznej dlugo-
Sci 40 km, taczace Kedzierzyn z osiedlem Azoty i Zaktadami Azotowymi
»~Kedzierzyn” (odlegtymi o 4 km od centrum miasta), Kozle, Kozle Rogi,
Ktodnice, Kuzniczki i Blachownie Slaska. Przedsiebiorstwo dysponowato
woéwczas osiemnastoma autobusami marki San H100°.

Do dyspozycji miejscowego MPK zostat przekazany teren po bytej prze-
tworni owocéw, usytuowany w sasiedztwie stacji kolejowej Kedzierzyn.
Urzadzona tam tymczasowa zajezdnia nie wystarczala jednak na potrzeby
przedsiebiorstwa, w zwigzku z czym cze$¢ autobuséw musiata parkowac
na sasiednim terenie: wzdtuz ul. Tartacznej i na pl. Wolnosci. Zaplecze tech-
niczne MPK stanowita jedna hala z czterema krotkimi kanatami — pozba-
wiona ogrzewania i wyciggu spalin, z bardzo ubogim wyposazeniem narze-

¥ Rozporzadzenie Ministra Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska
z dnia 15 pazdziernika 1975 r. w sprawie polaczenia, zniesienia, utworzenia oraz zmiany gra-
nic i nazw gmin w wojewodztwie opolskim, Dz.U. 1975, nr 35, poz. 157; R. Pacutt, Miasto po po-
taczeniu (1975-2000) [w:] Kedzierzyn-KoZzle: monografia miasta, pod red. E. Nycza i S. Senfta, Opole
2001, s. 202-206.

%0 E. Blahut, Historia , czerwonych autobuséw” w Kedzierzynie-Kozlu, https:/ / mzkkk.pl/ o-fir-
mie/ (dostep: 10 sierpnia 2025 r.).
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dziowym?®.. Wedtug pierwotnych zalozen sytuacja ta miata mie¢ charakter
tymczasowy. Z czasem okazalo sie jednak, Ze nie ma szans na zbudowanie
nowej bazy. W tej sytuacji przystgpiono do stopniowej rozbudowy i moder-
nizacji posiadanego juz obiektu, angazujac w tym celu zaloge przedsiebior-
stwa: kierowcow, konduktoréw, mechanikéw. Wiasnymi sitami powiekszono
plac postojowy, dzieki czemu wszystkie autobusy mogly wreszcie parko-
wac w jednym miejscu. Na analogicznej zasadzie przebudowano hale warsz-
tatowq, a takze zbudowano i odpowiednio wyposazono myjnie z odstojni-
kiem oraz stacje diagnostyczna. Kolejnym przedsiewzieciem, realizowanym
o wlasnych sitach, byla budowa dyspozytorni wraz z zapleczem dziatu eks-
ploatadji i zapleczem socjalnym kierowcow®.

Wojewoédzkie Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Opolu
w latach 1975-1980

Z data 12 wrze$nia 1975 r. wojewoda opolski wydal Zarzadzenie nr 74/75
powolujace do zycia Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej
(WPKM) z siedziba przy ul. ]. Kasprowicza 8 w Opolu jako jednostke roz-
liczajaca sie z budzetem terenowym. Pierwszym dyrektorem WPKM zostat
Michat Iwanowski, dotychczasowy dyrektor MPK w Opolu, a nowo utwo-
rzone przedsiebiorstwo stato si¢ prawnym sukcesorem tej jednostki®. Do
struktury organizacyjnej WPKM nalezaly trzy jednostki terenowe: Zaktad
Komunikacji Miejskiej w Opolu oraz analogiczne zaklady w Kedzierzynie-
-Kozlu i Nysie*. Pod koniec WPKM zatrudniato tacznie 770 pracownikéw,
w tym 155 pracownikéw umystowych®. Dwa lata p6zniej zatrudniano juz
tacznie 836 0s6b*. Najwigksza jednostka terenowa WPKM byt zaktad opol-
ski. Tak np. wéréd 836 osob zatrudnionych w przedsiebiorstwie pod koniec

51 Tamze.

52 Tamze.

% APO, Wojewodzkie Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Opolu (dalej: WPKM),
sygn. 1, Pismo dyrektora WPKM w Opolu Michata Iwanowskiego do Rejestru Przedsie-
biorstw Panistwowych w Wydziale Finansowym Urzedu Wojewoédzkiego w Opolu, 26 wrzes-
nia 1975r.,s. 1.

% APO, WPKM, sygn. 1, Wykaz jednostek organizacyjnych podlegtych Wojewodzkie-
mu Przedsiebiorstwu Komunikacji Miejskiej w Opolu. Zalacznik do pisma dyrektora WPKM
7z 26 wrzesnia 1975 r., s. 5.

% APO, WPKM, sygn. 21, Zalacznik nr 1 do oceny przegladu poziomu i struktury zatrud-
nienia w G[ospodarce] K[omunalnej] i M[ieszkaniowej], [31 grudnia 1975 r.], s. 56.

% APO, WPKM, sygn. 13, Roczne sprawozdanie o stanie i ruchu zatrudnionych za rok
1977, 10 stycznia 1978 r., s. 80, 82.
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1977 r. byly az 534 osoby pracujace w Opolu. W Kedzierzynie-Kozlu i Nysie
pracowato wowczas odpowiednio 186 i 116 0s6b™.

W latach 70. XX w., w duzej mierze dzigeki 6wczesnemu boomowi inwe-
stycyjnemu w Polsce, Opole znacznie rozwinelo sie pod wzgledem prze-
strzennym, gospodarczym i demograficznym. Obszar miasta powiekszyl
sie o kilka okolicznych wsi. We wschodniej czesci miasta, na prawym brze-
gu Odry, powstaly nowe zaklady pracy, a w tym samym czasie zbudowa-
no nowe osiedla mieszkaniowe w dzielnicach zachodnich, na terenach le-
wobrzeznych. W 1973 r. liczba mieszkaricow miasta osiggnela juz poziom
100 tys., a prognozowano jej dalszy wzrost, nawet do okoto 250 tys.?® Wigzat
sie z tym znaczny wzrost zapotrzebowania na uslugi w zakresie komunika-
¢ji miejskiej. Realizacje tych ustug w coraz wigkszym stopniu utrudniat jed-
nak brak dostatecznej liczby przepraw mostowych przez Odre. Stale rosta
liczba samochodéw w miescie, coraz wieksza liczba ludzi dojezdzata z no-
wych osiedli w lewobrzeznej cze$ci miasta do swoich miejsc pracy na tere-
nach prawobrzeznych, a przez Odre prowadzily tylko dwa mosty kotowe,
ktére w tych warunkach staly sie tzw. waskim gardlem w ruchu pojazdéw na
terenie Opola™.

Miejscowe wladze polityczne i administracyjne zastanawiatly sie nad spo-
sobami poprawy sytuacji, poszukujac optymalnych rozwigzan, jezeli cho-
dzi o dalsze funkcjonowanie i mozliwosci rozwojowe komunikacji miejskiej.
W sprawie tej wypowiedzial sie ostatecznie we wrzedniu 1979 r. Wydziat
Ekonomiczny Komitetu Wojewoédzkiego PZPR w Opolu. Uznano, ze komu-
nikacja zbiorowa na terenie Opola musi by¢ nadal oparta ,na trakcji auto-
busowej z maksymalnym wykorzystaniem autobuséw o duzej pojemnosci”.
Przewidywano docelowo potrzebe posiadania ok. 350 autobuséw przy pro-
gnozowanej liczbie mieszkaricow miasta na poziomie ok. 250 tys. Wybierajac
komunikacje autobusowq, miano na wzgledzie skale przewozéw oraz ,ela-
styczno$¢ prowadzenia linii, pozwalajaca na prowadzenie komunikacji po
istniejacych ulicach srodmiescia”®.

W latach 1972-1979 w kregu KW PZPR rozwazano takze koncepcje wy-
korzystania kolei dla rozwigzania probleméw komunikacyjnych w centrum

57 Tamze, s. 82.

% APO, KW PZPR w Opolu, sygn. 629, Informacja o mozliwosciach rozwoju szybkiej
komunikacji zbiorowej w miastach: Opole, Kedzierzyn-Kozle, Nysa, wrzesieri 1979 r., s. 253.
Zob. Z. Bereszynski, Polskie Opole (1945-2010) [w:] Opole. Dzieje i tradycja, pod red. B. Linka,
K. Tarki i U. Zajaczkowskiej, Opole 2011, s. 167. Ostatecznie liczba mieszkaricow miasta ustabi-
lizowala sie na poziomie okoto 130 tys.

% Zob. Opole/Oppeln. Historyczno-topograficzny atlas miast/Historisch/topographischer Atlas
schlesischer Stidte, oprac./Bearb. K. Hefner, W. Keft, Marburg 2011, s. 35-36.

% APO, KW PZPR w Opolu, sygn. 629, Informacja o mozliwoéciach rozwoju szybkiej ko-
munikacji zbiorowej w miastach: Opole, Kedzierzyn-Kozle, Nysa, wrzesiert 1979 r., s. 253.
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Opola. Koncepcja ta przewidywala utworzenie polaczenia kolejowego po-
miedzy zespolami przemystowymi we wschodniej czesci miasta i osiedlami
mieszkaniowymi w czesci zachodniej, po przeciwleglej stronie Odry. Cel ten
zamierzano osiggnac w szczegodlnosci przez rozbudowe ,istniejacego uktadu
torowego w celu uzyskania zamknietej petli z wykorzystaniem odcinka linii
$rednicowej Opole Wschod”. Petla taka miataby zapewnia¢ polaczenie po-
miedzy stacjami Opole Wschod i Opole Zachod®!. W warunkach szybko po-
glebiajacego sie kryzysu gospodarczego w Polsce nie prébowano jednak re-
alizowac tej koncepcji.

Przedmiotem analiz staly sie réwniez perspektywy w zakresie dalsze-
go funkcjonowania komunikacji zbiorowej w rejonie Nysy i Kedzierzyna-
-Kozla. Jezeli chodzi o Nyse, to uznano, ze autobusy PKS i WPKM w zupel-
nosci wystarczaja do zaspokojenia komunikacyjnych potrzeb tego miasta,
~tak obecnie, jak i w przysziosci”. Widziano jednak potrzebe usprawnie-
nia komunikacji zbiorowej, a konkretnie poprawy przelotowosci i droznosci
tras, co zamierzano osiagna¢, modernizujac ciagi ulic i wezly komunikacyjne.
Poprawie sytuacji miata stuzy¢ takze budowa dworca PKS oraz miejscowych
zajezdni WPKM i PKS®2.

Réwniez w Kedzierzynie-Kozlu komunikacja zbiorowa byla oparta ,na
trakcji autobusowej, najbardziej elastycznym srodku przewozowym”®.
W 1979 r. jej funkcjonowanie oceniano jednak jako niezadowalajace ze wzgle-
du na ,brak dostatecznie rozwinietej sieci ulic i zaplecza technicznego, jak
réwniez taboru”®. Poprawie sytuacji miata stuzy¢ m.in. planowana na okres
do 1990 r. budowa ,,obwodnicy pétnocnej i potudniowej miasta, tzw. obwod-
nicy wewnetrznej osiedli Piast i Wschod, jak réwniez nowych ulic, zwigza-
nych z realizowanymi dzielnicami mieszkaniowymi”%. Rozwazano takze
mozliwo$¢ dodatkowego uruchomienia komunikacji tramwajowej na ulicach
Kedzierzyna-Kozla. Jej wprowadzenie wiagzaloby sie jednak z koniecznoscia
czeSciowego wyburzenia istniejacej zabudowy, zwlaszcza w $rédmiejskich
partiach aglomeracji®. Pomystéw tych ostatecznie nigdy nie zrealizowano
i jedynym $rodkiem komunikacji miejskiej w Kedzierzynie-Kozlu pozosta-
ty autobusy.

1 Tamze, s. 253-254, 257; APO, KW PZPR w Opolu, sygn. 547, Protokoét z posiedzen wyjaz-
dowych Sekretariatu Komitetu Wojewédzkiego PZPR w Opolu, z udziatem czlonkéw urzedu-
jacego Prezydium W{ojewo6dzkiej] R[ady] N[arodowej], Sekretariatu K[omitetu] Plowiatowego]
PZPR, urzedujacych cztonkéw Prezydium Plowiatowych] R[ad] N[arodowych], M[iejskich]
R[ad] N[arodowych], [19721.], 5. 90.

62 APO, KW PZPR w Opolu, sygn. 629, Informacja o mozliwoéciach rozwoju szybkiej ko-
munikacji zbiorowej w miastach: Opole, Kedzierzyn-Kozle, Nysa, wrzesieri 1979 r., s. 256.

% Tamze, s. 254.

% Tamze.

% Tamze.

% Tamze, s. 255.
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Wojewoédzkie Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Opolu
w latach 1980-1991 oraz Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji
w Kedzierzynie-Kozlu w latach 1983-1992

Pracownicy WPKM w Opolu odegrali godna uwagi role w przelomowych
wydarzeniach z lata 1980 r., ktére zaowocowaly narodzinami , Solidarnosci”.
30 sierpnia 1980 r., o godzinie 9.00, na znak solidarnosci z protestujagcymi zato-
gami Wybrzeza i innych czeéci kraju, zastrajkowali kierowcy ZKM w Opolu.
Okoto 150 pracownikéw spotkato sie w swietlicy przedsiebiorstwa z przed-
stawicielami dyrekcji i zakladowej organizacji partyjnej PZPR. Powolano pie-
cioosobowy komitet strajkowy. Zredagowal on liste szesnastu postulatéw,
z ktorych czes¢ nawigzywata do postulatéow strajkowych z Wybrzeza, a inne
dotyczyly spraw branzowych i wewnatrzzaktadowych. Strajk zakonczyt sie
o godzinie 14.00 ,w wyniku obopélnego porozumienia”®. Wkrétce potem,
o godzinie 14.30, zastrajkowali réwniez kierowcy z ZKM w Nysie. W straj-
ku uczestniczylo okolo szes¢dziesieciu pracownikéw, ktérzy spotkali sie
w $wietlicy zakladowej z kierownictwem ZKM. Piecioosobowy komitet straj-
kowy opracowal dziesieciopunktowq liste postulatéw, dotyczacych ,, w calo-
Sci spraw placowych i probleméw zwigzanych z codziennym wewnetrznym
zyciem zakladu”. Akcja strajkowa zakoriczyla sie przed potudniem nastep-
nego dnia®. Jeden z przywodcow sierpniowego strajku w ZKM w Opolu,
Zygmunt Geleta, zostal w pdzZniejszym czasie wiceprzewodniczacym Mie-
dzyzakladowego Komitetu Zatozycielskiego NSZZ ,Solidarnos¢” w Opolu.
Nalezat on do gléwnych organizatoréw nowego ruchu zwigzkowego w wo-
jewodztwie opolskim®.

Dziafalnos¢ ,Solidarnosci” zaowocowata m.in. uchwaleniem przez Sejm
PRL 25 wrze$nia 1981 r. ustawy o przedsiebiorstwach paristwowych oraz
ustawy o samorzadzie przedsiebiorstwa paristwowego. Akty te staly sie row-
niez podstawa prawna dziatalnosci WPKM w Opolu. Jednostka ta stata sie
przedsiebiorstwem panstwowym z wojewoda opolskim jako organem zalo-
zycielskim. Inng konsekwencjg zmian prawnych z 1981 r. bylo powstanie or-
gandéw samorzadu pracowniczego, wspéluczestniczacych w podejmowaniu
decyzji w najwazniejszych dla przedsiebiorstwa sprawach.

7 Oddzialowe Archiwum Instytutu Pamieci Narodowej we Wroctawiu (dalej: AIPN Wr),
sygn. AIPN Wr, 065/ 666, Meldunek operacyjny, 30 sierpnia 1980 1., b.p., mf. Zob. Z. Bereszynski,
NSZZ ,Solidarnos¢” i rewolucja solidarnosciowa na §lqsku Opolskim 1980-1990, Opole 2014, t. 1,
s. 176.

% AIPN Wr, sygn. 065/666, d. 1, Meldunek operacyjny, 30 sierpnia 1980 r.; Plan dziatan
operacyjnych w sprawie operacyjnego sprawdzenia kryptonim , Berliet”, 1 IX 1980 r., b.p., mf.
Zob. Z. Bereszytiski, NSZZ , Solidarnosc” ..., s. 176-177.

9 Zob. Z. Bereszynski, NSZZ , Solidarnosc¢” ..., s. 236-237.
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W 1982 r. taczna dlugosé czynnych tras WPKM wynosita 240 km. Au-
tobusy WPKM przejechalty w tym roku tacznie 11 490 tys. wkm, w tym
3715 tys. wkm w godzinach szczytu komunikacyjnego. Przewieziono tacz-
nie 81 450 tys. pasazer6w’’.

W tym samym roku zrodzit si¢ zamyst likwidacji WPKM w Opolu i or-
ganizacyjnego wyodrebnienia trzech zakladow komunikacji miejskiej wcho-
dzacych w jego sklad od 1975 r. Zakltady w Opolu i Kedzierzynie-Kozlu
mialy by¢ przeksztalcone w lokalne przedsigebiorstwa komunikacji miej-
skiej, natomiast zaklad nyski mial by¢ ponownie wlaczony do struktu-
ry Rejonowego Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
w Nysie. Zamierzenia te spotkaly sie jednak z negatywnym odbiorem wsréd
zatogi ZKM w Nysie. Podstawowa Organizacja Partyjna PZPR przy tym za-
kladzie zwrdcila sie do I sekretarza Komitetu Wojewo6dzkiego PZPR o pod-
jecie dziatar na rzecz utrzymania dotychczasowej struktury WPKM”!. Osta-
tecznie zastosowano rozwigzanie kompromisowe, pozostawiajac Nyse
w strukturze WPKM. Na mocy Zrzadzenia nr 72/83 wojewody opolskiego
z 30 lipca 1983 r. ze struktury tej wylagczono ZKM w Kedzierzynie-Kozlu.
WPKM stalo sie przedsiebiorstwem dwuzakladowym z jednostkami tereno-
wymi w Opolu i Nysie”2.,

Z konicem pazdziernika 1983 r. organ zalozycielski (wojewoda opol-
ski) odwotal ze stanowiska dotychczasowego dyrektora WPKM, Michata
Iwanowskiego”. Obowiazki dyrektora przejal czasowo inz. Aleksander
Grzeszczuk, kierownik Dziatu Kontroli Technicznej*. W p6zniejszym cza-
sie funkcje te petnit mgr Tadeusz Gornikowski”. Z dniem 26 marca 1984 r.
nowym dyrektorem WPKM zostal wyloniony w konkursie mgr Janusz
Granat”.

0 APO, WPKM, sygn. 27, Informacja dyrekcji WPKM w Opolu dla Wydziatu Komunikacji
Urzedu Wojewoédzkiego w Opolu, 15 marca 1983 r., s. 19.

I APO, WPKM, sygn. 89, Pismo I sekretarza POP PZPR przy ZKM w Nysie do I sekretarzy
POP PZPR przy ZKM w Opolu i Kedzierzynie-Kozlu, 4 sierpnia 1982 ., s. 34.

2 APO, WPKM, sygn. 89, Pismo z Urzedu Wojewodzkiego w Opolu do dyrekto-
ra WPKM w Opolu, 2 sierpnia 1983 r., s. 173; Zarzadzenie nr 77/83 wojewody opolskiego
z 26 wrzesnia 1983 r., s. 182-184.

3 APO, WPKM, sygn. 89, Wniosek [do Sadu Rejonowego w Opolu] o wykreslenie z re-
jestru przedsigbiorstw, 16 XI 1983 r., s. 186, Pismo wicewojewody opolskiego, Stanistawa
Suchodolskiego, do Michata Iwanowskiego, dyrektora WPKM w Opolu, 19 X 1983 1., s. 187.

7 APO, WPKM, sygn. 89, Wniosek [do Sadu Rejonowego w Opolu] o wpis do rejestru przed-
siebiorstw, 25 XI 1983 r., s. 191; Pismo wicewojewody opolskiego, Stanistawa Suchodolskiego,
do Aleksandra Grzeszczuka, p.o. dyrektora WPKM w Opolu, 22 XI1 1983 r., s. 200.

75 APO, WPKM, sygn. 27, Pismo p.o. dyrektora WPKM w Opolu, Tadeusza Gérnikowskiego,
do Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Urzedu Miasta w Opolu, 18 11984 1., s. 46.

76 APO, WPKM, sygn. 27, Wniosek [do Sadu Rejonowego w Opolu] o wpis do rejestru przed-
siebiorstw, 3 IV 1984 r., s. 208; Pismo wicewojewody opolskiego, Stanistawa Suchodolskiego, do
Janusza Granata, 16 111 1984 r., s. 210.
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Z koncem czerwca 1985 r. ulegla likwidacji trakcja bagazowa WPKM.
Przedsigbiorstwo przestato swiadczy¢ ustugi w tym zakresie””.

W styczniu 1990 r. samorzad pracowniczy WPKM zaaprobowal nowa,
uproszczong strukture organizacyjng przedsiebiorstwa. W élad za tym z po-
czatkiem lutego tegoz roku ulegt likwidacji ZKM w Opolu jako wyodrebnio-
na jednostka terenowa. W dwustopniowej strukturze organizacyjnej WPKM
zachowano jako taka jednostke tylko ZKM w Nysie’®.

Wyodrebniony ze struktury WPKM Zaktad w Kedzierzynie-Kozlu konty-
nuowal tymczasem dziatalnosé¢ jako Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji.
Pod wzgledem osigganych wynikéw najkorzystniejszym dla tego przedsie-
biorstwa okresem byt rok 1985. Dysponowano wéwczas osiemdziesiecioma
autobusami, a faczna liczba przewiezionych pasazeréow siegneta 28 min”.
W 1992 r. zmodernizowano zakladowa kotlownie, pochodzaca jeszcze z po-
czatku XX w. Stara instalacja parowa zostala zastapiona nowoczesniejsza
i mniej ucigzliwg dla srodowiska instalacja na olej opatowy®.

Komunalizacja i komercjalizacja zakladéw komunikacji miejskiej
w Opolu, Kedzierzynie-Kozlu i Nysie. Lata 1991-2011

Dwudziestego siodmego maja 1990 r. odbyly sie pierwsze od zakoricze-
nia II wojny $wiatowej wybory samorzadowe w Polsce. Ustawa z 10 maja
tego roku, zawierajaca przepisy wprowadzajace ustawe o samorzadzie te-
rytorialnym oraz ustawe o pracownikach samorzadu terytorialnego, stano-
wila m.in., Ze mienie przedsiebiorstw panstwowych stuzacych uzytecznosci
publicznej, a podlegajacych terenowym organom administracji pafistwowej
stopnia podstawowego jako ich organom zalozycielskim, staje si¢ z mocy
prawa mieniem tych miast, w ktorych granicach sie znajduje®!. Na tej pod-
stawie zaczal sie proces komunalizacji wielu przedsiebiorstw dziatajacych
w szeroko rozumianym obszarze gospodarki komunalnej i mieszkaniowej.

77 APO, WPKM, sygn. 27, Pismo dyrektora WPKM w Opolu do Wydziatu Gospodarki
Komunalnej i Mieszkaniowej Urzedu Wojew6dzkiego w Opolu, 21 pazdziernika 1985 r., s. 267;
Wniosek do Sadu Rejonowego w Opolu dot. zmiany Statutu WPKM Opole, 7 listopada 1985 r.,
s. 268; Zmiany do Statutu Wojewoédzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej w Opolu,
18 pazdziernika 1985 r., s. 271.

8 APO, WPKM, sygn. 27, Uchwata nr 35 zebrania delegatéow Rady Pracowniczej] WPKM
w Opolu z 20 stycznia 1984 r., s. 311; Zmiany do Statutu Wojewodzkiego Przedsiebiorstwa
Komunikacji Miejskiej w Opolu, b.d., s. 312-313.

7 E. Blahut, Historia...

80 Tamze.

81 Ustawa z 10 maja 1990 r. Przepisy wprowadzajace ustawe o samorzadzie terytorialnym
i ustawe o pracownikach samorzadowych, Dz.U. 1990, nr 32, poz. 191.
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Polegal on na przejmowaniu takich przedsiebiorstw przez wilasciwe organy
samorzadu terytorialnego.

Proces ten nie omingt réwniez WPKM w Opolu i MPK w Kedzierzy-
nie-Kozlu. Pierwszym krokiem w tym kierunku byla podjeta 26 kwietnia
1991 r. decyzja wojewody opolskiego Ryszarda Zembaczyniskiego o wy-
taczeniu ZKM w Nysie ze struktury WPKM i nieodplatnym przekaza-
niu go — jako mienia komunalnego — na rzecz gminy Nysa®?. WPKM
mialo odtad pracowac juz tylko na rzecz Opola. Z poczatkiem listopada
1991 r. MPK w Kedzierzynie-Kozlu zostalo przeksztalcone w Miejski Za-
ktad Komunikacyjny majacy status zakladu budzetowego tamtejszej gmi-
ny miejskiej®>. Wkrotce potem, na mocy porozumienia zawartego 2 stycz-
nia 1992 r., wojewoda opolski Ryszard Zembaczynski przekazal Zarzadowi
Miasta Opola uprawnienia i obowigzki organu zatozycielskiego w stosun-
ku do WPKM w Opolu®t. W wyniku tego dotychczasowe przedsigbiorstwo
panstwowe zostalo przeksztalcone w zaklad budzetowy gminy miejs-
kiej Opole: Miejski Zaklad Komunikacyjny. Zaklad ten statl sie nastepca
prawnym WPKM w czesci pozostalej po wydzieleniu ZKM w Nysie.
Pierwszym dyrektorem opolskiego MZK zostal Janusz Granat, dotych-
czasowy dyrektor WPKM®. W tym samym roku analogiczna przemiana
dokonata sie tez w Nysie. Rowniez tamtejszy Zaklad Komunikacji Miejskiej
stal sie Miejskim Zakladem Komunikacyjnym o charakterze gminnej jed-
nostki budzetowej®.

Kolejnym etapem przeksztalcern wlasnosciowych zapoczatkowanych
w latach 1990-1991 byta komercjalizacja skomunalizowanych przedsie-
biorstw. Polegata ona na przeksztalceniu ich w spétki prawa handlowe-
go. 20 listopada 1997 r. Rada Miasta Opola uchwalila przeksztalcenie MZK
z zakladu budzetowego w spotke z ograniczong odpowiedzialnoscig, na-
lezaca do gminy Opole®. Kapitat zaktadowy spotki ustalono w wysokosci
5 848 500 zt. Sktadniki mienia MZK w Opolu staly si¢ majatkiem spotki®.
W sensie formalno-prawnym, z niewielka r6znicg, powrécono zatem do sy-

82 APO, WPKM, sygn. 27, Decyzja w sprawie przekazania Zaktadu Komunikacji Miejskiej
w Nysie na rzecz Gminy Nysa, 26 kwietnia 1991 r., s. 358.

8 E. Blahut, Historia...

8 APO, Akta Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego (dalej: MZK) w Opolu, sygn. 7, Poro-
zumienie Wojewody Opolskiego i Zarzadu Miasta Opola z 2 stycznia 1992 r., s. 7.

8 APO, MZK w Opolu, sygn. 7, Wniosek do Sadu Rejonowego w Opolu dot. wykreslenia
WPKM z rejestru sgdowego, 31 stycznia 1992 1., s. 10; Pismo dyrektora WPKM w Opolu do Sadu
Rejonowego w Opolu, 17 marca 1992 r., s. 13.

8 A. Koch, 70-lecie MZK Nysa...

8 APO, MZK w Opolu, sygn. 7, Uchwata nr XLVIII/449/97 Rady Miasta Opola z 20 listo-
pada 1997 r., s. 65-66.

8 APO, MZK w Opolu, sygn. 7, Akt notarialny, 19 grudnia 1997 r., s. 72.
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Iustr. 2. Opole, 2010 r. Autobus MZK na pl. Konstytucji 3 Maja (rondo w centrum komunika-
cyjnym miasta)

fot. Zbigniew Bereszyniski

tuacji z 1926 r., gdy formowaly sie poczatki komunikacji zbiorowej w Opolu.
Znacznie pozniej dokonala sie komercjalizacja miejskich zaktadéw komu-
nikacyjnych w Nysie i Kedzierzynie-KoZlu. 18 lipca 2001 r. zarejestrowano
Miejski Zaklad Komunikacyjny Spétke z ograniczona odpowiedzialnoscia
w Nysie®. 30 wrzesnia 2011 r. osobowos¢ prawna uzyskata réwniez spot-
ka Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z oo. w Kedzierzynie-Kozlu®. W ten
sposob zostal otwarty najnowszy, trwajacy do dzisiaj, rozdzial w dziejach
komunikacji miejskiej w wojewodztwie opolskim. By¢ moze réwniez on sta-
nie sie kiedy$ przedmiotem badan historycznych.

8 Miejski Zaktad Komunikacyjny w Nysie, https:/ /rejestr.io/krs/13995/ miejski-zaklad-ko-
munikacji-w-nysie (dostep: 10 sierpnia 2025 r.).

0 Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z oo. w Kedzierzynie-KoZlu Spdtka z ograniczong odpowie-
dzialnoscig, https:/ /krs-pobierz.pl/miejski-zaklad-komunikacyjny-w-kedzierzynie-kozlu-spol-
ka-z-ograniczona-odpowiedzialnoscia-i247165 (dostep: 10 sierpnia 2025 r.).
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Podsumowanie

Naszkicowana powyzej historia komunikacji miejskiej w Opolu, Nysie i Ke-
dzierzynie-KoZlu stanowi szczegélnie dobra ilustracje mechanizméw roz-
wojowych w zyciu miast. Miejscowa komunikacja zbiorowa rozwijala sie
w spos6b odzwierciedlajacy lokalna specyfike spoteczno-gospodarcza po-
szczegdlnych osrodkéw miejskich. Starano sie mozliwie najlepiej odpowia-
da¢ na potrzeby mieszkaricow, a zwlaszcza miejscowych zaktadéw pracy.
Potrzeby te szybko rosty wraz z rozwojem przestrzennym i demograficznym
poszczegblnych osrodkéw miejskich, ktére z uptywem czasu, zwlaszcza po
II wojnie $wiatowej, stopniowo wchionely znaczng liczbe okolicznych miej-
scowosci. Rozw6j komunikacji miejskiej byl niezbedny dla funkcjonalnej inte-
gracji tych osrodkéw z ich zlozona struktura terytorialng. Dziatalnos¢ komu-
nikacji miejskiej nalezala do czynnikéw w istotny sposéb determinujacych
mozliwosci rozwojowe poszczegdlnych miast czy nawet calej aglomeracji
miejskiej, jak w wypadku Kedzierzyna-Kozla.

Norma byto i nadal jest organizowanie czy wspoétorganizowanie komuni-
kacji miejskiej przez wladze poszczegélnych miast. Wyjatkiem pod tym wzgle-
dem byt okres lat 1975-1991, gdy dzialalo Wojewoddzkie Przedsiebiorstwo
Komunikacji Miejskiej w Opolu, podporzadkowane wladzom wojewédztwa
opolskiego.

Organizacyjno-prawna forme komunikacji miejskiej w Opolu stanowi-
la pierwotnie, w okresie miedzywojennym, spétka z ograniczona odpowie-
dzialno$cia z udziatami nalezacymi w catosci lub czesci do miasta. Do for-
my tej powrécono we wszystkich trzech miastach po przetomie ustrojowym
w Polsce, w latach 90. XX w.

Warunki pracy w komunikacji miejskiej cechuje pewna specyfika, utrzy-
mujaca sie niezaleznie od przyjetych form organizacyjnych. Praca kierow-
coOw w komunikacji miejskiej nalezala zawsze do szczegdlnie trudnych, a tak-
ze niedogodnych z punktu widzenia potrzeb zycia rodzinnego pracownikow
(praca na zmiany oraz w niedziele i $wieta). Z tego wzgledu na przestrzeni
dziesiecioleci permanentnie powracal problem niedostatku kandydatéw do
pracy w takim charakterze. Problemy takie, mimo gruntownych zmian w re-
aliach zycia gospodarczego w Polsce, daja sie¢ we znaki rowniez obecnie.

Wiedza na te tematy moze mie¢ istotne znaczenie dla refleksji historycz-
nej o charakterze znacznie ogélniejszym. Moze tez by¢ przydatna w kontek-
Scie aktualnie wystepujacych badz mogacych wystapi¢ potrzeb spotecznych.
Pewne znane z przesztosci problemy moga bowiem miec¢ charakter ,ponad-
czasowy” (jak np. trudnosci z zapewnieniem odpowiedniego poziomu za-
trudnienia w grupie kierowcéw). Mam w zwigzku z tym cicha nadzieje, ze
opracowanie to moze zainteresowac nie tylko historykéw, lecz takze aktyw-
nych uczestnikéw zycia spoteczno-gospodarczego.
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Zbigniew Bereszynski

Sto lat komunikacji miejskiej na Opolszczyznie
Streszczenie

W 1926 r. zostala utworzona w Opolu spétka z ograniczona odpowiedzialnoscia, zajmujaca
sie swiadczeniem ustug w zakresie komunikacji miejskiej. W 1953 r. powstal Miejski Zaklad
Komunikacyjny w Opolu, przeksztalcony cztery lata pdzniej w Miejskie Przedsigbiorstwo Ko-
munikacyjne. W 1954 r. utworzono Zaklad Komunikacji Miejskiej w Nysie. W 1967 r. powsta-
to Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Kedzierzynie. W 1975 r. powotano Wojewé6dzkie
Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej z siedziba w Opolu, obejmujace zaktady komunikacji
miejskiej w Opolu, Nysie i Kedzierzynie Kozlu. W latach 1997-2011 zaktady komunikacji miej-
skiej w Opolu, Nysie i Kedzierzynie-Kozlu zostaty przeksztalcone w spéiki prawa handlowe-
go. Tekst oparto na Zrédtach z Archiwum Panstwowego w Opolu i Oddzialowego Archiwum
Instytutu Pamieci Narodowej we Wroctawiu, Zrédiach prasowych oraz istniejacej literaturze
przedmiotu o charakterze naukowym i popularnonaukowym.

Stowa kluczowe: Opole, Nysa, Kedzierzyn-Kozle, wojewédztwo opolskie, komunikacja miej-
ska, historia, rozw6j, przeksztalcenia
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Zbigniew Bereszynski

One Hundred Years of Public Transport in the Opolskie Region

Abstract

In 1926, a limited liability company was established in Opole to provide transportation servic-
es in the city. In 1953, the Municipal Transport Enterprise was founded, four years later trans-
formed into the Municipal Transport Company. In 1954, a Municipal Transport Company
was formed in Nysa, and in 1967 —in Kedzierzyn. In 1975, the Regional Public Transport
Company with headquarters in Opole was established to oversee public transport companies
in Opole, Nysa, and Kedzierzyn-Kozle. In the years 1997-2011, public transport companies in
Opole, Nysa, and Kedzierzyn Kozle were transformed into commercial law companies. The
text is based on sources from the State Archive in Opole and the Local Archive of the Institute
of National Remembrance in Wroctaw, press publications, and both scientific and popular sci-
entific literature on the subject.

Keywords: Opole, Nysa, Kedzierzyn-Kozle, Opolskie region, public transport, history, devel-
opment, transformations



