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Zawracanie przy nadawanych sygnałach w kształcie 
zielonej strzałki w lewo przez sygnalizatory S-2 i S-3 

 Streszczenie 
Przedmiotem artykułu jest znaczenie sygnału czerwonego wraz z sygnałem w kształcie 
zielonej strzałki w lewo, nadawanego przez sygnalizator S-2 oraz znaczenie sygnaliza-
tora kierunkowego S-3, dopuszczającego skręcanie w kierunku wskazanym strzałką. 
Jego celem jest ustalenie, w drodze analizy aktów prawnych i wypowiedzi w literaturze, 
dopuszczalności wykonania manewru zawracania oraz obowiązków ciążących na kie-
rujących pojazdem skręcających lub zawracających. Dopuszczalne jest zawracanie, je-
żeli jest nadawany przez sygnalizator S-2 sygnał czerwony wraz z sygnałem w kształcie 
zielonej strzałki w lewo pod warunkiem: 1) zatrzymania się przed sygnalizatorem i nie-
doprowadzenia do utrudnienia ruchu innym jego uczestnikom; 2) wykonania go z le-
wego skrajnego pasa ruchu; 3) braku zakazu tego manewru znakiem B-23 „zakaz za-
wracania”. Jego dopuszczalność wynika wprost z § 96 ust. 2 rozporządzenia w sprawie 
znaków i sygnałów drogowych. Ze względu na brak takiej regulacji co do sygnalizatora
kierunkowego S-3 jest to niedopuszczalne. Sygnał w kształcie zielonej strzałki nada-
wany zarówno przez sygnalizator S-2, jak i S-3 zezwala na wjazd za sygnalizator, 
a z uwagi na to, że w przypadku pierwszego sygnalizatora strumienie ruchu mogą być
kolizyjne, skręcający obowiązany jest stosować się do zasad przejazdu przez skrzyżo-
wanie określonych w prawie o ruchu drogowym. Nie dotyczy to jednak sytuacji, gdy 
strumienie ruchu są bezkolizyjne. Obowiązek ten nie ciąży także na kierującym pojaz-
dem skręcającym przy sygnale w kształcie zielonej strzałki wyświetlanym na sygnali-
zatorze S-3, gdyż wówczas nie występuje kolizja z innymi uczestnikami ruchu. 
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1. Wprowadzenie 

ygnalizacja świetlna na skrzyżowaniach, pozwalając na segregację przecinają-
cych się strumieni pojazdów i pieszych, przyczynia się do redukowania liczby 

punktów kolizyjnych i prowadzi do zwiększenia bezpieczeństwa ruchu, chociaż nie 
zawsze zapewnia bezkolizyjną obsługę wszystkich strumieni ruchu1. 

Ogólnym sygnalizatorem do kierowania ruchem dla kierujących wszystkimi 
pojazdami jest sygnalizator S-1 „sygnalizator podstawowy”. Sygnalizatorami 
z sygnałem dopuszczającym skręcanie w kierunku wskazanym strzałką dla kieru-
jących wszystkimi pojazdami są sygnalizatory S-2 „sygnalizator z sygnałem do-
puszczającym skręcanie w kierunku wskazanym strzałką” oraz S-3 „sygnalizator 
kierunkowy”. 

Zgodnie z § 95 ust. 1 rozporządzenia Ministrów Infrastruktury oraz Spraw 
Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów 
drogowych2 sygnały świetlne nadawane przez sygnalizator S-1 oznaczają: 
1) sygnał zielony – zezwolenie na wjazd za sygnalizator, 
2) sygnał żółty – zakaz wjazdu za sygnalizator, chyba że w chwili zaświecenia tego 

sygnału pojazd znajduje się tak blisko sygnalizatora, że nie może być zatrzy-
many przed nim bez gwałtownego hamowania; sygnał ten oznacza jednocze-
śnie, że za chwilę zaświeci się sygnał czerwony, 

3) sygnał czerwony – zakaz wjazdu za sygnalizator, 
4) sygnały czerwony i żółty nadawane jednocześnie – zakaz wjazdu za sygnaliza-

tor; sygnały te oznaczają także, że za chwilę zaświeci się sygnał zielony. 
Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnał czerwony wraz z sygnałem w kształ-

cie zielonej strzałki oznacza, że dozwolone jest skręcanie w kierunku wskazanym 
strzałką w najbliższą jezdnię na skrzyżowaniu (art. 96 ust. 1 r.z.s.d.). Sygnały 
świetlne nadawane przez sygnalizator kierunkowy S-3 dotyczą kierujących jadą-
cych w kierunkach wskazanych strzałką (strzałkami) (§ 97 ust. 1 r.z.s.d.). 

W praktyce pojawiają się wątpliwości, czy nadawane przez te sygnalizatory 
sygnały w kształcie zielonej strzałki w lewo pozwalają także na zawracanie. Wśród 
kierowców przeważa zdanie, że jest to niemożliwe, gdyż zielona strzałka w lewo 
nakazuje jechać tylko w tym kierunku. W badaniach przeprowadzonych wśród kie-
rowców na pytanie, czy w przypadku skrętu warunkowego w lewo (zielona strzałka 
ukierunkowana w lewo przy czerwonym sygnale wyświetlanym na sygnalizatorze 
S-1) możliwe jest wykonanie manewru zawracania, 35 z 50 (70%) respondentów 
błędnie odpowiedziało, że taki manewr jest niedozwolony, 13 (26%) udzieliło po-
prawnej odpowiedzi, a 2 (4%) nie potrafiło wskazać żadnej z odpowiedzi. Na py-
tanie, czy w przypadku sygnalizatora kierunkowego S-3 ze strzałką skierowaną 

                                                           
1 J. Wicher, Bezpieczeństwo samochodów i ruchu drogowego, Warszawa 2004, s. 296; R. Bąk, Dyle-

maty stosowania zielonej strzałki, Transport Miejski i Regionalny 2013, nr 8, s. 25. 
2 Dz. U. z 2019 r., poz. 3210 ze zm., dalej jako r.z.s.d. 
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w lewo możliwe jest wykonanie manewru zawracania, prawidłową odpowiedź 
„nie” wskazało 41 (82%) ankietowanych, 8 (16%) odpuściło możliwość wykonania 
takiego manewru, a jedna osoba (2%) nie miała wiedzy na ten temat. Z kolei na 
pytanie, czy w przypadku sygnalizatora kierunkowego S-3 ze strzałkami na wprost 
i w lewo jest możliwość wykonania manewru zawracania podczas wyświetlania 
sygnału zielonego, poprawnej odpowiedzi „nie” udzieliło 38 osób (76%), 7 (14%) 
dopuściło taką możliwość, a 5 (10%) nie miało zdania3. 

2.  Kształtowanie się przepisu dotyczącego sygnału w kształcie zielonej strzałki 
w lewo 

Sygnał zielony w kształcie strzałki nadawany łącznie z sygnałem czerwonym 
po raz pierwszy został wprowadzony rozporządzeniem Ministrów Komunikacji 
i Spraw Wewnętrznych z dnia 10 lipca 1959 r. w sprawie znaków i sygnałów dro-
gowych4. Oznaczał swobodę ruchu pojazdów jedynie w kierunku wskazanym sy-
gnałem – strzałką. Skręcając przy sygnale czerwonym, kierujący obowiązany był 
ustąpić pierwszeństwa przejazdu pojazdom poruszającym się po drodze, na którą 
wjeżdża. Sygnał ten mógł być zastąpiony znakiem składającym się z białej tabliczki 
prostokątnej z umieszczoną na niej zieloną strzałką (§ 28 ust. 2). 

Rozporządzenie Ministrów Komunikacji i Spraw Wewnętrznych z dnia 1 paź-
dziernika 1962 r. w sprawie ruchu na drogach publicznych5 zawierało zbliżone roz-
wiązanie, z tą różnicą, że kierujący, skręcając przy sygnale czerwonym, był obo-
wiązany ustąpić pierwszeństwa przejazdu nie tylko pojazdom poruszającym się po 
drodze, na którą wjeżdża, ale także pieszym przekraczającym jezdnię na sygnale 
zielonym (§ 114 ust. 2). 

Wykonanie przez kierującego pojazdem manewru skrętu zgodnie z sygnałem 
strzałki nadawanym łącznie z sygnałem czerwonym, pod warunkiem ustąpienia 
pierwszeństwa przejazdu pojazdom poruszającym się po drodze, na którą wjeżdżał, 
zostało zastąpione w rozporządzeniu Ministrów Komunikacji i Spraw Wewnętrz-
nych z dnia 20 lipca 1968 r. w sprawie ruchu na drogach publicznych6 wymogiem 
nieutrudnienia ruchu pojazdów jadących po drodze, na którą wjeżdżał (§ 113 
ust. 2). 

W rozporządzeniu Ministrów Komunikacji i Spraw Wewnętrznych z dnia 
9 sierpnia 1983 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych7 wyraźnie podkreślono, 
że chodziło o sygnał w kształcie zielonej strzałki skierowanej w prawo lub w lewo. 
Wykonanie skrętu warunkowało tym, by po drodze, na której ruch był otwarty, nie 

                                                           
3 D. Kociemba, Ignorantia iuris w prawie drogowym – wyniki badań ankietowych przeprowadzonych 

wśród kierowców, Zarządzanie Innowacyjne w Gospodarce i Biznesie 2020, nr 1, s. 182–184, 191. 
4 Dz. U. z 1959 r., nr 43, poz. 271 ze zm. 
5 Dz. U. z 1962 r., nr 61, poz. 295 ze zm., dalej jako rozporządzenie z 1962 r. 
6 Dz. U. z 1968 r., nr 27, poz. 183 ze zm. 
7 Dz. U. z 1983 r., nr 50, poz. 224 ze zm. 
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poruszali się piesi lub nie jechały pojazdy, którym pojazd skręcający mógłby utrud-
nić ruch (§ 16 ust. 3). Ponadto, jeżeli sygnalizator nadawał sygnały tylko dla jed-
nego kierunku jazdy, to sygnał zielony miał kształt strzałki, a na sygnałach żółtym 
i czerwonym znajdowała się czarna strzałka; kierunek jazdy na wprost oznaczała 
strzałka skierowana do góry. Przepis ten stosowano również w razie wskazywania 
podwójną strzałką dwóch kierunków jazdy (§ 16 ust. 4). 

W rozporządzeniu Ministrów Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw 
Wewnętrznych z dnia 11 stycznia 1993 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych8 
określono, że sygnalizator S-2b, tj. „sygnalizator z sygnałem dopuszczającym wa-
runkowe skręcanie w lewo”, mógł nadawać sygnał czerwony oraz sygnał w kształ-
cie zielonej strzałki skierowanej w lewo i doprecyzowano, że oznaczał dozwolone 
skręcanie w kierunku wskazanym strzałką w najbliższą drogę na skrzyżowaniu 
(§ 23 ust. 3). Warunki wykonania skrętu pozostały takie same jak w rozporządzeniu 
z 1983 r. Ponadto zostały wprowadzone sygnalizatory kierunkowe: 
1)  S-3a „sygnalizator kierunkowy – na wprost”, 
2)  S-3b „sygnalizator kierunkowy – w prawo”, 
3)  S-3c „sygnalizator kierunkowy – w lewo”, 
4)  S-3d „sygnalizator kierunkowy – na wprost i w prawo”, 
5)  S-3e „sygnalizator kierunkowy – na wprost i w lewo”, 
6)  S-3f „sygnalizator kierunkowy – w prawo i w lewo”. 

Jeżeli sygnalizator nadawał sygnały tylko dla jednego lub dwóch kierunków 
ruchu, to sygnał zielony miał kształt strzałki (strzałek), a na sygnale żółtym i czer-
wonym znajdowała się czarna strzałka (strzałki). Sygnał kierunkowy zielony ozna-
czał dodatkowo, że przejazd we wskazanym kierunku następował w fazie, w której 
nie występuje kolizja z innymi kierunkami ruchu (§ 23 ust. 4). 

W rozporządzeniu Ministrów Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw 
Wewnętrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znaków i sy-
gnałów drogowych9 sygnał czerwony wraz z sygnałem w kształcie zielonej strzałki, 
nadawany przez sygnalizator S-2, tj. „sygnalizator z sygnałem dopuszczającym wa-
runkowe skręcanie”, oznaczał, że dozwolone było skręcanie w kierunku wskaza-
nym strzałką w najbliższą jezdnię na skrzyżowaniu, pod warunkiem, że kierujący 
zatrzymał się przed sygnalizatorem i nie spowodował utrudnienia ruchu innym jego 
uczestnikom. Sygnał w kształcie zielonej strzałki nadawany przez sygnalizator 
S-2, zezwalający na skręcanie w lewo, zezwalał również na zawracanie z lewego 
skrajnego pasa ruchu, chyba że było to zabronione znakiem B-23 (§ 96). Rozpo-
rządzenie to regulowało także sygnały świetlne nadawane przez sygnalizator kie-
runkowy S-3, które dotyczyły kierujących jadących w kierunkach wskazanych 
strzałką (strzałkami). Sygnały te miały takie samo znaczenie jak nadawane przez 
sygnalizator S-1, z tym że sygnał zielony nadawany przez sygnalizator kierunkowy 
                                                           
8 Dz. U. z 1993 r., nr 32, poz. 145 ze zm. 
9 Dz. U. z 1999 r., nr 58, poz. 622 ze zm., dalej jako rozporządzenie z 1999 r. 



wykładnia prawa  11 

Paragraf na Drodze 2/2025 

S-3 oznaczał ponadto, że podczas jazdy we wskazanym kierunku nie występowała 
kolizja z innymi uczestnikami ruchu. Sygnalizatory kierunkowe S-3 nadające sy-
gnały przeznaczone tylko dla pojazdów skręcających w lewo mogły nie być 
umieszczone po prawej stronie drogi (§ 97). 

Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Admi-
nistracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych10 zawiera 
regulacje identyczne do tych z rozporządzenia z 1999 r. 

Konwencja o znakach i sygnałach drogowych, sporządzona w Wiedniu dnia 
8 listopada 1968 r.11, dopuszcza stosowanie strzałek kierunkowych, stanowiąc 
w art. 23 ust. 10, że zaświecenie się dodatkowej strzałki lub dodatkowych strzałek 
oznacza, niezależnie od tego, jakie światło w systemie trójbarwnym świeci się 
w danej chwili, zezwolenie na kontynuowanie przez pojazdy jazdy w kierunku lub 
w kierunkach wskazanych strzałką lub strzałkami. Oznacza to również, że jeżeli 
pojazdy znajdują się na pasie ruchu przeznaczonym wyłącznie dla ruchu w kie-
runku wskazanym strzałką lub na pasie, po którym powinien odbywać się ten ruch, 
kierujący tymi pojazdami powinni – pod warunkiem przepuszczenia ciągu pojaz-
dów poruszających się w kierunku, do którego się włączają i pod warunkiem, że 
nie spowodują niebezpieczeństwa dla pieszych – jechać we wskazanym kierunku, 
zwłaszcza gdy ich zatrzymanie się utrudniałoby ruch pojazdów znajdujących się za 
nimi na tym samym pasie ruchu. 

We wszystkich wymienionych aktach prawnych dopuszczano nadawanie 
przez sygnalizator sygnału czerwonego wraz z sygnałem w kształcie zielonej 
strzałki. Od rozporządzenia z 1962 r. sygnał ten mógł być zastąpiony znakiem skła-
dającym się z białej tabliczki prostokątnej z umieszczoną na niej zieloną strzałką, 
a z możliwości tej zrezygnowano w rozporządzeniu z 1999 r. To rozporządzenie 
po raz pierwszy dopuściło zawracanie podczas nadawania przez sygnalizator S-2 
sygnału w kształcie zielonej strzałki w lewo, warunkując je niezabronieniem wy-
konania tego manewru znakiem B-23. 

3.  Sposób zachowania się kierujących pojazdem w przypadku nadawania przez 
sygnalizator sygnału w kształcie zielonej strzałki 

3.1.  Sygnalizator z sygnałem dopuszczającym skręcanie w kierunku wskazanym 
strzałką S-2 

Sygnalizatory S-2 mogą być cztero- lub pięciokomorowe. Średnica soczewki 
nadającej sygnał w kształcie strzałki wynosi 200 mm, niezależnie od średnicy po-
zostałych soczewek (pkt 3.3. załącznika nr 3 Szczegółowe warunki techniczne dla 
sygnałów drogowych i warunki ich umieszczania na drogach do rozporządzenia 
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
                                                           
10 Dz. U. z 2002 r., nr 170, poz. 1393 ze zm. 
11 Dz. U. z 1988 r., nr 5, poz. 42. 
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technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ru-
chu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach12). W przypadkach uza-
sadnionych natężeniem i kierunkowym rozkładem ruchu, gdy pas przeznaczony dla 
skręcających w prawo lub w lewo jest wydzielony wysepką w krawężnikach lub 
jest jedynym pasem ruchu na wlocie, zamiast pełnego sygnału trójbarwnego może 
być zastosowany sygnał dopuszczający skręcanie w kierunku wskazanym strzałką, 
nadawany w sekwencji: czerwony → czerwony z zieloną strzałką → czerwony 
(pkt 4.2.2. cyt. załącznika nr 3). 

Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnał czerwony wraz z sygnałem w kształ-
cie zielonej strzałki w lewo oznacza, że dozwolone jest skręcanie w kierunku wska-
zanym strzałką w najbliższą jezdnię na skrzyżowaniu, pod warunkiem, że: 
1)  kierujący zatrzyma się przed sygnalizatorem, 
2) nie spowoduje utrudnienia ruchu innym jego uczestnikom (§ 96 ust. 2 

i 3 r.z.s.d.). 
Sygnał dopuszczający skręcanie w kierunku wskazanym strzałką może być 

nadawany jednokrotnie lub wielokrotnie podczas nadawania sygnału czerwonego, 
ale niedopuszczalne jest nadawanie go w trakcie nadawania sygnału żółtego 
(pkt 4.2.2. cyt. załącznika nr 3). 

Sygnał dopuszczający skręcanie w kierunku wskazanym strzałką, wyświe-
tlany przez sygnalizator S-2, stosuje się, jeżeli w czasie nadawania sygnału czer-
wonego istnieje możliwość ruchu pojazdów skręcających w lewo, pod warunkiem 
zapewnienia bezpieczeństwa pieszym i pojazdom, dla których wyświetlany jest 
w tym czasie sygnał zielony. Sygnału tego nie stosuje się, gdy do jazdy w kierunku 
zgodnym z kierunkiem wskazanym strzałką przeznaczone są dwa pasy ruchu lub 
więcej pasów ruchu. Stosuje się go w szczególności: 
 na skrzyżowaniach trójwlotowych dla skręcających w prawo z drogi, której kie-

runek ma kontynuację na wprost za skrzyżowaniem, 
 na skrzyżowaniach, na których na innych wlotach zastosowano sygnalizatory 

kierunkowe i istnieje możliwość nadawania sygnału zezwalającego na skręcanie 
w prawo w czasie, gdy na kierunku poprzecznym nadawany jest sygnał do skrę-
cania w lewo i zabronione jest zawracanie (pkt 6.2.1.3. cyt. załącznika nr 3). 

Zielona strzałka zezwala na ruch warunkowy przy sygnale czerwonym; nie 
można wjechać na skrzyżowanie, gdy wyświetla się sygnał żółty lub czerwony 
i żółty. Nie jest dopuszczalne skręcanie, gdy wyświetlany jest kolor czerwony, 
a strzałka zielona jest wyłączona13. 

Gdy jest wyświetlany sygnał czerwony wraz z sygnałem w kształcie zielonej 
strzałki, wówczas zatrzymanie się przed sygnalizatorem jest bezwarunkowe i ma 

                                                           
12 Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 ze zm. 
13 R.A. Stefański, Nowe znaki i sygnały drogowe. Przepisy. Wzory. Komentarz. System punktowy 

sprawdzania kwalifikacji kierowców, Wydawnictwo Bellona, Warszawa 1994, s. 163. 
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ono nastąpić przed sygnalizatorem, niezależne od tego, czy na jezdni, na którą za-
mierza wjechać, odbywa się ruchu pojazdów. W piśmiennictwie twierdzi się, że 
pojazd ma być zatrzymany przed „linią zatrzymania” oznaczoną znakiem P-14 lub 
w razie jej braku – przed sygnalizatorem. Uzasadnia się to tym, że zgodnie z § 99 
ust. 1 r.z.s.d. zatrzymanie pojazdu wynikające z nadawanego sygnału powinno na-
stąpić przed linią zatrzymania, a w razie jej braku – przed sygnalizatorem14. Jest to 
pogląd nietrafny. Przepis ten ma charakter ogólny i dotyczy sytuacji, gdy przez 
sygnalizator nadawany jest sygnał świetlny o kolorze żółtym lub czerwonym, który 
co do zasady oznacza zakaz wjazdu za sygnalizator (§ 95 ust. 1 pkt 2 i 3 r.z.s.d.). 
W § 96 ust. 3 r.z.s.d. zaś miejsce zatrzymania pojazdu jest określone tylko dla sy-
tuacji, gdy przez sygnalizator S-2 nadawany jest sygnał czerwony wraz z sygnałem 
w kształcie zielonej strzałki. W związku z tym przepis ten jest przepisem szczegól-
nym w stosunku do § 99 ust. 1 r.z.s.d. i z tego powodu – zgodnie z regułą lex spe-
cialis derogat legi generali – wyłączone jest jego stosowanie w omawianej sytuacji, 
tj. nie ma wymogu zatrzymania pojazdu przed linią zatrzymania, lecz przed 
sygnalizatorem. 

Zatrzymanie ma umożliwić rozpoznanie, czy na przejściu dla pieszych za sy-
gnalizatorem znajdują się osoby przechodzące przez jezdnię, które mogą być w tym 
momencie niewidoczne, np. z powodu pojazdów stojących obok, na pasie ruchu na 
wprost lub w lewo. Kierujący pojazdem może kontynuować jazdę dopiero wów-
czas, gdy upewni się, że nie utrudni ruchu innym jego uczestnikom. 

Niespowodowanie utrudnienia ruchu innym jego uczestnikom polega na prze-
puszczeniu pieszych i pojazdów poruszających się po prostopadłej drodze, dla któ-
rych nadawany jest sygnał zielony. Zielona strzałka nie jest tożsama z zielonym 
sygnałem. Skręcający w kierunku wskazanym przez strzałkę jest obowiązany wje-
chać w najbliższą jezdnię na skrzyżowaniu. Taki wymóg jest expressis verbis wy-
artykułowany w art. 96 ust. 1 r.z.s.d. Inaczej kwestia ta jest uregulowana 
w pkt 4.2.2. cyt. załącznika nr 3, według którego sygnał ten zezwala na ruch w naj-
bliższą drogę na skrzyżowaniu w kierunku wskazanym strzałką, po zatrzymaniu się 
przed sygnalizatorem. Pojęcia „droga” i „ jezdnia” nie są tożsame. Droga jest bu-
dowlą składającą się z części i urządzeń drogi, budowli ziemnych, lub drogowych 
obiektów inżynierskich, określonych w przepisach wydanych na podstawie art. 7 
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane15, stanowiącą całość techniczno-
użytkową, usytuowaną w pasie drogowym i przeznaczoną do ruchu lub postoju po-
jazdów, ruchu pieszych, ruchu osób poruszających się przy użyciu urządzenia 
wspomagającego ruch, jazdy wierzchem lub pędzenia zwierząt (art. 2 pkt 1 p.r.d. 

                                                           
14 D. Iwanowicz, J. Hasiewicz, Dylematy interpretacyjne stosowania sygnałów drogowych ze szcze-

gólnym uwzględnieniem sygnalizatora S-2 w „bezpiecznym” zarządzaniu ruchem drogowym. 
Część I/III, Paragraf na Drodze 2023, nr 3, s. 41. 

15 Dz. U. z 2025 r., poz. 418. 
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w zw. z art. 4 pkt 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych16). Jezd-
nią zaś jest część drogi przeznaczona do ruchu pojazdów, składająca się z pasa albo 
pasów ruchu, z wyjątkiem torowiska wydzielonego z jezdni (art. 4 pkt 5 u.d.p.). 
Rozbieżność ta nie ma żadnego znaczenia dla kierujących pojazdami, gdyż skręca-
jąc w lewo na skrzyżowaniu, muszą wjechać na jezdnię drogi, która prowadzi 
w tym kierunku; pojazd bowiem może poruszać się wyłącznie po jezdni. 

Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnał czerwony z sygnałem w kształcie 
zielonej strzałki w lewo zezwala również na zawracanie z lewego skrajnego pasa 
ruchu, przy zachowaniu wyżej wskazanych warunków, a nadto niezakazania tego 
manewru znakiem B-23 „zakaz zawracania”. Możliwość taka jest wprost wyarty-
kułowana w § 96 ust. 2 r.z.s.d. 

Mając na uwadze, że zgodnie z § 96 ust. 2 r.z.s.d. znak B-23 postawiony za 
sygnalizatorem S-2 zakazuje zawracania w przypadku, gdy jest nadawany sygnał 
w kształcie zielonej strzałki, zezwalający na skręcanie w lewo, konieczne jest do-
konanie oceny mocy prawnej dyrektywy płynącej z tego znaku. Z punktu widzenia 
formalnego znak ten obowiązuje, skoro § 96 ust. 2 r.z.s.d. expressis verbis stanowi, 
że znak ten wyłącza wykonanie manewru zawracania. Dla oceny zasadności ta-
kiego wniosku konieczne jest sięgnięcie do wykładni systemowej. Spójność sys-
temu prawa gwarantuje bowiem określony stopień niesprzeczności i zupełności. 
Zgodnie z jedną z reguł tej wykładni nie należy interpretować przepisów prawa 
w sposób prowadzący do ich sprzeczności z innymi przepisami prawa17. Wydawać 
by się mogło, że stosowanie tego przepisu pozostaje w sprzeczności z hierarchią 
dyrektyw obowiązującą w ruchu drogowym. W myśl art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym18 w zakresie związania uczestnika 
ruchu drogowego dyrektywami płynącymi z różnych źródeł obowiązują 
w kolejności: 
1)  polecenia dawane przez osoby kierujące ruchem lub uprawnione do jego 

kontroli, 
2)  sygnały dawane przez osoby kierujące ruchem lub uprawnione do jego kontroli, 
3) sygnały świetlne, 
4) znaki drogowe, 
5)  przepisy ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz wydane na ich podstawie 

rozporządzenia. 
Hierarchia stanowi spójny system i jest podstawą bezpieczeństwa i płynności 

ruchu19. Stosując się do tych reguł, można by przyjąć, że zakaz zawracania wyni-
kający ze znaku B-23 nie obowiązuje, gdyż zakaz ten zostaje wyłączony 
ze względu na nadawanie przez sygnalizator S-2 sygnału czerwonego z sygnałem 

                                                           
16 Dz. U. z 2024 r., poz. 320 ze zm., dalej jako u.d.p. 
17 L. Morawski, Wstęp do prawoznawstwa, Toruń 2014, s. 49. 
18 Dz. U. z 2024 r., poz. 1251 ze zm., dalej jako p.r.d. 
19 R.A. Stefański, Prawo o ruchu drogowym. Komentarz, Wolters Kluwer, Warszawa 2024, s. 187. 
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w kształcie zielonej strzałki w lewo. Zaaprobowaniu tego wniosku stoi jednak na 
przeszkodzie treść art. 5 ust. 3 p.r.d., według którego sygnały świetlne mają pierw-
szeństwo przed znakami drogowymi regulującymi pierwszeństwo przejazdu. Prze-
pis ten jest lex specialis w stosunku do art. 5 ust. 1 p.r.d. Znakami regulującymi 
pierwszeństwo przejazdu są: znaki A-7 „ustąp pierwszeństwa”, znak D-1 „droga 
z pierwszeństwem”, znak B-20 „stop”. Pozostałe znaki obowiązują bez żadnych 
ograniczeń także na skrzyżowaniach wyposażonych w sygnalizację świetlną. Znak 
B-23 „zakaz zawracania” nie należy do znaków regulujących pierwszeństwo prze-
jazdu, a zatem sygnał nadawany przez sygnalizator nie włącza go. 

3.2. Sygnalizator kierunkowy S-3 

Sygnały świetlne nadawane przez sygnalizator kierunkowy S-3 dotyczą kieru-
jących pojazdami jadących w kierunkach wskazanych strzałką lub strzałkami (§ 97 
ust. 1 r.z.s.d.), a więc także w lewo. Nie jest dopuszczalny wjazd za sygnalizator, 
jeżeli: 

1) ruch pojazdu utrudniłby opuszczenie jezdni pieszym lub rowerzystom, 
2) ze względu na warunki ruchu na skrzyżowaniu lub za nim opuszczenie 

skrzyżowania nie byłoby możliwe przed zakończeniem nadawania sygnału zielo-
nego (§ 97 ust. 2 w zw. z § 95 ust. 1 i 2 r.z.s.d.). 

W § 97 r.z.s.d. nie ma analogicznego przepisu do § 96 ust. 2 r.z.s.d., zezwala-
jącego również na zawracanie z lewego skrajnego pasa ruchu, co dowodzi, że nie-
dopuszczalny jest taki manewr. 

4.  Zasady ruchu drogowego obowiązujące kierujących pojazdami wjeżdżają-
cych za sygnalizator na sygnale zezwalającym na skręt w lewo 

Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnał czerwony wraz z sygnałem w kształ-
cie zielonej strzałki oznacza, że dozwolone jest, przy zachowaniu wyżej wymie-
nionych warunków, skręcanie w kierunku wskazanym strzałką w najbliższą jezdnię 
na skrzyżowaniu lub zawracanie (§ 96 r.z.s.d.). Przepis ten nie określa jak ma się 
zachować kierujący pojazdem po wjeździe za sygnalizator. Wprawdzie w przepisie 
tym nie ma mowy o tym, że zielona strzałka zezwala na wjazd za ten sygnalizator, 
lecz wynika to ze znaczenia sygnału zielonego nadawanego przez sygnalizator, któ-
rym jest zezwolenie na wjazd za sygnalizator S-1 (art. 95 ust. 1 pkt 1 r.z.s.d.). Sy-
gnał zielony dopuszczający skręt w kierunku wskazanym strzałką może być bez-
kolizyjny (wówczas sygnał wygasza się odpowiednio wcześnie, aby umożliwić 
ewakuację pojazdów poza punkt kolizji) albo kolizyjny (dopuszczający kolizję 
z innymi uczestnikami ruchu). Najczęściej występuje kolizja z pojazdami z wlotu 
prostopadłego20. Fakt, że sygnał w kształcie zielonej strzałki w lewo zezwala na 

                                                           
20 R. Bąk, Dylematy…, op. cit., s. 26 i 27. 
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skręcanie w lewo w najbliższą jezdnię na skrzyżowaniu lub zawracanie, nie upo-
ważnia kierującego pojazdem do wykonania tego manewru bez zachowania dodat-
kowych warunków wjeżdżania na jezdnię, na której odbywa się ruch kolizyjny, na 
co wskazuje mu nadawany na sygnalizatorze sygnał czerwony, oznaczający zakaz 
wjazdu za sygnalizator. Sygnalizacja na skrzyżowaniu jest sygnalizacją przezna-
czoną do sterowania co najmniej dwoma strumieniami kolizyjnymi pojazdów przy 
pomocy sygnalizatorów ogólnych lub kierunkowych (pkt 5.2.1. cyt. załącznika 
nr 3). Ponadto sygnalizacja na skrzyżowaniu obejmuje wszystkie grupy uczestni-
ków ruchu i wszystkie strumienie ruchu poruszające się po jezdni lub torowisku 
oraz je przekraczające. Nie pozostawia się jakiegokolwiek wlotu, pasa lub strumie-
nia ruchu w obszarze skrzyżowania bez sygnalizacji (pkt 6.2.1.1. cyt. załącz-
nika nr 3). 

W literaturze słusznie przyjmuje się, że po wjeździe pojazdem za sygnalizator 
S-2 na sygnale zezwalającym na ruch obowiązują reguły określone art. 25 ust. 1 
p.r.d., a więc kierujący pojazdem jest obowiązany zachować szczególną ostrożność 
i ustąpić pierwszeństwa pojazdowi nadjeżdżającemu z prawej strony, a jeżeli 
skręca w lewo – także jadącemu z kierunku przeciwnego na wprost lub skręcają-
cemu w prawo21. Nie dotyczy to jednak sytuacji, gdy strumienie ruchu są bezkoli-
zyjne. Nie ma zastosowania art. 5 ust. 1 p.r.d., według którego kierujący pojazdem 
jest obowiązany stosować się m.in. do sygnałów świetlnych nawet wówczas, gdy 
z przepisów ustawy wynika inny sposób zachowania niż nakazany przez sygnały 
świetlne. Dyrektywa ta miałaby zastosowanie, gdyby w § 96 r.z.s.d. były określone 
zasady zachowania się kierującego pojazdem na skrzyżowaniu. 

W literaturze uważa się, że identyczne zasady obowiązują również kierujących 
pojazdami poruszających się zgodnie z sygnałem kierunkowym nadawanym przez 
sygnalizator S-3, o czym ma świadczyć odpowiednie stosowanie – na podstawie 
§ 97 ust. 2 r.z.s.d. – przepisów § 95 ust. 1 i 2 do sygnałów nadawanych przez sy-
gnalizator kierunkowy S-322. Przepisy te określają znaczenie sygnałów świetlnych 
oraz zakaz wjazdu za sygnalizator. Nie wskazują zasad zachowania kierującego 
pojazdem po wjeździe za sygnalizator. Można o tym wnioskować z § 97 ust. 3 
r.z.s.d., według którego sygnał zielony nadawany przez sygnalizator kierunkowy 
S-3 oznacza, że podczas jazdy we wskazanym kierunku nie występuje kolizja z in-
nymi uczestnikami ruchu. Oznacza to, że – jak podkreśla się w literaturze – utwier-
dzenie kierującego pojazdem w fakcie jazdy niezakłóconej daną trajektorią, bez 
możliwości jakiegokolwiek przecięcia lub włączenia się innych strumieni w kory-
tarz ruchu zgodny z kierunkiem wskazanym strzałką na sygnalizatorze S-323.Wobec 
tego ma on prawo zakładać, że na jego torze ruchu nie pojawią się inni kierujący 
pojazdami lub uczestnicy ruchu. Nie można podzielić poglądu, że bezkolizyjność, 

                                                           
21 D. Iwanowicz, J. Hasiewicz, Dylematy interpretacyjne…, op. cit., s. 48. 
22 Ibidem, s. 50. 
23 Ibidem. 
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o której jest mowa w § 97 ust. 3 r.z.s.d., nie ma żadnego wpływu na zasady poru-
szania się przez skrzyżowanie w czasie jazdy na sygnale zezwalającym na ruch 
nadawanym przez sygnalizator S-3, ze względu na występowanie w tej samej fazie 
sygnalizacyjnej innych strumieni kolizyjnych. Z pkt. 8.3.2. cyt. załącznika nr 3 wy-
nika, że pary strumieni kolizyjnych o dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na 
ruch powinny być sterowane tak, aby strumień podporządkowany nie miał możli-
wości dojazdu do punktu kolizji wcześniej niż strumień z pierwszeństwem prze-
jazdu lub przejścia, a pary strumieni kolizyjnych o niedopuszczalnym jednocze-
snym zezwoleniu na ruch powinny być sterowane tak, aby wykluczyć jednoczesne 
poruszanie się tych strumieni. Ponadto program sygnalizacji opisujący określony 
w czasie sposób sterowania ruchem powinien spełniać wymagania dotyczące dłu-
gości i sekwencji poszczególnych sygnałów nadawanych w grupach sygnalizacyj-
nych, ich wzajemnych przesunięć w czasie oraz zabezpieczeń przed ich błędnym 
nadawaniem. Sposób sterowania ruchem określany przez program sygnalizacyjny 
powinien ściśle korelować z układem ruchu i z układem drogowym (pkt 8.1. cyt. 
załącznika nr 3). Oznacza to, że dostosowanie do tych zasad przy ustawianiu sy-
gnalizatorów i ich zaprogramowanie wyłącza kolizyjność ruchu poruszającego się 
według wskazań sygnału w postaci zielonej strzałki w lewo z innymi strumie-
niami ruchu. Celem sygnalizacji świetlnych jest zwiększenie bezpieczeństwa 
uczestników ruchu, a jego poprawa następuje poprzez rozdzielenie w czasie poto-
ków kolizyjnych24. 

Trafnie zwraca się uwagę, że tylko na konstrukcji programu sygnalizacji 
świetlnej, a tym samym na projektancie organizacji ruchu drogowego i zatwierdza-
jącym tę organizację organie zarządzającym ruchem na drodze ciążą obowiązki 
spełnienia warunków bezpieczeństwa ruchu w fazach sygnalizacyjnych w taki spo-
sób, aby nie dochodziło do „kolizji” w czasie nadawania zielonych sygnałów 
świetlnych przez sygnalizatory S-325. Uczestnika ruchu nie interesuje jak te obo-
wiązki zostały realizowane i nie jest on zobligowany do sprawdzania, czy organi-
zacja ruchu obejmująca sygnalizatory jest zgodna z obowiązującymi przepisami. 
Ma prawo mieć pełne zaufanie, że organizacja ruchu także i w tym zakresie jest 
prawidłowa. W razie nastąpienia np. wypadku drogowego, wyczerpującego zna-
miona przestępstwa z art. 177 § 1 k.k. z powodu wadliwie działającej sygnalizacji 
świetlnej, biorącemu w nim udział kierującemu pojazdem nie można zarzucić na-
ruszenia zasady ograniczonego zaufania. Ograniczone zaufanie – co wynika wy-
raźnie z art. 4 p.r.d. – obowiązuje w stosunku do innych uczestników ruchu, a nie 
urządzeń zabezpieczenia ruchu. W przepisie tym jest mowa expressis verbis, że 
można liczyć, iż inni uczestnicy tego ruchu przestrzegają przepisów. Sąd Najwyż-
szy trafnie zwrócił uwagę, że: 

                                                           
24 R. Kulasek, Ocena sygnalizacji świetlnych w Bydgoszczy pod kątem dostosowania do obowiązują-

cych przepisów, Autobusy 2018, nr 6, s. 1200–1201. 
25 Ibidem, s. 50. 
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 W kompleksowym systemie zabezpieczeń ruchu drogowego i kolejowego, zwłasz-
cza zaś na ich styku, wszystkie ogniwa spełniają niezwykle ważną i niezbędną 
rolę oraz wzajemnie się uzupełniają, zatem bezpieczeństwo powszechne wy-
maga, aby każdy uczestnik takiego ruchu lub osoba wykonująca związane z nim 
czynności wypełniali ściśle i rzetelnie swoje obowiązki, nie oglądając się i nie 
polegając na innych26. 

 Zasada ta nie odnosi się do stanu nawierzchni tego rodzaju drogi. Należy bo-
wiem przyjąć, że użytkownik drogi oznaczonej na mapie jako droga I klasy, wy-
jąwszy jedynie wypadki klęsk żywiołowych, ma pełne prawo przypuszczać, że 
każda przeszkoda na drodze wynikająca ze złego stanu nawierzchni – została 
oznaczona odpowiednimi znakami27. 

 W stosunku do oznakowania na przejazdach kolejowych bez zapór użytkownik 
kieruje się zasadą pełnego zaufania, że odpowiednie sygnały i znaki ostrzegaw-
cze nie tylko dostatecznie uprzedzają kierujących pojazdami o zbliżaniu się do 
takiego przejazdu, lecz również o tym, że jest on prawidłowo urządzony28. 

5. Wnioski 

1. Do nadawania sygnału dopuszczającego skręcanie w kierunku wskazanym 
strzałką przeznaczone są sygnalizatory S-2 „sygnalizator z sygnałem dopusz-
czającym skręcanie w kierunku wskazanym strzałką” lub S-3 „sygnalizator 
kierunkowy”. 

2. Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnał czerwony wraz z sygnałem w kształcie 
zielonej strzałki w lewo zezwala na wykonanie manewru zawracania pod wa-
runkiem: 1) zatrzymania się przed sygnalizatorem i nie doprowadzenia do utrud-
nienia ruchu innym jego uczestnikom; 2) wykonania manewru z lewego skraj-
nego pasa ruchu; 3) braku zakazu wykonania tego manewru znakiem B-23 „za-
kaz zawracania”. Jego dopuszczalność wynika wprost z § 96 ust. 2 r.z.s.d. 

3. Sygnały świetlne nadawane przez sygnalizator kierunkowy S-3 dotyczą kieru-
jących pojazdami jadących w kierunkach wskazanych strzałką lub strzałkami, 
a więc także w lewo. Nie jest dopuszczalny wjazd za sygnalizator, jeżeli: 1) ruch 
pojazdu utrudniłby opuszczenie jezdni pieszym lub rowerzystom; 2) ze względu 
na warunki ruchu na skrzyżowaniu lub za nim opuszczenie skrzyżowania nie 
byłoby możliwe przed zakończeniem nadawania sygnału zielonego. Co do tego 
sygnalizatora nie ma analogicznego postanowienia jak do sygnalizatora S-2, ze-
zwalającego również na zawracanie, co oznacza, że nie jest dopuszczalny taki 
manewr. 

                                                           
26 Wyrok SN z dnia 9 stycznia 1976 r., IV KR 291/75, niepubl. 
27 Wyrok SN z dnia 2 grudnia 1963 r., IV K 131/63 [w:] R.A. Stefański, Prawo o ruchu drogowym 

z orzecznictwem Sądu Najwyższego i Naczelnego Sądu Administracyjnego, Warszawa 1993, s. 26. 
28 Wyrok SN z dnia 5 października 1964 r., IV K 249/64, OSNKW 1965, nr 6, poz. 67. 
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4. Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnał czerwony wraz z sygnałem w kształcie 
zielonej strzałki w lewo zezwala, przy zachowaniu określonych warunków, na 
wjazd za sygnalizator. Nie są zaś określone w rozporządzeniu z 2002 r. zasady 
zachowania kierującego pojazdem po wjeździe za sygnalizator. Skręt w kie-
runku wskazanym strzałką może być kolizyjny z innymi uczestnikami ruchu, 
zwłaszcza poruszającymi się z pojazdami z wlotu prostopadłego. Z tego powodu 
w takiej sytuacji skręcającego w lewo obowiązują zasady określone w art. 25 
ust. 1 p.r.d.: kierujący pojazdem jest obowiązany zachować szczególną ostroż-
ność i ustąpić pierwszeństwa pojazdowi nadjeżdżającemu z prawej strony, a je-
żeli skręca w lewo – także jadącemu z kierunku przeciwnego na wprost lub 
skręcającemu w prawo. Obowiązek taki nie ciąży na skręcającym, gdy strumie-
nie ruchu są bezkolizyjne. Obowiązku takiego nie ma kierujący pojazdem skrę-
cający w lewo, gdy na sygnalizatorze S-3 nadawany jest sygnał w postaci zie-
lonej strzałki w lewo. Wniosek taki wypływa z § 97 ust. 3 r.z.s.d., według któ-
rego sygnał zielony nadawany przez sygnalizator kierunkowy S-3 oznacza, że 
podczas jazdy we wskazanym kierunku nie występuje kolizja z innymi uczest-
nikami ruchu. Kierujący pojazdem ma prawo zakładać, że na jego torze ruchu 
nie pojawią się kierujący pojazdami lub inni uczestnicy ruchu. 
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U-turns at green left arrow displayed by S-2 and S-3 traffic signals 

  Abstract 
The subject of this article is the meaning of the red signal together with the green left
arrow signal emitted by the S-2 traffic signal and the meaning of the S-3 directional 
traffic signal, which allows turning in the direction indicated by the arrow. Its purpose 
is to determine, through analysis of legal acts and statements in the literature, the per-
missibility of performing a U-turn maneuver and the obligations incumbent on drivers
turning or making a U-turn. U-turns are permitted if the S-2 signal shows a red light 
together with a green left arrow, provided that: 1) the driver stops in front of the signal
and does not obstruct other road users; 2) the maneuver is performed from the leftmost
lane; 3) there is no prohibition of this maneuver by the B-23 “no U-turn” sign. Its ad-
missibility stems directly from § 96(2) of the Regulation on Road Signs and Signals.
Due to the lack of such a regulation regarding the S-3 directional signal, this is not al-
lowed. A green arrow signal emitted by both the S-2 and S-3 signals allows entry beyond
the signal, and since traffic flows may collide in the case of the first signal, the turning
driver is obliged to follow the rules for crossing an intersection specified in traffic law.
However, this does not apply when traffic flows are non-collisional. This obligation also 
does not apply to drivers turning at a green arrow signal displayed on the S-3 signal, as 
there is no collision with other road users in this case. 
Keywords 
Left turn, traffic light, signal, no U-turn, U-turn, green arrow. 
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