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Zawracanie przy nadawanych sygnatach w ksztatcie
zielonej strzatki w lewo przez sygnalizatory S-2 i S-3

Streszczenie

Przedmiotem artykutu jest znaczenie sygnatu czerwonego wraz z sygnatem w ksztalcie
zielonej strzatki w lewo, nadawanego przez sygnalizator S-2 oraz znaczenie sygnaliza-
tora kierunkowego S-3, dopuszczajgcego skrgcanie w kierunku wskazanym strzatka.
Jego celem jest ustalenie, w drodze analizy aktéw prawnych i wypowiedzi w literaturze,
dopuszczalno$ci wykonania manewru zawracania oraz obowigzkow cigzacych na kie-
rujacych pojazdem skrecajacych lub zawracajacych. Dopuszczalne jest zawracanie, je-
zeli jest nadawany przez sygnalizator S-2 sygnat czerwony wraz z sygnatem w ksztalcie
zielonej strzatki w lewo pod warunkiem: 1) zatrzymania si¢ przed sygnalizatorem i nie-
doprowadzenia do utrudnienia ruchu innym jego uczestnikom; 2) wykonania go z le-
wego skrajnego pasa ruchu; 3) braku zakazu tego manewru znakiem B-23 , zakaz za-
wracania”. Jego dopuszczalnos¢ wynika wprost z § 96 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie
znakow i sygnatow drogowych. Ze wzgledu na brak takiej regulacji co do sygnalizatora
kierunkowego S-3 jest to niedopuszczalne. Sygnat w ksztalcie zielonej strzatki nada-
wany zaré6wno przez sygnalizator S-2, jak i S-3 zezwala na wjazd za sygnalizator,
a z uwagi na to, ze w przypadku pierwszego sygnalizatora strumienie ruchu moga by¢
kolizyjne, skrgcajacy obowigzany jest stosowac si¢ do zasad przejazdu przez skrzyzo-
wanie okre§lonych w prawie o ruchu drogowym. Nie dotyczy to jednak sytuacji, gdy
strumienie ruchu sa bezkolizyjne. Obowigzek ten nie ciazy takze na kierujacym pojaz-
dem skrecajacym przy sygnale w ksztalcie zielonej strzatki wy$wietlanym na sygnali-
zatorze S-3, gdyz wowczas nie wystepuje kolizja z innymi uczestnikami ruchu.
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1. Wprowadzenie

ygnalizacja Swietlna na skrzyzowaniach, pozwalajac na segregacj¢ przecinaja-

cych si¢ strumieni pojazdow i pieszych, przyczynia si¢ do redukowania liczby
punktow kolizyjnych i prowadzi do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu, chociaz nie
zawsze zapewnia bezkolizyjng obstuge wszystkich strumieni ruchu’.

Ogolnym sygnalizatorem do kierowania ruchem dla kierujacych wszystkimi
pojazdami jest sygnalizator S-1 ,,sygnalizator podstawowy”. Sygnalizatorami
z sygnatem dopuszczajacym skrecanie w kierunku wskazanym strzatka dla kieru-
jacych wszystkimi pojazdami sa sygnalizatory S-2 ,,sygnalizator z sygnatem do-
puszczajacym skrecanie w kierunku wskazanym strzatka” oraz S-3 ,,sygnalizator
kierunkowy”.

Zgodnie z § 95 ust. 1 rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewngtrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow
drogowych® sygnaty §wietlne nadawane przez sygnalizator S-1 oznaczaja:

1) sygnat zielony — zezwolenie na wjazd za sygnalizator,

2) sygnal zotty — zakaz wjazdu za sygnalizator, chyba ze w chwili zaswiecenia tego
sygnatu pojazd znajduje si¢ tak blisko sygnalizatora, ze nie moze by¢ zatrzy-
many przed nim bez gwaltownego hamowania; sygnat ten oznacza jednocze-
$nie, ze za chwilg zaswieci si¢ sygnal czerwony,

3) sygnat czerwony — zakaz wjazdu za sygnalizator,

4) sygnaty czerwony i zotty nadawane jednoczesnie — zakaz wjazdu za sygnaliza-
tor; sygnaly te oznaczajg takze, ze za chwile zaswieci si¢ sygnat zielony.

Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnat czerwony wraz z sygnalem w ksztat-
cie zielonej strzatki oznacza, ze dozwolone jest skrecanie w kierunku wskazanym
strzatkg w najblizszg jezdni¢ na skrzyzowaniu (art. 96 ust. 1 r.z.s.d.). Sygnaty
swietlne nadawane przez sygnalizator kierunkowy S-3 dotycza kierujacych jada-
cych w kierunkach wskazanych strzatkg (strzatkami) (§ 97 ust. 1 r.z.s.d.).

W praktyce pojawiajg si¢ watpliwosci, czy nadawane przez te sygnalizatory
sygnaty w ksztalcie zielonej strzatki w lewo pozwalajg takze na zawracanie. Wsrod
kierowcoéw przewaza zdanie, ze jest to niemozliwe, gdyz zielona strzatka w lewo
nakazuje jecha¢ tylko w tym kierunku. W badaniach przeprowadzonych wsrdd kie-
rowcow na pytanie, czy w przypadku skretu warunkowego w lewo (zielona strzatka
ukierunkowana w lewo przy czerwonym sygnale wyswietlanym na sygnalizatorze
S-1) mozliwe jest wykonanie manewru zawracania, 35 z 50 (70%) respondentow
btednie odpowiedziato, ze taki manewr jest niedozwolony, 13 (26%) udzielito po-
prawnej odpowiedzi, a 2 (4%) nie potrafito wskaza¢ zadnej z odpowiedzi. Na py-
tanie, czy w przypadku sygnalizatora kierunkowego S-3 ze strzalkg skierowang

1'J. Wicher, Bezpieczeristwo samochodow i ruchu drogowego, Warszawa 2004, s. 296; R. Bak, Dyle-
maty stosowania zielonej strzatki, Transport Miejski i Regionalny 2013, nr 8, s. 25.
2 Dz. U.z2019r., poz. 3210 ze zm., dalej jako r.z.s.d.
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w lewo mozliwe jest wykonanie manewru zawracania, prawidlowg odpowiedz
,»hie” wskazato 41 (82%) ankietowanych, 8 (16%) odpuscito mozliwo$¢ wykonania
takiego manewru, a jedna osoba (2%) nie miata wiedzy na ten temat. Z kolei na
pytanie, czy w przypadku sygnalizatora kierunkowego S-3 ze strzatkami na wprost
i w lewo jest mozliwo$¢ wykonania manewru zawracania podczas wys$wietlania
sygnatu zielonego, poprawnej odpowiedzi ,,nie” udzielito 38 0sob (76%), 7 (14%)
dopuscito taka mozliwo$é, a 5 (10%) nie miato zdania®.

2. Ksztaltowanie si¢ przepisu dotyczgcego sygnatu w ksztalcie zielonej strzalki
w lewo

Sygnat zielony w ksztalcie strzalki nadawany lgcznie z sygnalem czerwonym
po raz pierwszy zostal wprowadzony rozporzadzeniem Ministréw Komunikacji
i Spraw Wewnetrznych z dnia 10 lipca 1959 r. w sprawie znakow i sygnatow dro-
gowych®. Oznaczal swobode ruchu pojazdéw jedynie w kierunku wskazanym sy-
gnalem — strzatkg. Skrecajac przy sygnale czerwonym, kierujacy obowigzany byt
ustgpi¢ pierwszenstwa przejazdu pojazdom poruszajacym si¢ po drodze, na ktora
wjezdza. Sygnal ten mogt by¢ zastapiony znakiem sktadajacym si¢ z bialej tabliczki
prostokatnej z umieszczong na niej zielong strzatka (§ 28 ust. 2).

Rozporzadzenie Ministroéw Komunikacji i Spraw Wewnetrznych z dnia 1 paz-
dziernika 1962 r. w sprawie ruchu na drogach publicznych® zawierato zblizone roz-
wigzanie, z tg roznica, ze kierujacy, skrecajac przy sygnale czerwonym, byt obo-
wigzany ustgpi¢ pierwszenstwa przejazdu nie tylko pojazdom poruszajacym sie po
drodze, na ktérg wjezdza, ale takze pieszym przekraczajacym jezdnig¢ na sygnale
zielonym (§ 114 ust. 2).

Wykonanie przez kierujacego pojazdem manewru skretu zgodnie z sygnalem
strzatki nadawanym 1acznie z sygnatem czerwonym, pod warunkiem ustgpienia
pierwszenstwa przejazdu pojazdom poruszajacym si¢ po drodze, na ktdrg wjezdzat,
zostato zastgpione w rozporzadzeniu Ministrow Komunikacji i Spraw Wewngtrz-
nych z dnia 20 lipca 1968 r. w sprawie ruchu na drogach publicznych® wymogiem
nieutrudnienia ruchu pojazdow jadacych po drodze, na ktéra wjezdzat (§ 113
ust. 2).

W rozporzadzeniu Ministrow Komunikacji i Spraw Wewngtrznych z dnia
9 sierpnia 1983 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych’ wyraznie podkreslono,
ze chodzito o sygnal w ksztalcie zielonej strzatki skierowanej w prawo lub w lewo.
Wykonanie skrgtu warunkowato tym, by po drodze, na ktorej ruch byt otwarty, nie

3 D. Kociemba, Ignorantia iuris w prawie drogowym — wyniki bada ankietowych przeprowadzonych
wsrod kierowcow, Zarzadzanie Innowacyjne w Gospodarce i Biznesie 2020, nr 1, s. 182184, 191.

4Dz. U.z 1959 1., nr 43, poz. 271 ze zm.

3Dz U.z 1962 ., nr 61, poz. 295 ze zm., dalej jako rozporzgdzenie z 1962 r.

®Dz. U. z 1968 1., nr 27, poz. 183 ze zm.

" Dz. U. z 1983 r., nr 50, poz. 224 ze zm.
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poruszali si¢ piesi lub nie jechaly pojazdy, ktérym pojazd skrecajacy moglby utrud-
ni¢ ruch (§ 16 ust. 3). Ponadto, jezeli sygnalizator nadawat sygnaty tylko dla jed-
nego kierunku jazdy, to sygnat zielony miat ksztalt strzatki, a na sygnatach zottym
1 czerwonym znajdowala si¢ czarna strzatka; kierunek jazdy na wprost oznaczata
strzatka skierowana do gory. Przepis ten stosowano rowniez w razie wskazywania
podwojng strzatkg dwoch kierunkow jazdy (§ 16 ust. 4).

W rozporzadzeniu Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych z dnia 11 stycznia 1993 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych®
okreslono, ze sygnalizator S-2b, tj. ,,sygnalizator z sygnatem dopuszczajagcym wa-
runkowe skrgcanie w lewo”, mogt nadawac sygnat czerwony oraz sygnat w ksztat-
cie zielonej strzatki skierowanej w lewo i doprecyzowano, ze oznaczat dozwolone
skrecanie w kierunku wskazanym strzatka w najblizsza droge na skrzyzowaniu
(§ 23 ust. 3). Warunki wykonania skretu pozostaty takie same jak w rozporzadzeniu
z 1983 r. Ponadto zostaty wprowadzone sygnalizatory kierunkowe:

1) S-3a,,sygnalizator kierunkowy — na wprost”,

2) S-3b ,,sygnalizator kierunkowy — w prawo”,

3) S-3c,,sygnalizator kierunkowy — w lewo”,

4) S-3d ,,sygnalizator kierunkowy — na wprost i w prawo”,
5) S-3e,,sygnalizator kierunkowy — na wprost i w lewo”,
6) S-3f,,sygnalizator kierunkowy — w prawo i w lewo”.

Jezeli sygnalizator nadawat sygnaty tylko dla jednego lub dwodch kierunkow
ruchu, to sygnat zielony mial ksztatt strzalki (strzalek), a na sygnale zottym i czer-
wonym znajdowala si¢ czarna strzatka (strzatki). Sygnat kierunkowy zielony ozna-
czal dodatkowo, ze przejazd we wskazanym kierunku nastepowal w fazie, w ktorej
nie wystepuje kolizja z innymi kierunkami ruchu (§ 23 ust. 4).

W rozporzadzeniu Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewngtrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakow i sy-
gnatow drogowych’® sygnat czerwony wraz z sygnalem w ksztalcie zielonej strzatki,
nadawany przez sygnalizator S-2, tj. ,,sygnalizator z sygnalem dopuszczajacym wa-
runkowe skrecanie”, oznaczat, ze dozwolone byto skrecanie w kierunku wskaza-
nym strzatka w najblizszg jezdni¢ na skrzyzowaniu, pod warunkiem, ze kierujacy
zatrzymat si¢ przed sygnalizatorem i nie spowodowat utrudnienia ruchu innym jego
uczestnikom. Sygnat w ksztalcie zielonej strzatki nadawany przez sygnalizator
S-2, zezwalajacy na skrecanie w lewo, zezwalal rowniez na zawracanie z lewego
skrajnego pasa ruchu, chyba Ze bylo to zabronione znakiem B-23 (§ 96). Rozpo-
rzadzenie to regulowato takze sygnaty §wietlne nadawane przez sygnalizator kie-
runkowy S-3, ktore dotyczyly kierujacych jadacych w kierunkach wskazanych
strzatkg (strzatkami). Sygnaty te mialy takie samo znaczenie jak nadawane przez
sygnalizator S-1, z tym ze sygnat zielony nadawany przez sygnalizator kierunkowy

8Dz U. 21993 r., nr 32, poz. 145 ze zm.
°Dz. U. z 1999 r., nr 58, poz. 622 ze zm., dalej jako rozporzadzenie z 1999 r.
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S-3 oznaczal ponadto, ze podczas jazdy we wskazanym kierunku nie wystgpowata
kolizja z innymi uczestnikami ruchu. Sygnalizatory kierunkowe S-3 nadajace sy-
gnaty przeznaczone tylko dla pojazdow skrecajacych w lewo mogly nie by¢
umieszczone po prawej stronie drogi (§ 97).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Admi-
nistracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych'® zawiera
regulacje identyczne do tych z rozporzadzenia z 1999 r.

Konwencja o znakach i sygnatach drogowych, sporzadzona w Wiedniu dnia
8 listopada 1968 r."', dopuszcza stosowanie strzatek kierunkowych, stanowiac
w art. 23 ust. 10, ze zaswiecenie si¢ dodatkowej strzatki lub dodatkowych strzatek
oznacza, niezaleznie od tego, jakie §wiatlo w systemie trojbarwnym S$wieci si¢
w danej chwili, zezwolenie na kontynuowanie przez pojazdy jazdy w kierunku lub
w kierunkach wskazanych strzatkg lub strzatkami. Oznacza to rowniez, ze jezeli
pojazdy znajdujg si¢ na pasie ruchu przeznaczonym wylacznie dla ruchu w kie-
runku wskazanym strzatka lub na pasie, po ktorym powinien odbywac si¢ ten ruch,
kierujacy tymi pojazdami powinni — pod warunkiem przepuszczenia ciggu pojaz-
dow poruszajacych si¢ w kierunku, do ktorego si¢ wilaczaja i pod warunkiem, ze
nie spowoduja niebezpieczenstwa dla pieszych — jecha¢ we wskazanym kierunku,
zwlaszcza gdy ich zatrzymanie si¢ utrudniatoby ruch pojazdéw znajdujacych si¢ za
nimi na tym samym pasie ruchu.

We wszystkich wymienionych aktach prawnych dopuszczano nadawanie
przez sygnalizator sygnalu czerwonego wraz z sygnalem w ksztalcie zielonej
strzatki. Od rozporzadzenia z 1962 r. sygnat ten mogl by¢ zastgpiony znakiem skta-
dajacym si¢ z bialej tabliczki prostokatnej z umieszczong na niej zielong strzatka,
a z mozliwosci tej zrezygnowano w rozporzadzeniu z 1999 r. To rozporzadzenie
po raz pierwszy dopuscito zawracanie podczas nadawania przez sygnalizator S-2
sygnatu w ksztalcie zielonej strzalki w lewo, warunkujac je niezabronieniem wy-
konania tego manewru znakiem B-23.

3. Sposob zachowania sie kierujgcych pojazdem w przypadku nadawania przez
sygnalizator sygnatu w ksztalcie zielonej strzatki

3.1. Sygnalizator z sygnalem dopuszczajacym skrecanie w kierunku wskazanym
strzatkq S-2

Sygnalizatory S-2 mogg by¢ cztero- lub pieciokomorowe. Srednica soczewki
nadajacej sygnat w ksztalcie strzatki wynosi 200 mm, niezaleznie od $rednicy po-
zostatych soczewek (pkt 3.3. zatacznika nr 3 Szczegolowe warunki techniczne dla
sygnatow drogowych i warunki ich umieszczania na drogach do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow

10Dz. U. 22002 1., nr 170, poz. 1393 ze zm.
"'Dz. U.z 1988 1., nr 5, poz. 42.
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technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ru-
chu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach'?). W przypadkach uza-
sadnionych natezeniem i kierunkowym rozktadem ruchu, gdy pas przeznaczony dla
skrecajacych w prawo lub w lewo jest wydzielony wysepka w kraweznikach lub
jest jedynym pasem ruchu na wlocie, zamiast petnego sygnatu tréjbarwnego moze
by¢ zastosowany sygnat dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzatka,
nadawany w sekwencji: czerwony — czerwony z zielong strzatka — czerwony
(pkt 4.2.2. cyt. zatacznika nr 3).

Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnat czerwony wraz z sygnatem w ksztat-
cie zielonej strzatki w lewo oznacza, ze dozwolone jest skrecanie w kierunku wska-
zanym strzatka w najblizszg jezdni¢ na skrzyzowaniu, pod warunkiem, ze:

1) kierujgcy zatrzyma si¢ przed sygnalizatorem,
2) nie spowoduje utrudnienia ruchu innym jego uczestnikom (§ 96 ust. 2
i13r.zs.d.).
Sygnat dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg moze by¢
nadawany jednokrotnie lub wielokrotnie podczas nadawania sygnatu czerwonego,
ale niedopuszczalne jest nadawanie go w trakcie nadawania sygnatu zoltego
(pkt 4.2.2. cyt. zatacznika nr 3).
Sygnat dopuszczajacy skrecanie w kierunku wskazanym strzatka, wyswie-
tlany przez sygnalizator S-2, stosuje si¢, jezeli w czasie nadawania sygnatu czer-
wonego istnieje mozliwo$¢ ruchu pojazdow skrecajacych w lewo, pod warunkiem
zapewnienia bezpieczenstwa pieszym i pojazdom, dla ktorych wyswietlany jest
w tym czasie sygnat zielony. Sygnatu tego nie stosuje si¢, gdy do jazdy w kierunku
zgodnym z kierunkiem wskazanym strzaltka przeznaczone sa dwa pasy ruchu lub
wiecej pasow ruchu. Stosuje si¢ go w szczegolnosci:
= na skrzyzowaniach trojwlotowych dla skrecajacych w prawo z drogi, ktorej kie-
runek ma kontynuacj¢ na wprost za skrzyzowaniem,

= na skrzyzowaniach, na ktorych na innych wlotach zastosowano sygnalizatory
kierunkowe i istnieje mozliwo$¢ nadawania sygnatu zezwalajacego na skrecanie
w prawo w czasie, gdy na kierunku poprzecznym nadawany jest sygnat do skre-
cania w lewo i zabronione jest zawracanie (pkt 6.2.1.3. cyt. zalacznika nr 3).

Zielona strzatka zezwala na ruch warunkowy przy sygnale czerwonym; nie
mozna wjecha¢ na skrzyzowanie, gdy wyswietla si¢ sygnal zotty lub czerwony
i zOlty. Nie jest dopuszczalne skrgcanie, gdy wyswietlany jest kolor czerwony,
a strzatka zielona jest wytaczona'?.

Gdy jest wyswietlany sygnal czerwony wraz z sygnatem w ksztalcie zielonej
strzatki, wowczas zatrzymanie si¢ przed sygnalizatorem jest bezwarunkowe i ma

2Dz. U. 22019 1., poz. 2311 ze zm.
B R.A. Stefafiski, Nowe znaki i sygnaty drogowe. Przepisy. Wzory. Komentarz. System punktowy
sprawdzania kwalifikacji kierowcow, Wydawnictwo Bellona, Warszawa 1994, s. 163.
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ono nastgpi¢ przed sygnalizatorem, niezalezne od tego, czy na jezdni, na ktorg za-
mierza wjechaé, odbywa si¢ ruchu pojazdow. W pismiennictwie twierdzi sig, ze
pojazd ma by¢ zatrzymany przed ,,linig zatrzymania” oznaczong znakiem P-14 lub
w razie jej braku — przed sygnalizatorem. Uzasadnia si¢ to tym, ze zgodnie z § 99
ust. 1 r.z.s.d. zatrzymanie pojazdu wynikajace z nadawanego sygnatu powinno na-
stapi¢ przed linig zatrzymania, a w razie jej braku — przed sygnalizatorem'®. Jest to
poglad nietrafny. Przepis ten ma charakter ogdlny i dotyczy sytuacji, gdy przez
sygnalizator nadawany jest sygnat §wietlny o kolorze z6ttym lub czerwonym, ktory
co do zasady oznacza zakaz wjazdu za sygnalizator (§ 95 ust. 1 pkt 2 i 3 r.z.s.d.).
W § 96 ust. 3 r.z.s.d. za§ miejsce zatrzymania pojazdu jest okre$lone tylko dla sy-
tuacji, gdy przez sygnalizator S-2 nadawany jest sygnal czerwony wraz z sygnatem
w ksztatcie zielonej strzatki. W zwigzku z tym przepis ten jest przepisem szczegol-
nym w stosunku do § 99 ust. 1 r.z.s.d. i z tego powodu — zgodnie z regula lex spe-
cialis derogat legi generali — wylaczone jest jego stosowanie w omawianej sytuacji,
tj. nie ma wymogu zatrzymania pojazdu przed linig zatrzymania, lecz przed
sygnalizatorem.

Zatrzymanie ma umozliwi¢ rozpoznanie, czy na przejsciu dla pieszych za sy-
gnalizatorem znajduja si¢ osoby przechodzace przez jezdnig, ktore mogg by¢ w tym
momencie niewidoczne, np. z powodu pojazdow stojagcych obok, na pasie ruchu na
wprost lub w lewo. Kierujacy pojazdem moze kontynuowac jazd¢ dopiero wow-
czas, gdy upewni si¢, ze nie utrudni ruchu innym jego uczestnikom.

Niespowodowanie utrudnienia ruchu innym jego uczestnikom polega na prze-
puszczeniu pieszych i pojazdow poruszajacych si¢ po prostopadtej drodze, dla kto-
rych nadawany jest sygnat zielony. Zielona strzatka nie jest tozsama z zielonym
sygnatem. Skrecajacy w kierunku wskazanym przez strzatke jest obowiazany wje-
cha¢ w najblizszg jezdni¢ na skrzyzowaniu. Taki wymog jest expressis verbis wy-
artykutowany w art. 96 ust. 1 r.z.s.d. Inaczej kwestia ta jest uregulowana
w pkt 4.2.2. cyt. zalacznika nr 3, wedhug ktorego sygnat ten zezwala na ruch w naj-
blizsza droge na skrzyzowaniu w kierunku wskazanym strzatka, po zatrzymaniu si¢
przed sygnalizatorem. Poj¢cia ,,droga” i ,, jezdnia” nie sg tozsame. Droga jest bu-
dowla sktadajaca si¢ z czesci i1 urzadzen drogi, budowli ziemnych, lub drogowych
obiektow inzynierskich, okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 7
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane', stanowiaca catoéé techniczno-
uzytkowa, usytuowana w pasie drogowym i przeznaczong do ruchu lub postoju po-
jazdéw, ruchu pieszych, ruchu oséb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch, jazdy wierzchem lub pgdzenia zwierzat (art. 2 pkt 1 p.r.d.

14D, Iwanowicz, J. Hasiewicz, Dylematy interpretacyjne stosowania sygnatéw drogowych ze szcze-
golnym uwzglednieniem sygnalizatora S-2 w , bezpiecznym” zarzgdzaniu ruchem drogowym.
Czes$¢ I/111, Paragraf na Drodze 2023, nr 3, s. 41.

15 Dz. U. 22025 1., poz. 418.
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w zw. z art. 4 pkt 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych'®). Jezd-
nig zas$ jest czg$¢ drogi przeznaczona do ruchu pojazdow, skladajaca si¢ z pasa albo
pasow ruchu, z wyjatkiem torowiska wydzielonego z jezdni (art. 4 pkt 5 u.d.p.).
Rozbiezno$¢ ta nie ma zadnego znaczenia dla kierujacych pojazdami, gdyz skreca-
jac w lewo na skrzyzowaniu, musza wjecha¢ na jezdni¢ drogi, ktéra prowadzi
w tym kierunku; pojazd bowiem moze poruszac si¢ wylacznie po jezdni.

Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnal czerwony z sygnatem w ksztalcie
zielonej strzatki w lewo zezwala rowniez na zawracanie z lewego skrajnego pasa
ruchu, przy zachowaniu wyzej wskazanych warunkéw, a nadto niezakazania tego
manewru znakiem B-23 ,,zakaz zawracania”. Mozliwo$¢ taka jest wprost wyarty-
kutowana w § 96 ust. 2 r.z.s.d.

Majac na uwadze, ze zgodnie z § 96 ust. 2 r.z.s.d. znak B-23 postawiony za
sygnalizatorem S-2 zakazuje zawracania w przypadku, gdy jest nadawany sygnat
w ksztalcie zielonej strzalki, zezwalajacy na skrgcanie w lewo, konieczne jest do-
konanie oceny mocy prawnej dyrektywy ptynacej z tego znaku. Z punktu widzenia
formalnego znak ten obowiazuje, skoro § 96 ust. 2 r.z.s.d. expressis verbis stanowi,
ze znak ten wylacza wykonanie manewru zawracania. Dla oceny zasadnosci ta-
kiego wniosku konieczne jest siegniecie do wyktadni systemowej. Spojnosc sys-
temu prawa gwarantuje bowiem okreslony stopien niesprzecznos$ci i zupetnosci.
Zgodnie z jedng z regut tej wyktadni nie nalezy interpretowac przepisow prawa
w sposob prowadzacy do ich sprzecznosci z innymi przepisami prawa'’. Wydawaé
by si¢ mogto, ze stosowanie tego przepisu pozostaje w sprzecznosci z hierarchia
dyrektyw obowigzujaca w ruchu drogowym. W mysl art. 5 ust. 1 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym'® w zakresie zwiazania uczestnika
ruchu drogowego dyrektywami plynacymi z rdéznych zrodet obowiazuja
w kolejnosci:

1) polecenia dawane przez osoby kierujace ruchem Iub uprawnione do jego
kontroli,

2) sygnaty dawane przez osoby kierujace ruchem lub uprawnione do jego kontroli,

3) sygnaty $wietlne,

4) znaki drogowe,

5) przepisy ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz wydane na ich podstawie
rozporzadzenia.

Hierarchia stanowi spdjny system i jest podstawa bezpieczenstwa i ptynnosci
ruchu'. Stosujac sie do tych regut, mozna by przyjaé, ze zakaz zawracania wyni-
kajacy ze znaku B-23 nie obowigzuje, gdyz zakaz ten zostaje wylaczony
ze wzgledu na nadawanie przez sygnalizator S-2 sygnatu czerwonego z sygnatem

16 Dz. U. 22024 1., poz. 320 ze zm., dalej jako u.d.p.

17 L. Morawski, Wstep do prawoznawstwa, Torun 2014, s. 49,

18 Dz. U. 22024 1., poz. 1251 ze zm., dalej jako p.r.d.

19 R.A. Stefanski, Prawo o ruchu drogowym. Komentarz, Wolters Kluwer, Warszawa 2024, s. 187.
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w ksztalcie zielonej strzatki w lewo. Zaaprobowaniu tego wniosku stoi jednak na
przeszkodzie tres¢ art. 5 ust. 3 p.r.d., wedtug ktorego sygnaty §wietlne maja pierw-
szenstwo przed znakami drogowymi regulujacymi pierwszenstwo przejazdu. Prze-
pis ten jest lex specialis w stosunku do art. 5 ust. 1 p.r.d. Znakami regulujgcymi
pierwszenstwo przejazdu sg: znaki A-7 ,,ustap pierwszenstwa”, znak D-1 ,droga
z pierwszenstwem”, znak B-20 ,,stop”. Pozostale znaki obowigzuja bez zadnych
ograniczen takze na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje §wietlng. Znak
B-23 ,,zakaz zawracania” nie nalezy do znakéw regulujacych pierwszenstwo prze-
jazdu, a zatem sygnat nadawany przez sygnalizator nie wigcza go.

3.2. Svenalizator kierunkowy S-3

Sygnaty swietlne nadawane przez sygnalizator kierunkowy S-3 dotycza kieru-
jacych pojazdami jadacych w kierunkach wskazanych strzatka lub strzatkami (§ 97
ust. 1 r.z.s.d.), a wigc takze w lewo. Nie jest dopuszczalny wjazd za sygnalizator,
jezeli:

1) ruch pojazdu utrudnitby opuszczenie jezdni pieszym lub rowerzystom,

2) ze wzgledu na warunki ruchu na skrzyzowaniu lub za nim opuszczenie
skrzyzowania nie byloby mozliwe przed zakonczeniem nadawania sygnatu zielo-
nego (§ 97 ust. 2w zw. z § 95 ust. 112 r.z.s.d.).

W § 97 r.z.s.d. nie ma analogicznego przepisu do § 96 ust. 2 r.z.s.d., zezwala-
jacego rowniez na zawracanie z lewego skrajnego pasa ruchu, co dowodzi, ze nie-
dopuszczalny jest taki manewr.

4. Zasady ruchu drogowego obowiqzujgce kierujgcych pojazdami wjeidzajg-
cych za sygnalizator na sygnale zezwalajgcym na skret w lewo

Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnat czerwony wraz z sygnatem w ksztat-
cie zielonej strzatki oznacza, ze dozwolone jest, przy zachowaniu wyzej wymie-
nionych warunkow, skrgcanie w kierunku wskazanym strzatka w najblizsza jezdnie
na skrzyzowaniu lub zawracanie (§ 96 r.z.s.d.). Przepis ten nie okresla jak ma si¢
zachowac kierujacy pojazdem po wjezdzie za sygnalizator. Wprawdzie w przepisie
tym nie ma mowy o tym, ze zielona strzatka zezwala na wjazd za ten sygnalizator,
lecz wynika to ze znaczenia sygnatu zielonego nadawanego przez sygnalizator, kto-
rym jest zezwolenie na wjazd za sygnalizator S-1 (art. 95 ust. 1 pkt 1 r.z.s.d.). Sy-
gnat zielony dopuszczajacy skret w kierunku wskazanym strzatka moze by¢ bez-
kolizyjny (wowczas sygnat wygasza si¢ odpowiednio wczesnie, aby umozliwié
ewakuacje pojazdoéw poza punkt kolizji) albo kolizyjny (dopuszczajacy kolizje
z innymi uczestnikami ruchu). Najczesciej wystepuje kolizja z pojazdami z wlotu
prostopadtego®’. Fakt, ze sygnat w ksztalcie zielonej strzatki w lewo zezwala na

20 R. Bak, Dylematy..., op. cit., s. 26 i 27.
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skrecanie w lewo w najblizsza jezdni¢ na skrzyzowaniu lub zawracanie, nie upo-
waznia kierujacego pojazdem do wykonania tego manewru bez zachowania dodat-
kowych warunkéw wjezdzania na jezdnie, na ktorej odbywa si¢ ruch kolizyjny, na
co wskazuje mu nadawany na sygnalizatorze sygnal czerwony, oznaczajacy zakaz
wjazdu za sygnalizator. Sygnalizacja na skrzyzowaniu jest sygnalizacjg przezna-
czong do sterowania co najmniej dwoma strumieniami kolizyjnymi pojazdow przy
pomocy sygnalizatorow ogolnych lub kierunkowych (pkt 5.2.1. cyt. zalacznika
nr 3). Ponadto sygnalizacja na skrzyzowaniu obejmuje wszystkie grupy uczestni-
kéw ruchu 1 wszystkie strumienie ruchu poruszajace si¢ po jezdni lub torowisku
oraz je przekraczajace. Nie pozostawia si¢ jakiegokolwiek wlotu, pasa lub strumie-
nia ruchu w obszarze skrzyzowania bez sygnalizacji (pkt 6.2.1.1. cyt. zalacz-
nika nr 3).

W literaturze stusznie przyjmuje si¢, ze po wjezdzie pojazdem za sygnalizator
S-2 na sygnale zezwalajagcym na ruch obowigzuja reguty okreslone art. 25 ust. 1
p.r.d., a wigc kierujacy pojazdem jest obowigzany zachowaé szczego6lng ostroznosé
1 ustapi¢ pierwszenstwa pojazdowi nadjezdzajacemu z prawej strony, a jezeli
skreca w lewo — takze jadgcemu z kierunku przeciwnego na wprost lub skrecaja-
cemu w prawo?'. Nie dotyczy to jednak sytuacji, gdy strumienie ruchu s3 bezkoli-
zyjne. Nie ma zastosowania art. 5 ust. 1 p.r.d., wedlug ktorego kierujacy pojazdem
jest obowigzany stosowac si¢ m.in. do sygnatow swietlnych nawet wowczas, gdy
z przepiséw ustawy wynika inny sposob zachowania niz nakazany przez sygnaty
swietlne. Dyrektywa ta miataby zastosowanie, gdyby w § 96 r.z.s.d. byty okreslone
zasady zachowania si¢ kierujagcego pojazdem na skrzyzowaniu.

W literaturze uwaza sig, ze identyczne zasady obowigzuja rowniez kierujacych
pojazdami poruszajacych si¢ zgodnie z sygnatem kierunkowym nadawanym przez
sygnalizator S-3, o czym ma $wiadczy¢ odpowiednie stosowanie — na podstawie
§ 97 ust. 2 r.z.s.d. — przepisow § 95 ust. 1 1 2 do sygnalow nadawanych przez sy-
gnalizator kierunkowy S-3%2. Przepisy te okre$lajg znaczenie sygnatow $wietlnych
oraz zakaz wjazdu za sygnalizator. Nie wskazujg zasad zachowania kierujagcego
pojazdem po wjezdzie za sygnalizator. Mozna o tym wnioskowaé z § 97 ust. 3
r.z.s.d., wedhug ktorego sygnat zielony nadawany przez sygnalizator kierunkowy
S-3 oznacza, ze podczas jazdy we wskazanym kierunku nie wystepuje kolizja z in-
nymi uczestnikami ruchu. Oznacza to, ze — jak podkresla si¢ w literaturze — utwier-
dzenie kierujgcego pojazdem w fakcie jazdy niezakioconej dang trajektoriq, bez
mozliwosci jakiegokolwiek przecigcia lub wigczenia sig innych strumieni w kory-
tarz ruchu zgodny z kierunkiem wskazanym strzatkq na sygnalizatorze S-3*.Wobec
tego ma on prawo zaktadac, ze na jego torze ruchu nie pojawia si¢ inni kierujacy
pojazdami lub uczestnicy ruchu. Nie mozna podzieli¢ pogladu, ze bezkolizyjnosc,

21 D. Iwanowicz, J. Hasiewicz, Dylematy interpretacyjne..., op. cit., s. 48.
22 Ibidem, s. 50.
23 Ibidem.
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o ktorej jest mowa w § 97 ust. 3 r.z.s.d., nie ma zadnego wplywu na zasady poru-
szania si¢ przez skrzyzowanie w czasie jazdy na sygnale zezwalajagcym na ruch
nadawanym przez sygnalizator S-3, ze wzglgdu na wystgpowanie w tej samej fazie
sygnalizacyjnej innych strumieni kolizyjnych. Z pkt. 8.3.2. cyt. zalacznika nr 3 wy-
nika, ze pary strumieni kolizyjnych o dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na
ruch powinny by¢ sterowane tak, aby strumien podporzadkowany nie mial mozli-
wosci dojazdu do punktu kolizji wczesniej niz strumien z pierwszenstwem prze-
jazdu lub przejscia, a pary strumieni kolizyjnych o niedopuszczalnym jednocze-
snym zezwoleniu na ruch powinny by¢ sterowane tak, aby wykluczy¢ jednoczesne
poruszanie si¢ tych strumieni. Ponadto program sygnalizacji opisujacy okre§lony
W czasie sposob sterowania ruchem powinien spetnia¢ wymagania dotyczace dtu-
gosci i sekwencji poszczegolnych sygnatdéw nadawanych w grupach sygnalizacyj-
nych, ich wzajemnych przesuni¢¢ w czasie oraz zabezpieczen przed ich btednym
nadawaniem. Sposob sterowania ruchem okres$lany przez program sygnalizacyjny
powinien Scisle korelowaé z uktadem ruchu i z uktadem drogowym (pkt 8.1. cyt.
zatgcznika nr 3). Oznacza to, ze dostosowanie do tych zasad przy ustawianiu sy-
gnalizatorow i ich zaprogramowanie wylacza kolizyjno$¢ ruchu poruszajacego si¢
wedlug wskazan sygnalu w postaci zielonej strzatki w lewo z innymi strumie-
niami ruchu. Celem sygnalizacji $wietlnych jest zwickszenie bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu, a jego poprawa nastgpuje poprzez rozdzielenie w czasie poto-
kéw kolizyjnych?.

Trafnie zwraca si¢ uwage, ze tylko na konstrukcji programu sygnalizacji
$wietlnej, a tym samym na projektancie organizacji ruchu drogowego i zatwierdza-
jacym te organizacj¢ organie zarzadzajacym ruchem na drodze cigza obowigzki
spetnienia warunkéw bezpieczenstwa ruchu w fazach sygnalizacyjnych w taki spo-
sob, aby nie dochodzito do ,kolizji” w czasie nadawania zielonych sygnalow
$wietlnych przez sygnalizatory S-3%°. Uczestnika ruchu nie interesuje jak te obo-
wiazki zostaly realizowane i nie jest on zobligowany do sprawdzania, czy organi-
zacja ruchu obejmujgca sygnalizatory jest zgodna z obowigzujacymi przepisami.
Ma prawo mie¢ pelne zaufanie, ze organizacja ruchu takze i w tym zakresie jest
prawidlowa. W razie nastgpienia np. wypadku drogowego, wyczerpujacego zna-
miona przestgpstwa z art. 177 § 1 k.k. z powodu wadliwie dziatajacej sygnalizacji
$wietlnej, biorgcemu w nim udziat kierujgcemu pojazdem nie mozna zarzuci¢ na-
ruszenia zasady ograniczonego zaufania. Ograniczone zaufanie — co wynika wy-
raznie z art. 4 p.r.d. — obowigzuje w stosunku do innych uczestnikow ruchu, a nie
urzadzen zabezpieczenia ruchu. W przepisie tym jest mowa expressis verbis, ze
mozna liczy¢, iz inni uczestnicy tego ruchu przestrzegaja przepisow. Sad Najwyz-
szy trafnie zwrocil uwage, ze:

24 R. Kulasek, Ocena sygnalizacji $wietlnych w Bydgoszczy pod kqtem dostosowania do obowiqzujg-
cych przepisow, Autobusy 2018, nr 6, s. 1200-1201.
25 Ibidem, s. 50.
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= W kompleksowym systemie zabezpieczen ruchu drogowego i kolejowego, zwtasz-
cza zas na ich styku, wszystkie ogniwa spetniajg niezwykle wazng i niezbedng
role oraz wzajemnie si¢ uzupelniajq, zatem bezpieczenstwo powszechne wy-
maga, aby kazdy uczestnik takiego ruchu lub osoba wykonujgca zwigzane z nim
czynnoSci wypetniali scisle i rzetelnie swoje obowiqzki, nie oglgdajgc si¢ i nie
polegajgc na innych®®.

= Zasada ta nie odnosi si¢ do stanu nawierzchni tego rodzaju drogi. Nalezy bo-
wiem przyjgé, ze uzytkownik drogi oznaczonej na mapie jako droga I klasy, wy-
Jgwszy jedynie wypadki klesk zywiotowych, ma pelne prawo przypuszczaé, ze
kazda przeszkoda na drodze wynikajgca ze ztego stanu nawierzchni — zostala
oznaczona odpowiednimi znakami®'.

= W stosunku do oznakowania na przejazdach kolejowych bez zapor uzytkownik
kieruje si¢ zasadq petnego zaufania, ze odpowiednie sygnaty i znaki ostrzegaw-
cze nie tylko dostatecznie uprzedzajq kierujgcych pojazdami o zblizaniu sie do
takiego przejazdu, lecz réwniez o tym, ze jest on prawidlowo urzqdzony™®.

5. Whnioski

1. Do nadawania sygnatu dopuszczajgcego skrgcanie w kierunku wskazanym
strzatkg przeznaczone sa sygnalizatory S-2 ,,sygnalizator z sygnalem dopusz-
czajacym skrecanie w kierunku wskazanym strzatka” lub S-3 ,,sygnalizator
kierunkowy”.

2. Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnat czerwony wraz z sygnatem w ksztalcie
zielonej strzatki w lewo zezwala na wykonanie manewru zawracania pod wa-
runkiem: 1) zatrzymania si¢ przed sygnalizatorem i nie doprowadzenia do utrud-
nienia ruchu innym jego uczestnikom; 2) wykonania manewru z lewego skraj-
nego pasa ruchu; 3) braku zakazu wykonania tego manewru znakiem B-23 ,,za-
kaz zawracania”. Jego dopuszczalno$¢ wynika wprost z § 96 ust. 2 r.z.s.d.

3. Sygnaly $wietlne nadawane przez sygnalizator kierunkowy S-3 dotycza kieru-
jacych pojazdami jadacych w kierunkach wskazanych strzatkg lub strzatkami,
a wigc takze w lewo. Nie jest dopuszczalny wjazd za sygnalizator, jezeli: 1) ruch
pojazdu utrudnitby opuszczenie jezdni pieszym lub rowerzystom; 2) ze wzgledu
na warunki ruchu na skrzyzowaniu lub za nim opuszczenie skrzyzowania nie
bytoby mozliwe przed zakonczeniem nadawania sygnatu zielonego. Co do tego
sygnalizatora nie ma analogicznego postanowienia jak do sygnalizatora S-2, ze-
zwalajacego rowniez na zawracanie, co oznacza, ze nie jest dopuszczalny taki
manewr.

26 Wyrok SN z dnia 9 stycznia 1976 ., IV KR 291/75, niepubl.
27 Wyrok SN z dnia 2 grudnia 1963 r., IV K 131/63 [w:] R.A. Stefanski, Prawo o ruchu drogowym

z orzecznictwem Sgdu Najwyzszego i Naczelnego Sqdu Administracyjnego, Warszawa 1993, s. 26.
28 Wyrok SN z dnia 5 pazdziernika 1964 r., IV K 249/64, OSNKW 1965, nr 6, poz. 67.
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4. Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnat czerwony wraz z sygnatem w ksztalcie

zielonej strzatki w lewo zezwala, przy zachowaniu okreslonych warunkow, na
wjazd za sygnalizator. Nie sg za$ okre$lone w rozporzadzeniu z 2002 r. zasady
zachowania kierujgcego pojazdem po wjezdzie za sygnalizator. Skret w kie-
runku wskazanym strzatkag moze by¢ kolizyjny z innymi uczestnikami ruchu,
zwlaszcza poruszajacymi si¢ z pojazdami z wlotu prostopadtego. Z tego powodu
w takiej sytuacji skrecajgcego w lewo obowigzujg zasady okreslone w art. 25
ust. 1 p.r.d.: kierujacy pojazdem jest obowigzany zachowac szczegodlng ostroz-
no$¢ 1 ustgpic pierwszenstwa pojazdowi nadjezdzajacemu z prawej strony, a je-
zeli skreca w lewo — takze jadacemu z kierunku przeciwnego na wprost lub
skrecajacemu w prawo. Obowigzek taki nie cigzy na skrecajacym, gdy strumie-
nie ruchu sg bezkolizyjne. Obowigzku takiego nie ma kierujacy pojazdem skre-
cajacy w lewo, gdy na sygnalizatorze S-3 nadawany jest sygnal w postaci zie-
lonej strzatki w lewo. Wniosek taki wyptywa z § 97 ust. 3 r.z.s.d., wedtug kto-
rego sygnat zielony nadawany przez sygnalizator kierunkowy S-3 oznacza, ze
podczas jazdy we wskazanym kierunku nie wystepuje kolizja z innymi uczest-
nikami ruchu. Kierujacy pojazdem ma prawo zakladaé, ze na jego torze ruchu
nie pojawig si¢ kierujacy pojazdami lub inni uczestnicy ruchu.
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10.
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U-turns at green left arrow displayed by S-2 and S-3 traffic signals

Abstract

The subject of this article is the meaning of the red signal together with the green left
arrow signal emitted by the S-2 traffic signal and the meaning of the S-3 directional
traffic signal, which allows turning in the direction indicated by the arrow. Its purpose
is to determine, through analysis of legal acts and statements in the literature, the per-
missibility of performing a U-turn maneuver and the obligations incumbent on drivers
turning or making a U-turn. U-turns are permitted if the S-2 signal shows a red light
together with a green left arrow, provided that: 1) the driver stops in front of the signal
and does not obstruct other road users; 2) the maneuver is performed from the leftmost
lane; 3) there is no prohibition of this maneuver by the B-23 “no U-turn” sign. Its ad-
missibility stems directly from § 96(2) of the Regulation on Road Signs and Signals.
Due to the lack of such a regulation regarding the S-3 directional signal, this is not al-
lowed. A green arrow signal emitted by both the S-2 and S-3 signals allows entry beyond
the signal, and since traffic flows may collide in the case of the first signal, the turning
driver is obliged to follow the rules for crossing an intersection specified in traffic law.
However, this does not apply when traffic flows are non-collisional. This obligation also
does not apply to drivers turning at a green arrow signal displayed on the S-3 signal, as
there is no collision with other road users in this case.

Keywords
Left turn, traffic light, signal, no U-turn, U-turn, green arrow.
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