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Miasta portowe północnej Europy (Brugia, Lubeka, Brema, Hamburg, Rostock, 
Wismar, Stralsund, Elbląg, Królewiec  i in.)1 były położone de facto w dolnym biegu 

*  Artykuł powstał dzięki kwerendzie bibliotecznej przeprowadzonej podczas pobytu stypendial‑
nego w Polskiej Misji Historycznej przy Julius‑Maximilians‑Universität w Würzburgu.

1  Na temat portu w Lubece zob. Antjekathrin Graßmann, „Die Fähren Lübecks. Schicksal und 
Standortbestimmung im Organismus der Stadt”, Zeitschrift des Vereins für Lübeckische Geschichte und 
Altertumskunde 53 (1973): 7–32; Werner Neugebauer, „Lübeck und die Trave – aus der Geschichte 
eines Flusses und eines Hafens”, Jahrbuch der Hafenbautechnischen Gesellschaft 38 (1981): 9–27; Rolf 
Hammel-Kiesow, „Der Lübecker Hafen von den Anfängen bis heute” w Seefahrt, Schiff und Schif-
ferbrüger. 600 Jahre Schiffergesellschaft zu Lübeck 1401–2001, hg. v. Rolf Hammel-Kiesow (Lübeck: 
St. Annen-Museum zu Lübeck, 2001), 75–80. Port w Hamburgu stał się przedmiotem następujących 
rozpraw: Rolf Sprandel, „Der Hafen von Hamburg” w See und Flusshäfen vom Hochmittelalter bis 
zur Industrialisierung, hg. v. Heinz Stoob (Köln–Wien: Böhlau Verlag, 1986), 193–210; Ernst Pitz, 
„Hafenbau und Hafenbetrieb zu Hamburg in hansischer Zeit” w I porti come impresa economica. 
Atti della „Diciannovesima Settimana di Studi”, 2–6 maggio 1987, a cura di Simonetta Cavaciocchi, 
Instituto Internazionale di Storia Economica „F. Datini” Prato. Atti delle „Settimane di studio” e altri 
Convegni, serie 2, t. 19 (Firenze: Le Monnier, 1988), 307–345; Christina Deggim, Hafenleben in Mit-
telalter und Früher Neuzeit. Seehandel und Arbeitsregelungen in Hamburg und Kopenhagen vom 13. bis 
zum 17. Jahrhundert, Schriften des Deutschen Schiffahrtsmuseums, Bd. 62 (Hamburg: Convent, 
2005). Na temat portów w miastach wendyjskich zob. Kuno Voß, „Der Seehafen der Stadt Rostock 
in seiner geschichtlichen Entwickelung bis zum dreißigjährigen Kriege”, Jahrbücher des Vereins für 
Mecklenburgischen Geschichte und Altertumskunde 92 (1928): 89–172; Friedrich Techen, „Die Rechte 
der Stadt Wismar an Bucht und Hafen”, Jahrbücher des Vereins für Mecklenburgische Geschichte und 
Altertumskunde 93 (1929): 267–282; Konrad Fritze, „Die Häfen von Wismar, Rostock, Stralsund und 
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rzek, nie zaś u samego ich ujścia2. Niektóre ośrodki miejskie (np. Kolonia, Toruń), 
choć oddalone od wybrzeża morskiego, tworzyły porty rzeczne, dążąc w ten spo‑
sób do utrzymania swego znaczenia gospodarczego3. Rozwój handlu oraz postęp 
techniczny środków transportu (przejawiający się w zwiększeniu ładowności 
statków) powodowały, że miasta rozbudowywały infrastrukturę i administrację 
portów oraz tworzyły zasady prawne ich użytkowania. Infrastruktura wchodząca 
w skład portu spełniała kilka podstawowych funkcji: utrzymanie toru wodnego 
i nabrzeży, załadunek i rozładunek towarów oraz pobór podatków portowych 
na rzecz zwierzchnika terytorialnego lub miasta4. Wskutek długotrwałego (zwłasz‑
cza od końca wojny trzynastoletniej) wzrostu obrotów handlowych Gdańsk stał się 
w XVI w. największym portem bałtyckim. Spowodowało to również rozbudowę 
u ujścia Wisły i nad Motławą wielu elementów infrastruktury portowej5. 

Greifswald zur Hansezeit”, Greifswald-Stralsunder Jahrbuch 13/14 (1982): 16–24; Werner Ortlieb, Erhard 
Frosina, Jörg Matuschat, Stralsund und sein Hafen. Von der Luchte auf Hiddensee bis zum Leuchtturm 
am Südperd (Stralsund: Druck und Verlagshaus Kruse, 2010). O portach w Prusach zob. Stanisław Gier‑
szewski, „Życie portowe Elbląga w XVII i XVIII w.” w Szkice z dziejów Pomorza, t. 2: Pomorze nowożytne, 
red. Gerard Labuda, Stanisław Hoszowski (Warszawa: Książka i Wiedza, 1959), 313–349; Fritz Gause, 
„Königsberg als Hafen und Handelsstadt” w Studien zur Geschichte des Preussenlandes. Festschrift für 
Erich Keyser zu seinem 70. Geburtstag dargebracht von Freunden und Schülern, hg. v. Ernst Bahr (Mar‑
burg: N.G. Elwert Verlag, 1963), 342–252; Wiesław Długokęcki, „Delta rzeki Pasłęki i port zewnętrzny 
Braniewa w średniowieczu”, Komunikaty MazurskoWarmińskie 4 (2000): 641–650.

2   Heinz Stoob, „Über Hafengestalt und Hafenbetrieb in der hansischen Wirtschaft”, Hansische 
Geschichtsblätter 106 (1988): 19–39; Eberhard Isenmann, Die deutsche Stadt im Mittelalter 1150–1550. 
Stadtgestalt, Recht, Verfassung, Stadtregiment, Kirche, Gesellschaft, Wirtschaft, Aufl. 2 (Köln–Weimar–
Wien: Böhlau Verlag, 2014), 128; Roman Czaja, „The changes of the navigation and the maritime 
trade in the Baltic Sea in the late medieval period” w Gentes de mar en la ciudad atlántica medieval, 
eds. Jesús Ángel Solórzano Telechea, Michel Bochaca, Amélia Aguiar Andrade, Ciencias Históricas, 
vol. 24 (Logroño: Instituto de Estudios Riojanos, 2012), 243.

3   Robert Domżał, „Porty i ich infrastruktura w miastach nad dolną Wisłą w średniowieczu 
na przykładzie Starego Miasta Torunia” w Stan badań archeologicznych miast w Polsce, red. Hen‑
ryk Paner, Mirosław Fudziński, Zbigniew Borcowski (Gdańsk: Muzeum Archeologiczne w Gdańsku, 
2009), 257–272; Werner Schäfke, „Vom Aufstand zum Untergang – Kölns Häfen von 1000 bis 1945” 
w Hafenstadt Köln, hg. v. idem (Köln: Emons, 2012), 76–149; Max Plassmann, „Köln – die Stadt 
am Hafen in Mittelalter und Früher Neuzeit” w Am Strom. Köln und seine Häfen von der Antike bis 
in die Gegenwart, hg. v. Bettina Schmidt‑Czaia, Mitteilungen aus dem Stadtarchiv von Köln, H. 106 
(Köln: Historisches Archiv der Stadt Köln, 2021), 55–67.

4   Johannes Klöcking, „Der alte Lübecker Wasserbau und die Bretlingsbehörde”, Zeitschrift des Ver-
eins für Lübeckische Geschichte und Altertumskunde 34 (1954): 7–29; Rainer Postel, „Zur Entwicklung 
der hansestädtischen Hafen‑ und Schiffahrtsverwaltung” w Stadt und Hafen. Hamburger Beiträge zur 
Geschichte von Handel und Schiffahrt, hg. v. Jürgen Ellermeyer, Rainer Postel, Arbeitshefte zur Denk‑
malpflege in Hamburg, Nr. 8 (Hamburg: Hans Christians Verlag, 1986), 44–53; idem, „Zur Entwicklung 
der hansestädtischen Hafen‑ und Schiffahrtsverwaltung” w See‑ und Flusshäfen vom Hochmittelalter 
bis zur Industrialisierung, hg. v. Heinz Stoob (Köln–Wien: Böhlau Verlag, 1986), 211–227.

5   Czesław Biernat, „Życie portowe Gdańska w XVII–XVIII wieku” w Szkice z dziejów Pomorza, 
t. 2, 187–270; Edmund Cieślak, „Le fonctionnement du port de Gdańsk comparé à celui des autres 
ports baltiques – XVIe–XVIIIe siècles” w I porti come impresa economica, 569–579.
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Jednym z elementów infrastruktury portu w późnym średniowieczu (od pierwszej 
połowy XIII w.) i w czasach nowożytnych były dźwigi. Wraz z innymi urządzeniami 
(domami kupieckimi, składami, urządzeniami wagowymi, budynkami celnymi) 
służyły one kształtowaniu miejskiej polityki gospodarczej6. Posiadały zróżnicowaną 
formę: od żurawi stacjonarnych w postaci drewnianych budowli na nabrzeżu, wypo‑
sażonych w mechanizm dźwigowy, aż po dźwigi pływające (łodziowe). Ze względu 
na mechanizm dźwigowy można rozróżnić: żurawie kołowrotowe napędzane siłą 
mięśni, żurawie obrotowe (występujące szczególnie w Niderlandach, w tym we Flan‑
drii), w których drewniany budynek z wysięgnikiem obracał się wokół osi, jak 
również żurawie, w których budynek z kołowrotem oddzielony był od wysięgnika 
w postaci kozła (Anglia, niektóre miasta nadreńskie). Żurawie wieżowe z budynkami 
na planie wielokąta, kwadratu lub koła (występujące zwłaszcza nad Mozelą i Saarą) 
posiadały jedynie ruchomy dach z wysięgnikiem7. W związku z działalnością dźwi‑
gów portowych powstawała administracja, zajmująca się nie tylko rozładunkiem 
i załadunkiem towarów, lecz również kontrolą handlu winem i piwem w miastach 
oraz trunkami, szczególnie często sprowadzanymi drogą morską8. 

Wielki Żuraw w systemie infrastruktury portowej

Gdański Wielki Żuraw pod względem funkcjonalnym należał do typu dźwigów 
masztowych. Uzyskał postać bramy z dwiema potężnymi basztami murowanymi, 
osłaniającymi drewnianą konstrukcję szkieletową, mieszczącą dwa urządzenia 

6   Stoob, „Über Hafengestalt”: 19–39; Detlev Ellmers, „Development and usage of harbour cranes” 
w Medieval Ships and the Birth of Technological Societes, vol. 1: Northern Europe, eds. Christiane Villain
‑Gandossi, Salvino Busuttil, Paul Adam (Valetta: European Coordination Centre for Research and Docu‑
mentation in Social Sciences, Foundation for International Studies, 1989), 43–69; idem, „Kran und Waage 
am Hafen” w „Vom rechten Maß der Dinge”. Beiträge zur Wirtschafts‑ und Sozialgeschichte. Festschrift für 
Harald Witthöft zum 65. Geburtstag, hg. v. Rainer S. Elkar, Cornelius Neutsch, Karl Jürgen Roth, Jürgen 
H. Schawacht, Sachüberlieferung und Geschichte. Siegener Abhandlungen zur Entwicklung der mate‑
riellen Kultur, Bd. 17 (St. Katharinen: Scripta Mercaturae Verlag 1996), 145–165.

7   Detlev Ellmers, „Mittelalterliche Hafeneinrichtungen am Rhein”, Beiträge zur Rheinkunde 
33 (1981): 36–46; Michael Matheus, Hafenkrane. Zur Geschichte einer mittelalterlichen Maschine 
am Rhein und sienen Nebenflüssen von Straßburg bis Düsseldorf, Trierer Historische Forschungen, 
Bd. 9 (Trier: Verlag Trierer Historische Forschungen, 1985), 19 i nn.; idem, „«Accipo, trado, quodlvbet 
expedio». Flusshäfen und ihre Hebewerke” w See‑ und Flusshäfen vom Hochmittelalter bis zur Indu-
strialisierung, hg. v. Heinz Stoob (Köln–Wien: Böhlau Verlag, 1986), 90–127; idem, „Die Hafenkrane 
an der Mosel und ihren Nebenflüssen” w 2000 Jahre Schiffahrt auf der Mosel. Vom römischen Trans-
portweg zum einenden Band Europas. Katalog zur Ausstellung im Stadtmuseum Simeonsstift Trier 18. 
Mai 2014 bis 1. März 2015, hg. v. Bernd Röder, Bärbel Schulte, Karl‑Heinz Zimmer (Regensburg: 
Schnell & Steiner, 2014), 68–69.

8   Dochody „de cranone et cellario” występowały w księgach kamlarskich Hamburga, zob. Kämme-
reirechnungen der Stadt Hamburg, Bd. 7: Kämmereirechnungen von 1555–1562, hg. v. Karl Koppmann 
(Hamburg: Lucas Gräfe & Sillem, 1894), CVI.
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dźwigowe poruszane kołami deptakowymi9. Wielki Żuraw łączył funkcje rozła‑
dowywania i załadowywania towarów z funkcją urządzenia stoczniowego – insta‑
lowania masztów na statki rzeczne, które miały wrócić Wisłą w głąb jej dorzecza, 
tj. w kierunku Królestwa Polskiego (później Rzeczypospolitej). Oprócz tego Wielki 
Żuraw pełnił rolę bramy miejskiej (tzw. wodnej), zamykającej od strony Motławy 
ul. Szeroką10. Ze względu na pobór przez Kamlarię części podatków z użytkowa‑
nia dźwigu Rada Miejska postanowiła przekazać w 1721 r. kamlarzowi Johannowi 
Heinrichowi Schmidtowi nadzór nad zamykaniem furtki koło Żurawia wieczorem 
po wybrzmieniu dzwonu bramnego11. Należy też wskazać, że – choć jest to poza 
problematyką niniejszego artykułu – po utracie znaczenia militarnego przez śre‑
dniowieczny pas fortyfikacji (wskutek wybudowania nowoczesnych obwałowań) 
w Wielkim Żurawiu w 1595 r. urządzono mieszkania wydzierżawiane przez urząd 
Kamlarii12. Działała również przy nim przeprawa rzeczna, umożliwiająca za drobną 
opłatą komunikację z Wyspą Spichrzów13.

  9   Jerzy Stankiewicz, „Mury miejskie i baszty” w Katalog zabytków sztuki. Miasto Gdańsk, cz. 1: 
Główne Miasto. Tekst, red. Barbara Roll, Iwona Strzelecka, Katalog zabytków sztuki w Polsce. Seria 
nowa, t. 8, cz. 1 (Warszawa: Instytut Sztuki PAN, 2006), 25–26.

10   Idem, „Średniowieczne fortyfikacje Głównego Miasta w Gdańsku”, Studia i Materiały do His-
torii Wojskowości 4 (1958): 372.

11   Archiwum Państwowe w Gdańsku (dalej: APG), Akta Miasta Gdańska (dalej: AMGd), 
Bibliotheca Archivi (dalej: BiblArch), 300, R/O, nr 1, Schlüsse eines Wolledlen und Hochweisen Rahts 
der Stadt Dantzig, s. 157–158: „Anno 1721 den 7. Novembris hat E. Raht geschloßen und dem Herrn 
Johann Henrich Schmidt als Cämerer committiret die Verfügung zu thun, daß so gleich beym Aus‑
lauten der Thorglocke des Abends das bey dem Krahnenthor befidtliche Pförtchen gleich denen 
andern Waßer‑Thören täglich beständig zugeschloßen werden solle”. Na temat tej furty zob. też 
Biblioteka Główna Uniwersytetu Łódzkiego, RPS22264/1, Monika Kasprzak, „Fortyfikacje gdańskie 
od schyłku średniowiecza do końca XIX wieku. Geneza, rozwój i przemiany przestrzenne umocnień 
Gdańska i Wisłoujścia. Studium archeologiczne,” cz. 1: Tekst, Łódź–Gdańsk 2020, s. 71, https://dspace.
uni.lodz.pl/xmlui/handle/11089/35297, dostęp: 25.11.2023.

12   APG, AMGd, Kamlaria (dalej: K), 300, 12, nr 201, Register über die Oster Zinser von Häus‑
ser, Speicher, Kellern bey verwaltung herrn Joachim Lisemann K[ämmerer], 1595, s. 20; nr 203, Regi‑
ster über die Oster und Michaelis Zinser anno [15]98 von der Erbe, als Häusser, Speicher, Keller, wie 
auch von Ställen auff Lichtmesen anno 1599 fellig, s. 12; nr 208, Register über die Oster und Michaelis 
Zinser anno 1603 von Stadt Erben als Häuser, Speicher, Kellern, wie auch von Stellen auf Lichtmesen 
anno 1604 fellig, s. 12, 40; nr 832, Register über die Oster, Michaelis unndt Martini Zinsere anno 
1607 von Stadt Erben, als Heusern, Speichern, Pappier, Puluer‑Mühlen und Kellern, wie auch von 
Walck‑Mühlen und Ställen, auff Newen iahr, Trium Regum unndt Lichtmessen anno 1608 felligk, 
s. 40. Zob. Marcin Grulkowski, „Użytkowanie średniowiecznych fortyfikacji Głównego Miasta Gdańska 
w okresie nowożytnym – przegląd źródeł i możliwości badawczych” w Studia i materiały do dziejów 
domu gdańskiego, cz. 3, red. Edmund Kizik (Gdańsk–Warszawa: Instytut Historii PAN, 2015), 26.

13   APG, AMGd, Edykty i rozporządzenia (dalej: Edykty), 300, 93, nr 20, Ordinantzen Buch, 
t. 3, s. 98.
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Dźwigi portowe w Gdańsku

Żuraw nad Motławą nie był jedynym urządzeniem tego typu w Gdańsku. 
W suplice z 1604 r. skierowanej do Rady Miejskiej Hans Hofman zwrócił uwagę 
na potrzebę zbudowania nowego dźwigu, który odciążyłby Wielki Żuraw. Postulat 
ów dotyczył miejsca za Cieślarnią (Zimmerhof) w pobliżu Siennej Grobli na nowo 
zbudowanej fosie. Równocześnie Urząd Budowlany wystąpił z propozycją wybudo‑
wania dźwigu na Stagnetengraben. Rada Miejska przychyliła się do drugiej propo‑
zycji i odtąd przynajmniej do oblężenia Gdańska w latach 1733–1734 na zewnątrz 
fortyfikacji miejskich, naprzeciw bastionu Jednorożca (Eichhorn‑Bastion), funk‑
cjonował tzw. Żuraw Tylni (Hinterkran)14. Jego istnienie poświadczone zostało 
w 1642 r., kiedy to Ludwig Wichtendahl otrzymał 21 grz. za trzy metalowe tarcze 
(„metallene scheiben”) do żurawia za Gęsią Karczmą15. Z kolei w 1645 r. wypła‑
cono 334 grz. za liny do Wielkiego Żurawia i dźwigu położonego przy Contre‑
scarpe16. W 1742 r. Rada Miejska uchwaliła konieczność naprawy dźwigu „beym 
Theergraben”17. 

O innych dźwigach w Gdańsku dowiadujemy się z odręcznych marginaliów 
jednego z egzemplarzy dzieła Reinholda Curickego „Der Stadt Danzig Historische 
Beschreibung”. W miejscu opisu Żurawia właściciel egzemplarza (prawdopodobnie 
Johann Moneta, pastor w Cedrach Wielkich w latach 1728–1757)18 przedstawił 
informacje o dwóch innych żurawiach. Jeden z nich, tzw. Mały Żuraw (Eisen
‑Krahn), znajdował się przy Wadze Żelaznej (Eisen‑Waage). Został wybudowany 
w 1619 r. w pobliżu bramy Stągwi Mlecznych i służył przede wszystkim do podno‑
szenia kamieni młyńskich i części żelaznych19. Został on przeniesiony z nabrzeża 

14   Detlef Krannhals, Das Krantor zu Danzig, Danzig in Geschichte und Gegenwart, H. 3 (Danzig: 
Danziger Verlags‑Gesellschaft m. b. H. [Paul Rosenberg], 1941), 34–35; Jerzy Stankiewicz, „Urba‑
nistyczny i przestrzenny rozwój miasta” w Historia Gdańska, t. 2: 1454–1655, red. Edmund Cieślak 
(Gdańsk: Wydawnictwo Morskie, 1982), 422; Maria Bogucka, „Gdańsk – największy port Bałtyku” 
w Historia Gdańska, t. 2, 500.

15   APG, AMGd, K, 300, 12, nr 76, [Wyciąg z księgi kasowej], 1642/1643, s. 33.
16   APG, AMGd, K, 300, 12, nr 81, [Wyciąg z księgi kasowej], 1645/1646, s. 31: „17. Juni [1645] 

an Simon Crohn vor ein taw zum Kraan bei der Contrescharp gelegen fl. 108, noch zum großen 
Kraan eine länge fl. 93 und ander tawwery fl. 21,20 getzalt – 334 [Mk.]”.

17   APG, AMGd, BiblArch, 300, R/Mm, nr 20b, s. 180: „Der beym Theergraben befindliche 
Crahn soll werden repariret und in den Reparation des Crahns beym Theergra[ben] stand gesetzet 
werden, bey Aufrichtung der Mastbäume in den polnischen Gefäßen, die erforderliche Dienste 
zu thun den 2 Aprile 1742”.

18   Zob. Ernst Bahr, „«Der Stadt Dantzig historische Beschreibung» von Reinhold Curicke und 
ihre Fortsetzer. Zur Einführung” w Reinhold Curicke, Der Stadt Danzig historische Beschreibung. 
Faksimile‑Druck nach der Originalausgabe Amsterdam und Dantzigk 1687 und einer Einführung von 
Ernst Bahr, hg. v. Siegfried Rosenberg (Hamburg: Danziger Verlagsgesellschaft Paul Rosenberg, 1979).

19   APG, AMGd, BiblArch, 300, R/Ll, nr 96, Christian Friedrich Wutstrack, Historisch‑, 
topographisch‑statistische Nachrichten von der Königlich‑West‑Preußischen See‑ und Handels
‑Stadt Danzig, ihren Vorstädten, Besitzungen und der umliegenden Gegend aus ältern und neuern 
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przy Zamczysku20. 8 lutego 1648 r. wypłacono wspomnianemu już Ludwigowi 
Wichtendahlowi 326 grz. za sześć metalowych tarcz „do nowego żurawia przy 
bramie Stągwi Mlecznych ważących 326 funtów21. Czwarty dźwig został wybudo‑
wany przy Ołowiowym Dworze (Bleihof)22. Być może chodzi tu jednak o dźwig 
znajdujący się w XVIII w. na Polskim Haku, wspomniany przez jednego z pra‑
cowników administracji Prus Nowowschodnich Christiana Friedricha Wutstracka 
w opracowaniu historyczno‑statystycznym Gdańska z początku XIX w.23 W 1634 r. 
Rada Miejska uchwaliła budowę dźwigu w pobliżu bramy Kotwiczników. Brak 
jednak informacji o jej wykonaniu24.

Funkcje Żurawia

Wspomniałem już, że Wielki Żuraw (Krantor) był zarówno budowlą pełniącą 
funkcję bramy w systemie fortyfikacyjnym Głównego Miasta Gdańska, jak również 
urządzeniem tworzącym infrastrukturę gospodarczą miasta i związanym z funkcjo‑
nowaniem portu oraz stoczni przy nabrzeżu Motławy. Służył on do rozładowywa‑
nia i załadowania towarów ze statków i na statki. Wydaje się, że pierwotnie Wielki 
Żuraw nie posiadał specjalizacji towarowej. W 1482 r. w budynku bramnym Żura‑
wia przechowywano rejestr sprzedaży i zakupów zboża na potrzeby miasta, a także 

Zeiten, Danzig 1807, s. 17, 135: „Der Eisenkrahn liegt an der Mottlau unweit dem Milchkannenthore 
auf der Speicherinsel: daran sind: 1 Krahn‑Junker und 2 Krahnknechte”; Erich Keyser, Die Bau-
geschichte der Stadt Danzig, hg. v. Ernst Bahr, Ostmitteleuropa in Vergangenheit und Gegenwart, 
Bd. 14 (Köln–Wien: Böhlau Verlag, 1972), 318. Por. też APG, AMGd, Edykty, 300, 93, nr 20, s. 80.

20   APG, AMGd, BiblArch, 300, R/O, nr 16, [Uchwały Rady Miejskiej, t. 2], s. 100: „Anno 
1619 den 22. Martii E. Rath hat befunden, daß der kleine Krahn bey dem Schloße soll trasferiret 
und versetzet werden auf die linke Seithe am Milch‑Kannen‑Thor, daselbst so wol die Mühlsteine 
können ausgesetzet, wie auch Weine und anderes in die ledige Kahnen eingenommen werden, damit 
also mehr Raum bey dem großen Krahn seyn möge und die Schiffe daselbst nicht dürffen gehindert 
werden”; nr 1, s. 445; Biernat, „Życie portowe Gdańska”, 222, przyp. 89.

21   APG, AMGd, K, 300, 12, nr 83, [Wyciąg z księgi kasowej], 1647/1648, s. 33.
22   Curicke, Der Stadt Danzig historische Beschreibung, 57: „Dennsonst ist noch ein Krahn 

an der Eiserwaage und einer am Bleyhoffe, unweit der so genandten Kempe, wo man mit den Polen 
umbs Getreyde zu handeln yfleget, wenn sie ankommen, die also der Kornhändler gleichsam ihre 
Börsen ist”.

23   APG, AMGd, BiblArch, 300, R/Ll, nr 96, s. 135: „Ein dritter Krahn steht auf dem Polni‑
schen Haken, welcher ehemals zum Einsetzen der Masten in die Polnischen Gefäße diente, aber 
seit vielen Jahren nicht mehr gebraucht wird”; Zbigniew Binerowski, Gdański przemysł okrętowy 
od XVII do początku XIX wieku, Studia i Materiały do Dziejów Gdańska, t. 1 (Gdańsk: Gdańskie 
Towarzystwo Naukowe, 1963), 59.

24   APG, AMGd, BiblArch, 300, R/O, 16, k. 100: „Anno 1634 den 28. April hat E. Raht 
geschloßen, daß ein neues Krahn bey der Anckerschmiedts Brücke der handlung zum besten solle 
angefertiget werden, welches also den Bauherrn vorzustellen comittiret”; Biernat, „Życie portowe 
Gdańska”, 222, przyp. 89.
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inne rachunki dotyczące sprzedaży bursztynu25, co oznaczało również chyba wyko‑
rzystywanie dźwigu do przeładowywania tego rodzaju ładunków. Wraz z gwał‑
townym wzrostem obrotów handlowych w Gdańsku w XVI w. i powstaniem pro‑
blemów z zatłoczeniem portu gdańskiego konieczne stały się nie tylko inwestycje 
w infrastrukturę przeładunkową, ale również wyspecjalizowanie dźwigów. Wielki 
Żuraw służył przede wszystkim do załadunku i wyładunku beczek z winem, a także 
do osadzania masztów na statkach. Ch.F. Wutstrack podał w 1807 r., że za pomocą 
Wielkiego Żurawia rozładowywano jeszcze piwo angielskie i kamienie młyńskie26. 

Podstawy prawne funkcjonowania Żurawia

Źródłem prawa, które pośrednio regulowało sposób działania Wielkiego 
Żurawia, był wilkierz miejski. Choć żadna z redakcji wielkierza gdańskiego nie 
wspomina tego urządzenia, to jedną z kwestii podlegających regulacji stano‑
wiło osadzanie masztów na statkach. Wpierw na podstawie wilkierza z 1455 r., 
a potem w następnej redakcji z lat 1479–1500 określono długość masztów, 
osadzanych zapewne za pomocą Wielkiego Żurawia27. Zasady jego użytkowa‑
nia regulowało kilka ordynacji: ordynacja pisarzy winnych („Ordenunge der 
Weinschreiber”) z 1597 r.28, którą zastąpiła ordynacja winna (Weinordnung) 
z 1616 r. (zrewidowana w 1635, 167529 i 1776 r.30), oraz ordynacja mistrza 
dźwigowego (ostateczna w 1680 r.)31. Na ich podstawie można odtworzyć pro‑
cedurę wykorzystywania Żurawia. Pokazują one wiodącą rolę pisarzy winnych 

25   Najstarsze księgi kamlarskie Głównego Miasta Gdańska z XIV–XV wieku, wyd. Marcin Grul‑
kowski, Studia i Materiały do Dziejów Kancelarii w Gdańsku, t. 2, Seria B: Księgi kamlarskie, t. 1 (War‑
szawa: Instytut Historii PAN, 2016), nr IV 32, s. 297: „/=Item van dem gelde, dat ik hebbe entffangen 
van dem roggen, dat hir van an der ander side disses blades van gescreven steit, hebbe ik gedan her 
Johan Eggerdes und korn to kopen tor stat behoff an dannyth gulden 100 mk., als dat ok im register, dat 
in dem Krantore licht, gescreven steit=/”; por. ibidem, nr IV 73; ibidem, nr IV 61, s. 299: „Item dit vor‑
screvene alle van dem bernsten hebbe ik overgescreven in ein los popir, dat welk ok im Krantore lecht”.

26   APG, AMGd, BiblArch, 300, R/Ll, nr 96, s. 221: „Loß‑Plätze sind: [――] 3) am alten Krahn: 
für Wein, Englisch Bier, Mühlen‑ u[nd] andere schwere Steine”.

27   Paul Simson, Geschichte der Danziger Willkür, Quellen und Darstellungen zur Geschichte 
Westpreussens, Bd. 3 (Danzig: L. Saunier’s Buch‑ und Kunsthandlung, 1904), 53, 87: „Maste nicht 
vber XII faden von hynnen awszzufuren. Ouch szal men keyne maste bynnen adir bawssen borthes 
von hynnen furen boben XII fadem, sunder wil ymands lenger maste van hynnen brengen, der 
szal dieselbien vber ende awsfuren” (wilkierz z 1455 r., art. 102; wilkierz z lat 1479–1500, art. 136). 
Por. Tadeusz Maciejewski, „Gdańskie źródła średniowiecznego prawa morskiego”, Studia z Dziejów 
Państwa i Prawa Polskiego 5 (2000): 66.

28   APG, AMGd, Edykty, 300, 93, nr 19, Liber alter ordinationum Senatus. Ordinantzen Buch, 
t. 2, s. 233–237.

29   Ibidem, s. 537–554.
30   APG, AMGd, Edykty, 300, 93, nr 20, s. 569–581.
31   Ibidem, s. 76–82.
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(Oberschreiber i Unterschreiber) i mistrza dźwigowego w kontrolowaniu roz‑
ładunku i załadunku wina. Pisarze winni mieli obowiązek posługiwania przed 
Żurawiem i baczenia, by wina nie załadowywano w innych miejscach32. Przed 
przystąpieniem do rozładunku statku z winem szyper był zobowiązany do przed‑
stawienia informacji o ładunku w Komorze Palowej, nie in genere, lecz in specie, 
tzn. z podaniem gatunków wina. Następnie musiał przedstawić mistrzowi dźwi‑
gowemu zaświadczenie o zapłacie cła palowego, uzyskane w Komorze Palowej33. 
W 1639 r. Rada Miejska potwierdziła, że wino przeznaczone na stół królewski 
podlegało opodatkowaniu z tytułu opłat dźwigowych34. W przypadku dostar‑
czenia wina do załadowania wymagano przedstawienia świadectwa akcyzowego 
(Accize‑Zettel). Wyłącznym miejscem rozładunku i załadunku wina był pomost 
przed Żurawiem, lecz w sytuacji tłoku w porcie można je było przeprowadzić 
w innym miejscu za wyłączną zgodą Prezydującego Burmistrza. Wówczas jeden 
z pisarzy wraz z mistrzem dźwigowym informowali szypra o nowo wyzna‑
czonym miejscu operacji wyładunkowej35. Według ordynacji winnej z 1616 r. 
po rozładowaniu wina mogło ono leżeć na pomoście maksymalnie osiem dni, 
a trzy dni na ulicy36. Za rozładunek albo załadunek odpowiadał urzędnik zwany 
mistrzem dźwigowym (Kranmeister), którego uposażenie w połowie XVI w. 
wynosiło 12 grz., w XVIII w. – 150–250 guldenów kwartalnie. Urząd ten należał 
do lenn miejskich. W 1680 r. w związku ze śmiercią dotychczasowego posia‑
dacza lenna Konrada Brackermanna Rada Miejska postanowiła uregulować 
sposób korzystania z lenna przez jego następców. Ustaliła maksymalną wielkość 
dochodu uzyskiwanego z lenna na 1 tys. guldenów. Mistrzowi dźwigowemu 
przysługiwało również mieszkanie wolne od czynszu. Reszta dochodu przypa‑
dała miastu. Wówczas kolejnym mistrzem dźwigowym – po spełnieniu innych 
kryteriów, tj. dostarczeniu świadectwa wyznania luterańskiego, posiadania 

32   APG, AMGd, Edykty, 300, 93, nr 19, s. 233: „1. Erstlich sollen die Weinschreibere gantz fleißig 
furm Krahne aufwarten undt zur Handt sein, umb zuvernehmen, ab weine verhannden oder nichtt. 
2. Sollen sie fleißig achtung geben, da san keinem ortte, al san gewonlicher stelle, nemblich fur dem 
krahne, die weine aufgesetzet werden”. Por. też ibidem, s. 537–538.

33   Ibidem, s. 537.
34   APG, AMGd, BiblArch, 300, R/O, nr 16, s. 100: „Es hat Gergen Häwel gebethen, daß er wegen 

der Königlichen Taffelweine nicht möge die Krahn‑Ungelder ablegen, so wie aber viel Unkosten 
auf Erhaltung des Krahns spendiret werden, siehet E. Rath nicht, warumb Gergen Hewel sich der 
Krahngelder und Unkosten entbrechen konne. Actum den 15. April 1639”.

35   APG, AMGd, Edykty, 300, 93, nr 19, s. 538: „3. Frener sollen Sie auch, so viel müglich, Ach‑
tung geben, daß an keinem anderen Ort als furm Krahne undt daran stoßenden Brücken die Weine 
aus den Schiffen, Kahnen oder anderen Gefäßen auffgesetzet worden. Da es aber die noch erforderte, 
daß sie wegen Drangung in der Mottlaw bei den Krahn nicht ankommen konten, undt an anderen 
Orten musten geloßet und außgesetzet werden, so soll daßelbe mit Consens des Herren Praesidie‑
renden Burgermeisters geschehen, nach welches Erhaltung einer von den Schreibern neben dem 
Krahnmeister solchen Schippern die Stellen zur Loßung anweilen sollen”. Zob. też APG, AMGd, 
Edykty, 300, 93, nr 20, s. 570.

36   APG, AMGd, Edykty, 300, 93, nr 19, s. 539; nr 20, s. 571.
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obywatelstwa miejskiego oraz złożeniu przysięgi zachowania ordynacji mis‑
trza dźwigowego – Rada ustanowiła Michela Arendsa37. Według wymienionych 
ordynacji wina francuskie mogły być rozładowywane przez mistrza dźwigowego 
latem wyłącznie od godz. 4 rano do 8 wieczorem. Nie dotyczyło to wina reń‑
skiego i hiszpańskiego w wielkich beczkach. Wina pojawiające się jesienią, spła‑
wiane Wisłą, mogły zostać rozładowane wyłącznie po przedstawieniu mistrzowi 
dźwigowemu zaświadczenia z komory palowej38. Mistrz dźwigowy zarządzał też 
pomostem dla win (Weinbrücke), dzierżąc klucze do niego39, a także wspomnia‑
nym już Małym Żurawiem przy Wadze Żelaznej. Mistrz dźwigowy mógł w Wiel‑
kim Żurawiu za odpowiednią opłatą (Mastengeld) osadzać maszty na tych tylko 
statkach, które – wracając w górę Wisły – zabierały ze sobą wino40. Należy też 
zauważyć, że prawo morskie wykorzystywane w Gdańsku przewidywało również 
zapłatę (tzw. dźwigarowe, „winde ghelt”) dla załogi statku za uczestnictwo w wyła‑
dunku towarów na nabrzeżu oraz wykorzystywanie w tym celu urządzeń przeła‑
dunkowych na statku i innego wyposażenia (zwłaszcza olinowania). Załoga z tych 
pieniędzy była zobowiązana również do pokrywania strat właścicieli towarów 
powstałych podczas przeładunku41.

37   APG, AMGd, BiblArch, 300, R/O, nr 16, s. 100: „Demnach das Krahnmeister‑Lehn durch 
tödtlichen Hintritt des Conrad Brackermanns ledig worden, und E. Rath auf die Gedancken 
gekommen, daßelbe Lehn in gute Richtigkeit zu bringen, und desfals eine neue Verordnung abfa‑
ßen zu laßen, nach welcher der künfftig belehnte Eintausend Gulden baaren Geldes jährlich, 
nebenst der freyen Wohnung und nichts mehr zu genießen, die übrigen Einkünffte aber alle und 
jede dem Publico zu verrechnen schuldig seyn soll, und aber unter anderen Supplicanten Michel 
Arends umb daßelbe Lehn dehmüthigst angehalten; Als hat E. Rath geschloßen und dem Herrn 
Praesidenten committiret, obgedachten Supplicanten dem Michel Arends zu verstehen zu geben, 
wann derselbe zu forderst ein Attestatum seiner gerühmten Evangelischen Religion von Predigern 
beybringen, auch das Bürger‑Recht würcklich erhalten und dabenebenst derjenigen Ordinantz, 
die für itzo beym Krahnmeister‑Lehn gemacht und ihm fürgelegt werden würde, sich gemäß 
zu verhalten angeloben, endlich auch gnugsame Caution würde thun kommen, daß E. Rath dem‑
selben als dem mit dem gebethenen Lehn des Krahnmeisters zu versehen resolviret hat. Actum 
den 5. Aug[ust] 1680”.

38   APG, AMGd, Edykty, 300, 93, nr 19, s. 547; nr 20, s. 76.
39   APG, AMGd, Edykty, 300, 93, nr 20, s. 79: „Die Schlüßel zu den Wein‑Brücken soll kein 

privatus oder auch Wein‑Cuyper haben, sondern sollen bey dem Krahnmeister in guter Bewah‑
rung seyn und niemand anders mitgetheilet werden. Und soll er, der Krahn‑Meister selbst, oder, 
da er ja etwa verhindert würde, kein ander, alß einer der geschwornen Krahn‑Knechte, schuldig 
seyn, die Stacketen abends und morgens auff‑ und zuzuschließen, auch der Krahn‑Meister die Schlü‑
ßel entweder selbst in seine Bewahrung bald zu nehmen oder sich wider einbringen zu laßen und 
gute Auffsicht zu haben, damit von dannen keine Weine heimlich weggebracht, oder die Stackete 
zu Nachtzeiten geöffnet werden”.

40   Polska Akademia Nauk Biblioteka Gdańska, Ms. 740, s. 113v–126v; Max Foltz, Geschichte des 
Danziger Stadthaushalts, Quellen und Darstellungen zur Geschichte Westpreussens, Bd. 8 (Danzig: 
A.W. Kafemann, 1912), 222.

41   Najstarszy tekst prawa morskiego w Gdańsku, oprac. Bernard Janik (Gdańsk: Gdańskie To‑
warzystwo Naukowe, 1961), 210.
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Organizacją dowozu ładunku z pomostu przy Żurawiu (lub z piwnicy miej‑
skiej w Dworze Miejskim) do piwnic przedsiębiorców winnych zajmował się prze‑
woźnik winny (Weinschröter). Miasto prowadziło rejestry wina przechowywa‑
nego w piwnicy miejskiej i sprzedawanego handlowcom, przekazywane następnie 
urzędnikom odpowiedzialnym za pobór akcyzy (Akzise‑Herren)42. Do transportu 
wina z nabrzeża Motławy lub pomiędzy piwnicami używano wówczas specjal‑
nych wozów miejskich, których istnienie poświadcza już najstarsza księga kam‑
larska z lat 1379–138243. Wszelkie przemieszczenia wina pomiędzy piwnicami 
wynikające z kupna oraz sprzedaży nie mogły być przeprowadzone przez mistrza 
dźwigowego lub Weinschrötera bez odpowiedniego dokumentu pisarza winnego. 
Starszy pisarz miał bowiem obowiązek rejestrowania w specjalnych księgach wszel‑
kich zmian własności wina po zapiwniczeniu44. Starszy pisarz nadzorował piw‑
nice, w których przechowywano wino, mógł też zażądać ich otwarcia. Za wyłado‑
wanie, zapiwniczenie, przepiwniczenie (Verkellerung) i dowóz z piwnicy pisarz 
winny pobierał od omu lub okseftu 10 gr., od pipy 20 gr., a od sztuki wina reń‑
skiego 40 gr. Opłaty za operacje z winem węgierskim lub morawskim wynosiły: 
od sztuki 20 gr., od półsztuki 10 gr. Dochody te przekazywane były w 3⁄₅ do Kam‑
larii, pozostała część przypadała Weinschröterowi i jego załodze.

42   Dla roku finansowego 1611/1612 zob. APG, AMGd, K, 300, 12, nr 326, Weinrechnungk, 1612.
43   Najstarsze księgi kamlarskie, nr II 16, s. 105: „Item 7½ fer. Conrado Pegow pro curruum 

vinorum refeccione”; nr II 32, s. 110: „Faber Brusewynkel: […] Item dimidiam mk. et 9 den. pro 
curruum vinorum perfabricacione”; nr II 308, s. 169: „Item 5 fer. pro rotis ad currum vini”.

44   Kwestię rejestracji wszelkich sprzedaży i zmiany zapasów wina w piwnicach regulowała 
już ordynacja pisarzy winnych z 1597 r.: „4. Wann Weine fur dem Krahne verkaufft undt stracks 
wegkgefuehret werden, es sey zu Waßer oder Lannde, sollen sie alsbaldtt dieselben dem Schipper 
wiederumb abschreibenn, wie dan auch der Krahnmeister ohne der Schreiber furwißen keine 
Weine abzusetzen befuegett sein soll. Wan sie aber gekellertt, sollen sie gleichsfals derselben Conto 
abe‑ undt dem Kaufman zugeschrieben /‑werden‑/, wie auch der Keller, worhin sie gebrachtt, 
nahm kundigkgemacht undt dardurch des Schippers Conto geschloßen werdenn, unndt sollen 
alle Reinische Weine visieret, auch das Salarium davon gegeben werdenn. Mehr, wan von den 
Weinen, die gekellert, außerhalb der Stadtt etwas verkaufft wirdt, so soll es auch dem Keller undt 
Kaufman, auf deßen Nahmen es stehet, abgeschrieben, undt was an andere hier in der Stadt 
verkaufft wirdtt, soll egenmeßig dem vorigen, der es abeliefertt, abe‑, undt dem andern, deme 
es geliefertt, zugeschrieben, undt also einem iedern seine Leute gehaltten werdenn. Deß sollen 
auch die Weinschreibere auf Achtung haben, das von dem Weine, der in der Stadtt bleibett, undt 
ausgetruncket wirdt, die gesetzte Accise gegeben werdenn muge. Ingleichen sollen alle Weine, 
so außen Thores in der Stadt Gebiete gefuehret und getruncken werden, die geordnete Accise 
zahlenn, undt die Weinschreibere gutte Aufsicht des falles haben”, APG, AMGd, Edykty, 300, 93, 
nr 19, s. 233–234, 539–540. Zachowały się księgi rejestrujące opłaty na rzecz Weinschröttera i tra‑
garzy wina z lat 1677–1689, zob. APG, AMGd, K, 300, 12, nr 637, Wein Buch. Inna główna księga 
winna (Weinhauptbuch), prowadzona w latach 1717–1718, zawiera również rejestr kont poszcze‑
gólnych kupców zajmujących się handlem winem, ukazujących dostawy i wysyłki wina, zob. APG, 
AMGd, K, 300, 12, nr 641, Weinhauptbuch Anno 1717 et 1718.

SHG_2025_16_01.indd   87SHG_2025_16_01.indd   87 15.10.2025   14:08:3815.10.2025   14:08:38



Marcin Grulkowski88

Wydatki na budowę i utrzymanie Żurawia

Żuraw pierwotnie był budowlą drewnianą45. W najstarszej księdze kamlarskiej 
w 1380 r. zarejestrowano pojedyncze wydatki na kamień gotlandzki do Żurawia, 
co oznaczało prawdopodobnie inwestycje przy fundamentach budynku bramnego 
(jeszcze wówczas drewnianego)46. Poważniejsze inwestycje budowlane związane 
były z pożarami, których doświadczył Żuraw. Po raz pierwszy spłonął wraz z zabu‑
dowaniami ul. Tokarskiej w 1424 r., po czym został odbudowany w formie drewnia‑
nej47. W 1442 r. władze miejskie przygotowywały się do wybudowania murowanego 
dźwigu48. W tym samym roku Żuraw uległ pożodze po raz drugi49. Ujawniły się 
wówczas sprzeczności interesów Rady Głównego Miasta, dążącej do odbudowy 
Żurawia w nowej, zmodernizowanej formie, i zakonu krzyżackiego, który pragnął 
zachować wpływ na fortyfikacje miejskie50. Spór ten ujawnił się podczas zjazdu 
miast pruskich z wielkim mistrzem Konradem von Erlichshausenem w Malborku 
(23 listopada 1442 r.). Obie strony oskarżały się o zbrojenia. Na zarzuty strony krzy‑
żackiej przedstawiciele Głównego Miasta Gdańska stwierdzili, że prace budowlane 
dotyczyły jedynie nabrzeża Motławy zniszczonego wskutek pożaru51. Konflikt ten 

45   Krannhals, Das Krantor, 12.
46   Najstarsze księgi kamlarskie, nr II 159a, s. 137: „Item 19½ sc. pro lapidibus, que veneverunt 

de Gotlande ad cran”.
47   Jerzy Stankiewicz („Średniowieczne fortyfikacje”, 372) twierdził, że Żuraw posiadał formę 

murowaną, lecz drewnianą konstrukcję już przed pożarem z 1442 r. 
48   1 III 1442 r. ustępujący burmistrz Meynard Colner przekazał nowemu pierwszemu burmi‑

strzowi Heinrichowi Vorrathowi 200 grz. „to buwinge des kranes”, zob. Księgi małoletnich Głównego 
Miasta Gdańska z XV wieku, wyd. Marcin Grulkowski, Studia i Materiały do Dziejów Kancelarii 
w Gdańsku, t. 3, Seria B: Księgi kamlarskie, t. 2 (Warszawa: Instytut Historii PAN, 2017), 95, nr II 23.

49   Scriptores Rerum Prussicarum. Die Geschichtsquellen der preussischen Vorzeit bis zum Unter-
gange der Ordensherrschaft, Bd. 5, hg. v. Theodor Hirsch, Max Töppen, Ernst Strehlke (Leipzig: Verlag 
von S. Hirzel, 1874), 631: „Anno 1442 dominica festum b[eate] Margarethae [8 VII 1442] immediate 
praecedente combusta est Gedani platea vulgo dicta Tregergasz”; Krannhals, Das Krantor, 14.

50   Nowożytna historiografia mimo błędów chronologicznych poprawnie określiła przedmiot 
sporu, zob. Caspar Schütz, Historia Rerum Prussicarum (Zerbst: Bonauentur Schmid, 1592), 116r. 
Por. Chronik der Marienkirche in Danzig. Das „Historische Kirchen Register” von Eberhard Bötticher 
(1616). Transkription und Auswertung, hg. v. Christofer Hermann, Edmund Kizik, Veröffentlichun‑
gen aus den Archiven Preussischer Kulturbesitz, Bd. 67 (Köln–Weimar–Wien: Böhlau Verlag, 2013), 
348–349. Por. Marian Biskup, „Der Deutsche Orden und die Freiheiten der großen Städte in Preußen 
vom 13. bis zur Mitte des 15. Jahrhunderts” w Stadt und Orden. Das Verhältnis des Deutschen Ordens 
zu den Städten in Livland, Preußen und im Deutschen Reich, hg. v. Udo Arnold, Quellen und Studien 
zur Geschichte des Deutschen Ordens, Bd. 44: Veröffentlichungen der Internationalen Historischen 
Kommission zur Erforschung des Deutschen Ordens, Bd. 4 (Marburg: N.G. Elwert Verlag, 1993), 127. 
Na temat przedmiotu sporów zakonu krzyżackiego z miastami pruskimi zob. Josef Leinz, „Die Ursa‑
chen des Abfalls Danzigs vom Deutschen Orden unter besonderer Berücksichtigung der nationalen 
Frage”, Jahrbuch für die Geschichte Mittel‑ und Ostdeutschlands 13/14 (1965): 1–31.

51   Acten der Ständetage Preussens unter der Herrschaft des Deutschen Ordens, Bd. 2: Die Jahre 
1436–1446, hg. v. Max Toeppen (Leipzig: Verlag von Duncker & Humblot, 1880), 525, nr 342. 
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nie został rozwiązany na zjeździe, Rada Miejska zaś – w obliczu słabnącej pozycji 
politycznej zakonu krzyżackiego – podjęła samodzielne działania finansowe zmie‑
rzające do budowy nowego dźwigu. 28 czerwca i 29 lipca 1443 r. uchwalono pobór 
szosu, z którego dochód przeznaczono na odbudowę Żurawia oraz budowę umoc‑
nień w Głowie (Gdańskiej lub Montowskiej)52. Szos przewidywał pobór opłaty 
wstępnej (Vorschoß) w wysokości 0,5 gorszej grz. i właściwego podatku o stopie 
1 nowego fen. od 1 dobrej grz. (1⁄₇₂₀). Według rejestru zebrano 1897 grz. 15 sc. 
Pieniądze te po pewnym czasie złożono w kasie służącej przede wszystkim do prze‑
chowywania majątku małoletnich, czyli w tzw. Kinderkiste. Na podstawie księgi 
małoletnich wiadomo, że 20 lutego 1444 r. w Kinderkiste znajdowało się dzie‑
sięć sakiewek ze środkami finansowymi w wysokości 1324 grz. 9 sc., zebranymi 
w wyniku poboru wspomnianego szosu53. Ostatecznie doszło do ugody pomię‑
dzy wielkim mistrzem a Głównym Miastem Gdańskiem na zjeździe miast pruskich 
w Malborku 21 czerwca 1444 r. Zgoda na wzniesienie bramy z dźwigiem została 
ograniczona warunkami zabudowy określonymi przez podskarbiego zakonu i krzy‑
żackiego specjalistę budowlanego („werkmeister”)54. Urzędnicy zakonni nie wydali 
zgody na pogrubienie murów bramy55. Cztery lata później Rada Głównego Miasta 
Gdańska przystąpiła do odbudowy zniszczonego w czasie pożaru muru miejskiego 
od Żurawia do zamku krzyżackiego, ustanawiając kolejny podatek56. W 1449 r. 

Zob. Gustav Köhler, Geschichte der Festungen Danzig und Weichselmünde bis zum Jahre 1814 in Ver-
bindung mit der Kriegsgeschichte der freien Stadt Danzig, Th. 1: Bis zum Jahre 1734 (Breslau: Verlag 
von Wilhelm Koebner, 1893), 60; Marcin Grulkowski, „The 1442 fire of the Crane in the Main Town 
of Gdańsk. Legal and financial issues connected with maintaining fortifications in the great Prussian 
city in the late Middle Ages” w Pre‑modern Towns at the Times of Catastrophes. East Central Europe 
in a Comparative Perspective, eds. Michaela Antonín Malaníková, Beata Możejko, Martin Nodl 
(Abingdon–New York: Routledge, 2024), 78.

52   APG, AMGd, K, 300, 12, nr 397, okładka verso: „Im jar unsirs herren MCCCCXLIIIo [1443] 
wart eyn gemeynen schoess von den inwoneren und borgeren der stadt Danczik genomen zcu 
buwynge des abegebranten kranes unde zcu hulffe der buwynge des houbtis uff der Wisel 3 mylen von 
Danczik, also das men zcum vorschosse gab ½ mk. geringes geldes unde von der mark guttes geldes 
1 nyen pfennyng. Actum feria VI post Johannis Baptiste anno ut supra [28 VI 1443], alias feria IIa 
post Jacobi anno ut supra”. Zob. Foltz, Geschichte, 51; Marcin Grulkowski, „Podatki miejskie a księgo‑
wość w Głównym Mieście Gdańsku w późnym średniowieczu” w Loca scribendi. Miejsca i środowiska 
tworzące kulturę pisma w dawnej Rzeczypospolitej XV–XVIII stulecia, red. Anna Adamska, Agnieszka 
Bartoszewicz, Maciej Ptaszyński (Warszawa: Wydawnictwa Uniwersytetu Warszawskiego, 2017), 116.

53   Księgi małoletnich, 105, nr II 54.
54   Acten der Ständetage Preussens, Bd. 2, nr 376; Köhler, Geschichte, Th. 1, 41; Marian Biskup, 

„Pod panowaniem krzyżackim (od 1308 r. do 1454 r.)” w Historia Gdańska, t. 1: do roku 1454, 
red. Edmund Cieślak (Gdańsk: Wydawnictwo Morskie, 1978), 587.

55   Grulkowski, „The 1442 fire of the Crane”, 78–79.
56   Scriptores Rerum Prussicarum, Bd. 5, s. 631, przyp. 1: „1448 ist auch e. rath zu Danczke mit 

den scheppen, werken und gemeine eins geworden ein gemein schosz zu nemen zu behuf einer 
mauer lengst die Motlau und s. Johnnisthor zu legen, also das man 1 mr. ger. zu vorschosz und von 
der gutten mr. einen neuen pfennig gab”; Foltz, Geschichte, 51.
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uporządkowano także kwestie prawne użytkowania muru miejskiego przez wła‑
ścicieli nieruchomości przy ul. Tokarskiej57. 

Po wybudowaniu Żurawia w połowie XV w. w formie murowanej dane źró‑
dłowe o inwestycjach dotyczących tej budowli są bardzo skąpe wskutek braku ksiąg 
kamlarskich do lat trzydziestych XVI w. Z pewnością jednak ograniczały się one 
jedynie do zachowania sprawnego funkcjonowania systemu dźwigowego i konser‑
wacji (ewentualnie wymiany) drewnianych elementów dźwigu. W zachowanym 
podręcznym rejestrze Kamlarii zanotowano w 1463 r. drobne wydatki dla mis‑
trza ciesielskiego Niclasa (2 sc.)58. Z niedatowanego sprawozdania finansowego 
mistrza dźwigowego wiadomo, że w drugim dziesięcioleciu XVI w. miał miej‑
sce gruntowny remont części drewnianych, które łącznie kosztowały 98,5 grz.59 
Wydatki na utrzymanie mechanizmu dźwigowego obejmowały przede wszystkim 
częstą, niejednokrotnie coroczną, wymianę lin służących do wciągania towarów. 
Przykładowo w 1622 r. wymiana olinowania w Wielkim Żurawiu kosztowała 
704 grz. 10 gr.60 W 1633 r. wymieniono główne koło w Żurawiu (za 780 grz. 18 gr.)61, 
a rok później mistrz dźwigowy Caspar Schachmann zapłacił powroźnikowi Simo‑
nowi Krohnenowi 769 grz. 8 gr. za główną linę w Żurawiu, ważącą 59 kamieni 
(Stein) i 7 funtów (kamień po 13 grz.). Demontaż starych lin i zainstalowanie 
nowego olinowania kosztowało 11 grz. 10 gr.62 Mistrz dźwigowy zaopatrywał się 
ponadto w specjalne skóry służące do dźwigania w nich baryłek wina63. Ponadto 
wymieniano mosiężne tarcze w mechanizmie dźwigowym64. Koszty utrzymania 
Żurawia nie były związane ze zmianami koniunktury gospodarczej, lecz zależały 
od zużycia drewnianych części mechanizmu dźwigowego i olinowania. Największe 
wydatki na analizowane urządzenie poniesiono w latach 1616, 1638, 1693, 1714, 
1727, 1745 (tabela 1, wykres 1). Obniżenie nakładów na Żuraw występowało m.in. 
w okresie potopu szwedzkiego, a także w latach 1670–1682 i początkach XVIII w. 
(do 1709 r.; tabela 1). Choć przez dużą część XVIII w. utrzymywały się one na dość 

57   APG, AMGd, Księgi gruntowe, 300, 32, nr 5, s. 69v–70v. Za tę wskazówkę źródłową dziękuję 
dr Zofii Maciakowskiej. 

58   Najstarsze księgi kamlarskie, nr III 314b, s. 258: „Tymerman: Meister Niclas 1 mk. [――] Item 
to greven in dem krane 2 sc.”.

59   APG, AMGd, K, 300, 12, nr 1005, [Rachunki dotyczące naprawy Żurawia].
60   APG, AMGd, K, 300, 12, nr 53, Extractbuch aus dem Kammerbuche von Anno 1622 den 

2 Aprilis bis 1623 den 7 desselben Monats, s. 62.
61   APG, AMGd, K, 300, 12, nr 67, [Wyciąg z ksiąg kasowych, 1633–1635], s. 9.
62   Ibidem, s. 239.
63   Np. APG, AMGd, K, 300, 12, nr 59, Extract aus der (!) Kämmerei Cassabuch, 1629/1630, 

s. 50: „14. Aprilis 1629. Weinführen und Krahn unkosten, für 8 Schwarten, darauf die fäßer gesetzt 
und fortgekaulet werden, a gr. 23 dem Krahnmeister, der sie gekaufft, getzalt No 23 ac. 5 – 9 [Mk.] 
4 [gr.]”, „4. Julius [1634]. Für 18 schwarten, die zum auf‑ und absatz der Weinfäßer gebraucht wer‑
den, a gr. 18 das stück – 16 [Mk.] 4 [gr.]”.

64   APG, AMGd, K, 300, 12, nr 100, [Wyciąg z księgi kasowej], 1663/1664, s. 27: „1663 Krahn 
Unkosten: / Aprilis 21. Vor 3 Meßings Scheiben, von 77 lb. a 18 gr. – 69 [Mk.] 6 [gr.]”. 
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stałym poziomie 1300–1400 fl., od lat siedemdziesiątych spadały już systematycz‑
nie poniżej 1300 fl. Wydaje się, że w XVIII w. główną część wydatków stanowiło 
uposażenie dla urzędników miejskich (Weinschreiber, Weinschröter) i podległych 
im sług miejskich. Gdańsk stracił po pierwszym rozbiorze dostęp do swego zaple‑
cza gospodarczego, a obroty handlowe jego portu uległy zmniejszeniu. Procesy 
te dotyczyły również importu win65 (zob. tabela 1).

Dochody z Żurawia

Od XIV w. Żuraw przynosił dochody z tytułu rozładunku i załadunku towarów 
oraz ich transportu do piwnic. Jak już wspomniano, jednym z głównych towa‑
rów stało się wino. Trunek ten importowano do Prus głównie przez Gdańsk66. 
Według badań Andrzeja Klondera wino sprowadzane przez Gdańsk pochodziło 
przede wszystkim z Francji, ale również z Nadrenii i Hiszpanii67. Według danych 
szacunkowych, opartych wyłącznie na listach strat kupców pruskich z pierwszej 
połowy XV w., wino stanowiło od 0,7 do 7% wartości importu68. W rzeczywistości 
import wina nie odgrywał większego znaczenia w obrotach towarowych Gdańska. 
W 1379 r. dochód uzyskany przez mistrza dźwigowego Johannesa wyniósł 98 grz. 
minus 1 fer.69, w 1380 r. przekazał on kamlarzowi „z wozu i Żurawia” („de curru 
et kran”) łącznie 79 grz. minus 8 sc. minus 4 szel.70 Z kolei w 1381 r. Johannes 
wypracował dochód 110 grz. 1 fer.71 W 1481 i 1482 r. z tytułu dochodów z Żurawia 
przesłano burmistrzowi 2588 grz.72 Pełne dane dotyczące dochodów z działalności 

65   Zob. Edmund Cieślak, „Handel i żegluga gdańska w drugiej połowie XVIII w.” w Historia 
Gdańska, t. 3, cz. 1: 1655–1793, red. Edmund Cieślak (Gdańsk: Instytut Historii PAN, 1993), 402–429, 
zwłaszcza 407, tab. 63.

66   Por. uwagi Macieja Badowicza, Studium z dziejów wina w państwie zakonu krzyżackiego 
w Prusach XIV–XV wieku. Produkcja, dystrybucja, konsumpcja (Gdańsk: Wydawnictwo Uniwersy‑
tetu Gdańskiego, 2017), 58–61.

67   Andrzej Klonder, Napoje fermentacyjne w Prusach Królewskich w XVI–XVII wieku (pro-
dukcja – import – konsumpcja), Studia i Materiały z Historii Kultury Materialnej, t. 60 (Wrocław–
Warszawa–Kraków–Gdańsk–Łódź: Zakład Narodowy im. Ossolińskich, Wydawnictwo PAN, 1989), 
49–53. Por. też Czesław Biernat, Statystyka obrotu towarowego Gdańska w latach 1651–1815, Źródła 
do Dziejów Handlu i Żeglugi Gdańska, t. 1 (Warszawa: Państwowe Wydawnictwo Naukowe, 1962), 
189–192, tab. XIV. 

68   Henryk Samsonowicz, „Handel zagraniczny Gdańska w drugiej połowie XV wieku (rejoni‑
zacja handlu na podstawie ksiąg cła palowego)”, Przegląd Historyczny 47, 2 (1956): 327, 340; idem, 
„Struktura handlu gdańskiego w pierwszej połowie XV wieku”, Przegląd Historyczny 53, 4 (1962): 
707–708, tab. V; idem, „Dynamiczny ośrodek handlowy” w Historia Gdańska, t. 2, 112, 148; Biskup, 
„Pod panowaniem krzyżackim”, 410, 529–530.

69   Najstarsze księgi kamlarskie, 131, nr II 132.
70   Ibidem, nr II 220.
71   Ibidem, nr II 393.
72   Ibidem, nr IV 70–74, 78.
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Żurawia dotyczą okresu od 1533 r., dla którego zachowała się seria ksiąg kamlarskich. 
W sprawozdawczości finansowej Kamlarii wyodrębniono w XVI–XVIII w. kilka 
kont, ilustrujących różnorodne dochody z użytkowania dźwigów portowych. Jednym 
z nich były dochody z Mastengeld, czyli opłaty za ustawianie masztów na statkach, 
łączonej często z innymi opłatami portowymi (z Brakgeld, czyli opłatą za konser‑
wację poszycia statków)73. Dochody z Mastengeld wyszczególniano w oddziel‑
nej rubryce aż do 1730 r. (tabela 1). W związku z importem wina do Gdańska 
pisarz winny pobierał opłaty od wyładunku beczek za pomocą Żurawia oraz za ich 
transport z Dworu Miejskiego do piwnic mieszczańskich. Początkowo rejestro‑
wano je pod jednym nagłówkiem („Weinführen und Krahngelde”, ewentualnie 
„Weinwagen und Krahngeld”)74. Od 1633 r. rozdzielono je na dwa odrębne rodzaje 
dochodów. Odrębnie zatem rejestrowano dochody z opłat za rozładunek statków 
z winem („Abgesetzte Weine beim Krahn”), zastąpione rubryką o tytule „Kran‑
gelder” (od 1755 r.). Dane uzyskane z ksiąg kamlarskich ukazują, że główną część 
dochodów z użytkowania Żurawia stanowiły opłaty za przewóz wina z Dworu 
Miejskiego do piwnic kupców gdańskich i opłaty dźwigowe innych towarów 
(zob. tabela 1, wykres 2). Znacznie mniejszy udział w strukturze dochodów przy‑
padał corocznie na rozładowanie wina i osadzanie masztów na statkach. Skumu‑
lowane dochody z tych trzech źródeł odzwierciedlają zmiany koniunktury w handlu 
gdańskim XVI–XVIII w. Wydaje się, że księgi kamlarskie do 1576 r. rejestrowały tylko 
część dochodów z działalności Żurawia. Bardzo wysoki poziom (6890 fl.) łączne 
dochody z Żurawia osiągnęły w 1616 r. Maksimum osiągnął wówczas również 
udział dochodów z Żurawia w strukturze dochodów Kamlarii (2,58%). Bardzo 
niskie dochody Żuraw wygenerował w trakcie wojny o ujście Wisły (1626–1629), 
szczególnie w 1628 r. Krótkotrwała stabilizacja polityczna po tym konflikcie 
zaowocowała stabilnym wzrostem, w wyniku którego w 1650 r. osiągnięto kolejne 
maksimum (10 609 fl.). Następny konflikt ze Szwecją doprowadził do obniżenia 
dochodów z Żurawia w latach 1655–1658. Po drugiej wojnie północnej Gdańsk 
odczuwał spadek koniunktury aż do lat siedemdziesiątych XVII w. W ostatnich 
dziesięcioleciach XVII w. i po 1710 r. dochody z użytkowania Żurawia regular‑
nie przekraczały 8000 fl., oscylując nawet wokół 15 000 fl. w latach 1742–1744. 
Wysokie obroty handlowe portu gdańskiego wystąpiły w latach 1753–1766. W tym 

73   Od 1720 r. w księgach kamlarskich dochody z tego tytułu notowano pod nagłówkiem „Masten 
und Kiehlholen”. Inna opłata o tej samej nazwie związana była z usługą brakowania popiołu i potażu 
w Dworze Popielnym. W końcu XVI w. wynosiła ona 2 gr od łasztu. Oprócz tego za ich składowanie 
pobierano co kwartał opłatę („Lagergeld”) w wysokości 4 gr kwartalnie, zob. Foltz, „Der Danziger 
Stadthaushalt am Ende des 16. Jahrhunderts”, Zeitschrift des Westpreussischen Geschichtsvereins 49 
(1907): 168.

74   Np. zob.: APG, AMGd, K, 300, 12, nr 64, Extractbuch von Anno 1632, s. 53: „Weinführen 
und Krahngelde, die der Weinschreiber Hanns Wolßen einbracht, auf dato zum ersten mahl, von 
denen Weinen, die deym Krahn aus den Schiffen aufgesetzt, und von dar mit den Roßen vom Stadt‑
hofe abgeführet und gekellert werden [――]”.
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okresie w 1765 r. Żuraw wygenerował 26 308 fl. dochodu (tabela 1, wykres 3). 
Po pierwszym rozbiorze Rzeczypospolitej nastąpił trwały spadek handlu gdań‑
skiego, a co za tym idzie – również spadek znaczenia Żurawia dla finansów miej‑
skich. Należy zauważyć, że przez cały analizowany okres Żuraw – choć był urządze‑
niem mającym niewielki udział w strukturze dochodów całego miasta – przynosił 
zysk również w okresach kryzysów gospodarczych.

*
Wielki Żuraw był jednym z najważniejszych urządzeń portowych obsługujących 

przeładunek towarów oraz stawianie masztów na statkach wiślanych. Zbudowany 
w formie murowanej, po pożarze w 1442 r. stanowił pierwotnie również element 
infrastruktury obronnej Głównego Miasta. Rozwój handlu spowodował, że nad 
akwenami wodnymi Gdańska powstawały inne dźwigi portowe: Żuraw Tylni (Hin‑
terkran) na zewnątrz fortyfikacji miejskich, Mały Żuraw (Eisen‑Krahn) w pobliżu 
Baszty Stągwi Mlecznych, przeniesiony z nabrzeża przy Zamczysku, oraz dźwig 
na Polskim Haku. Wielki Żuraw (wraz z podporządkowanymi mu pozostałymi 
dźwigami portowymi) funkcjonował jako przedsiębiorstwo miejskie zarządzane 
przez mistrza dźwigowego (Kranmeister). Z użytkowaniem Wielkiego Żurawia 
związana była również działalność pisarza winnego i Weinschrötera, kontrolu‑
jących wyładunek wina i jego redystrybucję w Gdańsku. Na poziom dochodów 
z Wielkiego Żurawia wpływ miała ogólna koniunktura handlu gdańskiego. Badania 
wykazały, że przedsiębiorstwo to przez cały okres nowożytny wykazywało zyski.
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Żuraw nad Motławą jako przedsiębiorstwo miejskie… 105
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Wykres 1. Wydatki na utrzymanie dźwigów portowych w Gdańsku w latach 1597–1794 
(w g srebra) 

Źródła: APG, AMGd, K, 300, 12, nr 2–13, 20–23, 25–28, 31, 33, 34, 41, 43, 46, 53, 58, 59, 64, 67, 69, 71, 
72, 74, 76, 81–89, 92–94, 96–100, 102, 103, 108, 109, 111, 112, 114–116, 118, 119, 121, 123–134, 136–145, 
147–150, 152–156, 158, 160–171, 173–185, 187–189, 191–197, 199, 200; Foltz, Geschichte, 462–464.
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Dochody z obrotu winem przy pomocy Żurawia

Dochody z opłat za osadzanie masztów i reparacji poszycia statków

Wykres 2. Dochody Gdańska z użytkowania dźwigów portowych w latach 1530–1794 
(w g srebra)

Źródła: APG, AMGd, K, 300, 12, nr 2–13, 20–23, 25–28, 31, 33, 34, 41, 43, 46, 53, 58, 59, 64, 67, 69, 71, 
72, 74, 76, 81–89, 92–94, 96–100, 102, 103, 108, 109, 111, 112, 114–116, 118, 119, 121, 123–134, 136–145, 
147–150, 152–156, 158, 160–171, 173–185, 187–189, 191–197, 199, 200; Foltz, Geschichte, 462–464.
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Marcin Grulkowski106
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The Great Crane on the Motława River as a municipal enterprise in late medieval 
and early modern Gdańsk

Summary

One of the elements of port infrastructure in the late Middle Ages and in modern times 
were cranes. The most important device of this kind in Gdańsk was the Great Crane. From 
the sixteenth century it was used primarily for setting masts on ships and lifting cargoes of 
wine. There were also other harbour cranes in Gdańsk in modern times. The so‑called Rear 
Crane (Hinter‑Krahn) was built outside the city fortifications opposite the Unicorn Bastion 
(Eichhorn‑Bastion). In 1619, the so‑called Small Crane / Iron Crane (Eisen‑Krahn) was 
built at the Iron Weigh House (Eisen‑Waage); used for lifting millstones and iron parts, it 
was relocated from the wharf at the Old Castle (Altes Schloss, Zamczysko). A fourth crane 
was built at the Lead Court (Bleihof, Ołowianka). The article outlines the organisation of 
a municipal enterprise for the operation of the Great Crane. It was headed by the crane 
master (Kranmeister) and included also wine writers (Weinschreiber) and a wine carrier 
(Weinschröter). The article further presents an analysis of expenses and income related 
to the operation of port cranes in Gdańsk between the fifteenth and eighteenth centuries.
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Wykres 3. Dochody z użytkowania dźwigów portowych w Gdańsku w latach 1530–1794 
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