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Wspomnienia tédzkiej tramwajarki. Relacja Zofii Baran

MEMORIES OF A +tODZ TRAM DRIVER: ZOFIA BARAN'S REPORT

Abstract: Eyewitness memories made during the Nazi occupation or just after
it ended are unique testimonies of the Holocaust. Others, written many years
after the war, often with various types of distortions, are also an important ele-
ment of memory about the period of World War II. Sometimes they bring up
things that cannot be found in other sources. This is the case with Zofia Baran’s
short, three-page typewritten report. It recalls the period when she was employed
in the municipal electric tram company in £6dz—at that time Litzmannstadt
(Litzmannstadter Elektrische Strassenbahn)—as a conductor of a tram whose
line ran through the area of the £.6dzZ ghetto.
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Przedmowa

Relacje uczestnikow wydarzen lub ich naocznych §wiadkow sktadane
w trakcie okupacji badz tuz po jej zakonczeniu oraz czynione w tym okresie
zapiski sg unikatowymi Swiadectwami Zagtady. Inne, spisane wiele lat
po wojnie, czestokro¢ obarczone r6znego rodzaju znieksztalceniami, sg
rowniez waznym elementem pamieci o okresie minionej wojny §wiatowe;.
Niekiedy bowiem przywotuja one wydarzenia, ktorych prézno szukiwac
w innych Zrddtach. Z sytuacjg taka mamy do czynienia w przypadku krot-
kiej, liczacej trzy strony maszynopisu relacji Zofii Baran'. Przywotuje ona

! Relacja zostata ztozona w 1997 r. dla Muzeum Tradycji Niepodlegtosciowych w Lodzi,
gdzie jest zdeponowana w zbiorach, sygn. A-8769.
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okres, gdy jej autorka byta zatrudniona w miejskim przedsiebiorstwie
tramwajow elektrycznych w f.odzi — 6wczesnym Litzmannstadt — czyli
w Litzmannstidter Elektrische Strassenbahn, na stanowisku konduktorki
tramwaju, ktérego linia przebiegala przez obszar getta.

W&rdéd kilku ogdlnikowo poruszonych watkow kwestia przejazdow przez
»dzielnice zamknieta” wylania sie w relacji na plan pierwszy. Relacja ta
jest bowiem jedna z nielicznych szerzej traktujacych o tym aspekcie funk-
cjonowania okupacyjnej komunikacji w £.odzi. Jednak, co wazniejsze, nie
chodzi tu wylacznie o przejazdy ulicami Zgierska i Limanowskiego, ktore
wprawdzie przecinaly getto, lecz byly z niego wylaczone i przeznaczone
wytacznie dla ,,Aryjczykdéw”, ale rowniez o przejazdy tzw. linig tranzytowa,
przebiegajaca przez jego teren. Wspomnienia, cho¢ skoncentrowane na
technicznych aspektach, sa jednym z nielicznych gtosow, w ktérych odnaj-
dujemy obraz getta widziany przez osobe ,,z zewnatrz”.

W edycji tego zrédla ograniczono si¢ do poprawienia oczywistych
btedéw jezykowych, stylistycznych oraz interpunkcyjnych. Ujednolicono
rowniez zapisy dat itd. Wszelkie tego typu zabiegi wynikaly z faktu, iz
relacja byta spisywana na biezaco i nie poddano jej wcze$niej zadnej redak-
cji. Wyjatek stanowi tytul opracowania, ktéry zostal nadany na potrzeby
niniejszej publikacji — oryginalnie w zbiorach figuruje on jako: ,,Relacja —
Zofia Baran”. Wszystkie przypisy pochodza od autora opracowania. Ogra-
niczono si¢ w nich do wskazania btedow faktograficznych, rozbieznosci
badz korespondujacych z ta relacjg innych zrodel historycznych.

Relacja — Zofia Baran

Zostatam w sierpniu 1941 lub 1942 r. zatrudniona na tramwajach miejskich
w Lodzi®. Wéwczas nosily nazwe ,, Litzmannstadter Elektrische Strassen-
bahn”. W pracy miatam numer stuzbowy 965 przez caly okres tam pracy, czyli
do zakonczenia wojny. Do pracy tej zostalam skierowana przez Arbeitsamt

2 Zofia Baran, ur. 1922 r. w Lodzi; prace rozpoczeta najprawdopodobniej w 1942 r., gdy
kobietom umozliwiono zatrudnienie na stanowiskach konduktorskich. Ze wzgledu jednak
na brak dokumentacji nie sa mozliwe bardziej precyzyjne ustalenia. Autor dzigkuje za po-
moc panu Bartoszowi Stgpniowi z Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-L6dz.

3 W listopadzie 1939 r. wraz z wlaczeniem Y.odzi do Kraju Warty oraz jego bezposred-
nia inkorporacja do Trzeciej Rzeszy rozpoczat si¢ proces germanizacji, obejmujacy réwniez
przedsigbiorstwo obstugujace miejskie linie tramwajowe. Jego nazwe: Kolej Elektryczna
Lodzka (KEL), zmieniono poczatkowo na Lodscher Elektrischen Strassenbahn (LES),
a w sierpniu 1940 r. na Litzmannstddter Elektrische Strassenbahn (LES), zob. £.ddzkie
tramwaje 1898-1998, red. Jan Raczynski, £.0dz 1998, s. 47.
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w Lodzi*. Zostatam zatrudniona na stanowisku konduktorki na II zajezdni,
przy ul. Dagbrowskiego®. Tutaj jako konduktorki pracowato wiele mtodych
kobiet. Wszystkie jako konduktorki®. W tym czasie wiadomo mi tylko, [Ze]
jedna kobieta byta kontrolerem w zajezdni tramwajow podmiejskich na
Helen6éwku. Miata réwniez prawo jazdy na tramwaje. Byla to Niemka.
Razem ze mng pracowaly réwniez jako konduktorki t6dzkie Niemki.

W sierpniu 1942 lub 1943 r. Niemcy zrobili zebranie wszystkich pracow-
nikéw, tych ktorzy mieli wolna zmiang’. Opowiedzieli o zbrodni katynskiej
i oSwiadczyli, ze organizuja wyjazd do Katynia i wybiora delegacje¢ sposrod
zebranych tramwajarzy. Nie pamigtam, czy bezposrednio na tym zebraniu
ktos$ si¢ zglosil, nie wiem, czy ktorys z tédzkich tramwajarzy tam poje-
chat. Jestem pewna, ze jacy$ tramwajarze pojechali, ale nie bylo p6zniej
jakichs specjalnych zebran, na ktérych opowiadali, co tam zobaczyli (nie
pamietam tego).

W Wielki Piatek 1942 lub 1943 r. nastapily duze aresztowania wsrod
tramwajarzy miejskich. Zabierali ich nawet od razu z wagonéw. Mojego
motorniczego tez zabrali z kraficowki linii ,,5” na Julianowie. Byt to Henryk
Effenberg. Zabierali tez z domdéw. Aresztowania trwaty w dzien i w nocy.
Podobno aresztowano wéwczas okoto 170 tramwajarzy®. Wywiezli ich
do Dachau, Buchenwaldu i Gross-Rosen. Tego Effenberga wywiezli do
Dachau. Wrécit po wojnie. Zostali aresztowani, poniewaz byli zwiazani
z ruchem podziemnym.

W trakcie swojej pracy jezdzitam réwniez na linii ,,12”, ktora przebiegata
przez getto w Lodzi, ulica Franciszkanska i fragmentem ul. Brzezinskiej’.

* Poczatkowo kobiety byly kierowane do pracy przymusowo przez tddzki Urzad Pracy
(Arbeitsamt Litzmannstadt), z czasem zglaszaly si¢ réwniez z wtasnej woli, unikajac w ten
sposOb wywozu na roboty przymusowe, zob. tamze, s. 148.

5 Nieistniejaca juz zajezdnia tramwajowa miescita si¢ przy ul. Kilinskiego 245, u zbiegu
z ul. Dabrowskiego, od ktérej wzigta swoja potoczng nazwe.

® W Lodzi bylo to nowe zjawisko. Dotychczas bowiem praca w przedsigbiorstwie tram-
wajowym byla zarezerwowana wytacznie dla mezczyzn. Zadaniem konduktoréw tramwajo-
wych byto nie tylko sprzedawanie biletéw badz udzielanie informacji, ale réwniez prawidto-
we rozlokowywanie pasazeréw w wagonie.

7 Trudno rozstrzygnad, kiedy dokladnie takie spotkanie mogto si¢ odby¢. Tego rodzaju
inicjatywy mialy miejsce réwniez w innych zaktadach. Powszechnym zjawiskiem byt obo-
wigzkowy udzial pracownikéw w comiesigcznych koncertach zakladowej orkiestry detej,
wykorzystywany przez propagande nazistowska, zob. £ddzkie tramwaje..., s. 146.

8 Tramwajarze t6dzcy byli zaangazowani w rézne organizacje konspiracyjne, a do aresz-
towan dochodzito kilkukrotnie. Kilkadziesigt os6b sposrdd aresztowanych zostato nastep-
nie zamordowanych w egzekucjach, zob. tamze, s. 148.

 Ruch tramwajowy na ul. Franciszkanskiej i Brzezinskiej (obecnej Wojska Polskiego)
zostal zawieszony ze wzgledu na zamknigcie granic getta 30 kwietnia 1940 r. Postepujace
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Linia ,,12”'° miala tras¢ od ul. Napiorkowskiego!!, na wysokosci domu
110 lub 112, moze 116. Byt to tak zwany weksel'? i stamtad linia biegla do
krancowki na Dotach®®. Na tej trasie kursowaly specjalne wagony, ktore
mialy zamykane drzwi'*. Te wagony kursowaly tylko wytacznie na tej linii.
W tym czasie wagony l6dzkie mialy niezamykane pomosty, zamiast drzwi
byly metalowe kratki, ktore byly przektadane na przeciwna strone na
krancowkach.

Przejazd przez getto na tej linii wygladat nastepujaco:

Przy ul. Smugowej byta brama do getta'®. Pod nig podjezdzat tramwaj.
Tu nastepowata wymiana obstugi polskiej na obstuge niemiecka. Nie przy-
pominam sobie, czy nastgpowata wymiana motorniczego, ale na pewno
wymieniano konduktoréw. Nie przypominam sobie, czy dalej w wagonie
jechat zandarm, ale na pewno sprawdzal on zamkniecie wagonéw. Dalej
tramwaj ruszat i jechat do krancéwki ,,Doty”!6. Natomiast pozostawiona

trudno$ci komunikacyjne w tej cze¢Sci miasta zmusily wtadze niemieckie do rozwigzania tej
pilnej kwestii. Juz w styczniu 1941 r. zaczeto rozwaza¢ wylaczenie z getta sasiadujacego
z tymi ulicami kwartatu. W ten sposob tramwaj nie musialby do getta wjezdzaé. Ostatecznie
poza przesiedleniami Zydéw z tej czesci getta, ktére nastapily we wrzesniu 1942 r., obszar
ten nie zostal z niego wyltaczony, zob. Kronika getta todzkiego | Litzmannstadt Getto 1941-
1944, red. Julian Baranowski i in., £.6dZ 2009, t. 1, s. 65, zapis z 31 stycznia 1941; t. 2, s. 98,
zapis z 16 kwietnia 1942; s. 496-497, zapis z 22 wrzesnia 1942; s. 501, zapis z 23 wrzeSnia
1942; £.odzkie tramwaje. .., s. 55.

10" Wznowienie przejazdow nastapito ostatecznie 15 listopada 1942 r., a kurs wykonywa-
fa specjalnie w tym celu utworzona linia nr 12.

I Obecnie ul. Stanistawa Przybyszewskiego.

12 System tacznikéw migdzytorowych umozliwiajacych zmiang toru jazdy tramwaju
na liniach, gdzie nie ma petli do zawracania. Rozwiazanie to byto powszechnie stosowane
w tym okresie w L.odzi.

3 Stowo ,krancowka” to regionalizm okreslajacy ostatni przystanek linii. O historii
i specyfice tej linii tramwajowej, zob. Bartosz Stepien, Historia linii tramwajowej na Doly,
,Kurier. Biuletyn informacyjny MPK-£.6dz” (2024), nr 2 (94), s. 4-5.

4 Lini¢ obstugiwaly wagony motorowe typu Lilpop III i Sanok wraz z doczepka ,,le-
gnicka”, ktére pierwotnie byly pozbawione drzwi. Drzwi pojawily si¢ w wagonach, ktore
wykorzystywano wylacznie do przejazdu przez getto. Dodatkowo zablokowano w nich moz-
liwo$¢ otwierania okien, zob. Wojciech Zrodlak, Tramwaj w getcie, ,,Odgtosy” (1987), nr 28
(1528), s. 14.

15 Brama powstata specjalnie, aby umozliwi¢ przejazd tramwaju. W jej poblizu, na rogu
ul. Kilinskiego i Smugowej, znajdowata si¢ dodatkowo wartownia, gdzie stacjonowala grupa
funkcjonariuszy niemieckiej policji ochronnej (Schutzpolizei), Kronika getta tédzkiego...,
s. 606, zapis z 17 listopada 1942. Brame¢ wspominaja réwniez przejezdzajacy przed getto
Niemcy, zob. Gdzie sq Niemcy z tamtych lat? — wspomnienia todzkich Niemcow. Sag mir,
wo die Deutschen sind? — Erinnerungen der Lodzer Deutschen, red. Krystyna Radziszewska,
1.6dz 1999, s. 83.

1© Aby umozliwi¢ przejazd tramwajow, nalezalo zmieni¢ uktad torowy w obrebie
skrzyzowania ul. Franciszkanskiej i Brzezinskiej. Dodatkowg trudnoscia byt fakt, ze tram-
waj mogl wykorzystywac jedynie jeden tor, przeciwlegly byl przeznaczony dla tramwajow
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obstuga polska obejmowata najblizszy zestaw, ktory wyjezdzal [z] getta.
W ten sposob podczas pracy zmienialam trzy-cztery wagony. Wagony mialy
drzwi zamykane na tzw. klucze kwadratowe, tak jak obecnie zamyka sie
jakies szafki z elektrycznoscia. Nigdy jako konduktorka nie przejechatam
przez getto ulicami Franciszkanskg i Brzezinska, natomiast przejezdza-
fam tam jako pasazerka'’. Wowczas jechatam w drugim wagonie, ktory
byt przeznaczony tylko dla Polakéw, pomimo tego, ze jako konduktorka
obstugiwatam wagon pierwszy, ktory byt ,,nur fiir Deutsche”.

W tym czasie do godziny 6.00 Polacy mogli jezdzi¢ w pierwszym wagonie,
ale tylko do jego potowy. Te polowe wyznaczata tabliczka z napisem ,,fiir
Polen verboten”. Byta ona zawieszona u sufitu wagonu. Rowniez Polacy
mogli jezdzi¢ w pierwszym wagonie po 21.00, gdy byt szczyt powrotu
z pracy. Generalnie wszyscy wiedzieli, ze jezeli czas pracy, dojazdu do pracy
przekraczal godzing 6.00, to raczej nie wsiadali do pierwszego wagonu.

Wagony to byly generalnie wagony silnikowe, ale jak jaki§ Niemiec
chciat jecha¢ w doczepce, to mogt jechac bez ograniczen. Wagony te byly
oznaczone tabliczkami z napisem: ,,Eingang nur fiir Deutsche”, umiesz-
czonymi pod gérna futryng drzwi wejSciowych.

Przejazd przez getto ul. Zgierska byl nieco inny, bo ul. Zgierska byta
wylaczona z getta'®. Tu wagony nie byly zamykane, natomiast nie wolno
byto sta¢ na pomoScie, nawet nie wolno tam byto sta¢ konduktorowi.
Drzwi wejsciowe do §rodka musialy by¢ zamkniete, nie na klucz, ale
zasunigte. Zamknigte musialy by¢ rowniez wszystkie okna. Sprawdzanie
tego nalezato do konduktora, chociaz ludzie byli juz tak przyzwyczajeni
do tych przepiséw, ze sami wchodzili do srodka wagonu i zamykali okna
przed przejazdem przez getto. Te przepisy o niestaniu na pomostach
dotyczyly wylacznie wagondw z odkrytymi pomostami. Tych, ktére mialy
zamkniete pomosty, na przyktad typu ,,Lilpop”, w zasadzie te przepisy
nie dotyczyly, ale ludzie sami w tych wagonach wchodzili do wnetrza, bo
zandarmi niejednokrotnie krzyczeli na pasazeréw, zeby weszli do Srodka.

uruchomionych jedynie na potrzeby getta, nalezacych do istniejacego w getcie przedsie-
biorstwa tramwajowego (Elektrische Strassenbahn-Getto, ESG), zob. Archiwum Zydow-
skiego Instytutu Historycznego, Zbidr planéw i map 1922-1999, sygn. 245/72a, Plan sieci
tramwajowej, k. 2; Kronika getta todzkiego..., s. 542, zapis z 18 pazdziernika 1942; s. 572, za-
pis z 1 listopada 1942; Wojciech Zrédlak, Tramwaj w getcie. Elektrische Strassenbahn Ghetto,
,,Kronika Miasta Lodzi” (2009), nr 2, s. 59-70.

17 Tramwaj ten byt cz¢sto przepetniony, szczegdlnie w godzinach wieczornych, gdy wie-
lu Polakéw wracato z pracy, por. Kronika getta todzkiego. .., s. 606, zapis z 17 listopada 1942.

8 Pomimo jej eksterytorialnego charakteru poruszanie si¢ tg ulica byto dozwolone je-
dynie dla tramwajéw oraz pojazdéw kotowych. Ruch pieszych byt catkowicie zakazany.
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Generalnie rzecz biorgc, tramwaje na tej linii — na ul. Zgierskiej —
przejezdzaly przez teren getta bez zatrzymywania, od przystanku na rogu
Nowomiejskiej i Péinocnej do przystanku na ul. Zgierskiej, chyba przy
ul. Stefana®. Inaczej si¢ rzecz miata, gdy do tramwaju wsiadal na przedni
pomost przy motorniczym jaki§ mundurowy. To byli ci, ktérzy pracowali
na terenie getta. Wowczas dla nich tramwaj zatrzymywat sie na chwile na
Batuckim Rynku, vis-a-vis apteki®. W tym miejscu rowniez mogli wsias$¢
do tramwaju, ktory miat obowigzek w takim wypadku zatrzymac sie.

7. czasem pasazerowie przyzwyczaili sie do tego przejazdu przez getto
i nie zwracali jakiej$ szczegdlnej uwagi na to?. Specjalnie nie wygladali
przez okno. Z drugiej strony wiem, ze ci, ktorzy mieli jakie$ interesy
w getcie, to umawiali sie z Zydami na okreslong godzine i podczas prze-
jazdu stawali na pomoscie i mogli da¢ jakis niewielki znak, ale zeby kto$
co$ wyrzucit z wagonu, tego nie widziatam??. Gdyby kto§ prébowat cos
przerzucié przez druty, to by chyba caty wagon aresztowali.

W dniu 19 stycznia 1945 r. miatam dzien wolny. Bylam wtedy u rodziny
meza na ul. Nowozarzewskiej 35%. Jak si¢ uspokoito, to ja juz nie podjetam
pracy na tramwajach?, tylko odniostam mundur, torbe konduktorska
i pozostate bilety. Bilety nalezato pozostawi¢ w zasadzie w szafkach na

1 Wspominaja o tym réwniez pasazerowie, zob. Gdzie sq Niemcy z tamtych lat?...,s. 62;
jednocze$nie na przystankach tych zainstalowano wyjatkowe — jak na dwczesne 16dzkie wa-
runki — urzadzenia: biletomaty, przeznaczone wytacznie do zakupu specjalnych biletéw na
przejazd przez getto. Mialy one nizsza cen¢ niz ogdlna taryfa tramwajowa, zob. Bartosz
Stepien, Automaty do sprzedazy biletow, ,,Kurier Extra. Biuletyn informacyjny MPK-£.6dzZ”,
wydanie specjalne, kwiecien 2023, s. 10.

2 Dzigki temu z tramwaju mogli korzysta¢ Niemcy zatrudnieni w ekspozyturze Zarza-
du Getta (Gettoverwaltung) na Batuckim Rynku czy policjanci z posterunku VI Rewiru
oraz funkcjonariusze Tajnej Policji (Gestapo), ktérych siedziba miescita si¢ w naroznym
budynku przy ul. Limanowskiego 1.

2l Wspomnienia pasazeréw z przejazdow ujawniaja, ze byli oni zainteresowani wygla-
dem getta, jednak na jego widok przezywali smutek i przygnebienie lub ekscytacje, jesli
przejazd byl czescia ,,wizyty turystycznej” w Lodzi, co bylo spotykane wsréd odwiedzajacych
miasto niemieckich funkcjonariuszy, zob. Gdzie sq Niemcy z tamtych lat?...,s. 75, 79; wigcej
na ten temat zob. Adam Sitarek, Tramwajem przez getto. ,,Dzielnica zamknieta” w relacjach
Polakow i Niemcow — mieszkaricow Litzmannstadt, [w:] £.6dz pod okupacjg 1939-1945. Stu-
dia i szkice, red. Tomasz Toborek, Michatl Trebacz, 1.0dZ—Warszawa 2018, s. 273-290.

2 Do obowiazkéw konduktora nalezato nie dopuszczaé do jakichkolwiek prob kontak-
tu, cho¢ do sytuacji takich praktycznie nie dochodzito, zob. Aurelia Scheffel, Lodz — histo-
riale. Wspomnienia — epizody z mojego zycia, thum. Malgorzata Pétrola, Danuta Czuczwara,
£.6dz 2008, s. 90; Antoni Kerim, Tramwajem przez £.odzkie Getto, czyli wspomnienia z czasow
1I wojny Swiatowej, Warszawa 2012, s. 36-37.

# Obecnie ul. Zarzewska.

2 Wiele kobiet, szczegdlnie tych, ktore trafity do pracy pod przymusem, porzucato ja
od razu po oswobodzeniu miasta z ragk Niemcow.
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zajezdni, ale nieraz — nieprawnie — bralo si¢ bilety. Gdyby skontrolowali
szafke w nocy, to mozna bylo za to dostac kare.

Podczas wojny kursowaly po miescie wagony sanitarne do przewozu
rannych zotierzy niemieckich. Byto specjalne ,,zeberko”? z ul. Zerom-
skiego do wnetrza szpitala wojskowego przy tej ulicy®.
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