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Air passenger transport during the COVID-19 pandemic
in Poland

Abstracr: Air transport development trends were disrupted as a result of the spread of the
SARS-CoV-2 virus and the emergence of a global pandemic. During this difficult period,
the largest drop in the number of air passengers in history occurred. For example, in 2020,
compared to 2019, there was a global decrease in the number of passengers in air transport by
60% and in Poland by 70%. Temporary restrictions were introduced, related to, inter alia, the
cancellation of flights from countries with a high incidence rate, a mandatory SARS-CoV-2
virus test or a quarantine order upon arrival. The main aim of the study was to present the
impact of the COVID-19 pandemic on passenger traffic at Polish airports. Attempts were
made to obtain answers to the following questions: (1) what were the changes in the num-
ber of passengers served in Poland before and during the COVID-19 pandemic; (2) what
actions/restrictions were taken in the field of air transport in the face of an increased number
of COVID-19 cases; and (3) how has the SARS-CoV-2 virus affected airports and air carriers
in Poland. The research was based on the statistical data of: the Civil Aviation Authority
(CAA), Eurostat, Eurocontrol, and the Polish Central Statistical Office. The study presents
the situation as of the end of 2021.
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Zarys tresci: Tendencje rozwojowe transportu lotniczego zostaty zachwiane w wyniku rozprze-
strzeniania si¢ SARS-CoV-2 i pojawienia si¢ globalnej pandemii. W tym trudnym okresie
mial miejsce najwigkszy w historii spadek liczby obstuzonych pasazeréw. Przykladowo,
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w 2020 r. w stosunku do 2019 r. nastgpit spadek liczby pasazeréw w transporcie lotniczym
na Swiecie 0 60%, a w Polsce o 70%. Wprowadzone byly czasowe obostrzenia zwigzane m.in.
z rezygnacjg z lotéw z paristw o wysokim wspétczynniku zachorowar, obowigzkowym testem
na obecnosé¢ SARS-CoV-2 czy nakazem odbycia kwarantanny po przylocie. Celem gléwnym
opracowania jest przedstawienie wptywu pandemii COVID-19 na ruch pasazerski w por-
tach lotniczych w Polsce. Starano si¢ uzyska¢ odpowiedzi na nastgpujgce pytania: (1) jakie
byty zmiany liczby obstuzonych pasazeréw w Polsce przed i w czasie pandemii COVID-19;
(2) jakie podejmowano dzialania/obostrzenia w zakresie transportu lotniczego w obliczu
wzmozonej liczby zachorowan oraz (3) jak rozprzestrzenianie si¢ SARS-CoV-2 wptyne¢to na
porty lotnicze i przewoznikéw w Polsce. Praca powstala na podstawie danych statystycznych
Urzgdu Lotnictwa Cywilnego (ULC), Eurostat-u, Eurocontrol-u i Giéwnego Urzedu Staty-
stycznego. Opracowanie przedstawia stan na koniec 2021 r.

Stowa kluczowe: lotnicze przewozy pasazerskie, pandemia COVID-19, Polska

Wprowadzenie

Od wstgpienia Polski do Unii Europejskiej podréze lotnicze w Polsce staty si¢
bardziej dostgpne i powszechne. Przyktadowo, w 2019 r. kazdego dnia w Polsce
wykonywano okotlo tysigca operacji lotniczych w ruchu pasazerskim. Tendencje
rozwojowe transportu lotniczego zostaly jednak zachwiane w wyniku rozprzestrze-
niania si¢ wirusa SARS-CoV-2 i pojawienia si¢ globalnej pandemii. Na koniec 2019 .
(31 grudnia) Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO, World Health Organization)
zostata poinformowana o przypadkach zapalenia pluc o nieznanej etiologii wykry-
tych w miescie Wuhan, w chiriskiej prowincji Hubei (WHO 2020). Dwa tygodnie
p6zniej zidentyfikowano nowy wariant koronawirusa, ktéry nazwano: ,, koronawirus
zespotu ostrej niewydolnosci oddechowej 2 (SARS-CoV-2)”. Juz na poczatku marca
2020 r. choroba zakazna uktadu oddechowego COVID-19 rozprzestrzenita si¢ na
113 krajéw, a 11 marca ogloszono stan globalnej pandemii (Khanna i in. 2020).
W Polsce pierwszy przypadek zachorowania zostal wykryty 4 marca 2020 r. (Euro-
pejski Trybunat Obrachunkowy 2021).

W konsekwencji nastgpito gwaltowne dostosowywanie si¢ do nowych uwarunko-
wani, w tym reorientacja wielu dziatéw gospodarki na poziomie zaréwno lokalnym,
krajowym, jak i mi¢dzynarodowym. Kryzys pandemiczny szczegélnie uderzyt
w sektor transportowy i turystyczny, czyli w fundament rynku lotniczego. W tym
trudnym okresie nastgpit najwigkszy w historii spadek liczby obstuzonych pasazeréw
na $§wiecie, bedacy konsekwencjg ograniczed w podrézowaniu (m.in. Zheng i in.

2021). Taki stan rzeczy powoduje, ze podjety temat wydaje si¢ aktualny i wazny.

Celem opracowania bylo przedstawienie wptywu pandemii COVID-19 na pasa-
zerski ruch lotniczy w Polsce. Autorki dazyly zatem do uzyskania odpowiedzi na
nast¢pujgce pytania: (1) jakie byty zmiany liczby obstuzonych pasazeréw przed
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i w czasie pandemii COVID-19; (2) jakie podejmowano dzialania/obostrzenia
w zakresie transportu lotniczego w obliczu wzmozonej liczby zachorowan oraz
(3) jak rozprzestrzenianiec SARS-CoV-2 wptyneto na sytuacje przewoznikéw i portéw
lotniczych?

Kluczowe dla realizacji celu bylo zebranie i opracowanie danych statystycznych
Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC), Eurostat-u, Eurocontrol-u czy tez danych
Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Za pomocg korespondencji elektroniczne;j
kontaktowano si¢ z ULC, ktéry udostgpnil pozadane informacje. Korzystano
réwniez z biezagcych 7Zrédet internetowych, w tym portali branzowych, serwiséw
urz¢dowych i rzadowych, raportéw uwzgledniajgcych wpltyw rozprzestrzeniania
si¢ koronawirusa na lotnictwo cywilne, stron internetowych operatoréw i portéw
lotniczych oraz wywiadéw z ekspertami. Wykorzystano takze akty prawne, aby
przyblizy¢ rzgdowe dzialania wobec pandemii COVID-19 na obszarze Polski.
Szczegdlny nacisk potozono na lata 2020-2021, czyli dwa pierwsze lata od pojawie-
nia si¢ SARS-CoV-2 w kraju. Byt to jednoczesnie czas najbardziej intensywnych
dziatadi adaptacyjnych w zaistniatej sytuacji.

Lotnicze przewozy pasazerskie w Polsce

Lotnicze przewozy pasazerskie w Polsce jako czgs¢ rynku europejskiego i swia-
towego podlegajg mechanizmom mi¢dzynarodowej konkurencji i zaawansowanej
wspétpracy, na co wptyw majg zaréwno czynniki globalne, jak i krajowe (Ttoczyrni-
ski 2013). Kazdy port lotniczy zlokalizowany na obszarze Polski ujmowany jest
w statystykach mig¢dzynarodowych i nalezy do jednej z czterech kategorii:
(1) duzy wspdélnotowy port lotniczy (ponad 10 mln przelotéw pasazerskich rocznie);
(2) krajowy port lotniczy (5-10 mln); (3) duzy regionalny port lotniczy (1-5 mln) oraz
(4) maty regionalny port lotniczy (roczny wolumen przelotéw pasazerskich mniejszy
od 1 mln pasazeréw) (Komunikat Komisji 2005; Slusarczyk, Baryni 2016). Obecnie
Urzad Lotnictwa Cywilnego regularnie prowadzi statystyki dla 14 portéw lotniczych
oraz portu centralnego Warszawa-Okgcie. Relatywnie od niedawna funkcjonujg porty
lotnicze w Lublinie (2012 r.), Olsztynie (2016 r.) oraz Modlinie (2012 r.) — ten ostatni
petni funkcj¢ uzupetniajgcg dla lotniska Okecie w Warszawie. Z kolei w Radomiu
uruchomiono potaczenia w 2014 r., ale juz w pazdzierniku 2017 r. je zawieszono.
Obecnie trwa przebudowa portu.

W historii transportu lotniczego w Polsce zwracajg uwage okresy zaréwno dyna-
micznego rozwoju, jak i regresu. Pierwszy okres dynamicznego wzrostu nastapit
w okresie migdzywojennym. W Polsce, podobnie jak w calej Europie, wzrosto
wowczas zainteresowanie samolotem jako srodkiem transportu towaréw, pasazeréw
i poczty (Trzepacz i in. 2012). W granicach éwczesnej Polski narodzito si¢ lotnictwo
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komunikacyjne i powstaly pierwsze lotniska dostosowane do przyjmowania samo-
lotéw pasazerskich. Drugim okresem dynamicznego rozwoju byt czas po 2004 r.
(Kaliriski 2020). Ztozylo si¢ na to wiele nastgpujgcych po sobie czynnikéw: upadek
komunizmu, otwarcie rynku, liberalizacja transportu lotniczego jako efekt wsta-
pienia Polski do Unii Europejskiej oraz przystapienie do strefy Schengen. Wraz
z rozwojem rynku (szczegdlnie po wejsciu do UE) wzrosta podaz w sektorze pasazer-
skich przewozéw lotniczych, co pociggneto za sobg zwickszenie konkurencyjnosci
oferty ustug lotniczych. W konsekwencji relatywnie szybko doszto do wzrostu
liczby pasazer6w korzystajgcych z samolotéw zaréwno w celach zawodowych, jak
i wypoczynkowych. Zaobserwowano ponadto wzrost udziatu portéw regionalnych
i przewoznikéw niskokosztowych w ogélnej liczbie przewozéw. Bylo to rezultatem
zaréwno modernizacji portéw regionalnych oraz zwigkszenia oferowanej przez nie
liczby lotéw, jak i wzrostu aktywnosci przewoznik6éw niskokosztowych, w tym poja-
wienia si¢ nowych przewoznikéw na polskim rynku.

Poczawszy od 2009 r. zaobserwowano z kolei spadek ruchu pasazerskiego
w kraju i zmniejszenie liczby tras z niektérych portéw regionalnych. Rozpoczeta
si¢ faza konsolidacji rynku, zaciesniania wspélpracy i rozwoju w ramach alianséw,
na ktére natozyl si¢ globalny kryzys finansowy. Doszlo do bankructw niektérych
przewoznikéw (Pijet-Migori 2019). Przyktadowo, po ogromnych stratach finanso-
wych wygenerowanych w 2008 r. polski przewoznik Centralwings musial wycofaé
si¢ z rynku. To samo spotkalto réwniez stowackiego operatora SkyEurope, litewskie
linie FIyLLAL oraz Apatas Air, szwedzkie Nordic Airways, greckie EuroAir, bry-
tyjskie Air Sylhet czy belgijskie Cargo B (Marciszewska 2010). Nastgpit wyrazny
podzial rynku wsréd operatoréw niskobudzetowych, wynikajacy z probleméw
w zakresie konkurencyjnosci przewoznikéw. W segmencie tym stopniowo pozycije
lidera zyskali operatorzy Ryanair i Wizzair. Jednak poczawszy od 2012 r., nastgpilo
ponowne ozywienie rynku. Niestety, trwato ono zaledwie kilka lat, bo do 2019 .
Wéwezas wzmozony ruch pasazerski ponownie zostal zahamowany, tym razem za
sprawg rozprzestrzeniania si¢ SARS-CoV-2.

Przewozy pasazerskie przed i w czasie pandemii COVID-19

W przesztosci transport lotniczy doswiadcezyt kilku powaznych wstrzaséw gospo-
darczych i naturalnych, takich jak epidemie SARS i MERS, atak terrorystyczny
z 11 wrzesnia 2001 r., kryzys finansowy z 2008 r. lub chmury pytu wulkanicznego
w Indonezji. Kazde z tych wydarzen mialo r6zng specyfike, lecz wszystkie wptynety
ekonomicznie na rynek lotnictwa cywilnego. Pandemia COVID-19 jest réwniez
jednym z takich wstrzgséw (ryc. 1). Dynamicznie rozwijajgcej si¢ branzy lotniczej
przyszto zmierzy¢ si¢ z kryzysem, przy ktérym poprzednie wahania koniunktury byty
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Ryc. 1. Liczba pasazeréw w transporcie lotniczym na $wiecie w latach 1945-2022 (mln)
Fig. 1. The number of passengers served in air transport in the world between 1945 and
2022 (million)

Zrddto: Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO 2022b).

Source: International Civil Aviation Organization (ICAO 2022b).

jedynie niewielkimi problemami (Dobre 2021; Siadkowski, Uchronski 2021; Suk,
Kim 2021). Potwierdza to fakt, ze w 2020 r. w stosunku do 2019 r. nastgpit spadek
liczby pasazeréw na swiecie az o0 60% (ICAO 2022a).

Wirus SARS-CoV-2 rozprzestrzenit si¢ na catym swiecie, a skutki pandemii do
dzisiaj oddziatujg na rézne sektory gospodarki i wiele aspektéw zycia cztowieka.
Jednak najbardziej dotknigte zostaly sektory turystyczny i transportowy (Bashir
i in. 2020). W obliczu bardzo duzych strat spotecznych i gospodarczych wywola-
nych pandemig COVID-19 zaczely powstawaé opracowania okreslajace wplyw
tego zjawiska na kwestie spoteczno-gospodarcze, w tym takze na rynek lotnictwa
cywilnego. Jednak aby podkresli¢ zmiany, jakie nastgpily w sektorze transportu
lotniczego w kraju, konieczne jest przedstawienie procesu rozwoju tej branzy
w Polsce.

Lata poprzedzajace pandemie COVID-19
Implementacja pakietéw liberalizacyjnych na polskim rynku transportu lotni-

czego po wstapieniu do Unii Europejskiej i przyjeciu polityki ,,otwartego nieba”
wplyneta znaczaco na zmiany w ruchu pasazerskim. Najwigksza dynamika zmian
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liczby pasazeréw w stosunku do roku poprzedniego zostata odnotowana w latach
2004-2007. Stato si¢ to za sprawg ekspansji przewoznikéw niskokosztowych oraz
rosngcego popytu. Dane statystyczne z 2004 1. wskazuja, ze liczba pasazeréw w Pol-
sce wynosila wéwczas prawie 9 mln oséb przy 180 tys. operacji w ruchu krajowym
i migdzynarodowym (regularnym i czarterowym). Po 15 latach od akcesji Polski
do Unii Europejskiej, czyli w 2019 r., obstuzono natomiast 49 mln pasazeréw przy
liczbie operacji wynoszacej 401 tys. (ryc. 2).

Ryc. 2. Liczba pasazeréw i operacji pasazerskich na rynku przewozéw lotniczych w Polsce
w latach 2000-2021

Fig. 2. The number of passengers and passenger operations on the air transport market in
Poland between 2000 and 2021

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Urzedu Lotnictwa Cywilnego (2022a).

Source: own study based on the Civil Aviation Authority (2022a).

W latach 2004-2019 generalnie obserwowana byta tendencja wzrostowa w zakre-
sie liczby przewiezionych pasazeréw w Polsce. Jedynie w 2009 r. nastgpit spadek
2 20,6 mIn do 18,9 mln pasazeréw i trzeba bylo dwéch lat, aby wrécié do stanu z 2008 r.
Stan ten byl odzwierciedleniem kryzysu gospodarczego, ktéry dotkngt wéwczas
gospodarke swiatows, co rykoszetem uderzylo w sektor lotniczy.

Mimo wszystko jednak stopniowy rozwdj polskiego rynku przewozéw lotniczych
potwierdza takze jeden z podstawowych wskaznikéw — wspélczynnik mobilnosci lot-
niczej (ryc. 3). Mobilnos¢ lotnicza definiowana jest jako tgczna liczba przewiezionych
pasazeréw w relacji do liczby mieszkaricéw danego kraju (Pancer-Cybulska i in. 2014
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Ryc. 3. Wspétczynnik mobilnosci lotniczej w Polsce i Unii Europejskiej w latach 2000-2021
Fig. 3. Air mobility coefficient in Poland and the European Union between 2000 and 2021
Zrddfo: opracowanie whasne na podstawie danych: Urzedu Lotnictwa Cywilnego (2022a), Banku Danych
Lokalnych (2022) oraz Eurostatu (2022a, 2022b).

Source: own study based on the Civil Aviation Authority (2022a), Local Data Bank (2022) and Eurostat

(2022a, 2022b).
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Ministerstwo Transportu 2007). Wskaznik ten jest zatem ksztaltowany przez dwie
zmienne: wiclko$¢ populacji oraz ogélng liczbg pasazer6w w danym kraju. O ile
liczba pasazeréw w Polsce w analizowanym okresie bardzo dynamicznie rosta, to
liczba mieszkaric6w kraju od poczatku XXI w. utrzymata si¢ na podobnym poziomie.
W latach 2000-2019 wskaznik mobilnosci lotniczej wzrést z 0,15 do 1,28. Mimo
tego wzrostu warto$¢ wskaznika mobilnosci lotniczej w Polsce jest nadal jedng z
najnizszych na tle innych paistw Unii Europejskiej (m.in. Olipra 2016). Mobilnos¢
lotnicza Polakéw na poziomie 1,28 wskazuje jedynie na potencjat rozwojowy trans-
portu lotniczego na polskim rynku przewozéw pasazerskich. Chociaz i tak Urzad
Lotnictwa Cywilnego w 2011 r. prognozowal, ze Polska osiagnie wynik tego rzedu
dopiero w 2025 r.

Okres pandemii COVID-19

Wprowadzanie obostrzent w 2020 r. wigzato si¢ z rezygnacjg z wykonywania operacji
lotniczych z pariistw o wysokim wspétczynniku zachorowan, obowigzkowym testem
na obecnos¢ SARS-CoV-2, nakazem odbycia kwarantanny, a nawet catkowitym
zawieszeniem regularnych potaczed. Na calym $wiecie przyjeto rézne strategie
radzenia sobie z tg sytuacjg. Wedtug Lai i in. (2020) to przede wszystkim wczesne
wykrywanie i izolowanie przypadkéw zapobieglto wigkszej liczbie infekcji niz
ograniczenia podrézy i kontaktéw spotecznych w Chinach. W Polsce rozprzestrze-
nianie si¢ koronawirusa bylo nieco opéznione wzgledem krajéw Europy Zachod-
niej, co dato dodatkowy czas na reakcj¢, zwlaszcza w pierwszej fali zachorowan
(Walkowiak, Walkowiak 2022). W potowie marca 2020 r. w kraju wprowadzono srodki
zapobiegawcze, takie jak ograniczenie do minimum przemieszczanie si¢ ludnosci,
zamknigcie placéwek edukacyjnych oraz zmniejszenie liczby klientéw w sklepach
do 3 0s6b na jedng. Natomiast w kwietniu wprowadzono godzing policyjng dla nie-
letnich oraz zakazano wstepu do parkéw. Poza tym zamknig¢to hotele, restauracje,
salony fryzjerskie, kosmetyczne i sitownie (Walkowiak, Walkowiak 2022). Mimo
prowadzonych rzagdowych dziatari prewencyjnych juz w pierwszym kwartale 2020 r.
pasazerski transport lotniczy zaczal odczuwaé konsekwencje rozprzestrzeniania si¢
koronawirusa (Korinth, Ranasinghe 2020; Krzysztofik i in. 2020).

W styczniu 2020 r. odnotowano jeszcze wzrost liczby pasazeréw. Jednak juz
w lutym dynamika przewozéw lotniczych, szczegdlnie z panistw wschodniej Azji,
ulegta spowolnieniu. W marcu 2020 r. liczba podrézujacych drastycznie spadta —
w Polsce obstuzono 1,27 mln pasazeréw, czyli o 62,5% mniej niz w analogicznym
okresie 2019 r. Byto to efektem pierwszych regulacji prawnych w kraju odnoszgcych
si¢ do transportu lotniczego. Zakazano wéwcezas lgdowania w portach lotniczych
Rzeczypospolitej Polskiej migdzynarodowych lotéw, z wyjatkiem lotéw transpor-
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tujacych obywateli Polski powracajacych na terytorium kraju przewozami czarterowymi
na zlecenie Prezesa Rady Ministréw, a takze polaczeni specjalnej kategorii zawartych
w prawie lotniczym (Rozporzgdzenie Rady Ministrow = dnia 13 marca 2020 r:). Rozpo-
rzadzenie weszlo w zycie poczatkowo na 14 dni, poczawszy od 15 marca, czyli dzien
po ogloszeniu stanu zagrozenia epidemicznego w kraju w zwigzku z zakazeniami
SARS-CoV-2 (Rozporzgqdzenie Ministra Zdrowia % dnia 13 marca 2020 r:). Jednak juz
20 marca 2020 r. w Polsce odwotano stan zagrozenia epidemiologicznego, a obwiesz-
czono stan epidemii (Rozporzqdzenie Ministra Zdrowia = dnia 20 marca 2020 r.).
W zwigzku z rozprzestrzenianiem si¢ koronawirusa osoba przekraczajaca granice
paristwowg byta zobowigzana odby¢ 14-dniowg kwarantanng, liczac od dnia nastg-
pujacego po przekroczeniu tej granicy. Od 16 marca do 31 maja 2020 r. zakazem
objeto takze krajowe loty komercyjne, z wyjatkiem lotéw wykonywanych w interesie
publicznym lub panistwa (Urzad Lotnictwa Cywilnego 2020a). W tym tez okresie we
wsp6tpracy PLL LOT z polskim rzgdem realizowana byta akcja rejséw czarterowych
#LOTdoDomu. Akcja trwata od 14 marca do 5 kwietnia 2020 r. W ramach tej opera-
cji Polskie Linie Lotnicze LOT zrealizowaly 388 specjalnych lotéw czarterowych,
dzigki ktérym ponad 55 tys. os6b bezpiecznie wrécito do kraju (Biuro Rzecznika
Prasowego Ministerstwa Spraw Zagranicznych 2020).

Kwiecieni oraz maj 2020 r. byty miesigcami, w ktérych ruch pasazerski byt znikomy,
a liczba operacji nie przekroczyta 280. Na jeden majowy rejs przypadalo przecig¢tnie
30 pasazeréw. Liczba operacji niemalze nie réznita si¢ od liczby rejséw wykonanych
w kwietniu. Obstuzono jednak o 44% mniej pasazeréw niz w miesigcu poprzednim
(ryc. 4).

W czerweu 2020 r., gdy stopniowo zaczgto wznawiaé ruch pasazerski, zrealizowano
prawie 3 tys. operacji, a na jedng z nich przypadato 37 pasazeréw. Wawoczny (2021)
podkresla, ze w Europie popyt zaczg!l si¢ zmieniaé¢ dopiero na poczatku czerwca.
Tendencja wzrostowa popytu na przewozy lotnicze utrzymala si¢, mimo ze wraz
z nadejsciem sezonu wakacyjnego liczba zakazen zaczgla rosnaé.

Powolne ,,odmrazanie” pasazerskiego rynku transportu lotniczego w sezonie
wiosenno-letnim wigzalo si¢ z regulacjg przepiséw dotyczgcych procedur bezpie-
czenistwa. Wraz z koricem maja 2020 r. opublikowano Rozporzgdzenie w sprawie
ustanowienia okreslonych ograniczen, nakazdw i sakazdw w swigzku s wystgpieniem stanu
epidemii. W tymze akcie prawnym nakazano przewoznikom lotniczym pozostawie-
nie potowy miejsc pustych na poktadzie (Rozporzqdzenie Rady Ministrow z dnia
29 mafa 2020 r:). Obowigzek ten zostat zniesiony z dniem 1 lipca 2020 r. Obowigzywat
zatem w Polsce wytacznie w czerwcu 2020 r. Wedtug Miedzynarodowego Zrzesze-
nia Przewoznikéw Powietrznych (IATA) zasada ta wplywata na sztuczne obnizenie
wspétczynnika wykorzystania miejsc w samolocie (Load Factor), a na dtuzsza metg
doprowadzitaby do spadku rentownosci wickszosci przewoznikéw lotniczych oraz
wzrostu cen biletéw.
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Ryec. 4. Liczba pasazeréw obstuzonych w portach lotniczych i nowych przypadkéw zachorowari
na COVID-19 w Polsce w uj¢ciu miesi¢gcznym w latach 2018-2021

Fig. 4. Number of passengers handled at airports and new cases of COVID-19 in Poland on
a monthly basis between 2018 and 2021

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie bezposredniego kontaktu z Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Source: own study based on direct contact with the Civil Aviation Authority.

Warto dodag, ze ryzyko transmisji COVID-19 podczas lotu jest niewielkie. Systemy
przeptywu powietrza w samolotach, wysokowydajne filery HEPA (High Efficiency
Particulate Air)', bariera w postaci fotela, ruch powietrza z sufitu w kierunku pod-
togi, ciagta wymiana powietrza i dodatkowo noszenie masek skutecznie zmniejszajg
ryzyko przenoszenia choréb na poktadzie. Zgodnie z rekomendacjami branzy lot-
niczej niewiele panstw zdecydowalo si¢ na wprowadzenie regulacji obligujacych
linie lotnicze do przymusowego zastosowania dystansu mi¢dzy pasazerami (Zespét
Doradcéw Gospodarczych TOR 2020).

Poza rozporzadzeniem przygotowujacym rynek lotniczy do wznowienia dzialai
Gléwny Inspektorat Sanitarny we wspétpracy z Urzgdem Lotnictwa Cywilnego
postanowit wprowadzi¢ na podstawie zaleceri Agencji Unii Europejskiej ds. Bez-
pieczeristwa Lotniczego (EASA) szczegélowe wymagania odnoszace si¢ do bezpie-

! Wigkszos¢ nowoczesnych samolotéw jest wyposazona w filery HEPA (High-Efficiency Particulate Air).
Filtry te sg skuteczne w usuwaniu 99,9% bakterii, wiruséw i grzybéw. Powietrze w kabinie samolotu
sktada si¢ z okoto 50% Swiezego powietrza z zewnatrz samolotu i 50% powietrza filtrowanego HEPA.
Powietrze w kabinie jest réwniez wymieniane 20-30 razy na godzing lub raz na 2-3 minuty (IATA 2020).
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czeristwa na krajowych lotniskach i na poktadach samolotéw, ktérych zadaniem bylo
ograniczenie ryzyka transmisji SARS-CoV-2. Na lotniskach zostaly wprowadzone
kontrolne pomiary temperatury przy wejsciu do terminali, wstgp ograniczal sig¢
wylacznie do os6b z biletami, przypominano o dystansie spolecznym, wprowa-
dzono obowigzek noszenia masek. Ponadto ograniczono mozliwosé korzystania
z ustug i obiektéw lotniskowych, zaré6wno w Polsce, jak i w Europie. Obowigzkiem
podrézujacych bylo takze wypetnienie o§wiadczenia o stanie zdrowia. Na obszarze
portéw lotniczych pojawily si¢ srodki do dezynfekcji i platne dyspensery z maskami
ochronnymi. W punktach informacji, kontroli paszportowej czy odprawy zainstalo-
wano ekrany ochronne. Pracownikéw lotnisk zaopatrzono w sprzet ochronny, a termi-
nale byly regularnie czyszczone i dezynfekowane. Na poktadzie samolotu pasazerowie
réwniez zobowigzani byli zakrywaé maskg usta i nos przez calg dtugosé trwania lotu.
Przed lgdowaniem koniecznym warunkiem byto wypetnienie Karty Lokalizacji Podr6z-
nego w formie papierowej. Zywnos¢ serwowano w indywidualnych opakowaniach —
zminimalizowano serwis pokladowy, aby zmniejszy¢ kontakt personelu z osobami
podrézujgeymi tym srodkiem transportu. Zatoga poktadowa podczas lotu wyposazona
byta w maseczki i rgkawiczki (Urzad Lotnictwa Cywilnego 2020b). Dodatkowo jednym
z udogodnieri oferowanych na obszarze portéw lotniczych bylo uruchomienie ustugi
testowania pasazeréw na obecnosé koronawirusa (Rynek Lotniczy 2021).

W miesigcach wakacyjnych w Polsce wzrosta liczba podrézujacych wykorzystuja-
cych samolot jako srodek transportu, jednak w zadnym z miesigcy nie przekroczyta
ona 2 mln 0s6b. Wartosci te mozna poréwnac do najstabszego miesigca 2019 1. (lutego),
kiedy to obstuzono 2,7 mln pasazeréw w polskich portach lotniczych (ryc. 4).

Od wrzes$nia 2020 r. przez Europg przetoczyla si¢ druga fala pandemii COVID-19.
Zostaly wéwczas zanotowane najwyzsze od marca tego roku dzienne liczby nowych
zakazen i zgonéw (Lukasiewicz 2022). Wzrost zachorowalnosci we wrzesniu okazat
si¢ duzym wyzwaniem, poniewaz system nie byl przygotowany, nie bylto jeszcze
szczepien, a wirus wplywat na Smiertelnosé zar6wno wsréd pacjentéw, jak i personelu
medycznego (Wspaniaty 2022). W odpowiedzi na rosnacg liczbg zakazert w potowie
pazdziernika ponownie wprowadzono ograniczenia, w tym zakazano organizacji
imprez okolicznosciowych, zamknig¢to obiekty rekreacyjne i sportowe. Przywrécono
nauczanie zdalne. Ograniczenia te poczgtkowo miaty miejsce tylko w strefach czer-
wonych. Jednak juz przed koricem pazdziernika caty kraj stat si¢ czerwong strefa.
Sytuacja nie ulegta wigkszym zmianom do korica roku (Walkowiak, Walkowiak
2022). W odpowiedzi wskazniki dotyczace przewozéw pasazerskich ponownie
zaczety maled, od okoto 886 tys. w pazdzierniku do prawie 389 tys. w listopadzie
i niespetna 518 tys. w grudniu.

Jeszcze caty 2021 r. odznaczat si¢ prébami stawienia czota powracajgcym falom
zachorowan. W polskich portach lotniczych obstuzono ponad 19,6 mln pasazeréw
(+35% do 2020 i -60% do 2019 r.) i wykonano prawie 191 tys. operacji lotniczych
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(+23% do 2020 i =52% do 2019 r.). Operatorzy dostosowywali siatke potaczenn do
sytuacji pandemicznej i ostroznie realizowali plan uruchamiania nowych potgczen.
Odbudowa ruchu byta utrudniona ze wzgledu na zmieniajacg si¢ liczbg zachorowar,
niestabilne uwarunkowania regulacyjne czy ograniczenia w poruszaniu si¢ mi¢dzy
krajami. Trudne momenty byly zwigzane z trzecig falg pandemii COVID-19, trwajaca
w marcu i kwietniu 2021 r., podczas ktérej obostrzenia zostaly w wigkszosci ponownie
wprowadzone (Walkowiak, Walkowiak 2022), oraz czwartg falg wywotang wariantem
wirusa Omikron, ktéra rozpoczeta si¢ na przetomie pazdziernika i listopada 2021 r.
(Lukasiewicz 2022).

Pod wzgledem zaréwno liczby przewozéw lotniczych, jak i pasazer6w najkorzyst-
niej wypadly ponownie miesigce letnie od czerwca do wrzesnia. W sezonie wakacyj-
nym najwyrazniej zmniejszyly si¢ dysproporcje migdzy 2021 a 2019 r. Przyktadowo,
w sierpniu 2021 r. na rejs przypadato 126 pasazeréw, czyli niewiele mniej niz 2 lata
wcezesniej, kiedy na operacje przypadato 134 pasazeréw. Najstabiej z kolei wypadty
miesigce od stycznia do kwietnia. Byto to efektem m.in. restrykcji wprowadzonych
w marcu. Jesienig natomiast, czyli w ostatnim kwartale 2021 r., liczba przewiezio-
nych pasazeréw byta wyzsza niz w analogicznym okresie rok wezesniej, jednak nie
doré6wnywala statystykom z lat 2018-2019 (ryc. 4).

Préby dostosowywania dzialan rzgdowych do sytuacji pandemicznej i tym samym
czasowe ograniczenia na rynku transportu lotniczego sprawily, ze autorki postanowity
obliczy¢ wspétczynnik korelacji migdzy liczbg zachorowan a liczbg obstuzonych pasa-
zeréw. Wspélezynnik korelacji liniowej Pearsona dla odsetka wynikéw pozytywnych
i liczby obstuzonych pasazeréw w transporcie lotniczym w okresie od marca 2020 r. do
grudnia 2021 r. wynidst (-0,4). Nie zanotowano zatem silnej dodatniej zaleznosci mie-
dzy tymi zmiennymi, a jedynie korelacj¢ ujemng o umiarkowanie stabej sile. Wydaje
si¢, ze powody takiego stanu rzeczy sg przynajmniej dwa: 1) opéZnienie na linii czasu
ograniczeni transportowych wzgledem liczby zachorowan oraz 2) jesieri 2021 r., ktéra
i tak mimo znacznej liczby zachorowari cechowata si¢ relatywnie duzg liczbg pasazeréw.

Reasumujac, warto jeszcze raz zaznaczyé, ze w 2020 r., czyli w pierwszym roku
pandemii COVID-19, odnotowano spadek liczby pasazeréw o 70,3% oraz spadek
liczby operacji pax (z pasazerami) na poziomie (-61,1%) w stosunku do 2019 r. Rok
p6Zniej, czyli w 2021 1., ruch pasazerski ulegt poprawie, lecz w relatywnie niewielkim
stopniu: 0 35% wzrosta liczba przetransportowanych oséb, a 0 22,5% liczba operacii.
"Te mato korzystne wyniki w oczywisty spos6b wplynely na statystyki specjalistyczne,
takie jak przyktadowo wspétczynnik mobilnosci lotniczej. Wartosé tego wskaznika
dla Polski zmalata, i to ponad trzykrotnie. W niektérych europejskich krajach nawet
pigciokrotnie, np. w Islandii, Chorwacji, na Cyprze czy Stowacji, a w Stowenii —
szesciokrotnie. Kolejny rok, 2021, charakteryzowat si¢ juz poprawa wspétczynnika
mobilnosci lotniczej zaréwno w Polsce (0,51), jak i catej Unii Europejskiej (0,84)

%2 Obliczenia whasne na podstawie ULC (2022a) i Eurostatu (2022a, 2022b).
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Zmiany na rynku przewozéw lotniczych

Przed pojawieniem si¢ SARS-CoV-2 w kraju porty regionalne corocznie poprawialy
swojg sytuacje pod wzgledem udzialu w rynku. Tendencja ta miata charakter ciggty.
Przetomowy byt 2007 r., kiedy po raz pierwszy na lotnisku warszawskim obstuzono
mniej pasazeréw niz w pozostalych portach tacznie. Jak zauwazajg autorzy jednej
zanaliz Urzedu Lotnictwa Cywilnego (2022a), zwickszenie udziatu w rynku lotnisk
regionalnych nie odbywato si¢ kosztem zmniejszenia liczby pasazeréw odprawio-
nych w porcie centralnym. Bylo raczej wynikiem wyzszej dynamiki rozwoju portéw
regionalnych niz portu Okecie. Do momentu wejscia Polski do UE porty regionalne
obstugiwaly w wigkszosci loty krajowe wykonywane przez polskich przewoznikéw.
Po akcesji do UE réwniez porty regionalne zacz¢lty mieé¢ w swojej ofercie coraz
wigcej lotéw migdzynarodowych. Nalezy takze dodaé, ze w 2020 i 2021 r. struktura
przetransportowanych pasazeréw w odniesieniu do miejsca obstugi nie zostata
zachwiana i ksztaltowata si¢ podobnie jak w 2019 1.

W roku 2020 kazdy z portéw lotniczych obstuzyt znacznie mniej pasazeréw niz
w latach wezesniejszych. Przykltadowo, najwicksze lotnisko —im. Chopina w Warsza-
wie — charakteryzowalo si¢ spadkiem liczby pasazeréw o 71%. Podobna sytuacja zaszta
réwniez w 12 portach regionalnych, gdzie ubytek ten w zdecydowanej wigkszosci
przypadkéw wahat si¢ miedzy —-65% a—73% (ryc. 5). W kolejnym roku (2021) tempo
wzrostu ruchu pasazerskiego w polskich portach lotniczych byto zréznicowane
(ryc. 6). Najwigkszy przyrost (ponad 60%) cechowat Katowice-Pyrzowice, Warszawe-
-Modlin i Poznai-Lawice, mniejszy (18-41%) — inne duze lotniska, a najmniejszy
(maksymalnie +8%) — pozostate, raczej mate lotniska. Wedtug informacji zawartej
na stronie internetowej portu lotniczego Okecie zmiana na poziomie 36% i tak byta
»wynikiem o 2% wyzszym niz zaktadaly prognozy” (Lotnisko Chopina, 2022).

Ruch lotniczy implikuje wigkszos¢ przychodéw dziatalnosci lotniczej. Obejmuje
oplaty pasazerskie generowane przez pasazeréw oraz optaty lotnicze naktadane na
operatoréw statkéw powietrznych. Zmniejszenie ruchu wpltywa proporcjonalnie
na zdolnos¢ portéw lotniczych do pobierania tych optat. Wobec zaistnialej sytuacji
polski rzad za zgodg Komisji Europejskiej przeznaczyt 142 mln zt na wsparcie portéw
lotniczych w kraju. Zgodnie z ustawg, ktérej celem jest przeciwdzialanie skutkom
COVID-19, minister whasciwy ds. transportu przekazat srodki finansowe na czg¢sciowe
pokrycie straty wynikajgcej z obowigzywania zakazéw w ruchu lotniczym. Naj-
bardziej istotnym kryterium, warunkujacym przyznanie pomocy, bylo przedstawie-
nie przez zarzadzajacego portem lotniczym wielkosci strat w okresie od 15 marca
do 30 czerwca 2020 r. w odniesieniu do analogicznego okresu w 2019 r. Przekazane
fundusze umozliwity pokrycie srednio okoto 40% strat. Udzial pomocy otrzymanej
od rzadu wyniést przecigtnie 6,3% przychodéw osiggnictych w 2019 r. Wigksze
dofinansowanie otrzymato jedynie lotnisko w Modlinie (11,1%). Z kolei trzy
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Ryc. 5. Dynamika zmian liczby pasazeréw w portach lotniczych w Polsce w latach 2019-2020
Fig. 5. Dynamics of changes in the number of passengers at airports in Poland between 2019
and 2020

7 réddto: opracowanie whasne na podstawie bezposredniego kontaktu z Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Source: own study based on direct contact with the Civil Aviation Authority.

Ryc. 6. Dynamika zmian liczby pasazeréw w portach lotniczych w Polsce latach 2020-2021
Fig. 6. Dynamics of changes in the number of passengers at airports in Poland between 2020
and 2021

Zrddto: opracowanie whasne na podstawie bezposredniego kontaktu z Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Source: own study based on direct contact with the Civil Aviation Authority.
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lotniska — L.ublin, Olsztyn i }.6dZ w ogéle nie otrzymaly tego rodzaju dofinansowania
(Sektorowa Rada ds. Kompetencji 2021). Walewska (2020) zauwazyla, Ze te trzy porty
lotnicze pozostaly bez wsparcia, poniewaz w czasie lockdownu, gdy byty zamknigte,
ich straty okazaly si¢ nizsze niz w 2019 r., kiedy funkcjonowaly.

Kryzys spowodowany wybuchem pandemii dotkngl réwniez przewoznikéw.
Wstrzymanie wykonywania rejséw uderzyto najbardziej w przewoznikéw tradycyj-
nych, ktérzy ze znacznym wyprzedzeniem muszg okresli¢ trasy oraz ceny biletéw.
W konsekwencji w 2021 r. udzial tych przewoznikéw (zaréwno sieciowych, jak
i niskokosztowych) ulegl zmniejszeniu na rzecz operatoréw czarterowych?® (ryc. 7).

Ryc. 7. Udziat przewoznikéw niskokosztowych, sieciowych i czarterowych w pasazerskim
transporcie lotniczym w Polsce w latach 2005-2021*

Fig. 7. Share of low-cost, network and charter carriers in passenger air transport in Poland
in 2005-2021

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Urzedu Lotnictwa Cywilnego (2022b; 2021b).

Source: own study based on the Civil Aviation Authority (2022b; 2021b).

* Dane udost¢pnione przez Urzad Lotnictwa Cywilnego nie prezentujg liczby pasazer6w czarterowych
do 2004 r.
* The data provided by the Civil Aviation Authority does not present the number of charter passengers
until 2004

* Do podobnych wnioskéw doszli réwniez: Gianmarco i in. (2021), analizujgc udziaty w rynku przewozni-
kéw tradyceyjnych i niskokosztowych na r6znych kontynentach, oraz Bulchand-Gidumal i Melidn-Gonzdlez
(2021), badajac liczbe sprzedanych biletéw, w tym coraz wigksza nieched klientéw do zakupéw biletéw
z wyprzedzeniem.
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Duzg rol¢ odegrat w tym przypadku elastyczny model operacyjny przewoznikéw
czarterowych, ktéry umozliwia praktycznie z dnia na dzieri zmian¢ planéw prze-
wozowych i uruchomienie przewozéw ad /hoc. Sprzyja to kilkukrotnie wigkszemu
wykorzystaniu posiadanej floty niz w przypadkach modeli tradycyjnych. W Polsce na
rynku przewozéw czarterowych pozycj¢ lidera zajmuje Enter Air. Istotni sg réwniez
operatorzy, tacy jak Buzz (Ryanair Sun), Smartwings oraz Polskie Linie Lotnicze
LOT. Aby zobrazowac rozwdj czarteréw w Polsce, mozna przyktadowo wspomnied,
ze udzial PLL LOT w tym segmencie w 2020 r. wzrést az o 8 punktéw procento-
wych w stosunku do 2019 r., a operatora Enter Air — o prawie 3 punkty procentowe.
Jednoczesnie Enter Air jako jeden z nielicznych podmiotéw na rynku lotniczym
osiggnat dodatni wynik finansowy. Stalo si¢ tak w duzym stopniu dzi¢gki modelowi
biznesowemu opartemu na przedptatach, ktéry istotnie zwigkszyt odpornosé na
sytuacje kryzysowe (Enter Air S.A. 2021).

Waznym wydarzeniem, ktére utatwito podrézowanie, byto umozliwienie reje-
stracji na szczepienie przeciw COVID-19 dla wszystkich che¢tnych petnoletnich
0s6b (poczgwszy od 10 maja 2021 r.). Jednoczesnie Urzad Lotnictwa Cywilnego
zachecal podrézujacych do wyboru transportu lotniczego podczas wakacji w 2021 r.,
m.in. w trakcie ogélnopolskiej kampanii informacyjnej ,,Oderwij si¢! Lataj zdrowo
na wakacje” (Urzad Lotnictwa Cywilnego 2021a). Jednym z kluczowych przekazéw
kampanii oraz istotnym rozwigzaniem formalnym wplywajacym na poczucie bez-
pieczenistwa i swobode przemieszczania byto wprowadzenie Unijnego Certyfikatu
COVID. Bytlo to elektroniczne potwierdzenie, dzigki ktéremu osoba weryfikujaca
mogla stwierdzié, jaki status ma osoba z certyfikatem. Sprawdzano, czy zostala ona
zaszczepiona przeciw COVID-19, czy miata negatywny wynik testu lub przebyta cho-
robe wywotang SARS-CoV-2. Na tej podstawie podrézny mégt przekraczaé¢ wewnetrzne
granice Unii Europejskiej i czgsto takze zostaé¢ zwolnionym z odbywania kwarantanny
(GOV Serwis Rzeczypospolitej Polskiej 2022a). Dokument uznawany byt poczawszy
od 1 lipca 2021 r. w calej Unii Europejskiej (oraz w panstwach, ktére przystapity do
programu, np. Islandii, Norwegii, Lichtensteinie). Poczatkowo zaswiadczenie COVID
miato obowigzywaé przez 12 miesiecy, jednak Parlament Europejski i Rada Euro-
pejska postanowily przedtuzy¢ obowigzywanie unijnego rozporzadzenia w sprawie
cyfrowego zaswiadczenia COVID do 30 czerwca 2023 r. Bylo to zwigzane z niemoz-
noscig przewidzenia dalszego wzrostu zakazen czy pojawienia si¢ nowych wariantéw
wirusa (Komisja Europejska 2022). Dodatkowo, od 17 lipca 2021 r. do 28 marca 2022 1.
pasazer przekraczajacy samolotem granic¢ paristwowg RP — przed dokonaniem
odprawy — musial wypetni¢ Karte Lokalizacji Podréznego w postaci elektronicznej
w systemie teleinformatycznym lub Karte Lokalizacji Podréznego w postaci papierowe;j
przekazang przez zaloge poktadows (GOV Serwis Rzeczypospolitej Polskiej 2022b).

7, poczatkiem lutego 2022 r. Europejska Rada Portéw Lotniczych (Airports Council
International Europe) i Migdzynarodowe Zrzeszenie PrzewoZznikéw Powietrznych
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(International Air Transport Association) wezwaly rzgdy europejskie do zniesienia
wszelkich ograniczenn w podrézowaniu dla w petni zaszczepionych oraz tzw. ozdro-
wiericéw majgcych wazny certyfikat COVID. System ten, okreslony w zaleceniu
Rady UE przyjetym w dniu 25 stycznia 2022 r., opiera si¢ na ocenie stanu zdrowia
podréznych, a nie na sytuacji epidemiologicznej kraju pochodzenia pasazera. Wyniki
publikowanych niezaleznych badari przeprowadzonych w Finlandii i we Wtoszech
pokazaty, ze ograniczenia w podr6zowaniu w UE mialy niewielki lub zaden wplyw na
rozprzestrzenianie si¢ wariantu Omikron. Jest to nierozerwalnie zwigzane z tym, ze
warianty wirusa sg aktywne w spoleczeristwie na dtugo przed czasem ich identyfikacji.
7 tego m.in. powodu zaréwno WHO, jak i Europejskie Centrum ds. Zapobiegania
i Kontroli Choréb (European Centre for Disease Prevention and Control) uwazajg
ograniczenia dotyczgce podrézy za nieskuteczne (ACI Europe 2022).

Obecnie (wrzesieti 2022) zgodnie z Rozporzqdzeniem Rady Ministrow z dnia 25 marca
2022 r. w sprawie ustanowienia szczegdlnych ograniczen, nakasdw i sakazdw w swigzku
ze stanem epidemiczmym, od dnia 28 marca 2022 r. wszelkie ograniczenia w podrézo-
waniu do Rzeczypospolitej Polskiej sg zniesione. Oznacza to, ze nie ma obowigzku
okazywania certyfikatu COVID przy przekraczaniu granicy, wypelniania Karty
Lokalizacji Podréznego, testu na SARS-CoV-2 czy przechodzenia na kwarantanng.

Dyskusja

Przysztosé rynku transportu lotniczego jest nicjednoznaczna. Na przetomie 2021 r.
i 2022 r. nastaly kolejne fale pandemii, podczas ktérych liczba nowych przypadkéw
zachorowan osiggata rekordowe wartos$ci nie tylko w Polsce, ale réwniez w Europie
i na swiecie. Mimo to zacz¢to tagodzic restrykcje odnoszace si¢ do przewozéw pasa-
zerskich w transporcie lotniczym.

Kiedy méwi si¢ o przysztosci ruchu lotniczego, nalezy tez wzia¢ pod uwagge sytuacije
w Ukrainie. Toczacy si¢ tam konflikt wywotal wzrost niepewnosci co do stabilnosci
regionu Europy Wschodniej. Jeszcze w 2019 r. kierunki ukrainiskie stanowity dla
PLL LOT okoto 7% calej oferty lotéw. Dodatkowym problemem stat si¢ brak moz-
liwosci przelotu nad Ukraina, wplywajacy na wydtuzenie tras dla wielu operatoréw,
co w efekcie powoduje zwickszenie emisji gazéw cieplarnianych oraz kosztéw
zakupo6w paliwa. Trudno przewidzie¢ dtugotrwale skutki wojny i stopiedt wptywu
sankcji na operacje lotnicze (Sowiriski 2022).

W pazdzierniku 2021 r. biuro Eurocontrol (2021, 2022) prognozowato dla Polski
powr6t do liczby operacji sprzed pandemii dopiero w 2024 r. Wedlug zaktualizowa-
nego scenariusza bazowego opublikowanego 3 czerwca 2022 r. przez t¢ organizacje
w 2024 r. zostanie przywréconych prawdopodobnie zaledwie 76% wszystkich operacji
lotniczych (pasazerskich i towarowych).
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Whnioski

Do roku 2019 rynek transportu pasazerskiego w kraju cechowat si¢ tendencjami
wzrostowymi. Przykltadowo, wartosé¢ wskaznika mobilnosci lotniczej w latach
2004-2019, czyli po wstgpieniu Polski do Unii Europejskiej, wzrosta prawie szescio-
krotnie. Jednak w 2020 r., czyli w pierwszym roku pandemii COVID-19, odnoto-
wano spadek liczby pasazeréw o 70,3% oraz liczby operacji pax na poziomie —61,1%
w stosunku do 2019 r. Rok pézniej, czyli w 2021 r., ruch pasazerski ulegt poprawie,
lecz nie wrécit do stanu z 2019 r. — 0 35% wzrosta liczba przetransportowanych oséb,
a0 22,5% liczba operacji.

W Polsce spadek liczby pasazeréw zwigzany z COVID-19 rozpoczat si¢ w marcu
2020 r. Najnizsze wartosci mialy miejsce w kwietniu, maju i czerwcu. Od lipca
do sierpnia 2020 r. obserwowany byt wzrost liczby przewiezionych pasazeréw,
a w kolejnych miesigcach az do korica roku stopniowy spadek. W kolejnym roku
(2021) sytuacja byla w pewnym stopniu podobna. Od stycznia do kwictnia obser-
wowano niskie wartosci, od maja do sierpnia — stopniowy wzrost, a nast¢pnie — od
wrzes$nia do grudnia — spadek. Zauwazalne sg jednak trzy réznice w przebiegu
zdarzeni: 1) pierwszy kwartat znacznie stabiej wypadt w 2021 r., poniewaz w 2020 r.
najwi¢ksze ograniczenia spowodowane COVID-19 zaczety si¢ w Polsce dopiero
W marcu, a nie w styczniu; 2) ostatni kwartal w 2021 r. pod wzgledem transportu
lotniczego wypadt dobrze (znacznie lepiej niz w 2020 r.), mimo ze liczba zachoro-
wari zaczg¢ta w tym okresie ponownie wzrastad; 3) zar6wno w 2020 r., jak i w 2021 r.
odnotowano podobny przebieg procesu. Wyraznie jednak widac (ryc. 3), ze 2020 r.
byt znacznie trudniejszy dla ruchu lotniczego w Polsce.

Po spadku wartosci wskaznik6w obrazujacych ruch lotniczy rozpoczat si¢ proces
jego odbudowy i préby powrotu do statystyk z 2019 r. Najwickszg dynamike w tym
zakresie wykazaty lotniska Katowice-Pyrzowice, Warszawa-Modlin i Poznai-FLawica.
Nieco stabiej wypadly lotniska w Warszawie (im. Chopina), Krakowie-Balicach
i Gdarisku-Rebiechowie, a wigc najwicksze porty lotnicze w Polsce. Z kolei najtrud-
niej proces powrotu do stanu sprzed dwéch lat przebiega w portach najmniejszych,
obstugujacych zazwyczaj ponizej miliona pasazeréw rocznie.

Kryzys spowodowany wybuchem pandemii dotkngl réwniez polskich przewoz-
nikéw. Sytuacja ta byla szczegdlnie odczuwana przez przewoznikéw tradycyjnych,
ktérzy ze znacznym wyprzedzeniem muszg okreslié trasy oraz ceny biletéw.
W nowych realiach odnaleZli si¢ natomiast przewoZnicy czarterowi, ktérych dzia-
talnos¢ oparta jest na elastycznym modelu operacyjnym, umozliwiajgcym szybkie
dopasowanie si¢ do zmieniajgcych si¢ uwarunkowan. W efekcie zanotowali oni
zwickszenie liczby obstuzonych pasazeréw o 175% i wzrost udziatu w rynku do 16%.

W Polsce pierwsze regulacje prawne zwigzane z COVID-19 zostaty wprowadzone
13 marca 2020 r. Zakazano wéwczas wykonywania lgdowania w portach lotniczych
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Rzeczpospolitej Polskiej migdzynarodowych lotéw przywozgcych pasazeréw.
Do korica maja 2020 r. zakazem obje¢to takze krajowe loty komercyjne. Dopiero od
czerwca 2020 r. rozpoczgto powolne ,,odmrazanie” rynku pasazerskiego transportu
lotniczego. Jednak jeszcze kilka razy w ciggu dwdéch lat wprowadzano mniejsze
i wicksze ograniczenia. Restrykcje dotyczyly m.in. zajmowania jedynie potowy miejsc
na poktadzie samolotu, koniecznosci posiadania Unijnego Certyfikatu COVID,
rezygnacji z wykonywania operacji lotniczych z paristw o wysokim wspétczynniku
zachorowari, obowigzkowego testu na obecnosé SARS-CoV-2, a takze nakazu odbycia
kwarantanny. Dopiero z poczatkiem lutego 2022 r. ACI Europe oraz IATA zapropo-
nowaly zniesienie ograniczel w podrézowaniu dla w pelni zaszczepionych oraz tzw.
ozdrowienicéw, majacych wazny certyfikat COVID. Opublikowano réwniez wyniki
badan, z ktérych wynikato, ze ograniczenia w podr6zowaniu mialy niewielki lub
zaden wplyw na rozprzestrzenianie si¢ wariantu Omikron. Wskazano na stusznosé
podejscia, ktére opiera si¢ na stanie zdrowia pasazera, a nie na sytuacji epidemio-
logicznej obszaru pochodzenia. W konsekwencji tych zmian zgodnie z Rozporzg-
dzeniem Rady Ministrow 2 dnia 25 marca 2022 r. w sprawie ustanowienia szczegdinych
ograniczen, nakazdw i zakazdw w wigzku e stanem epidemicznym, od dnia 28 marca
2022 r. wszelkie ograniczenia w podrézowaniu do Rzeczpospolitej Polskiej zostalty
zniesione.

Literatura

ACI Europe, 2022, New research shows travel restrictions in the E.U had little or no impact on the spread
of Omicron, www.aci-europe.org/press-release/370-new-research-shows-travel-restrictions-
in-the-eu-had-little-or-no-impact-on-the-spread-of-omicron.html (dostgp: 12.02.2022).

Bank Danych Lokalnych, 2022, Ludnos¢ wedtug grup wieku i ptci, www.bdl.stat.gov.pl/bdl/
metadane/cechy/2137? (dostep: 25.02.2022).

Bashir M., Ma B., Shahzad L., 2020, A brief review of socio-economic and environmental impact
of Covid-19, Air Quality, Atmosphere & Health, 13, 1403-1409.

Biuro Rzecznika Prasowego Ministerstwa Spraw Zagranicznych, 2020, Podsumowanie dziataii
MSZ w ramach akcji #1.OTdoDomu, www.gov.pl/web/dyplomacja/podsumowanie-dzialan-
msz-w-ramach-akcji-lotdodomu (dostep: 25.05.2022)

Bulchand-Gidumal ]., Melidn-Gonzélez S., 2021, Post-COVID-19 behavior change in purchase
of air tickets, Annals of Tourism Research, 87, 103129.

Dobre C., 2021, Aviation world rethinking strategies after COVID-19 crises, INCAS Bulletin,
13(1), 247-256.

Enter Air S.A., 2021, Sprawozdanie zarzqdu  dziatalnosci Spotki Enter Air S.A. za okres od 1 stycz-
nia do 31 grudnia 2020, ir.enterair.pl/wp-content/uploads/2021/04/Sprawozdanie-zarz%C4%-
85du-z-dzia%C5%82alno % C5%9IBci-sp%C3%B3%C5%82ki-Enter-Air-SA-za_2020_rok.
pdf (dostgp: 05.05.2022).



26 PrACE GEOGRAFICZNE, ZESZYT 171

Eurocontrol, 2021, Eurocontrol Forecast Update 2021-2027, www.eurocontrol.int/publication/
eurocontrol-forecast-update-2021-2027 (dostep: 2.05.2022).

Eurocontrol, 2022, Eurocontrol Forecast Update 2022-2024, www.ceurocontrol.int/publication/
eurocontrol-forecast-update-2022-2024 (dostep: 1.08.2022).

Europejski Trybunal Obrachunkowy, 2021, Prawa pasazerdw lotniczych w czasie pandemii
COVID-19 — pomimo wysitkdw podejmowanych przex Komisjg nie zapewniono ochrony najwaz-
niefszych praw, www.eca.curopa.cu/pl/Pages/Docltem.aspx?did=58696 (dostep: 2.02.2022).

Eurostat, 2022a, Air passenger transport by reporting country, www.ec.europa.cu/eurostat/data-
browser/view/avia_paoc/default/table (dostgp: 25.05.2022).

Eurostat, 2022b, Population on 1 January by age and sex, www.ec.curopa.cu/eurostat/databrowser/
view/demo_pjan/default/table?lang=en (dostgp: 25.05.2022).

Gianmarco A., Gualini A., Martini G., Porta ., Scotti D., 2021, 7e disruptive impact of COVID-19
on air transportation: an I'TS econometric analysis. Research in Transportation Economis,
90, 101042.

GOV Serwis Rzeczypospolitej Polskiej, 2022a, O certyfikacie, www.gov.pl/web/certyfikat/o-cer-
tyfikacie-informacje (dostep: 30.04.2022).

GOV Serwis Rzeczypospolitej Polskicj, 2022b, Wypetnij Kartg Lokalizacji Podrignego,
www.gov.pl/web/gov/wypelnij-klp (dostgp: 30.04.2022).

IATA, 2020, Research Points to Low Risk for COVID-19 Transmission Inflight, Press Release,
81, www.iata.org/en/pressroom/pr/2020-10-08-02/ (dostep: 8.01.2022).

ICAO, 2022a, Effects of Novel Coronavirus (COVI-19) on Civil Aviation: Economic Impact Anal-
ysis. Montréal, Canada, 10 June 2022, www.icao.int/sustainability/Pages/Economic-Im-
pacts-of-COVID-19.aspx (dostgp: 30.07.2022).

ICAO, 2022b, Introduction to Air Transport Statistics. ICAO Aviation Data Analyses Seminar
Middle East, MID Regional Office, 27-29 October. www.icao.int/MID/Documents/2014/
Aviation%20Data %20Analyses%20Seminar/4%20-%20Introduction%20t0%20Air%20
Transport%20Statistics.pptx (dostgp: 20.02.2022).

Kaliriski J., 2020, Lotniska komunikacyjne w Polsce po 1918 roku, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu
Jagiellosiskiego. Prace Historyczne, 147 (3), 569-596.

Khanna R., Cicinelli M., Gilbert S., Honavar S., Murthy G., 2020, COVID 19 pandemic: Lessons
learned and future directions, Indian Journal of Ophthalmology, 68(5), 703-710.

Komisja Europejska, 2022, Unijne cyfrowe zaswiadczenie COVID, szczepienia i ograniczenia
wiqzane 2 podrizq, www.ec.europa.eu/info/policies/justice-and-fundamental-rights/eu-
-citizenship/movement-and-residence/eu-digital-covid-certificate-vaccinations-and-travel-
restrictions_pl (dostep: 4.09.2022).

Komunikat Komisji, 2005, Wytyczne wspdlnotowe dotyczqce finansowania portow lotniczych
i pomocy paiistwa na roxpoczecie dziatalnosci dla predsigbiorstw lotniczych oferujgcych przeloty
2 regionalnych portdw lotniczych z dnia 9 grudnia 2005 r. (Dz.U. UE C 312).

Korinth B., Ranasinghe R., 2020, COVID-19 pandemic’s impact on tourism in Poland in March
2020, GeoJournal of Tourism and Geosites, 31(3), 987-990.



LOTNICZE PRZEWOZY PASAZERSKIE W OKRESIE PANDEMII COVID-19 w PoLscE 27

Krzysztofik R., Kantor-Pietraga 1., Spérna I\, 2020, Spatial and functional dimensions of the
COVID-19 epidemic in Poland, Eurasian Geography and Economics, 61(4-5): More-than-
viral Eurasian geographies of the COVID-19 pandemic, 573-586.

Lai S., Ruktanonchai N., Zhou L., Prosper O., Luo W,, Floyd ]., Wesolowski A., Santillana
M., Zhang C., Du X., Yu H., Tatem A., 2020, Effect of non-pharmaceutical interventions for
containing the COVID-19 outbreak in China, Nature, 585, 410-413.

Lotnisko Chopina, 2022, Podsumowanie 2021 roku na lotnisku Chopina, www.lotnisko-chopina.
pl/pl/aktualnosci-i-wydarzenia/0/1050/szczegoly.html (dostgp: 30.04.2022).

Lukasiewicz A., 2022, Konsekwencje ograniczen swigzanych z pandemiq COVID-19 dla transportu
pasazerskiego, Studia BAS, 1(69), 85-108.

Marciszewska E., 2010, Reakcje przedsighiorstw sektora lotniczego na kryzys — procesy restrukturyzacyjne,
Studia i Prace Kolegium Zarzadzania i Finanséw, Szkota Gtéwna Handlowa, 101, 154-163.
Ministerstwo Transportu, 2007, Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzqdzern naziemnych,

Uchwata Nr 86/2007 Rady Ministréw z dnia 8 maja 2007 r., Warszawa.

Olipra L., 2016, Zmiany struktury wspotezynnika mobilnosci lotniczej spoteczeristwa po akcesfi
Polski do Unii Europejskies, Studia i Prace Wydzialu Nauk Ekonomicznych i Zarzadzania,
46(2), 265-280.

Pancer-Cybulska E., Olipra L., Cybulski L., Suréwka A., 2014, Transport lotniczy a regionalne
rynki pracy w Polsce, Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu, Wroctaw.

Pijet-Migori E., 2019, Regionalne porty lomicze @ Europie Srodkowo-Wschodniej po liberalizacji
transportu lotniczego, Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 22(2), 63-73.

Rozporzqdzenie Ministra Zdrowia x dnia 13 marca 2020 r. w sprawie ogloszenia na obszarze Rzeczy-
pospolitej Polskiej stanu zagrozenia epidemicznego (Dz.U. 2020 poz. 433).

Rozporzqdzenie Ministra Zdrowia z dnia 20 marca 2020 r. w sprawie ogloszenia na obszarze Rzeczy
pospolitef Polskie stanu epidemii (Dz.U. 2020 poz. 491).

Rozporzqdzenie Rady Ministrow = dnia 13 marca 2020 r. w sprawie zakazdw w ruchu lotniczym
(Dz.U. 2020 poz. 436).

Rozporzqdzenie Rady Ministrow z dnia 25 marca 2022 r. w sprawie ustanowienia okreslonych ogra-
niczen, nakazdw i akazdw w xwigzku 2 wystgpieniem stanu epidemii (Dz.U. 2022 poz. 679).

Rozporzqdzenie Rady Ministrow z dnia 29 maja 2020 r. w sprawie ustanowienia okreslonych ogra-
niczen, nakazdw i akazdw w xwigzku z wysigpieniem stanu epidemii (Dz.U. 2020 poz. 964).

Rynek Lotniczy, 2021, Port Lotniczy Wroctaw: Wracajg utatwienia dla pasazerdw. www.rynek-
-lot-niczy.pl/wiadomosci/port-lotniczy-wroclaw-wracaja-ulatwienia-dla-pasazerow-11618.
html (dostep: 30.04.2022).

Sektorowa Rada ds. Kompetencji, 2021, Jakosciowa analiza rynku lotniczego @ Polsce w okresie
pandemii, www.rada-przemyslu-lot-kos.pl/resources/2022/05/opracowanie-jakosciowa-
analiza-rynku-lotniczego-w-polsce-w-okresie-pandemii.pdf (dostgp: 30.04.2022).

Siadkowski A., Uchronski P., 2021, Impact of the Epidemic Threar on Changes in the Civil Aviation
Security System due to SARS-CoV-2 Pandemic, European Research Studies Journal, XXIV
(Special Issue), 4, 849-864.



28 PrACE GEOGRAFICZNE, ZESZYT 171

Slusarczyk B., Baryd M., 2016, Development of Regional Airporss in Poland, Mediterranean
Journal of Social Sciences, 7(4), 625-633.

Sowinski K., 2022, Analiza: Wojna w Ukrainie uderza w bransg lotniczq, www.pasazer.com/
news/461095/analiza,wojna,w,ukrainie,uderza,w,branze,lotnicza.html (dostep: 5.05.2022).

Suk M., Kim W., 2021, COVID-19 and the airline industry: crisis management and resilience,
Tourism Review, 76(4), 984-998.

Tloczyriski D., 2013, Kierunki rozwoju transportu lotniczego. Studia Ekonomiczne, 143, 381-398.

"Trzepacz P, Boruta T, Marada M., Quodomine R., 2012, 870 lat doswiadczeni portdw lotniczych
w prrestrzeni Europy, Prace Geograficzne, 131, 35-53.

Urzad Lotnictwa Cywilnego, 2020a, Zawieszenie potgczeri lotniczych [aktualizaga: 08.06.2020 1],
www.ulc.gov.pl/pl/aktualnosci/4968-zamkniecie-miedzynarodowych-polaczen-lotniczych
(22.02.2022).

Urzad Lotnictwa Cywilnego, 2020b, Nowe zasady bexpieczeristwa w podrdgy samolotem [aktu-
alizacja: 4.08.2020], www.ulc.gov.pl/pl/aktualnosci/5066-nowe-zasady-bezpieczenstwa-w-
podrozy-samolotem (dostgp: 15.03.2022).

Urzad Lotnictwa Cywilnego, 2021a, Oderwij si¢! Lataj zdrowo na wakacje [aktualizacja:
21.06.2021], www.ulc.gov.pl/pl/kampanie-edukacyjne/5649-oderwij-sic-lataj-zdrowo-na-
wakacje (dostgp: 15.03.2022).

Urzad Lotnictwa Cywilnego, 2021b, Prrewozy pasazerskie w transporcie lotniczym w 2020 1.
[aktualizacja: 2.06.2021 ], https:/[www.ulc.gov.pl/pl/aktualnosci/5632-przewozy-pasazerskie-
w-transporcie-lotniczym-w-2020-roku (dostep: 12.02.2022).

Urzad Lotnictwa Cywilnego, 2022a, Statystyki i analizy rynku lotniczego [aktualizacja:
29.04.2022], www.ulc.gov.pl/pl/statystyki-analizy (dostep: 22.02.2022)

Urzad Lotnictwa Cywilnego, 2022b, Przewozy pasazerskie w transporcie lotniczym w 2021
roku [aktualizacia: 30.04.2022], https:/[www.ulc.gov.pl/pl/aktualnosci/5892-przewozy-
pasazerskie-w-transporcie-lotniczym-w-2021-roku (dostep: 2.05.2022).

Walewska D., 2020, Koto ratunkowe nie dla kazdego portu lotniczego, www.rp.pl/transport/
art413811-kolo-ratunkowe-nie-dla-kazdego-portu-lotniczego (dostep: 8.04.2022).

Walkowiak M., Walkowiak D., 2022, Underestimation in Reporting Excess COVID-19 Death Data in
Poland during the First Three Pandemic Waves, Int. J. Environ. Res. Public Health, 19 (6), 3692.

Wawoczny M., 2021, Wpkyw pandemii COVID-19 na zmiany w wielkosci ruchu pasazerskiego trans-
portu lotniczego w Polsce i na swiecie, [w:] K. Borodako (red.), Turystyka w okresie pandemii,
Bogucki Wydawnictwo Naukowe, Poznan, 199-209.

WHO, 2020, Novel Coronavirus (2019-nCoV) situation report-1, 21 January 2020. www.who.
int/ docs/default-source/coronaviruse/situation-reports/20200121-sitrep-1-2019-ncov.pdf
(dostep: 5.05.2022).

Wspaniaty L., 2022, Prof. Matyja: Wirus z catq pewnoscig nie powiedziat ostatniego stowa. Uniwer-
sytet Jagielloriski, www.uj.edu.pl/wiadomosci/-/journal_content/56_INSTANCE_d82IK-
Zvhitdm/10172/ 149895497 (dostep: 25.05.2022).



LOTNICZE PRZEWOZY PASAZERSKIE W OKRESIE PANDEMII COVID-19 w PoLscE 29

Zesp6t Doradcéw Gospodarczych TOR, 2020, Lotnictwo w dobie pandemii. Zmiany na poktadach
samolotdw, www.zdgtor.pl/publication/lotnictwo-w-dobie-pandemii-zmiany-na-pokladach-
samolotow/ (dostep: 20.02.2022).

Zheng D., Luo Q., Ritchie B., 2021, Afraid to travel after COVID-192 Self-protection, coping and
resilience against pandemic ‘travel fear’, Tourism Management, 83, 104261.

Agata Derlaga

Liceum Ogdlnoksztateqee nr X111

ul. gen. Jozefa Haukego-Bosaka 33-37, 50-447 Wroctaw
aderlaga@lol3.wroc.p!

Beata Namyslak

Uniwersytet Wroctawski

Instytut Geografii i Rozwoju Regionalnego
pl. Uniwersytecki 1, 50-137 Wroctaw
beata.namyslak@uwr.edu.pl

ORCID: 0000-0001-6558-4383


mailto:beata.namyslak@uwr.edu.pl




	Przycisk 1: 


