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Streszczenie: Publiczny transport zbiorowy stanowi najwazniejszg ustuge publiczng, a jego organizacja jest gtféwnym
przedmiotem wspotpracy w miejskich obszarach funkcjonalnych. Dotychczasowe badania w zakresie jego rozwoju w Polsce
dotyczyty gtéwnie najwiekszych miast, pomijajac mniejsze osrodki i ich zespoty. Przeprowadzona analiza ma czesciowo
uzupetnic te luke poznawcza. Celem badan byto okreslenie zasiegu i ocena poziomu rozwoju systeméw lokalnego transportu
zbiorowego w zespofach osadniczych niezwigzanych z osrodkami wojewddzkimi w Polsce. Interesujaca byta rowniez
odpowiedz na pytanie o zasieg wspodtpracy miedzygminnej w tym zakresie na tle wyznaczonych MOF i ZIT. Zidentyfikowano
23 zespoty osadnicze poza osrodkami wojewddzkimi w Polsce, na terenie ktérych transport miejski obstugiwat potaczenia
miedzymiastowe. Transport miejski w tych zespotach obstugiwat facznie 141 gmin, w tym 76 miast. Zamieszkiwato je tacznie
3,3 mIn 0séb. Na ich terenie dziatato ogétem 28 operatoréw transportu miejskiego uruchamiajacych 656 linii komunikacyjnych.
Gminy te byty w réznym stopniu pokryte siecig potaczen.

Stowa kluczowe: komunikacja miejska, transport miejski, lokalny transport zbiorowy, osrodki niemetropolitalne, Polska,
potaczenia miedzygminne

Abstract: Collective public transport is the most important public service and its organization is the main focus of cooperation
in functional urban areas. So far, research on its development in Poland concerned mainly the largest cities, excluding smaller
centers and their complexes. The conducted analysis is to partially fill this cognitive gap. The aim of the research was to
determine the range and assessment of the level of development of local collective transport systems in settlement complexes
unrelated to voivodeship centers in Poland. The answer to the question about the scope of inter-municipal cooperation in this
respect in comparison to the designated FUAs and ITles was also interesting. The 23 settlement complexes were identified
outside voivodship centers in Poland, where urban transport served intercity connections. Urban transport in these complexes
was serviced by a total of 141 communes, including 76 cities. They were inhabited by a total of 3,3 million people. There were
a total of 28 public transport operators operating in their area, running 656 communication lines. These communes were
covered with a network of connections to a different extent.

Keywords: intercommunal connections, local public transport, municipal transport, non-metropolitan centers, Poland




Wprowadzenie

Transport zbiorowy stanowi jedna z najwazniejszych
ustug publicznych, gdyz zapewnia dostep do innych
ustug oraz miejsc pracy wszystkim obywatelom na réw-
nych zasadach. Jego rozwéj wptywa na zmniejszenie
wykluczenia transportowego i ograniczenie presji na
Srodowisko (m.in. hatas, emisja zanieczyszczen, zajecie
terenu). W ostatnich latach obserwowana jest coraz
szersza wspotpraca poszczegdlnych miast z otacza-
jacymi je gminami w zakresie organizacji lokalnego
transportu zbiorowego w Polsce, a linie transportu
miejskiego wykraczaja nieraz daleko poza obszary
miast, ktéry ten transport organizuja. Jest to zjawisko
zréznicowane w réznych regionach kraju i dotyczy
zaréwno miast duzych, jak i srednich.

Transport lokalny, takze miejski, obejmuje rézne
gatezie transportu i wyodrebniany jest na podstawie
obstugiwanego obszaru (Kotodziejski, 2010). Rozwoj
transportu miejskiego wiaze sie z wielkoscig danego
osrodka miejskiego - liczba ludnosci i powierzchnia
(Jézefowicz, Kotodziejski, 2010). Obszerne opracowanie
teoretyczne, w ktérym omédwiono rézne zagadnienia
funkcjonowania transportu miejskiego zawiera praca
pod redakcjg O. Wyszomirskiego (2010). Autor ten
wskazat m.in. na zréznicowane okreslenia stosowane
w polskim prawodawstwie. W aktach prawnych oraz
literaturze stosowane s zamiennie pojecia komuni-
kacja miejska i transport miejski'. Zgodnie z Ustawg
o publicznym transporcie zbiorowym, komunikacja
miejska to ,gminne przewozy pasazerskie wykony-
wane w granicach administracyjnych miasta albo:
miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sasiaduja-
cych, jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat
utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspoélnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze
metropolitalne przewozy pasazerskie”. Natomiast pub-
liczny transport zbiorowy to ,powszechnie dostepny
regularny przew6z oséb wykonywany w okreslonych
odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej”
(Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r., Art. 4, pkt. 4 i 14).

W tej samej ustawie zdefiniowano pojecie linii i sieci
komunikacyjnej. Pierwsze z tych pojec oznacza pota-
czenie komunikacyjne (Art. 4, pkt. 5), za$ drugie uktad
linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego lub
czesc tego obszaru (Art. 4, pkt. 16).

W Ustawie o transporcie drogowym zostata tak-
ze zdefiniowana linia komunikacyjna. Stanowi ja:

' Z uwagi na szersze znaczenie terminu ,komunikacja” -
obejmuje ono bowiem zaréwno transport i tacznos¢, bar-
dziej poprawnym w odniesieniu do przedmiotu niniej-
szych badan jest stosowanie terminu ,transport miejski”.
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+potaczenie komunikacyjne na okreslonej drodze mie-
dzy przystankami wskazanymi w rozktadzie jazdy, po
ktérej odbywaja sie regularne przewozy oséb (Ustawa
z dnia 6 wrzesnia 2001 r., Art. 4, pkt. 8). Jak zauwaza
J. Gadzinski (2013), biorac pod uwage kryterium admini-
stracyjne, transport miejski obejmuje catos¢ transportu
odbywajacego sie w granicach miasta. Nalezy jednak
zauwazyg, ze cze$¢ linii komunikacyjnych transportu
miejskiego wykracza poza granice administracyjne
miast, dlatego O. Wyszomirski (2008, s. 222) stwierdzit,
ze: ,podstawa wyodrebnienia zagadnien transpor-
tu miejskiego [...] jest nie tyle przestrzenny zasieg
dziatania, ile specyfika problematyki eksploatacyjno-
-ekonomicznej, wynikajaca z charakteru pasazerskich
potrzeb przewozowych i sposobu ich zaspokajania”.
Linie transportu miejskiego mozna zatem podzieli¢
na miejskie — w obrebie granic administracyjnych
jednego miasta i podmiejskie, ktorych trasa wykracza
poza te granice.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego
jest wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego
(Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r., Art. 4, pkt 9), czyli
gmina lub zwigzek miedzygminny (Art. 7, pkt. 1-2),
za$ operatorem ,samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb,
ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komu-
nikacyjnej okreslonej w umowie” (Art. 4, pkt. 8). Or-
ganizator lub operator transportu moze powierzy¢
wykonywanie przewozow wiasnej spétce lub w drodze
przetargu korzystac z ustug przewoznikéw prywatnych
(Liberalizacja rynku..., 2019). Funkcjonowanie sieci
potaczen transportem publicznym na obszarze kilku
gmin uwarunkowane jest zawarciem porozumien
miedzygminnych lub utworzeniem celowego zwigzku
gmin. Aby taka sformalizowana wspdtpraca miata
miejsce niezbedna jest wola do wspétpracy lokalnych
samorzadéw oraz ich gotowos¢ do wspotfinansowania
przewozéw. Wskazuje sie, ze organizacja transportu
zbiorowego byta gtéwnym przedmiotem wspdtpracy
w miejskich obszarach funkcjonalnych w Polsce (Gajda,
Salata-Kochanowski, 2017).

Obszary aglomeracji i konurbacji najwiekszych
polskich miast, zwtaszcza zwigzane z osrodkami me-
tropolitalnymi s stosunkowo dobrze przebadane
w zakresie tej tematyki. Natomiast badania dotyczace
pozostatych, mniejszych osrodkéw byty prowadzone
znacznie rzadziej. Przeprowadzona analiza ma na celu
czesciowo uzupetnic te luke.

Wspotczesnie podejmowane w Polsce badania
na temat komunikacji miejskiej dotyczyty najczesciej
pojedynczych miast lub aglomeracji. Wymieni¢ mozna
tutaj opracowania dotyczace Poznania i aglomeracji
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poznanskiej (np.: Gadzinski 2010, 2013 i 2016; Gadzinski,
Beim, 2009 i 2010; Ratajczak, 2009; Szymczak, 2012),
todzi i aglomeracji t6dzkiej (np.: Bartosiewicz, Wis-
niewski, 2016; Gwo6zdz, 2004), konurbacji gérnoslasko-
-zagtebiowskiej (np.: Soczéwka, 2012a, 2012b; Mazur,
2018) oraz konurbacji rybnickiej (Rechtowicz, Soczéwka,
2012). Z kolei wsrdd opracowan obejmujacych analize
funkcjonowania lokalnego transportu zbiorowego
w wiekszym zbiorze miast nalezy wymieni¢ prace:
P. Rosika i in. (2017) — dotyczacg m.in. podmiejskich
potaczen transportem miejskim 66 miast na pra-
wach powiatu; A. Gajdy i P. Salaty-Kochanowskiego
(2017) - o funkcjonowaniu transportu publicznego
w miastach wojewoddzkich i ich miejskich obszarach
funkcjonalnych; J. Gadzinskiego i E. Goras (2019) — na
temat funkcjonowania miejskich systemow transpor-
towych; T. Bochenskiego (2020, 2021) - poswiecone
wybranym aspektom funkcjonowania i poziomowi
rozwoju transportu miejskiego w osrodkach woje-
waodzkich i potencjalnych osrodkach subregionalnych
w Polsce. Cenne sg réwniez badania nad dostepnoscia
transportu publicznego w szesciu wojewddztwach
Polski przeprowadzone przez R. Guzika i in. (2020,
2021a, 2021b, 2021c, 2021d, 2022), ktére objety pota-
czenia miedzymiastowe z wykorzystaniem wszystkich
dostepnych srodkéw transportu zbiorowego, w tym
transportu miejskiego.

1. Przedmiot, zakres i metody badan

Celem badania byto okreslenie zasiegu i ocena poziomu
rozwoju systemow lokalnego transportu zbiorowego
w zespotach osadniczych niezwigzanych z osrodkami
wojewddzkimi w Polsce. Dodatkowe kryterium stano-
wita obstuga przez operatora transportu miejskiego
co najmniej jednego potaczenia miedzymiastowego.

Wedtug badan J. Gadzinskiego i E. Goras (2019),
w 2017 r. system transportu publicznego funkcjonowat
w 351 miastach w Polsce. Transport miejski czesto
obstugiwat takze linie podmiejskie, niejednokrotnie
wykraczajgce daleko poza dane miasto. Odbywa-
to sie to w ramach zwigzkéw miedzygminnych, do
ktorych nalezato 49 miast lub porozumien miedzy-
gminnych, ktére posiadato 220 miast. T. Bochenski
(2021), ktéry analizowat wybrane aspekty rozwoju
komunikacji miejskiej w potencjalnych osrodkach
subregionalnych w Polsce?, wzigt pod uwage liczbe
linii komunikacyjnych oraz to, czy ograniczaty sie
one jedynie do terytorium danego miasta, czy tez
obstugiwaty miejscowosci w sasiednich gminach.
Na podstawie tych badan, poza obszarami metro-
politalnymi zidentyfikowano 20 zespotéw miast na
terenie siedmiu wojewddztw, w ktérych podmiot

2 W analizie uwzglednit 120 miast.

odpowiedzialny za organizacje komunikacji miejskiej
obstugiwat potaczenia miedzymiastowe. Dotyczyto
to nastepujacych zespotéw miejskich: watbrzyskie-
go, jeleniogoérskiego i dzierzoniowsko-bielawskiego
w wojewddztwie dolnoslaskim; zarsko-zaganskiego
w lubuskim; sieradzko-zdunskowolskiego i radom-
szczanskiego wtddzkim; sadeckiego, chrzanowskiego,
oswiecimskiego w matopolskim; stalowowolskiego,
krosnienskiego i sanockiego w podkarpackim; rybni-
ckiego, czestochowskiego, bielskiego, zawiercianskie-
goimiasta Jaworzno® w $laskim; kalisko-ostrowskiego
i pilskiego w wielkopolskim, swinoujskiego w zachod-
niopomorskim. Ciekawym przypadkiem byto tez tzw.
Trojmiasto Kaszubskie, stanowigce cze$¢ metropolii
tréjmiejskiej, ale posiadajace wiasny system komuni-
kacji miejskiej organizowany przez MZK Wejherowo.
Jednak ze wzgledu na potozenie w catosci w trojmiej-
skim obszarze metropolitalnym, zespét ten nie zostat
uwzgledniony w niniejszych badaniach. Dokonano
weryfikacji i uzupetnienia tych badan, w wyniku czego
wskazano dodatkowo zespot gorlicki w wojewddztwie
matopolskim oraz pleszewsko-jarocinski i krotoszynski
w wielkopolskim.

Zakres przestrzenny niniejszych badan objat za-
tem 23 zespoty osadnicze’, w tym jedno pojedyncze
miasto. Byty wéréd nich obszary silnie zurbanizowane,
tworzace aglomeracje lub konurbacje, w ktérych jedno
miasto przechodzito w drugie, a takze uktady satelickie,
ztozone z powiazanych ze sobg miast porozdzielanych
terenami wiejskimi. Sze$¢ z objetych analiza zespo-
téw osadniczych tworzyto uktady policentryczne,
w tym rybnicki z trzema centrami (Rybnik, Jastrzebie-
-Zdrdji Zory), a pozostate zdwoma: kalisko-ostrowski,
dzierzoniowsko-bielawski, zarsko-zaganski, sieradzko-
-zdunskowolski, pleszewsko-jarocinski. W badaniach
uwzgledniono te gminy, do ktérych docieraty pota-
czenia transportem miejskim z miast stanowigcych
os$rodki rdzeniowe badanych zespotéw osadniczych.

Przeprowadzone badania opieraty sie na analizie
sieci potgczen transportem miejskim. Uwzgledniono
liczbe linii komunikacyjnych, w tym wykraczajacych
poza granice jednej gminy i tgczacych poszczegdl-
ne osrodki gminne. Przeanalizowano liczbe kurséw
pomiedzy miastami i innymi osrodkami gminnymi,
obstugiwanych przez operatora transportu miejskiego
w podziale na dni kursowania, tj. od poniedziatku do

3 Jaworzno nie tworzylo odrebnego zespotu miejskiego,
ale miato rozbudowang sie¢ potaczen transportem miej-
skim z sasiednimi miastami. Jednoczesnie nie weszto
w skfad Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii (GZM).

4 W niniejszym artykule przyjeto okresla¢ badane obszary
jako zespoty osadnicze. Wynika to z réznego ich charak-
teru oraz zasiegu obstugi komunikacja miejska, obejmu-
jacego takze gminy potozone poza silnie zurbanizowang
strefg zespotéw miejskich.
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piatku (dni robocze), soboty oraz niedziele i swieta.

Zbadano takze w jakim stopniu zasieg obstugi (gminy,

do ktoérych docieraty potaczenia) pokrywa sie z ob-

szarem MOF danego o$rodka wyznaczonym w KPZK
2030° (Koncepcja przestrzennego..., 2012) oraz obje-
tym zwigzkami ZIT. Dodatkowo przedstawiono liczbe
ludnosci i gestosc zaludnienia gmin znajdujacych sie

w zasiegu transportu miejskiego w badanych zespo-

tach osadniczych.

Analiza potaczen transportem miejskim objeta stan
aktualny na pierwszy kwartat 2022 r., za$ dane o liczbie
ludnosci i gestosci zaludnienia odzwierciedlaty stan
na 31 grudnia 2021 r.

Wsréod metod badawczych postuzono sie przede
wszystkim kwerenda rozktadow jazdy transportu
miejskiego publikowanych przez poszczegdlnych
operatorow. Obliczono:

— catkowitg liczbe kurséw na dobe, ogdtem na
wszystkich liniach faczacych poszczegdlne osrodki
gminne,

— udziatlinii podmiejskich (wykraczajacych poza gra-
nice administracyjne miasta lub gminy) w ogélnej
liczbie linii komunikacyjnych w badanym zespole
osadniczym,

— $rednig liczbe kurséw na dobe dla wszystkich linii
obstugujacych takie potaczenia w poszczegolnych
zespotach osadniczych.

Dobowe natezenie ruchu autobuséw transportu
miejskiego pomiedzy osrodkami gminnymi zilustro-
wano osobno dla poszczegdélnych badanych zespotow
miejskich i w podziale na dnirobocze, soboty i niedzie-
le. W tym celu zastosowano kartodiagram wektorowy
wstegowy jednokierunkowy. W przypadku zespotu
rybnickiego, dla lepszej czytelnosci stworzono osobne
kartodiagramy dla pofaczen pomiedzy miastami oraz
z miast do wiejskich osrodkéw gminnych.

Zasieg obstugi weryfikowano m.in. z wykorzysta-
niem Open street map (2022), zwtaszcza tam, gdzie
schematy sieci byty nieaktualne, badz nie zawieraty
granic administracyjnych gmin lub nie byty publikowa-
ne. Dane dotyczace liczby ludnosci pozyskano z Banku
Danych Lokalnych GUS (BDL GUS, 2022). Natomiast
granice obszaréw ZIT zaczerpnieto z opracowania
T. Bochenskiego (2021).

®  Opracowanie to w poréwnaniu do innych zawiera delimi-
tacje dla MOF obejmujaca nie tylko osrodki wojewddz-
kie, ale takze regionalne i wiekszo$¢ subregionalnych.
Obszary te zostaty wskazane na podstawie jednolitych
kryteriow dla catego kraju, w przeciwienstwie do delimi-
tacji dokonywanych na potrzeby poszczegdlnych woje-
wodztw. Pomimo, ze dokument ten zostat uniewazniony
13 listopada 2020 r.,, nie powstat na jego miejsce inny, zas
analizy przeprowadzone na jego potrzeby stanowig cen-
ne zrédto informacji.

Tadeusz Bocheriski
2. Wyniki badan

Zasieg komunikacji miejskiej w wybranych zespotach
osadniczych

Lokalny transport zbiorowy w 23 badanych zespotach
osadniczych obstugiwato tacznie 28 operatoréw, przy
czym w rybnickim, kalisko-ostrowskim, sieradzko-
-zdunskowolskim i pleszewsko-jarocinskim dziatato
ich po dwéch. Dodatkowo Zory w zespole rybnickim
posiadaty wiasnego operatora transportu miejskiego,
ale ze wzgledu na ograniczenie jego zasiegu wytacznie
do terenu tego miasta nie zostat on wziety pod uwage
w niniejszej analizie. Ponadto w przypadku trzech miast
w obrebie badanych zespotéw miejskich (Siewierz
w aglomeracji zawiercianskiej, Czerwionka-Leszczyny
w konurbacji rybnickiej i Jaworzno) miaty one dodat-
kowe potaczenia transportem miejskim w ramach
KZK GOP. Linie KZK GOP obstugiwaty potaczenia do
pobliskich miast na terenie konurbacji gérnoslasko-
-zagtebiowskiej (Rozktad jazdy KZK GOP, 2022).

Potaczenia miedzygminne w wiekszosci przypad-
kéw funkcjonowaty na mocy porozumien zawartych
pomiedzy gminami, a jedynie w dwdch zespotach
funkcjonowaty zwigzki gmin — w chrzanowskim i czesci
zespotu rybnickiego. Jedynym $rodkiem transportu
na analizowanych obszarach byt autobus®. Poszcze-
golni operatorzy w badanych zespotach osadniczych
obstugiwali od dwéch do 14 gmin (tab. 1). Niektore
gminy wiejskie obstugiwane byty tylko czesciowo,
tzn. autobusy dojezdzaty jedynie do wybranych wsi
poza osrodkiem gminnym?’ lub dziataty potaczenia
tylko do miasta w gminie miejsko-wiejskiej, nie obej-
mujac w zadnym stopniu obszaru wiejskiego gminy.
W pierwszym z tych przypadkoéw dotyczyto to w su-
mie 21 gmin w 13 zespotach, zas w drugim szesciu:
Czechowice-Dziedzice, Kamiensk, Nisko, Ogrodzieniec,
Olsztyn i Zagorz.

Zasiegi obstugi transportem miejskim tylko czes-
ciowo pokrywaty sie z wyznaczonymi miejskimi ob-
szarami funkcjonalnymi badanych miast, np. w przy-
padku Bielska-Biatej funkcjonowat on na znacznie
mniejszym obszarze — az o 14 gmin, a w przypadku
Dzierzoniowa wiekszym o pie¢ gmin. Dla Zagania
nie wyznaczono MOF, a mimo to MZK w Zaganiu
obstugiwat az 13 gmin (ryc. 1). Natomiast cate zespoty

5 W Czestochowie funkcjonowaty dwie linie tramwajowe,
ale nie wychodzity one poza granice miasta.

7 W niniejszej analizie przyjeto, ze jesli osrodek gminny
miat bezposrednie potaczenie autobusowe wéwczas
dana gmina byfa uznawana za obstugiwana w petni. Je-
sli natomiast autobusy dojezdzaty jedynie do wybranych
wsi poza osrodkiem gminnym to wdwczas uznawano
taka gmine za obstugiwang czesciowo.
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Tab. 1. Zasieg transportu miejskiego w badanych zespotach osadniczych w 2022 r.

1

Liczba linii Obslugiwany obszar
komunikacyjnych : P
Zespot Operator komunikacji yiny liczba gmin Ii.:lczna
osadniczy miejskiej pod- . liczba
razem | miejskie razem w. ym ludnosci
b miasta | w2021r.
ZTZ w Rybniku 44 23 | N 6
rybnicki MZK Jastrzebie Zdrdj 68 48| 14| 17| 8| 8 519 648
KM Zory 8 -1 1
czestochowski MPK Czestochowa 35° 13 6 2 269 067
bielski MZK Bielsko-Biata 40 6 5 2 263 853
MZDiK w Kaliszu 25 9 5 4
kalisko-ostrowski 11 7 248279
MZK Ostréw 26 21 9
sadecki MPK Nowy Sacz 34 19 8 2 195 668
zarsko-zaganski MZK Sp. z 0.0. w Zaganiu 38 37 14 187 666
watbrzyski ZDKiUM w Watbrzychu 13 7 5 4 139452
PLA w Pleszewie 28 28| 7 4
pleszewsko-jarocinski 8 4 124 460
JLA w Jarocinie 22 21 5 2
MPK w Sieradzu 11 6| 4 2
sieradzko-zdunskowolski 7 2 123632
MPK Zduniska Wola 8 5 1
chrzanowski ZKKM Chrzanéw 24 21 5 4 113 863
jeleniogorski MZK Jelenia Géra 26 10 5 2 109 322
stalowowolski MZK Stalowa Wola 20 10 4 2 102981
krosnienski MKS Krosno 19 13 6 2 100 382
dzierzoniowsko-bielawski ZKM Bielawa 17 15 7 5 96 738
miasto Jaworzno PKM Jaworzno 24 5 5 5 89 350
zawiercianski ZKM Zawiercie 12 3 6 4 89189
pilski MZK Pita Sp. z 0.0. 25 3 3 2 84246
gorlicki MZK Gorlice 11 9 6 2 77 086
os$wiecimski MZK Oswiecim 17 8 5 3 76 563
radomszczanski MPK Radomsko 18 5 7 2 74028
sanocki MKS Sanok 14 4 3 2 67511
krotoszynski MZK Krotoszyn 14 14 5 3 57 104
Swinoujski KA Swinoujscie 14 1 2 2 46798

2w tym 2 linie tramwajowe; ® wszystkie, ktorych trasa wykraczata poza granice jednego miasta; ¢ w tym gminy obstugiwane

tylko czesciowo.

Objasnienia skrotow: MGZK - Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny, MKS - Miejska Komunikacja Samochodowa, MPK -
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji, MZDiK — Miejski Zarzad Drég i Komunikacji, MZK - Miejski Zaktad Komunikacji, ZDKiUM
- Zarzad Drog Komunikacji i Utrzymania Miasta, ZKM - Zaktad Komunikacji Miejskiej, ZTZ - Zarzad Transportu Zbiorowego.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie informacji publikowanych przez poszczegélnych operatoréw transportu oraz BDL

GUS.

miejskie Chrzanowa i O$wiecimia, czes¢ zawiercian-
skiego i Jaworzno wchodzity w sktad MOF Katowic.
Potozony w zespole zawierciariskim Siewierz nalezat
jednocze$nie do Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropo-
lii (GOrnoslasko-Zagtebiowska..., 2022). W przypadku
szesciu badanych zespotéw osadniczych - bielskiego,

czestochowskiego, jeleniogdrskiego, kalisko-ostro-
wskiego, rybnickiego i watbrzyskiego tworzyty one
zwiazki ZIT (Bochenski, 2021). Obszary zwigzkéw ZIT,
poza rybnickim, byty znacznie wieksze niz obszary
obstugiwane transportem miejskim. Z kolei gmina
Siewierz wigczona zostata do zwigzku ZIT Katowic.
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Ryc. 1. Zasieg obstugi transportem miejskim w 2022 r. w badanych zespotach osadniczych w Polsce na tle MOF wedtug

KPZK 2030.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie informacji publikowanych przez poszczegélnych operatoréw transportu; Koncepcja

przestrzennego..., 2012.

W zadnym z wymienionych zespotéw zasieg trans-
portu miejskiego nie obejmowat catych powiatow.
Wynikato to m.in.z faktu, ze samorzad powiatowy nie
byt strona w porozumieniach miedzygminnych. Moze
to jednak réwniez swiadczy¢ o stabszym powigzaniu
czesci gmin z danym osrodkiem powiatowym. W naj-
wiekszym stopniu zasieg obstugi transportu miejskiego
pokrywat sie zobszarem powiatéw, w ktdrych siedzibe
miat organizator transportu; w przypadku powiatow:
dzierzoniowskiego - bez gminy tagiewniki, ostro-
wskiego — bez gminy Odolanéw i zaganskiego — bez
gminy Niegostawice.

Poszczegdlne zespoty liczyty od 46,8 tys.do 519,6
tys. mieszkancéw. Lacznie w granicach gmin obstu-
giwanych transportem miejskim badane zespoty
zamieszkiwato 3,2 mIn oséb. Najgesciej zaludnione
byty konurbacja rybnicka i aglomeracja bielska, zas
najrzadziej obszary wiejskie zespotéw osadniczych
pilskiego, zarsko-zaganskiego i $winoujskiego. Poza
miastami w zespotach pilskim i zarsko-zagarnskim
gestosc¢ zaludnienia nie przekraczata 45 os6b/km?2. Na
obszarze wiejskim gminy lfowa wynosita zaledwie 20
0s6b/km?, za$ na obszarze wiejskim gminy Miedzy-
zdroje — 10 os6b/km? (ryc. 2) (BDL GUS, 2022).
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Zaznaczono jedynie jednostki administracyjne obstugiwane
komunikacjg miejskg w badanych zespotach osadniczych.

Ryc. 2. Gesto$¢ zaludnienia miast i obszaréw wiejskich gmin w 2021 r., obstugiwanych transportem miejskim w badanych

zespotach osadniczych w Polsce.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ryc. 1 oraz BDL GUS, 2022.

Sie¢ potqczert komunikacji miejskiej w wybranych
zespotach osadniczych

Najbardziej rozbudowany system transportu miej-
skiego wsrdd badanych zespotéw osadniczych dziatat
w konurbacji rybnickiej. Wynikato to z duzej gestosci
zaludnienia. Na obstugiwanym obszarze mieszkato
ponad 0,5 mIn oséb. Funkcjonowato tam tacznie 110
linii komunikacyjnych, zktérych 39,1% stanowity linie
podmiejskie, w tym miedzymiastowe. Dziatato dwoch
organizatoréw lokalnego transportu zbiorowego. Za-
chodnig cze$¢ konurbacji wraz z Rybnikiem obstugiwat
Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku (Zarzad
Transportu..., 2022). Autobusy ZTZ Rybnik dojezdzaty

tacznie do 11 gmin. Natomiast w $Srodkowo-wschodniej
czesci konurbacji funkcjonowat Miedzygminny Zwigzek
Komunikacyjny z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju. Zrzeszat
on 10 gmin: Czerwionka-Leszczyny, Jastrzebie-Zdroj,
Marklowice, Mszana, Pawtowice, Pszéw, Radlin, Rydut-
towy, Suszec i Zory. Ponadto obstugiwat potaczenia do
czterech gmin spoza zwiazku, czyli Rybnika, Wodzista-
wia Slaskiego, Radlina i Zebrzydowic. Zwigzek korzystat
z ustug czterech przewoznikéw autobusowych: A21
Sp. z 0.0., Mikrus S.C., MKA i PPUH Ktosok (Miedzyg-
minny..., 2022). Zidentyfikowano facznie osiem gmin
obstugiwanych przez obu tych operatoréw, w tym
siedem miast: Czerwionka-Leszczyny, Pszéw, Radlin,
Rybnik, Ryduttowy, Wodzistaw Slaski, Zory oraz dwie
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gminy wiejskie: Swierklany i Marklowice. Autobusy
miejskie pomiedzy miastami, oprécz Pszowa, jezdzity
srednio w dni robocze czesciej niz raz na godzine,
aw przypadku relacji zRybnika do Radlina i Ryduttow
byto to znacznie czesciej. W weekendy liczba potaczen
znacznie spadata. Dodatkowo w ramach KZK GOP
funkcjonowaty potaczenia z Czerwionki-Leszczyn do
Gliwic — dwie linie oraz Knurowa (Rozktad jazdy KZK
GOP, 2022). Dla poréwnania potaczenie pomiedzy
Czerwionka-Leszczynami a Rybnikiem zapewniato
piec linii autobusowych obstugiwanych przez dwéch
operatorow (ryc. 3).

Tadeusz Bocheriski

- Nowe Skalmierzyce, zKalisza do Nowych Skalmierzyc
i Opatowka oraz Kalisz — Ostrow Wielkopolski (ryc. 4).
Autobusy uruchamiane przez MZK Ostréw kursowaty
takze z Ostrowa do Krotoszyna i Pleszewa. Oba te
miasta posiadaty wiasny transport miejski obejmujacy
swoim zasiegiem sasiednie gminy. Ponadto Pleszew
posiadat takze potaczenie transportem miejskim z Ja-
rocinem, ktéry rowniez miat wlasnego operatora trans-
portu.Jednak zaréwno autobusy MZK Krotoszyn, PLA
w Pleszewie, jak i JLA w Jarocinie kursowaty wytacznie
w dni robocze, a wiekszos¢ potgczen byta dodatko-
wo ograniczona do dni nauki szkolnej (ryc. 4). Wsréd

potgczenia miedzymiastowe

poniedziatek-pigtek sobota
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** wtym: 31 ZTM Rybnik i 22 MZK Jastrzebie

Gliwice|

KZK
GOP

Czerwionka-Leszczyny
AV

Rybnik 212

Rybnik

Wodzistaw Slaski Wodzistaw Slaski

* wtym 71 ZTM Rybnik i 256 MZK Jastrzebie
** wtym: 16 ZTM Rybnik i 7 MZK Jastrzebie

Czerwionka-Leszczyny

niedziela ciliwiceJli

* wtym 71 ZTM Rybnik i 256 MZK Jastrzebie
** wtym: 14 ZTM Rybnik | 7 MZK Jastrzgbie

10

Knuréw .

10

lewme.

"N ok
GOP

KZK
Knurow . GOP

10

Czerwionka-Leszczyny

ZTZ

Zory

Wodzistaw Slaski

MZK MZK
Jastrzebie MZK
€ Jastrzebie Jastrzebie
R- Radlin Jastrzebie-Zdroj R- Radlin Jastrzebie-Zdroj R- Radlin Jastrzebie-Zdrgj
potaczenia z miast do wsi gminnych
poniedziatek-pigtek sobota niedziela
T rard 71z e
L)‘skiQ A Fybnk LyskiQ) Rybnik Lyski(Q) 11 y
Gaszowice Gaszowice Gaszowice () k MZK
1 MZK i MZK .
Rybnik Jastrzebie Rybnik Jastrzebie Rybnik Jastrzebie
Ryduttowy m 21 Ryduttowy m 5 Ryduttowy | 3
P 21 " 6 Z 4 7
Pszowm Radlin m Zory pszowm Radin® ory 9 pszowm Radin® iory 5 O
Marklowice ) Marklowice . Marklowice )
- 9 O S OSwierklany Suszec 9 O OSWlerklany Suszec O OSW\Erklany Suszec
Wodzistaw Slaski B Wodzistaw Slaski B 5 Wodzistaw Slaskill
2 10
(OMszana OMszana Omszana
8 Pawlowice Pawlowice| Pawlowice
Jastrzebie-Zdroj & Jastrzebie-Zdroj Jastrzebie-Zdroj
Strumiefi 7 Strumien 7 Strumien
J - Jejkowice Zebrzydowice J - Jejhowice O Zebrzydowice J - Jejkowice (O zebrzydowice
miasto granica pomiedzy obszarami dominacji liczba pofaczen
. O wies gminna danego organizatora przewozow i T autobusowych na dobe 9 10 km

Ryc. 3. Potaczenia transportem miejskim pomiedzy osrodkami gminnymi w konurbacji rybnickiej w 2022 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji publikowanych przez poszczegélnych operatoréw transportu.

Na drugim miejscu pod wzgledem wielkosci siatki
potaczen uplasowata sie konurbacja kalisko-ostrowska.
Funkcjonowato tam tacznie 51 linii transportu miejskie-
go, obstugiwanych przez dwéch operatoréow - MZK
Ostrow i MZDiK w Kaliszu, w tym 30 (58,8%) stanowity
potaczenia podmiejskie. Obu tych operatoréw wyko-
nywato potaczenia z Nowymi Skalmierzycami. Wsréd
potaczen miedzymiastowych najwieksza czestotliwos-
cig charakteryzowaty sie trasy: Ostréw Wielkopolski

potaczen obstugiwanych przez PLA dwie linie miaty
status powiatowych (Pleszewskie Linie Autobusowe,
2022). Na podstawie powigzan transportem lokalnym
w regionie tym mozna wyréznic trzy zespoty osadnicze:
kalisko-ostrowski, pleszewsko-jarocinski i krotoszynski
(ryc. 4). W zespole pleszewsko-jarocinskim potacze-
nia z trzema osrodkami gminnymi (Dobrzyca, Kotlin
i Czermin) zapewniato dwdéch operatoréw - PLA do
Pleszewa i JLA do Jarocina.
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Ryc. 4. Potaczenia transportem miejskim pomiedzy osrodkami gminnymi w zespotach kalisko-ostrowskim, pleszewsko-

jarocinskim i krotoszynskim w 2022 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji publikowanych przez poszczegélnych operatoréw transportu.

Stabo rozbudowana siatke potaczen miedzygmin-
nych, ale o stosunkowo duzej intensywnosci kurséw
posiadato MPK Czestochowa — autobusy docieraty
na teren pieciu sasiednich gmin, w tym do dwdch
osrodkéw gminnych: miasta Olsztyn (22 w dnirobocze,
19w soboty i 16 w niedziele) i Poczesnej (odpowiednio
50,361 35 kurséw na dobe) (MPK Czestochowa, 2022).

Rozbudowang siatka linii komunikacyjnych od-
znaczaty sie rowniez zespoty bielski (40 linii) i zar-
sko-zaganski (38 linii). Jednoczesnie réznity sie one
znaczaco wielkoscig obstugiwanego obszaru i liczby
miejscowosci. W pierwszym przypadku liczba linii
podmiejskich stanowita jedynie 15%, w tym jedna linia,
ale o stosunkowo duzej czestotliwosci, obstugiwata
relacje miedzymiastowa Bielsko-Biata — Czechowice-
-Dziedzice (37 kurséw w dni robocze, 21 w soboty i 15
w niedziele). Poza tym sposrdd miejscowosci gminnych
MZK Bielsko-Biata docierata jeszcze tylko do Wilkowic
(18 w dni robocze, 12 w soboty i 10 w niedziele) (MZK
Bielsko-Biata, 2022). W przypadku MZK Zagan tylko
jedna linia operowata na terenie wyfacznie jednego
miasta, a pozostate zapewniaty potaczenia na obsza-
rach wiejskich i miedzy miastami. Czestotliwos¢ kurso-
wania autobuséw byta jednak stosunkowo mata — 1-8
kurséw na dobe w dni robocze. Jedynie w relacjach
zZagania do Zar i Szprotawy istniato odpowiednio 15
i 12 kursow. W weekendy oferta potgczen podmiej-
skich prawie nie istniata (ryc. 5). Odnotowac nalezy,

ze pofaczenia Zary - Zagan i Szprotawa — Nowa Sél
przez Kozuchéw lub Nowe Miasteczko miaty status
komercyjnych (MZK Zagan, 2022).

W aglomeracji sadeckiej funkcjonowaty 34 linie
komunikacyjne, przy czym 19 (55,9%) stanowity po-
tgczenia podmiejskie. Najwiecej kurséw na dobe od-
notowano pomiedzy Nowym a Starym Saczem (ryc. 6)
— trase te obstugiwato piec linii.

Dobrze rozwiniety transport miejski dziatat w rejo-
nie Jaworzna, Chrzanowa i Oswiecimia. PKM Jaworzno
i jej piec linii podmiejskich zapewniato potaczenia do
Chrzanowa oraz do miast konurbacji gérnoslasko-
-zagtebiowskiej, tj. Katowic, Sosnowca i Mystowic.
Operator ten obstugiwat przy tym bezposrednie po-
taczenia z Chrzanowa przez Jaworzno do Sosnowca
i Katowic (ryc. 7). Duza liczbe kurséw autobuséw do
okolicznych miast uzupetniaty jeszcze dwie linie do
z Jaworzna do Sosnowca obstugiwane przez KZK GOP
(tacznie 13 kurséw na dobe w dni robocze i siedem
w soboty i niedziele) (Rozktad jazdy KZK GOP, 2022).
Samo Jaworzno nie tworzyto jednak zespotu miejskie-
go, ale jednoczesnie wykazywato duzg odrebnos¢ od
konurbacji gérnoslasko-zagtebiowskiej. Siatka linii

& Wlasnego operatora utworzono po wigczeniu miasta do
wojewodztwa $laskiego. Wczesniej Jaworzno nalezato
do zwiazku komunikacyjnego w Chrzanowie (Guzik i in.,
2022).
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Ryc. 5. Potaczenia transportem miejskim pomiedzy osrodkami gminnymi w zespole zarsko-zaganskim w 2022 r.
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie informacji publikowanych przez poszczegélnych operatoréw transportu.
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Ryc. 6. Potaczenia transportem miejskim pomiedzy osrodkami gminnymi w aglomeracji sadeckiej w 2022 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie informacji publikowanych przez poszczegélnych operatoréw transportu.

komunikacyjnych ZKKM Chrzanéw obejmowata 21 linii
podmiejskich na trasach do czterech miast i czesci
gminy Babice. Duzym natezeniem kurséw charakte-
ryzowaty sie zwtaszcza potaczenia z Chrzanowa do
Trzebini i Libigza (ryc. 7). Natomiast autobusy MZK
Oswiecim kursowaty do gmin Brzeszcze, Chetmek,
Libigz i Miedzna. W przypadku dwdch ostatnich nie

docieraty jednak do osrodkéw gminnych. Do Chetmka
kursowaty zaréwno autobusy ZKKM z Chrzanowa, jak
i MZK z Oswiecimia.

Duze natezenie kurséw miedzymiastowych odno-
towano w rejonie Watbrzycha i Dzierzoniowa, gdzie
sie¢ komunikacyjna obejmowata po kilkanascie li-
nii. Dotyczyto to szczegdlnie potaczen pomiedzy
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Watbrzychem a Szczawnem-Zdrojem i Boguszowem-
-Gorcami — obstugiwanych w ramach odpowiednio
trzech i dwoch linii oraz Dzierzoniowem a Bielawg
i Pieszycami (analogicznie pieci cztery linie). Znacznie
mniej pofaczen, zwhaszcza w weekendy odnotowano
w potozonej réwniez na Dolnym Slasku aglomeracji

jeleniogérskiej (ryc. 8).

W przypadku zespotu zawiercianskiego, wchodzacy
w jego sktad Siewierz wtaczony byt w sie¢ potaczen
KZK GOP, obstugujacych pofaczenia do Bedzina, Da-
browy Gérniczej, Tarnowskich Goér i Myszkowa oraz
gmin wiejskich Mierzecice i Swierklaniec (Rozktad
jazdy KZK GOP, 2022). Liczba kurséw z Siewierza do
Bedzina, Mierzecic i Dabrowy Goérniczej przewyzszata

16 1224 50 100
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Ryc. 7. Potaczenia transportem miejskim pomiedzy osrodkami gminnymi w zespotach miejskich O$wiecimia i Chrzanowa

oraz w Jaworznie w 2022 .

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie informacji publikowanych przez poszczegélnych operatoréw transportu.
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Ryc. 8. Potaczenia transportem miejskim pomiedzy osrodkami gminnymi w wybranych zespotfach miejskich na Dolnym

Slasku w 2022 .

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie informacji publikowanych przez poszczegélnych operatoréw transportu.
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liczbe kurséw do Zawiercia. Dotyczyto to zwilaszcza
dni roboczych, a w przypadku Bedzina takze week-
endow (ryc. 9).

W potudniowo-wschodniej Polsce zidentyfiko-
wano trzy zespoty miejskie posiadajace transport
miejski obstugujacy co najmniej jedno pofaczenie
miedzymiastowe. W kazdym z nich faczyt on po dwa
sgsiednie miasta oraz od jednego do trzech wiejskich
o$rodkéw gminnych. Widoczny byt zanik czesci pota-
czen w weekendy (ryc. 10).

Dosc¢ uboga ofertg w zakresie badanych potaczen
podmiejskich charakteryzowat sie natomiast zespét
sieradzko-zdunskowolski. Pomiedzy tymi miastami
autobusy miejskie kursowaty 10 razy na dobe w dni
robocze, pie¢ w soboty i cztery w niedziele. Ponadto
MPK Zdunska Wola uruchamiata w dni robocze pie¢
kurséw do wsi gminnej Sedziejowice. Réwniez zespot
radomszczanski charakteryzowat sie niewielka oferta
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w zakresie pofaczen miedzygminnych obstugiwanych
transportem miejskim. Oferta obejmowata 10 kurséw
do Kamienska, siedem do Gomunic, pie¢ do tadzic
i dwa do Lgoty Wielkiej, przy czym autobusy kursowaty
wyfacznie w dni robocze.

Sposréd badanych miast najstabiej rozwinieta siatke
potaczen podmiejskich posiadata Pita — tworzylty ja
tylko trzy linie podmiejskie na 25 og6tem. Autobusy
MZK Pita docieraty do miasta Ujscie — dwie linie (tacz-
nie: 13 kurséw w dni robocze, siedem w soboty i dwa
w niedziele) oraz wsi gminnej Szydtowo - jedna linia
kursujaca sze$¢ razy na dobe tylko w dni robocze.

Najmniejszy sposrod badanych byt zesp6t swino-
ujski. Transport miejski obejmujacy 14 linii obstugiwat
jedno potaczenie miedzygminne Swinouj$cie-Miedzy-
zdroje z dos¢ duzg czestotliwoscia — 28 kurséw w dni
robocze, 23 w soboty i 19 w niedziele (Komunikacja
Autobusowa..., 2022).
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Ryc. 9. Pofaczenia transportem miejskim pomiedzy osrodkami gminnymi w aglomeracji zawierciafskiej w 2022 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji publikowanych przez poszczegélnych operatoréw transportu.
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Ryc. 10. Potaczenia transportem miejskim pomiedzy osrodkami gminnymi w zespotach miejskich Salowej Woli, Krosna

i Gorlicw 2022 .

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji publikowanych przez poszczegéinych operatoréw transportu.
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3. Dyskusja wynikow

Jak juz wspomniano we wstepie, dotychczasowe bada-
nia dotyczace rozwoju transportu miejskiego w Polsce
i pofaczen miedzygminnych lokalnym transportem
zbiorowym obejmowaty w wiekszosci przypadkéw
wytacznie najwieksze miasta. Wsréd opracowan do-
tyczacych wiekszej grupy miast najwazniejszymi
sq raporty publikowane w ramach Obserwatorium
Polityki Miejskiej oraz opracowania przygotowane
przez G. Guzika i in. dla szesciu wojewddztw. Dlate-
go zaprezentowane wyzej wyniki badan odniesiono
przede wszystkim do nich.

J. Gadzinski i E. Goras (2019: 40) wskazuja, ze or-
ganizacja transportu zbiorowego jest skomplikowana
i zmienna w czasie, co wynika np. z wprowadzania
zmian w porozumieniach miedzygminnych. Potwier-
dzaja to rowniez niniejsze badania - widoczne byty
réznice w objeciu niektérych gmin porozumieniami
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego w 2017 .
(Gadzinski, Goras, 2019:39) i w 2022 r. (ryc. 1). Odnoto-
wano takze przypadki linii komunikacyjnych, ktére figu-
rowaty w rozkladzie, ale kursowanie tych potaczen byto
zawieszone. Ponadto istniaty rozbieznosci pomiedzy
rozktadami jazdy, a publikowanymi przez operatoréw
schematami sieci, ktére nierzadko byty nieaktualne.
Wspomniani autorzy zwracaja takze uwage na to, ze
porozumienia miedzygminne moga obejmowac za-
réwno cate gminy, jak i tylko wybrane miejscowosci.
Byto tak tez w przypadku 25 gmin w 13 badanych

zespotach osadniczych. Podobnie w badanej grupie
zespotoéw osadniczych zdecydowana wiekszo$¢ pota-
czen miedzygminnych funkcjonowata na podstawie
porozumien pomiedzy gminami. Poréwnujac wyniki
obu opracowan nalezy nadmieni¢, ze zastosowano
w nich odmienng metodologie badan. J. Gadzinski
i E. Goras (2019) bazowali na ankietach wykonanych
wsrdd samorzaddw gminnych, zas w niniejszym ar-
tykule podstawe stanowita analiza rozktadéw jazdy.

Badania R. Guzika i in. (2020, 2021a, 2021b, 2021,
2021d, 2022) byty znacznie szersze i obejmowaty
caty transport publiczny. Ze wzgledu na takie samo
podejscie badawcze i czas realizacji badan (analizo-
wano potaczenia funkcjonujace w 2019 r.), mozna te
opracowania traktowac tgcznie. Badania te, podobnie
jak w niniejszym artykule, opieraty sie na informacjach
zrozktaddw jazdy. Jednym z powtarzajgcych sie wnio-
skow wynikajacych z tych badan byto potwierdzenie, ze
+Najlepsza dostepnoscia cechujg sie podmiejskie wsie
obstugiwane przez komunikacje miejska lub preznie
dziatajgce prywatne firmy przewozowe” (Guzik i in.,
2020:98;2021a: 91; 2021: 84-85; 2021d: 89). W zakresie
pofaczen transportem miejskim wskazano w nich
m.in. miasta posiadajace pofaczenia miedzygminne,
kierunek tych pofaczen oraz to czy funkcjonowaty one
w ramach porozumien czy zwigzku gmin.tacznie we
wszystkich szesciu wojewddztwach zidentyfikowa-
no 70 miast — organizatoréw transportu miejskiego
obstugujacego potaczenia miedzygminne, w tym
13 powigzanych z osrodkami wojewdédzkimi (tab. 2).

Tab. 2. Miasta posiadajace potaczenia miedzygminne transportem miejskim w wybranych wojewddztwach w 2019 .

Wojewoédztwo

Miasta, organizatorzy transportu miejskiego
obstugujacy potaczenia miedzygminne

warminsko-mazurskie
Ostroda, Pisz, Szczytno

13(1): Bartoszyce, Dziatdowo, Elblag, Etk, Gizycko, ltawa, Ketrzyn, Mragowo, Olecko, Olsztyn,

tédzkie 14(3): Betchatow, Kutno, task, towicz, £édz, Opoczno, Pabianice, Radomsko, Sieradz,
Skierniewice, Tomaszéw Mazowiecki, Wielun, Zdunska Wola, Zgierz
pomorskie 14(3): Chojnice, Cztuchéw?®, Gdarisk, Gdynia, Kartuzy, Lebork, Malbork, Pelplin,

Pruszcz Gdanski, Stupsk, Starogard Gdanski, Tczew, Ustka, Wejherowo

zachodniopomorskie
Swinoujécie, Watcz

11(2): Barlinek, Goleniéw, Gryfice, Kotobrzeg, Koszalin, Police, Stargard, Szczecin,

matopolskie

13(2): Andrychéw, Brzesko, Chrzanéw, Gorlice, Krakdw, Nowy Targ, Nowy Sacz, Olkusz,
Oswiecim, Piwniczna-Zdréj®, Tarndw, Trzebiniad, Wadowice, Wieliczka

kujawsko-pomorskie

5(2): Bydgoszcz, Grudzigdz?, Torun, Swiecie, Whoctawek?

... — W tym obstugujace potaczenia miedzymiastowe, (...) w tym powigzane z osrodkiem wojewo6dzkim,

2w 2022 r. pofaczen miedzymiastowych nie byto, ® w 2022 r. gmina nie organizowata transportu miejskiego

¢potaczenia organizowane wspdlnie przez miasta Szczecin i Police, ¢miasto nalezy do ZKKM Chrzanéw.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Guzik i in., 2020, 2021a, 2021b, 2021¢, 2021d, 2022.
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W niniejszej analizie, ze wzgledu na przyjete kryteria
(nieuwzglednianie miast powigzanych z osrodkiem
wojewddzkim i obstuga przynajmniej jednego pota-
czenia miedzymiastowego), po weryfikacji aktualnych
rozktadow jazdy uwzgledniono osiem z nich, w tym
cztery z wojewodztwa matopolskiego, trzy z t6dz-
kiego i jedno z zachodniopomorskiego. Zauwazono
likwidacje czesci potaczen miedzygminnych w latach
2019-2022.

Analize potaczen podmiejskich transportem miej-
skim, obejmujaca liczbe linii i zasieg obstugi na pozio-
mie gmin, zawiera praca P. Rosika i in. (2017). Réznica
polega na tym, ze wymienione opracowanie skupia
sie na sytuacji poszczegdlnych miast, zas w niniejszej
analizie badane sg powigzania w ramach zespotéw
osadniczych ztozonych z miast. W poréwnaniu z ba-
daniami P.Rosika i in. widoczny jest spadek liczby linii
transportu miejskiego, np. w Bielsku-Biatej i Jastrzebiu-
-Zdroju o pie¢ i w Nowym Saczu o dwie.

4. Podsumowanie i wnioski

Zidentyfikowano 23 zespoty osadnicze poza osrod-
kami wojewddzkimi w Polsce, na terenie ktérych
funkcjonowaty systemy transportu miejskiego obstu-
gujace potaczenia miedzymiastowe. W zespotach tych
dziatato ogétem 28 operatoréw. Zasieg obstugi byt
zréznicowany, niektére gminy jedynie w niewielkim
stopniu zostaty pokryte siatka potaczen - dotyczyto
to szczegdlnie 27 gmin, w tym w szesciu przypad-
kach transport miejski docierat wytacznie do miasta
stanowiacego siedzibe gminy miejsko-wiejskiej. Trzy
miasta z zespotéw rybnickiego i zawiercianskiego oraz
Jaworzno miaty dodatkowo pofaczenia transportem
miejskim organizowanym przez KZK GOP.

Na podstawie przeprowadzonych badan stwier-
dzono, ze poziom rozwoju siatki potgczen lokalnego
transportu zbiorowego, do ktérego zalicza sie trans-
port miejski, jest tylko czesciowo uwarunkowany
liczba i gestoscia zaludnienia. Najlepiej rozwiniety
system transportu miejskiego w badanej grupie ze-
spotoéw osadniczych w Polsce pod wzgledem liczby
linii podmiejskich funkcjonowat na obszarze konurbacji
rybnickiej - najwiekszej pod wzgledem zaludnienia
wsrdd badanych. Natomiast jesli spojrzymy na Srednia
liczbe kurséw pomiedzy osrodkami gminnymi w ba-
danych zespotach osadniczych, to najwieksza charak-
teryzowaly sie potaczenia z Jaworzna, Czestochowy
oraz w obrebie aglomeracji watbrzyskiej i konurbacji
dzierzoniowsko-bielawskiej. Warto podkresli¢, ze
oferta przewozowa w tych zespotach byta znaczaca
zarébwno w dni robocze, jak i w weekendy. Dobrze
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rozbudowana siecig linii komunikacyjnych, ale o niskiej
czestotliwosci kursowania autobuséw w badanych
relacjach, charakteryzowat sie system transportu
W rejonie Zar i Zagania. Wsréd badanych zespotéw
osadniczych najstabiej rozwiniety transport miejski
miata aglomeracja pilska — zaréwno pod wzgledem
liczby linii podmiejskich, jak i czestotliwosci kursowania
na nich autobuséw (tab. 3). W tych dwdch przypad-
kach moze to wynikac z niskiej gestosci zaludnienia
obszaréw wiejskich wokot potozonych tam miast.

Drugi wniosek ptynacy z przeprowadzonych badan
dotyczy réznic w ofercie w dnirobocze oraz w soboty
i niedziele. W weekendy, a zwtaszcza w niedziele, oferta
byta wyraznie ubozsza - czesci potaczen nie obstu-
giwano, a na innych liczba kurséw byta ograniczona.
W zespotach pleszewsko-jarocinskim i krotoszyrskim
autobusy na badanych trasach kursowaty wytacznie
w dni robocze, natomiast w krosnienskim od ponie-
dziatku do soboty (tab. 3).

W trzech przypadkach w wojewddztwie $lgskim
pojedyncze miasta zbadanych zespotéw osadniczych
obstugiwane byty dodatkowo przez operatora trans-
portu miejskiego zwigzanego z obszarem metropoli-
talnym osrodka wojewddzkiego, czyli KZK GOP.

Zauwazono liczne rozbieznosci pomiedzy ob-
szarami obstugiwanymi przez lokalnego operatora
transportu publicznego, a tymi, ktére zostaty wskazane
jako miejskie obszary funkcjonalne. Mozna zatem
postawic teze, ze w zakresie organizacji transportu
wieksze znaczenie ma wola wspétpracy lokalnych
samorzadow niz teoretyczna sita powigzan ustalona
na podstawie badan nad delimitacjg MOF. Z drugiej
strony funkcjonowanie potaczen miedzygminnych
lokalnym transportem zbiorowym powinno wynika¢
zzapotrzebowania na nie wéréd mieszkancéw. Swiad-
czy to zatem posrednio o istotnych, rzeczywistych
powigzaniach spoteczno-gospodarczych i zasiegu
oddziatywania poszczegélnych miast.

Zauwazono wystepowanie w niektérych przy-
padkach ograniczenia w liczbie kurséw autobuséw
do dni nauki szkolnej — wskazuje to na utrzymywanie
tych potaczen gtéwnie w celu zapewnienia mtodziezy
mozliwosci dojazdu do szkét. Miedzygminne potacze-
nia transportem miejskim w pewnym stopniu moga
uzupetniac luke po potaczeniach obstugiwanych
wczesniej przez PKS.

Warto takze zwrdéci¢ uwage, ze w przypadku nie-
ktorych analizowanych relacji pomiedzy osrodkami
w badanych zespotfach osadniczych, istniata takze
mozliwo$¢ wykorzystania transportu kolejowego. Nie
byto to przedmiotem niniejszej analizy, ale stanowi
temat do dalszych badan.
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Tab. 3. Liczba linii i $rednia czestotliwos¢ ich kursowania pomiedzy osrodkami gminnymi w 2022 r. w badanych zespotach
osadniczych w Polsce.

:g =5 Lic:;:‘;:a;tx:‘ii\év::;ch Sreqnia liczba kurséw na dobe
£ 5 £ i osrodkami gminnymi pomiedzy osrodkami gminnymi
Zespot osadniczy T: 3 § .% ’ - -
27 = 3 ogoétem V\ftym . pomgdzmlek sobota niedziela
= o z miastami -piatek
rybnicki 519,6 71 29 15 29,9 13,8 9,9
czestochowski 269,1 13 2 1 36,0 27,5 25,5
bielski 2639 6 2 1 27,5 16,5 12,5
kalisko-ostrowski 248,3 30 10 8 18,4 6,2 4,0
nowosadecki 195,5 19 5 1 33,0 16,4 15,8
Zary-Zagan 191,1 37 14 10 5,0 1,2 0,6
watbrzyski 143,3 7 4 3 48,3 358 23,0
Sieradz-Zduriska Wola 125,4 13 2 1 7,5 2,5 2,0
pleszewsko-jarocinski 124,5 49 11 4 57 0,0 0,0
chrzanowski 113,9 21 4 4 71 4,5 35
jeleniogorski 11,1 10 4 1 25,0 12,5 11,8
stalowowolski 105,0 10 3 1 233 10,7 10,3
krosnienski 100,4 13 8 3 10,1 1,9 0,0
dzierzoniowsko-bielawski 98,8 16 6 6 37,8 19,8 14,2
zawiercianski 90,7 3 4 4 14,0 6,8 6,8
pilski 90,3 3 P 1 9,5 3,5 1,0
Jaworzno** 894 5 4 4 61,5 33,8 25,5
os$wiecimski 76,6 8 2 8,1 58 43
gorlicki 77,1 9 2 1 18,0 3,0 2,0
radomszczanski 74,0 15 4 1 6,0 0,0 0,0
sanocki 68,6 4 1 1 28,0 8,0 4,0
krotoszynski 571 14 3 2 8,0 0,0 0,0
swinoujski 46798 1 1 1 28,0 23,0 19,0

* dotyczy obszaru obejmujacego gminy obstugiwane w ramach wspélnego systemu transportu miejskiego.

** liczba ludnosci wytacznie Jaworzna, bez innych gmin obstugiwanych przez transport miejski z tego miasta.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji publikowanych przez poszczegélnych operatoréw transportu oraz BDL

GUS.
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