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1. 1. Wybudowany w 1902 roku dworzec Kolei Warszawsko-Kaliskiej potozony byt
niemal 3 kilometry od miasta i 7 kilometrow od Skalmierzyc, gdzie znajdowat si¢
dworzec kolei niemieckich. Skan pocztowki z archiwum Autora (Polska.org)

! Niniejszy artykut podejmuje tematyke, ktora prezentuj¢ takze w popularnonau-
kowym tekécie na famach ,,Swiata Kolei” (nr 1/2021). Ze wzgledu na rézne grupy od-
biorcow i jak sadzg pionierski charakter tych badan zdecydowatem si¢ na rownolegta
publikacje wynikow za zgoda obu Redakcji, w postaci dwoch artykutow wykorzystujacych
podobne zrédia. Cheiatbym podzigkowaé dr Makaremu Gorzynskiemu za znaczaca po-
moc w opracowaniu niniejszego tekstu (w tym liczne sugestie i wskazowki redakcyjne),
a takze wyrazi¢ wdzigczno$¢ dla obu Redakcji za umozliwienie mi dotarcia do wigkszego
grona czytelniczego.
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Potrzeba przemieszczania si¢ ludzi i wymiany informacji czy towarow jest
tak stara jak sama ludzko$¢. Mozliwosci produkcyjne jednych osad i potrzeby
drugich sprzyjaty rozwojowi handlu i transportu juz w starozytnosci. Poczatkowo
komunikacja odbywata si¢ gtéwnie drogami ladowymi oraz wodnymi pomi¢dzy
osadami 1 miastami. Jednak wraz z ich rozwojem urbanistycznym i zwigkszaja-
cymi si¢ odlegtosciami wewnetrznymi, jak i wzrostem stopnia skomplikowania
gospodarki, demografii czy kultury miast, pojawila si¢ potrzeba uruchomienia
sprawnych §rodkow transportu pomigdzy poszczegdlnymi dzielnicami powigk-
szajacych sie osrodkéw. Trend ten rozpoczat si¢ w potowie XIX w. wraz z rozpo-
wszechnieniem si¢ kolei, ktore znacznie skrocity czasy podrozy. Wkrotce koleje
zelazne pojawity si¢ rowniez na ulicach miast pod postacig tramwajow. Pomyst
budowy tramwaju, ktory ulatwitby poruszanie si¢ po miescie, pojawit si¢ réw-
niez w gubernialnym, przygranicznym Kaliszu (lezagcym na granicy Krélestwa
Polskiego pod kontrola Rosji i Wielkiego Ksiestwa Poznanskiego oraz Slaska
pod kontrolg Niemiec) na poczatku XX wieku. Temu do§¢ zapomnianemu zagad-
nieniu cheialbym poswieci¢ niniejszy artykul, traktujac go jako wprowadzenie do
historycznej analizy tematu.

Poczatki komunikacji zbiorowej w okolicach Kalisza siegaja XVIII w., cho¢
juz wczesniej istnialy sztafety pocztowe zajmujace si¢ dostarczaniem przesytek
listowych w okolicy. Proba odtworzenia rozktadu regularnych kurséw poczto-
wych z 1799 r. wskazuje, ze juz wowczas przez miasto przebiegat szlak poczty
kotowo-wozowej z Widawy do Stupcy?. Poczta odjezdzata ze Stupcy we wtorki
1 piatki, po przybyciu do tego miasta wozu pocztowego z Berlina. Trasa biegta
przez Konin, Rychwat, Kalisz, Opatéwek i Sieradz do Widawy, gdzie pojazdy
pocztowe docieraly w czwartki i niedziele przed potudniem. W Widawie istnialo
skomunikowanie z kursami w kierunku Warszawy 1 Wroctawia. Kurs powrotny
rozpoczynat si¢ w poniedziatki i czwartki. Dodatkowo z Kalisza odchodzity réw-
niez kursy lokalnej poczty wozowej do Rawicza oraz Kepna’.

Pod koniec XIX w. Kalisz byt rozwijajacym si¢ sredniej wielko$ci osrodkiem,
liczagcym niemal 25 tysigcy mieszkancow. Petit on funkcje stolicy rosyjskiej gu-
berni w najdalej na zach6d wysunigtej jednostce administracyjnej Krélestwa Pol-
skiego. Byt tez rosngcym miastem przemystowym i handlowym, a takze oczy-
wiscie o$rodkiem kulturalnym®. Lokalizacja dawata wiele korzysci ptynacych
z transgranicznego handlu, ale okazata si¢ by¢ zrédtem problemdéw przy plano-

2 Lech Zimowski, Geneza i rozwdj polgczen pocztowych na ziemiach polskich
(Warszawa: Wydawnictwo Transportu i Lacznosci, 1972), 124.

3 Zimowski, Geneza i rozwdj, 130-131. Pamigtac nalezy, ze polaczenia pocztowo-
dylizansowe na tych trasach wzmiankowane sa juz od poczatku XVIII w.

4 Zob. Dzieje Kalisza, red. Wladystaw Rusifiski (Poznan: Wydawnictwo Poznanskie,
1977); Edward Polanowski, W dawnym Kaliszu. Szkice z zycia miasta 1850-1914 (Poznan:
Wydawnictwo Poznanskie, 1979).
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I1. 2. Rozktad jazdy poczty wozowo-kotowej na trasach Kalisz — Ke¢pno 1 Kalisz —
Rawicz w 1799 r. Zrédto: Lech Zimowski, Geneza i rozwéj potgczen pocztowych
na ziemiach polskich, Warszawa 1972, zatacznik

waniu jakichkolwiek inwestycji. Wtadze carskie traktowaty bowiem tereny na
catym lewym brzegu Wisty jako wielkie przedpole lub wrecz teren walk w przy-
padku spodziewanej wojny ze zjednoczonymi Niemcami. Bardzo niechetnie pa-
trzono na wielkie inwestycje infrastrukturalne. Spektakularnym przyktadem tych
trudnosci byly cztery dekady staran o koncesje na budowe linii kolejowej z Kali-
sza do Warszawy, podejmowane przez rdzne kregi finansowe i przedsigbiorcow
juz od lat 60. XIX w.%, niezadowolonych z powolnych i rzadkich kurséw omni-
buséw pocztowych®. Nieoczekiwanie, przetom przyniosto dopiero ocieplenie po-
litycznych i gospodarczych stosunkoéw rosyjsko — niemieckich w 1894 r., ktore

5 R. Kowalczyk, ,,Gospodarcze aspekty rozwoju kolejnictwa w Krolestwie Polskim
do 1914 roku”, Kwartalnik Historii Nauki i Techniki 54 (2009), nr 2, 48. W. Leszkow-
icz, ,,Kolej kaliska — budowa — eksploatacja — znaczenie dla przemystowego rozwoju”,
w: Studia do dziejow kolei zelaznych w Krolestwie Polskim (1840-1914), red. Ryszard
Kotodziejczyk (Warszawa: IH PAN, 1970), 145-186.

6 Zimowski, Geneza i rozwdj, rys. 9-54. W Krolestwie Polskim sie¢ potaczen poc-
ztowych Kalisza byta wcigz uboga. W 1830 r. gtéwnymi liniami pozostawatly trasy do
Kota i Warszawy (przez 1L.6dz). Istniata rowniez linia poboczna do Wielunia, zlikwid-
owano natomiast potagczenie z Rawiczem.
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umozliwito rozpoczgcie rozmoéw na temat budowy kolei kaliskiej i ewentualnego
potaczenia jej w Skalmierzycach z siecig drog zelaznych po stronie pruskiej’.

Juz po wydaniu koncesji na budowg linii szerokotorowej z Warszawy przez
L6dz do Kalisza, a przed zakonczeniem negocjacji miedzynarodowych w sprawie
potaczenia transgranicznego, do prezydenta miasta Maksymiliana Opielinskie-
go wptynat wniosek o wydanie zgody na budowe linii tramwajowej. W piSmie
z 31 VII 1900 r. byly oficer carski Michait Terechow, zamieszkaty w Wotominie,
proponowat miastu wybudowanie waskotorowego, elektrycznego tramwaju®. Za-
planowana przez niego sie¢ miala obejmowac miasto Kalisz i prowadzi¢ dalej
w kierunku Szczypiorna (gdzie funkcjonowata szybko rozwijajaca si¢ komora
celna i przej$cie graniczne).

I1. 3. Pismo prezydenta miasta Kalisza do gubernatora z 13 (26) X 1900 r. infor-
mujace go o ztozeniu propozycji w sprawie wybudowania w miescie tramwaju
elektrycznego. Zrédto: Archiwum Panstwowe w Lodzi, Rzad Gubernialny Kali-
ski, sygn. 3853

7 Wiadze carskie poczatkowo sprzeciwialy sie temu potaczeniu, przez co stacja
koncowa linii z Warszawy stat si¢ Kalisz. Leszkowicz, Kolej kaliska.

8 Archiwum Panstwowe w fodzi (APL), Rzad Gubernialny Kaliski (RGK), sygn.
3853, Ob ustrojstve v gorode Kalise elektriceskogo tramvaja, 1900-1902, k. 5-6.
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W odpowiedzi na ztozong propozycj¢ koncesyjng miasto wystapito o przed-
stawienie zrodel finansowania projektu oszacowanego na 140 tys. rubli. Szybko
okazalo si¢, ze M. Terechow nie dysponowat taka kwota. Rozpoczat wigc poszu-
kiwania inwestorow, gotowych do udzielenia mu pozyczki. W archiwach pozo-
stal dokument z jednego z takich spotkan z potencjalnymi partnerami biznesowy-
mi M. Terechowa w Anglii, na ktorym obiecywat przysztym udziatowcom ,,duze
zyski w zamian za poparcie projektu’. Uzalezniony od zagranicznych kapitatow
sposob realizacji koncepcji nie zyskal uznania gubernatora Michata Piotrowicza
Daragana, argumentujacego tez, ze uzaleznienie waznej inwestycji od zachodnie-
go kapitalu moze spowodowac rézne trudnosci. M. Daragan zwracat uwage, ze
linia tramwajowa nie powinna by¢ waskotorowa, a raczej, za wskazane bytoby
wybudowanie jej w takim samym rozstawie szyn, jaki miata mie¢ szerokotorowa
droga zelazna Warszawa-1.6dz-Kalisz. Takie rozwigzanie, co ciekawe, ulatwitoby
przewozenie towarow mi¢dzy dworcem a oddalonym oden miastem. Ostatecznie
jednak uznano, ze dopdki nieznane sg dalsze plany kolei warszawsko-kaliskiej
w sprawie wydtuzenia linii do granicy, wydanie pozwolenia na budowg jest nie-
mozliwe. Dlaczego? Urzednicy w ratuszu i urzedzie gubernialnym uznali, ze na-
lezato unikna¢ niezdrowej konkurencji kolei warszawsko-kaliskiej i prywatnego
tramwaju w przyszlosci. Wychodzac jednak naprzeciw oczekiwaniom mieszkan-
coOw, magistrat zaplanowat rozpisanie otwartego konkursu na budowe i eksplo-
atacje tramwaju, zwlaszcza, ze w 1901 r. budowa linii kolejowej byta juz mocno
zaawansowana. Stacje pasazerska i dworzec wznoszono poza 6wczesnymi gra-
nicami Kalisza, niemal 2,5 kilometra od Gtownego Rynku i centrum miasta. Na
sesji magistratu pod koniec marca 1901 r. ustalono nawet docelowy przebieg linii
tramwajowych!’. Miaty one laczy¢ Tyniec, centrum, Piskorzewie, Aleje Jozefi-
ny i Przedmiescie Wroctawskie z dworcem budowanej kolei. Ciekawostkg byto
wytyczenie trasy przez ulice Babing, z pomini¢ciem traktow w $cistym centrum
miasta, co dalo si¢ uzasadni¢ zbyt matg szerokoscia tych zatloczonych arterii.

Nie udato mi si¢ niestety ustali¢, czy odbyto si¢ wspomniane postepowanie
koncesyjne. Wkroétce jednak wladze Kalisza zostaty pochtonigte innymi proble-
mami, takimi jak budowa nowej rzezni, modernizacja ulic, sporzadzenie planu
zabudowy czy znalezienie rozwigzania finansowego i organizacyjnego dla pro-
jektowanego systemu sieci wodociggowej i1 kanalizacyjnej'. O projekcie tram-
waju zapomniano na kilka lat, a sam M. Terechow zapewne wycofat swojg oferte.

° Tamze, k. 12.

10 Wiadomosci miejscowe i okoliczne, ,,Gazeta Kaliska” 81, 1901, 1-2.

" Adam Czyzewski, ,,Struktura przestrzenna, zabudowa i gospodarka komunalna”
w: Dzieje Kalisza, red. Wiadystaw Rusinski (Poznan: Wydawnictwo Poznanskie, 1977),
307-328.
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Nr. 8L Kalisz, Piatek dnia 30 marca (12 kwietnia) 1901 r. Rok IX.

- GAZETA KALISKA ==

Pismo codzienne, polityczne, spol

Oprécz tegona tem samem posiedzenia po-
stanowiong zostala ostateczna linja tramwajowa
przez miasto, gdyz jak wiadomo stosowne poda-
nie do wiladz miejskich juz wniesione zostalo.

Przedewszystkiem magistrat stawia za wa-
runek, -aby tramwaj byl elekiryczny, a nie kon-
ny. Dalej wobec nadzwyczaj wazkich ulic, w
$rédmiesciu linja tramwajowa przechodzi¢ moze
tylko po nastepujacych ulicach: szosa Tyniecka,

Stawiszynskie Przedmiescie, Babina (bocznica
do placu jarmarcznego), Wroclawskie Przed-
miescie (bocznica do teatru), szosa Szezypiornska
do dworca kolejowego.

11. 4. Artykut z ,,Gazety Kaliskiej” z 30 marca 1901 r., opisujacy
planowany przebieg linii tramwajowych

Moze zaskakiwac, ze cho¢ w owym czasie Kalisz liczyt juz ponad 25 000
mieszkancow', koncepcja spotkata si¢ z umiarkowanym zainteresowaniem ze
strony wtadz miejskich. Transport zbiorowy nad Prosng opierat si¢ do konca XIX w.
na uruchomionych w 1871 r. konnych dorozkach i landach (byly to zamknigte
wozy do przewozu kilku 0sdb)'?, co wowczas wydawato si¢ wystarczajace do ob-
stugi pasazerskiej stosunkowo niewielkiego osrodka. Za potrzeba budowy sieci
tramwajowej przemawiala niewatpliwie mozliwos¢ wybudowania drogi zelazne;j
do granicy z Niemcami, ktora znacznie utatwilaby przewoéz towaréw do mia-
sta, transportowanych dotychczas z granicznej stacji w Skalmierzycach wozami

12 Adam Jelonek, Liczba ludnosci miast i osiedli w Polsce w latach 1810-1955
(Warszawa: IGiPZ PAN, seria Dokumentacja Geograficzna, z. 5, 1956), 25.

13 Maryla Szachowna, Kalisz i jego okolica (Kalisz 1927); por. rown. w artykule Od
Warszawy do Kalisza, ,,Gazeta Kaliska” 315, 1902 oraz Dorozki Kaliskie, ,,Gazeta Ka-
liska™ 324, 1904.
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konnymi po jednej szosie rzagdowej (dzisiejsze ulice Gornoslaska i Wroctawska).
Wtadze miejskie zdawaty sobie jednak sprawe z faktu, ze uzyskanie pozwolenia
od gubernatora i wladz wyzszych w Warszawie i Petersburgu moze by¢ trudne,
a sam oferent, dzi$§ posta¢ enigmatyczna, nie przedstawial wiarygodnych zro-
det finansowania. Nie od rzeczy bedzie stwierdzenie, ze istotnym czynnikiem
byt klopot w dostarczeniu pradu do sieci tramwajowej, projektowanej przez
M. Terechowa. W momencie ztozenia przezen wniosku miasto nie posiadato
rowniez swojej elektrowni, nie istniaty tez plany jej budowy. Ostatecznie jednak,
prawdopodobnie wlasnie w owym czasie na tras¢ wyjechaty omnibusy poczto-
we, taczace dworzec (kolej uruchomiono jesienig 1901 r.) z miastem. Wyruszaty
one codziennie dwukrotnie z dworca (po przyjezdzie pociggu warszawskiego):
o 1 wnocy i 5 po potudniu, aby po 2,5 wiorsty osiggna¢ Gtowny Rynek'.
Kolejne podejscie do sprawy zbudowania uruchomienia tramwajow mialo
miejsce W czasie sprawowania wladzy przez prezydenta Leonarda Bettichera,
nastepcy Opielinskiego w kaliskim gmachu ratuszowym, nominowanego przez
nowego gubernatora (od 1903 r.) Mikotaja Nowosilcowa. W 1908 r. zwrdcit si¢
on do Aleksandra Hermana — éwczesnego architekta inzyniera magistratu — z po-
leceniem przygotowania planu sieci tramwajowej, ale obstugiwanej przez konie.
Herman opracowat i wytyczyt na planie projektowang lini¢ tramwaju konnego
z dworca do miasta w dwoch wariantach: przez ulice Wroctawska i Warszawska
(obecnie Srédmiejska) lub Sukiennicza i Kolegialna's. Nastepnie, w listopadzie
1908 r. Hermann w pismie wystanym do gubernatora przestal propozycje umowy
na budowg linii tramwajowej'. Plany magistratu i docelowej firmy, ktérej mia-
fa by¢ udzielona koncesja wydana w trybie przetargowym, musialy by¢ bardzo
$miate, skoro w przestanych uwagach M. Nowosilcow zakazat rozbudowy linii
w kierunku Winiar i Opatéwka, a takze w kazdym innym kierunku w promieniu
10 wiorst (1 wiorsta = 1067 m) od miasta'’. Wedle oceny urzedu gubernialnego,
tramwaj nie moégt rowniez w zaden negatywny sposob wptywac na dziatalnosé
fabryk w miescie i zycie mieszkancoéw przy ulicach, po ktorych mial przebiegac.
Nalezy doda¢, ze w tym czasie trwat spor miedzy magistratem a administracja gu-
bernialng o kierunki polityki urbanistycznej w Kaliszu, dotyczacy sporzadzanego
planu zabudowy i regulacji — zaktadat on poszerzenie niektorych ulic w miescie,

4 Leonard de Verdomon-Jacques, Stanistaw Graeve, Przewodnik po Guberni Ka-
liskiej (Warszawa: Stanistaw Graeve, 1912), 29.

15 Za poprowadzeniem linii ulicg Sukienniczg przemawiata jej zdecydowanie wigksza
szerokos¢.

16° APL, RGK,, sygn. 4198, Ob ustrojstve elektriceskogo tramvaja v gorode Kalise,
1908-1909.

17" Gubernator podnosit, Ze miasto nie ma prawa decydowac o sposobie zagospoda-
rowania terené6w pozamiejskich. Zob. APL, RGK, sygn. 4198, pismo od Gubernatora do
Prezydenta Kalisza, 22 1 1909.
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co réwniez mogto wptywaé na podejscie urzednikow's. Dodatkowo, takze i tym
razem miata zosta¢ wniesiona kaucja w wysokosci 10 tysiecy rubli. Traktowano
ja jako zabezpieczenie na wypadek niewyptacalnosci przedsigbiorstwa, dzielone
W nastgpujacy sposob: 3 tysigce miato zosta¢ przeznaczone na wyplaty dla pra-
cownikow, a 7 tysigcy na inne, nieprzewidziane wydatki. Dodatkowo gubernator
wnosil o skrocenie koncesji do maksymalnie 30 lat."”
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I1. 5. Planowana sie¢ tramwajowa w Kaliszu wedlug wersji z poczatku XX w. Opraco-
wanie wiasne na podktadzie planu miasta z 1927 r., pochodzacego z przewodnika Mary-
li Szachowny

18 Makary Gorzynski, ,,Krolestwo Polskie i jego papierowe metropolie. Dwa plany
regulacyjne miast z okoto 1900 roku: rekonesans badawczy”, Zeszyty Kaliskiego To-
warzystwa Przyjaciol Nauk 17 (2017), (W kregu kaliskich badan nad sztukq i kulturg
artystyczng (2)), red. Iwona Baranska, 164-232.

19 Podobne rozwigzanie zastosowano w umowie koncesyjnej podczas budowy kolei
warszawsko-kaliskiej.
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Il. 6. Pismo architekta miejskiego Aleksandra Hermana do guberna-
tora kaliskiego w sprawie uzgodnienia warunkow dla uruchomienia
tramwaju konnego w miescie w 1908 1. Zrédto: Archiwum Pan-
stwowe w Lodzi, Rzad Gubernialny Kaliski, sygn. 4198

Poszukiwania inwestora trwaty dtugo. Dopiero 30 V 1911 r. z zadowoleniem
przyjeto zlozona przez pelnomocnika Bergmann Electricitéts-Werke Aktien Ge-
sellschaft (Przedsigbiorstwo Elektryczne Bergmann S.A.) w Berlinie* oraz miej-

20 Byla to firma powstata w 1891 roku w Berlinie, zajmujgca si¢ w owym czasie
m.in. budowa dynam i silnikow elektrycznych, stanowiac konkurencje dla znanej firmy
Siemens &Halske.
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scowych adwokatow Daniela Zawadzkiego i Kazimierza Rymarkiewicza prosbe
0 pozwolenie na wybudowanie linii tramwajowej wedtug miejskiego projektu.
Jednakze proponowana przez nich koncesja, dajaca zyski firmie, miata wyga-
sna¢ dopiero po uplywie 75 lat?'. We wniosku zaznaczono, ze inwestor zamierza
wybudowa¢ tramwaj elektryczny, gdyz pojazdy konne w owym czasie odchodzi-
ly juz do lamusa. W sprawozdaniu za 1911 r. Betticher zanotowal: ,,Na dniach
byt w Kaliszu inzynier tej spotki, ktory ogladat miejscowe warunki w miescie
1 zobowigzat si¢ dostarczy¢ magistratowi uzupetniajace dane, po czym sprawa
podlega¢ bedzie dalszemu ukierunkowaniu.”?? Projekt uruchomienia tramwajow
popart wkroétce réwniez architekt Marcin Heiman, ktory w wygloszonym 8 1X
1911 r. Zjezdzie Higienistow w Kaliszu referacie stwierdzit, ze coraz wigksze
miasto potrzebuje komunikacji tramwajowej do rozwigzania nawarstwiajacych
si¢ problemdéw mieszkancow?.

I znow okazato sie¢, ze nie byt to najszczesliwszy czas do takich inwestycji.
Jeszcze w 1911 r. gubernator Nowosilcow odwotat prezydenta Bettichera, a jego
miejsce w ratuszu zajal Bronistaw Bukowinski. Nie jest niestety jasne, czy kon-
sorcjum ztozyto finalng propozycje. Wedtug niektorych zrodet petna dokumen-
tacja byta gotowa juz w 1912 r., jednakze wydanie pozytywnej zgody op6zniaty
wladze centralne w Warszawie. By¢ moze takze nowe wladze miasta miaty inne
podejscie do tej sprawy. Zwlaszcza, ze byt to okres, w ktérym coraz szybciej roz-
wijata si¢ motoryzacja. Juz w 1909 r. dotarly do Kalisza pierwsze linie autobuso-
we. Codziennie o godzinie 10 i 16 z Gléwnego Rynku odjezdzat autobus taczacy
Kalisz z Turkiem i dalej z Kotem. Zatwierdzona przez gubernatora cena biletu
wynosita za wiorst¢ w klasie I — 0,04 kop., w klasie II — 0,03 kop?. Co cieckawe,
na tej samej trasie kursowaty omnibusy pocztowo-pasazerskie, ktore prawdopo-
dobnie na miejskim odcinku z dworca do miasta zabieraty rowniez pasazerow,
co mozna wnioskowa¢ z rozktadu jazdy z 1912 r.»* Dwa kursy byly jednak stabo
skomunikowane na dworcu w Kaliszu z pociggami ze Skalmierzyc do Warsza-
wy (i odwrotnie)*, a ich rozktad stuzyl bardziej sprawnej odprawie przesytek
pocztowych. Sytuacja ta nie ulegla poprawie po upanstwowieniu kolei kaliskiej
w 1912 r. i utrzymata si¢ do wybuchu wojny w 1914 r. Podsumowujac nalezy za-
znaczy¢, ze oprocz wskazanych wyzej powodow, takze prawdopodobnie napigta

2 Makary Gorzynski, Miasto, spoleczenstwo, przyszlosé: architektura i przestrzenie
nowoczesnosci Kalisza przelomu XIX — XX wieku, rozprawa doktorska pod kier. dr hab.
Barbary Arciszewskiej, Instytut Historii Sztuki UW, Warszawa 2019, Aneks, D. 4, 117.

2 Gorzynski, Miasto, spoleczeristwo, Aneks, D. 4, 117.

2B Gorzynski, Miasto, spoleczeristwo, 554-555.

2+ Koncesja przyznana zostala czterem wspotwiascicielom firmy na okres 3 lat. Prze-
wodnik po guberni, 31.

3 Przewodnik po guberni, 29.

% Rozklad jazdy pociggéw w Krolestwie Polskim, wazny od 28 X 1912r., archiwum
Autora.
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" "ROZKLAD KOMUNIKACYJ POCZTOWYCH
i W GUBERNI KALISKIEJ. :

Wymienienie stacyi Odlegtos¢ Czas wyjazdu Czas wyjazdu powrotny.

Trakty szosowe panstwowe.

#) Kalisz — Koto Codziennie
Kalisz 2'/2 godz. 1.— i 5.— popotud. | przych. g. 5.50 r. i 1.— pop.
Cekow 19 e (L godz. 245 r. i g 10.40 r.
Turek 18%/4 o BOD 1Bt » 12.50nocy , 8— ,
Kotlo 24 przych. 9.50 -, 12.35 ; » 9.— wieczorem
64%/4

1l. 7. Rozktad jazdy omnibusu pocztowego z 1912 roku na trasie Kalisz — Koto. Zrodto:
L.V. Jacques, Stanistaw Graeve, Przewodnik po Guberni Kaliskiej, Kalisz 1912, s. 29

sytuacja w Europie i wiszace nad nig widmo wybuchu wojny sprawilto, ze rzad
nie wydal pozytywnej opinii zezwalajgcej na budowe.

W wyniku dziatan wojennych sierpnia 1914 r. centrum Kalisza zostato mocno
zniszczone i zrujnowane. Wtadze pruskie, ktore objety urzedy w miescie, zaczely
tworzy¢ plany odbudowy i przebudowy osrodka na wzor innych miast niemiec-
kich?’. Staly one czesto w sprzecznosci z oczekiwaniami lokalnych dziataczy i ar-
chitektow z polskiego srodowiska branzowego, domagajacych si¢ zachowania
polskiego i historycznego charakteru zabudowy?. Réznice zdan staty si¢ mocno
widoczne w latach 1915-1918, kiedy to w ramach konkursu architektonicznego
polscy architekci, ze Zdzistawem Kalinowskim na czele, byli przeciwni budo-
wie linii tramwajowej bezposrednio przez zabytkowe centrum, a jej ewentualne
miejsce widzieli na ,,bulwarach okalajagcych miasto”?. Zupehie inne stanowisko
przedstawiali projektanci niemieccy, pracujacy na potrzeby okupacyjnego ma-
gistratu. Wskazywali na potrzebg poszerzenia gtdéwnych osi komunikacyjnych
w $cistym centrum (ciag Warszawska — Rynek — Wroctawska) do 18 metrow

27 Plany zaktadaly miedzy innymi rozdzielenie cze$ci mieszkalnych od czesci

przemystowych, ktére mialy by¢ lokowane z dala od centrum. Tak zaproponowany uktad
miasta niejako wymuszal wprowadzenie transportu miejskiego, celem dowiezienia pra-
cownikow do zaktadow i fabryk. Zob. Malgorzata Popiotek, “German Kalisz: plans for
reconstruction 1914-1918” w: Reconstructions and modernizations of historic towns in
Europe in the first half of the twentieth century, red. 1. Baranska, M. Goérzynski (Kalisz:
Kaliskie Towarzystwo Przyjaciot Nauk, 2016), 285-292. W tym tomie dalsza bibliogra-
fia podstawowa na temat kaliskiej odbudowy. Zob. tez artykut M. Rabiegi w niniejszym
wydaniu ,,Zeszytow KTPN”.

28 Teresa Zargbska: ,,Sprawa odbudowy zabytkowego centrum Kalisza po zniszczeniu
w 1914 roku”, Rocznik Kaliski 10 (1977): 121-178.

2 Tamze, 135.
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szerokos$ci, aby mozliwym bylto utozenie w tych glownych ulicach szyn tramwa-
jowych?. Jako alternatywng trase wskazywali cigg ulic Sukiennicza — Kolegial-
na, ktory rowniez miat mie¢ 18 metréw szerokos$ci. Podobne plany przewidziane
byly dla ciggu ulic Grodzka — Garbarska — Targowa, z tym, ze tutaj szerokos¢
jezdni ustalono na 10 metrow. W wyniku dalszych prac stwierdzono jednak, ze
najwlasciwszym przebiegiem linii bedzie trasa przez Sukienniczg i Kolegialna,
z czym zgodzili si¢ rowniez polscy architekci. Spacerowe aleje wzdtuz dawne;j
fosy miejskiej (Babinki) postanowiono pozostawi¢ jako park i ostoje zieleni

I1. 8. W 1914 r.Kaliszanie mogli ,,poczu¢” klimat kolei miejskiej. W celu odgruzowania
miasta ze Starego Miasta w rejon dworca kolejowego wybudowano waskotorowsa
kolejka polowa. Pchane przez robotnikow wagoniki wywozity z miasta gruz

i przywozity w drodze powrotnej materiaty niezbedne do odbudowy. Zdjecie z ksigzki
T. Chlebby iJ. A. Splitta, Kalisz migdzy wojnami, 1L.odz: Ksiezy Mtyn 2013, 34

Po wyzwoleniu w 1918 r. nowe wiladze stanely w obliczu nie tylko koniecz-
nosci szybkiej odbudowy miasta, ale rowniez dokonczenia niezrealizowanych
weczesniej, podstawowych inwestycji komunalnych, takich jak wodociagi, kana-
lizacja czy rozbudowa sieci ulic utwardzonych. W rozrastajacym si¢ ponownie
Kaliszu dostrzegano rowniez brak sprawnej, wewnetrznej komunikacji. Dyna-

30 Za takim rozwigzaniem optowali zwlaszcza niemieccy architekci Georg Caro i bazujacy
pdzniej na ich pracy Helmuth Griesbach. Zob. Popiotek, German Kalisz, 292-293.



100 Artykuty

miczny rozwdj motoryzacji w owym okresie sprawit, ze wobec braku srodkow
na budoweg trakcji i sieci szynowej, zwrdcono zainteresowanie wtasnie na ten
srodek transportu. Zwlaszcza, ze juz od 1919 r. powrécily na tras¢ autobusy do
Turku, a na odcinku z Kalisza do Ostrowa jezdzily pojazdy firmy ,,M. Przyby-
lak” z Ostrowa Wielkopolskiego®'. Sktonito to magistrat do wydania w 1925 r.
pozwolenia firmie ,,Przedsi¢gbiorstwo Autokomunikacja” na uruchomienie auto-
busowej komunikacji miejskiej. Dwa autobusy kursowaly odtad na trasie Miasto
(Rynek) — Dworzec Kolejowy. Dodatkowe przystanki wyznaczono przy Alei Jo-
zefiny (ob. ul. Wolnosci) i na Rogatce (ob. ul. Gornoslaska). Autobus odjezdzat
z Rynku pét godziny przed kazdym pociagiem i odwrotnie po jego przyjezdzie.
Cena biletu wynosita 0,50 zt i byta trzykrotnie nizsza od kosztu wynaj¢cia doroz-
ki na tej samej trasie®>. Nalezy podkresli¢, ze to wlasnie dalszy rozwdj polaczen
autobusowych po 1934 r. sprawil, ze temat uruchomienia w miescie tramwajow
zostal po ponad trzydziestu latach od pierwszego podjecia tej sprawy odlozony
do archiwum na blizej nieokreslong przysztos¢. Wiadze miaty niewatpliwie inne
priorytety, takie jak odbudowa zrujnowanego miasta, a ponadto, takze wladze
centralne nie przewidywaty budowy nowych sieci tramwajowych. Wyraz zmi-
an w tym zakresie, stymulowanych przez rozwdj motoryzacji, dal profesor Po-
litechniki Warszawskiej Roman Podoski. W opublikowanym w 1939 r. artykule
podsumowujacym stan komunikacji miejskiej w Polsce stwierdzit: ,,Nie nalezy
spodziewaé si¢ powstania nowych przedsigbiorstw tramwajowych. [...] Poza
tym powinnoby powstawac coraz wigcej przedsigbiorstw autobusowych w tych
miastach, ktére takiej komunikacji nie majg” 3. W okresie powojennym oéwcz-
esna mysl polityki transportowej w potaczeniu z rozwojem motoryzacji sprawita,
ze nie podejmowano tematu budowy w miescie sieci tramwajowej, skupiajac si¢
na rozbudowaniu istniejgcych potgczen autobusowych. Rowniez wspodtczesne
analizy i opracowania nie przewiduja mozliwosci budowy w najblizszym okresie
w miescie tego typu infrastruktury transportowej.

Plany budowy linii tramwajowych w Kaliszu, $miato kre§lone na poczatku
XX w., nie doczekaly si¢ realizacji, a na drodze stanely zaréwno przeszkody
natury politycznej jak i ekonomicznej. Brak sprawnego wewnatrzmiejskiego
transportu dat si¢ odczu¢ zwtaszcza po odzyskaniu niepodlegtosci i ulokowaniu

31 Linia zostata uruchomiona w 1931 r. Firma “M. Przybylak” byta do 1939 r. jednym
z najwigkszych operatoréw autobusowych w regionie.

32 Jan Kilarski, Kalisz i Gotuchéw. Przewodnik (Poznan: 1936). W 1925 r. w mieScie
byto 70 dorozkarzy, dodatkowo kursowaly jeszcze omnibusy konne na dworzec kolejowy
i dworzec kolejki Kalisz — Turek. Odjazd nastgpowal z Rynku poéltorej godziny przed
odjazdem pociagu.

33 Roman Podoski, Komunikacje miejskie, w: XX lecie komunikacji w Polsce Odrod-
zonej (Warszawa: 1939, reprint £.6dz: Ksiezy Mtyn, 2012), 452.

3% Lukasz Zaborowski, Tramwaj dla polskich miast (Warszawa: Instytut Sobieskiego,
2018), 91.
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stref przemystowych w oddaleniu od dzielnic mieszkalnych w §rédmiesciu i na
rozwijajacych si¢ przedmiesciach. Cho¢ z pewnos$cia nie byt determinujacy dla
rozwoju demograficznego i gospodarczego miasta, tak jak chociazby budowa
kolei warszawsko — kaliskiej, to jednak osrodki takie jak £.6dz czy Poznan,
posiadajagce w owym okresie sprawng komunikacje¢, rozwijaly si¢ bardziej dynam-
icznie, umozliwiajgc sprawne poruszanie si¢ uczniom do szkét czy pracownikom
do pracy. O umiarkowanym zainteresowaniu budowg linii tramwajowej w Ka-
liszu $wiadczy stosunkowo niewielka dostepna ilo§¢ materiatow zrédtowych,
jak rowniez niemal catkowite pomijanie tego tematu przez 6wczesng lokalng
pras¢. Kwesta ta jest rowniez nieobecna w opracowaniach z zakresu historii ko-
munikacji miejskiej w Polsce. Opisane okolicznosci utrudniajg przesledzenie
doktadnych propozycji sktadanych wladzom miasta przez rézne zainteresowane
podmioty oraz poznanie doktadnych loséw sktadanych wnioskéw koncesyjnych.
Sprawia to, ze niniejszy artykut nie wyczerpuje w catosci zagadnienia, stanowigc
niejako punkt wyjscia do dalszych badan.

I1. 9. Autobus miejski na trasie Miasto — Dworzec przed ratuszem na rynku ok. 1929 r. Wi-
doczna w tle ulica Zamkowa zostata po 1914 r. odbudowana i poszerzona w taki sposob,
aby umozliwi¢ wprowadzenie na nig w przysztosci tramwaju, do czego jednak nigdy nie
doszto. Niedatowana pocztowka ze zbioréw Autora
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I1. 10. Plac przed dworcem kolejowym w Kaliszu ok. 1940 r. Widoczny autobus miejski
oraz kilkanascie dorozek, bedacych wowczas wciaz jednym z gtownych §rodkéw trans-
portu publicznego w miescie. Niedatowana pocztowka ze zbior6w Autora
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PLANY URUCHOMIENIA KOMUNIKACJI TRAMWAJOWEJ W KALISZU
W LATACH 1900-1914

SEOWA KLUCZOWE
Kroélestwo Polskie, Kalisz, dwudziesty wiek, tramwaj, autobus, komunikacja miejska

STRESZCZENIE

W opracowaniu opisano plany uruchomienia linii tramwajowych w Kaliszu na
poczatku XX wieku. Przedstawiono zaréwno proby budowy kolejki elektrycznej jeszcze
przed uruchomieniem kolei warszawsko-kaliskiej, jak rowniez inicjatywy pojawiajace
si¢ w ciaggu kilku nastepnych lat od jej powstania, konczac na planach odbudowy mia-
sta po zniszczeniach wojennych w 1914 roku. Tematyka ta nie byta dotychczas szerzej
podejmowana w literaturze naukowej, czego nastepstwem jest stosunkowo skromnie roz-
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poznany material zrodtowy. W pracy wykorzystano archiwalia znajdujace si¢ w zbiorach
Archiwum Panstwowego w Lodzi, opracowania historyczne zajmujace si¢ problematyka
gospodarcza, urbanistyczng i spoteczng miasta w badanym okresie, prasg¢, jak rowniez
przewodniki i plany miasta. Znajdujace si¢ tam informacje czesto byty jednak niekom-
pletne lub niepelne, stad niniejszy artykul stanowi wprowadzenie do tematyki badawcze;j.

PLANS FOR ESTABLISHEMENT OF CABLE-CARS IN KALISZ BETWEEN
1900 AND 1914

KEYWORDS
Krolestwo Polskie, Kalisz, twentieth century, tramway, cable-car, bus, public transport

ABSTRACT

Plans for opening tramway lines in Kalisz were first discussed at the beginning of the
XX century. Electric narrow gauge, horse tram and electric trams later on should have
connected the main railroad station with city centre and public utilities. First proposal
came even before the opening of the newly constructed Warsaw — Kalisz railway (1901).
Another project of town cable cars was proposed a few years later, but with no result.
Following decades of the XX century saw redirection of ideas towards urban public trans-
port, when cable-car proposals were finally replaced by a bus connection. To prepare this
study, presenting an historical outline of the abovementioned, never materialized proj-
ects, author used the documents gathered in the State Archive in L6dz, studies concerning
the economic, urban and social situation of the city, press reports and local guides and
plans from the period under examination. Offering a brief overview of the topic, this work
aims at promoting a need for detailed historical studies on this issue in Kalisz.



