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Cho¢ transport miejski w Polsce (nazywany tez
komunikacja miejska) stanowit zawsze dos¢ wdzieczny
obiekt badan przedstawicieli roznych dyscyplin na-
ukowych to problematyka jego gatezi obstugiwanej
przez trolejbusy nie cieszyta sie zbytnig popularnos-
cig — brakowato niewatpliwie holistycznych prac na
ten temat. Te luke badawcza dostrzegt M. Potom,
a nastepnie wypetnit ja dysertacjg doktorska obro-
niong na Uniwersytecie Gdanskim. Jej poktosiem jest
recenzowana ponizej ksigzka pt. Przemiany funkcjo-
nowania komunikacji trolejbusowej w Polsce w latach
1989-2013. Na 283 stronach wydanej przez Wydaw-
nictwo ,Bernardinum” pracy autor zamiescit stan-
dardowy wstep, siedem rozdziatéw merytorycznych
oraz podsumowanie, a takze osiem zatgcznikéw. Co
wazne, M. Potom jest nie tylko teoretykiem, ale takze
praktykiem wykorzystujgcym wiedze i doSwiadczenie
nabyte w ciggu kilku lat pracy w Przedsiebiorstwie
Komunikacji Trolejbusowej w Gdyni. Zaowocowato to

unikatowym niewatpliwie kompendium wiedzy, god-
nym uwagi kazdego polskiego geografa transportu.

Wstep ma charakter bardzo ogélny i bez uszczerbku
dla catosci mégtby by¢ wigczony jako wprowadzenie
do rozdziatu pierwszego pt. Przedmiot, cele i metody
pracy. W tej czesci przedstawiono dokfadnie, jaki
problem autor badat oraz okreslono zakres prze-
strzenny i czasowy badan. Wyartykutowano takze cele
pracy. Byty nimi: zbadanie funkcjonowania transportu
trolejbusowego w naszym kraju oraz identyfikacja
i analiza wptywu zmian organizacyjno-prawnych, eko-
nomicznych i technologicznych zaistniatych w okresie
transformacji gospodarczej oraz akcesji Polski do UE
na jego funkcjonowanie. Zaprezentowana zostata tu
tezteza gtéwnai piec tez pomocniczych. W rozdziale
pierwszym M. Potom dokonat tez przeglagdu materia-
téw zrodtowych. Co warte podkreslenia, opart sie nie
tylko na dostepnych publicznie statystykach, ale réw-
niez na niepublikowanych materiatach pozyskanych
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od przewoznikdéw i organizatoréw transportu oraz
pochodzacych z wywiaddw eksperckich. Godne po-
chwaty jest, ze autor swobodnie postugiwat sie nie
tylko zrédtami krajowymi, ale réwniez zagranicznymi,
zwlaszcza z krajéw sasiednich. W przedmiotowym
rozdziale omoéwione zostaty takze metody badawcze,
ze szczego6lnym naciskiem na mato znanga u nas tech-
nike TOPSIS. W konhcowej czesci rozdziatu znalazto sie
réwniez streszczenie struktury pracy.

Efektem tytanicznej pracy autora ksigzki jest roz-
dziat drugi Komunikacja miejska jako przedmiot badari
geografii transportu. Juz na wstepie M. Potom podjat
w nim cennga dyskusje dotyczaca uzywanej terminolo-
gii, podkreslajac pomijane czesto — nawet w dyskursie
naukowym —réznice znaczeniowe pomiedzy terminami
transport a komunikacja. Na podstawie literatury wy-
konat autor przeglad klasyfikacji odnoszacych sie do
transportu miejskiego. Duzo miejsca poswiecit takze
dorobkowi i kierunkom badan polskich naukowcéw
zajmujacych sie geografia transportu. Najwartosciow-
szym elementem omawianej czesci pracy jest jednak
imponujacy przeglad publikacji nie tylko naukowych,
ale takze popularno-naukowych dotyczacych trans-
portu trolejbusowego w Polsce i poza jej granicami.
M. Potom stusznie konstatuje tu, ze dorobek ten tak
w skali krajowej, jak i miedzynarodowej jest wcigz
zbyt skromny.

Czynniki i uwarunkowania funkcjonowania trans-
portu trolejbusowego w Polsce 1989 r. (rozdziat trzeci)
to kolejny godny uwagi rozdziat recenzowanej pracy.
Stanowi on wyczerpujacy rys historyczny ksztattowania
sie sieci transportu trolejbusowego w naszym kraju,
poczawszy od pierwszego potaczenia uruchomionego
juzw 1912 r. we Wroctawiu. Cennym elementem sa tu
tabele prezentujace chronologie uruchamiania i za-
mykania poszczegdlnych systemdw oraz zawierajace
typologie etapdw rozwoju transportu trolejousowe-
go w Polsce. W rozdziale duzo miejsca poswiecono
uwarunkowaniom organizacyjnym oraz wskaznikom
ekonomicznym dotyczacym pieciu funkcjonujacych
w 1989 r. publicznych sieci trolejbusowych (szésta -
w Debicy byta wiasnoscig miejscowego Igloopolu).
Kolejnym waznym watkiem podjetym w tej czesci
ksigzki jest stan infrastruktury i taboru oraz jakos¢
oferty w tym okresie. Najcenniejszy element rozdziatu
trzeciego tworzg jednak mapy pokazujace daty ot-
wierania i zamykania linii trolejbusowych w badanych
sieciach.

Problematyka oméwiona powyzej stanowita ide-
alny punkt wyjécia do rozwazan zaprezentowanych
w rozdziale czwartym Czynnikii uwarunkowania ksztat-
tujgce transport trolejbusowy po 1989 r. Juz na jego
wstepie M. Potom odnidst sie do zmian organizacyjno-
-prawnych przedsiebiorstw transportu trolejbusowego
w okresie transformacji gospodarczej, jako podstawy

do zrozumienia proceséw dotyczacych tego srodka
transportu. Szczegdlny nacisk stusznie potozyt tu na
rozdzielenie funkcji przewoznikéw i organizatoréw
transportu. Omoéwit tez, mniej interesujace dla geo-
graféw, czynniki techniczno-eksploatacyjne. Duzo
miejsca poswiecit za to produkgji trolejouséw i zna-
czacej w niej roli Polski. Najciekawszym elementem
rozdziatu czwartego jest jednak analiza wptywu fun-
duszy unijnych na rozwdj transportu trolejbusowego.
Autor podzielit sie solidng dawka wiedzy na temat
inwestycji dotyczacych trolejbuséw w Lublinie, Gdyni
i Tychach, zrealizowanych ze wsparciem pieniedzy z UE.

Punktem wyjscia do rozwazan w rozdziale pia-
tym Analiza poréwnawcza funkcjonowania systemoéw
transportu trolejbusowego 1989-2013 byto poréwnanie
rozwoju infrastruktury i parku taborowego polskich
przedsiebiorstw transportu trolejbusowego. Szcze-
golna uwage zwraca w nim bogata ikonografia - za-
réwno w postaci wykreséw, jak rowniez map. Warto
zauwazyc¢, ze M. Potom nie tylko skupit sie na rozwoju
infrastruktury typowo liniowej, ale uwzglednit tez
zjawiska punktowe, jak mozliwosci skretu pojazdow.
Sporo miejsca poswiecit tez produkcji przez prze-
woznikéw pojazdéw na bazie autobuséw. Waznym
elementem omawianej czesci ksigzki jest analiza po-
réwnawcza zmian w ofercie przewozowej (gtéwnie
linii) w poszczegdlnych osrodkach w badanym okresie.
Szkoda jednak, ze zebrane tu obszerne informacje nie
zostaty umieszczone w tabelach zawierajacych daty
otwierania i zamykania poszczegdélnych odcinkéw
linii trolejbusowych. Ponadto w rozdziale oméwiono
tez szczegdétowo problem nie do korica przemysl-
nych i uzasadnionych ekonomicznie likwidacji sieci
trolejbusowych w Warszawie i Stupsku. Autor zwraca
tez uwage na przemiany w finansowaniu transportu
trolejpusowego. W rozdziale pigtym wykorzystane
zostaty podstawowe metody statystyczne —w ocenie
piszacego te stowa ich pominiecie nie wptynetoby
negatywnie na jakos$¢ catosci opracowania. Niestety
w sktadzie tekstu zauwazalne s drobne potkniecia, jak
np.zamiana kolejnoscirycin (5.5 5.6 oraz5.22i5.23).

W kolejnym szdstym rozdziale M. Potom siegnat
w swych rozwazaniach poza granice Polski. Cze$¢ te
nie bez powodu zatytutowat Komunikacja trolejbuso-
wa w Polsce na tle innych paristw europejskich. Punkt
wyjscia do analiz stanowita diagnoza stanu transportu
trolejbusowego w Europie w latach 1989-2013. War-
tosciowym elementem jest tu niewatpliwie analiza
liczby czynnych sieci tego typu w Europie, czy tez
mapa pokazujaca ich lokalizacje (z wyjatkiem Fede-
racji Rosyjskiej). Autor zwrdcit uwage z jednej strony
na zanik istniejacych systeméw omawianego srodka
przemieszczania sie, zdrugiej zas na jego powstawa-
nie w nowych lokalizacjach. Duzo miejsca poswiecit
teztrolejpusom z alternatywnymi zrédtami zasilania.
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Dokonat ponadto syntetycznej oceny poziomu trans-
portu trolejbusowego w Polsce na tle krajow Europy
Srodkowo-Wschodniej z wykorzystaniem metody
wskaznika wzorcowego TOPSIS. W analizie uwzglednit
dziewiec¢ cech 24 systemow trolejbusowych w czterech
krajach Grupy Wyszehradzkiej. Na tej podstawie M.
Potom wyprowadzit cztery grupy rozwojowe sieci
tego srodka mobilnosci, ktére prezentuje nie tylko
tabelarycznie, ale — co godne pochwaty — réwniez
kartograficznie. W rozdziale sz6stym znalazt sie po-
nadto przeglad dokumentéw krajowych i unijnych
dotyczacych transportu trolejbusowego.

Perspektywy rozwoju komunikacji trolejbusowej
w Polsce to siédmy juz rozdziat recenzowanej pracy.
Rozpoczyna go analiza mozliwosci rozwoju funkcjonu-
jacych w momencie realizacji badan systeméw. Autor
przyjrzat sie tu takze dokumentom strategicznym miast
oraz zidentyfikowat zagrozenia dla transportu trolej-
busowego. Przeprowadzit takze dos¢ uproszczona,
w odczuciu piszacego te stowa, analize SWOT dla pol-
skiego podsystemu tego srodka przemieszczania sie.

Podsumowanie pracy ma klasyczny charakter. Autor
sprawdzit w nim przede wszystkim czy postawione
w pierwszym rozdziale tezy ulegty potwierdzeniu czy
tez falsyfikacji. Podsumowat tez catos¢ badan.

Ariel Ciechaniski

Prace zamyka osiem zatgcznikéw, czeé¢ z nich
mozna jednak byto bez szkody dla wartosci naukowej
i poznawczej opracowania pomingc.

Jaka wiec jest ostateczna ocena tej publikacji? Ksigz-
ka M. Potoma to swietna praca obejmujaca marginali-
zowang dotad, nie tylko w badaniach geograficznych,
tematyke. Stanowi ona bardzo cenne Zrédto wiedzy
zaréwno dla geograféw transportu, geografow prze-
mystu, jak i historykéw techniki czy oséb interesujacych
sie problematyka transportu trolejbusowego hob-
bystycznie. Oczywiscie mozna znalez¢ w niej pewne
mankamenty, jak zauwazone juz wczesniej zamiany
kolejnosci rycin, czy tez widoczne w wydaniu drukowa-
nym cyfrowo btedy popetnione w sktadzie (zbyt niska
rozdzielczo$¢ wielu rycin, wykorzystanie rysunkow
rastrowych zamiast wektorowych itp.). Odczuwalny
jest tez pewien gdyniocentryzm - bedacy zapewne
nieSwiadomym skutkiem zwigzkéw zawodowych
i hobbystycznych M. Potoma z tym osrodkiem. Nie
wptywa to jednak na bardzo dobrg ocene catosci -
kazdy czytelnik Prac Komisji Geografii Komunikacji PTG
powinien koniecznie sie z nig zapoznac.

Ariel Ciechariski



