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W serii Rozprawy Naukowe Instytutu Geografii
i Rozwoju Regionalnego wydawanej na Uniwersytecie
Wroctawskim ukazata sie w 2019 r. niezwykle intere-
sujgca monografia autorstwa W. Jurkowskiego pt.
Integracja zabudowy mieszkaniowej z infrastrukturg
kolejowq w strefach podmiejskich Krakowa, todzi, Po-
znania i Wroctawia. Niewatpliwie jest to bardzo po-
trzebne opracowanie wpisujgce sie w zbyt rzadko
spotykany nurt prac traktujacych kolej jako element
szerszego systemu i sprawdzajacych jak wygladaja
jej relacje z otoczeniem.

Tres¢ ksigzki zostata zawarta na 172 stronach i po-
dzielona na wstep, przeglad pismiennictwa, cztery
rozdziaty merytoryczne oraz podsumowanie. W nich
skupiona zostata wiedza o relacjach pasazerskiej in-
frastruktury kolejowej i zabudowy mieszkaniowej
w strefach podmiejskich czterech z pieciu najwiek-
szych polskich miast.

We wstepie autor wskazuje co jest problemem
badawczym, jaki jest cel i zakres pracy, definiuje
i doprecyzowuje pojecia w niej stosowane, omawia
réwniez metodyke badan oraz Zrédta danych. Po-

chwali¢ nalezy dobér obszaréw badawczych. Stusz-
nie bowiem odrzucit on aglomeracje warszawska,
jako posiadajaca zupetnie inng specyfike. Celny jest
dobor pozostatych jednostek badawczych, reprezen-
tujg one bowiem wszystkie trzy zabory, a w przypad-
ku aglomeracji z terenu zaboru pruskiego osrodki
o dwoch odrebnych silnych tradycjach — niemieckich
(Wroctaw) i bardziej polskich (Poznan). Juz sam cel ba-
dania, tj. ocena (z perspektywy dojscia pieszego) po-
ziomu integracji zabudowy mieszkaniowej ze stacjg
kolejowg w strefach podmiejskich wybranych aglo-
meracji jest godny pochwaty. Warto podkresli¢ takze
przyjecie ujecia dynamicznego, by ukazac czy zmiany
charakteru zabudowy w latach 2012-2018 prowadzity
do wzrostu integracji, czy tez jej spadku. Pochwali¢
nalezy réwniez zamieszczong tu tabele przejrzyscie
ukazujaca, ktore cele i hipotezy sa realizowane i we-
ryfikowane w poszczegdlnych fragmentach pracy.
Rozdziat drugi zawiera standardowy w takich
okolicznosciach przeglad pismiennictwa. Autor bar-
dzo stusznie podzielit go na trzy czesci - kazda po-
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podmiejskich, transportu kolejowego w geografii
oraz rozwoju przestrzennego w oparciu o wysoka
dostepnos¢ do transportu kolejowego.

W rozdziale trzecim pt. Funkcjonowanie transportu
kolejowego w badanych strefach podmiejskich omo-
wiona zostata szczegétowo m.in. pasazerska infra-
struktura kolejowa. Szczegdlny nacisk potozono na
wspotczesne parametry linii kolejowych w badanych
strefach podmiejskich. Pewne watpliwosci budzi
jednak przyjeta kategoryzacja linii, niektére z nich
uznane przez autora za pierwszorzedne, historycznie
maja jednak charakter magistralny. Czes¢ rozdziatu
poswiecona jest takze organizacji przewozéw, a wias-
ciwie charakterystyce przewoznikéw i ich udziatowi
w rynku w poszczegdlnych strefach podmiejskich
oraz wielkosci ich oferty przewozowej. W. Jurkow-
ski przyjmuje interesujace kryterium minimalnej
atrakcyjnej oferty — 14 par pociagéw na dobe. Jest
to dwukrotnosc liczby jaka standardowo funkcjonuje
w literaturze jako minimalna. Autor stusznie zauwaza
jednak, ze w strefach podmiejskich konkurencja sa-
mochodu jest na tyle silna, ze oferta przewoznikéw
kolejowych powinna charakteryzowac sie wysoka
czestotliwoscig kursow.

Rozdziat czwarty zostat zatytutowany Charaktery-
styka uktadu przestrzennego zabudowy mieszkaniowej
w badanych strefach podmiejskich. W tej czesci autor
analizuje koncentracje zabudowy mieszkaniowej za
pomoca wskaznikéw koncentracji. Bada tez ksztatt
jej uktadoéw przestrzennych. Wykorzystano tu row-
niez wskaznik ekscentrycznosci oraz narzedzia GIS.
Bardzo istotny podrozdziat poswiecono rozkladowi
zabudowy wzgledem linii kolejowej, a zwiaszcza jej
nieréwnomiernosci w stosunku do stron torowiska
(tylko w nielicznych przypadkach zabudowa wyste-
puje réwnomiernie po obydwu jego stronach).

Kluczowe znacznie ma rozdziat piaty - Integracja
zabudowy mieszkaniowej ze stacjq kolejowq. To tu za-
warte sg najwazniejsze wyniki badan empirycznych
autora. W ujeciu ilosciowym analizowana jest $rednia
odlegtos¢ zabudowy mieszkaniowej od stacji kolejo-
wej. Jako graniczng autor przyjat tutaj warto$¢ 800 m
(maksymalna akceptowalna odlegtos¢ dojscia pie-
szego). Jej przekroczenie jest niekorzystne z punktu
widzenia orientacji transportowej. Analizuje sie tu tez
lokalizacje centroidu badanych miejscowosci wzgle-
dem stacji kolejowej oraz udziat zabudowy mieszka-
niowej w promieniu 800 m od niej. Najbardziej jednak
uniwersalny jest tu wskaznik syntetyczny - daje on
najbardziej ogdélny obraz poziomu integracji miesz-
kaniowej ze stacja kolejowa. Bardzo interesujacy
aspekt badan W. Jurkowskiego stanowi kontrola, jak
wyglada integracja w wymiarze funkcjonalnym. To
bardzo dobrze, ze autor nie tylko postuguje sie opi-
sem statystyczno-matematycznym obserwowanych
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zjawisk, ale sprawdza jak badane relacje wygladaja ,na
gruncie”. Interesuje go takze, jak sa faktycznie zloka-
lizowane dojscia na perony i ile ich jest oraz jaka jest
jakos¢ drog prowadzacych do stacji kolejowych. Bada
ponadto, czy z droga najkrétszego dojicia pieszego
nie koliduja bariery typu ogrodzenia itp. oraz czy jest
i jaka jest dogodnos¢ lokalizacji parkingdw (z perspek-
tywy multimodalnosci). Zwraca tez uwage, ze brakuje
tendencji do lokalizacji ustug w poblizu dworcéw ko-
lejowych, a sama zabudowa mieszkaniowa niestety
coraz bardziej sie od nich oddala. Wynika to z tego, ze
wielu nowych mieszkancéow stref podmiejskich prze-
prowadza sie do nich w poszukiwaniu ciszy, tymcza-
sem kolej generuje dos¢ duzy hatas. Wady transportu
kolejowego badZ otoczenia stacji moga prowadzic,
zwiaszcza wérédd nowszych mieszkancdw, do niecheci
do korzystania z pociaggéw w dojazdach do miasta.
W. Jurkowski bada takze zmiany integracji zabudo-
wy mieszkaniowej ze stacjg kolejowa. Co zaskakuja-
ce, w latach 2012-2018 doszto do jej zmniejszenia sie,
€O oznacza, ze nowi mieszkancy chetniej buduja sie
w oddaleniu od stacji kolejowej, nie postrzegajac jej
bliskosci jako czynnika pozytywnego.

W rozdziale 6 Czynniki wptywajqce na integracje
zabudowy mieszkaniowej ze stacjq kolejowq autor po-
szukuje determinant rzutujacych na stan integracji
pomiedzy przedmiotowymi obiektami. Bada on row-
niez, jak wptywa na to uktad przestrzenny zabudowy,
a takze efektywnos¢ planowania i tres¢ dokumentéow
planistycznych.

Catos¢ opracowania wienczy rozdziat Podsumo-
wanie i wnioski, w ktérym autor dokonuje konklu-
zji realizowanych badan. Co istotne, zwraca on tu
uwage, ze sie¢ osadnicza nie jest dopasowana do
infrastruktury transportowej. Stuszne sg postulaty, by
planowanie przestrzenne i transportowe szty ze sobg
zawsze w parze oraz by rozwija¢ multimodalnos¢.

Reasumujac, ksigzka W. Jurkowskiego jest bardzo
interesujgcym i potrzebnym opracowaniem. Ukazuje,
ze cho¢ na polepszenie jakosci pasazerskiego trans-
portu kolejowego wydawane sg znaczne srodki to na-
dal jego oferta nie jest wielokrotnie atrakcyjna. Stacja
kolejowa tez wcigz nie stanowi elementu zachecajace-
go do osiedlenia sie w jej poblizu. Na zakorczenie war-
to zaznaczy¢, ze duzg zaleta recenzowanej pracy jest
dobraibogatailustracja kartograficzna. Niewatpliwie
omawiane badania powinny stanowic¢ inspiracje do
studidow nad innymi strefami podmiejskimi. Interesu-
jace i unikatowe podejscie do zagadnienia sprawiaja,
ze ksigzke W. Jurkowskiego nalezy rekomendowac nie
tylko geografom transportu, ale takze specjalistom od
geografii osadnictwa czy miast, ale réwniez inzynie-
rom transportu i planistom przestrzennym.
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