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Abstract

From the Station “Into the Sun”. The Cross-Border Cieszyn Tram Route

The present paper aims at describing one of the important symbols of the Cieszyn and Cesky
Cieszyn - a tram line, a cultural heritage around which the history of both border towns can be
written. The history of the Cieszyn tram line in the years 1911-1921 was depicted in the first part.
The second part presents its current state and various ways of commemorating the tram line (which
were undertaken after 2004), such as a joint bilingual theatre project of the Polish Stage and the
Czech Stage of the Tésinské Divadlo (Cieszyn Theatre) in Cesky Cieszyn. The project is entitled
Teésinské niebo Cieszynskie nebe (Cieszyn Sky). There is another cross-border project entitled “Tram-
waj Cieszynski wrocil! Tésinska tramvaj se vratila!” (The Cieszyn tram is back) and many other valu-
able and diverse initiatives. The third part of this article describes two big cross-border projects:
1) “An analysis of the possibility to restore the tram line as a tourist attraction in Cieszyn and Czech
Cieszyn”; 2) “On the trail of Cieszyn tram line — development of the cross-border tourism” A num-
ber of activities undertaken and implemented in the second project were specified. The subject of
the longer description was the greatest tourist attraction on the reconstructed famous tram route -
a faithful replica of the Cieszyn Ringhoffer. The summary underlines that both the history of the
Cieszyn tram line and the process of its commemoration and restoration depended on the politi-
cal and social events, which have been of international importance. It was also emphasized that the
symbolism of the Cieszyn tram line has changed over the years - from a symbol of the Cieszyn and
Czech Cieszyn unification and integration of the societies inhabiting them, to “a core metaphor of
one city as it was before 1920”.
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Urodzi¢ si¢ przed tylu laty
w mieécie — naczyniu polaczonym,
pierwszym tramwajem mkna¢ na gape
przez Olzg (wéwczas w obie strony).
Renta Putzlacher, Cieszytiskie divertimento (1993)

Znéw stoi na moscie bezdomny Kohn
a na Menniczej zawodzi Rachela
i tramwaj dzwoni cho¢ po nim
zaginal juz ¢lad
w tym miescie trwa senna niezmienna niedziela.
Renta Putzlacher, Mandala (2004)

Cieszynski tramwaj w latach 1911-1921

W tych dwoch strofach, autorstwa poetki i ttumaczki Renaty Putzlacher (zwigzanej
z Zaolziem miejscem urodzenia i zamieszkania), przywolany zostal jeden z sym-
boli Cieszyna z czaséw monarchii Habsburgéw i okresu prosperity miasta, przy-
padajacego na schylek XIX wieku oraz dwie pierwsze dekady wieku XX - tramwaj,
»Kktory — jak stwierdza Maciej Dembiniok (pasjonat i badacz dziejow cieszynskiego
tramwaju) — nobilitowat (...) miasto i sprawial, cho¢ w czesci, ze mogto by¢ ono
postrzegane jako «maly Wieden»” (Dembiniok 2021: 3). Putzlacher, w sposéb
posredni, nie podajac konkretnych dat, przywotuje dwa wydarzenia kluczowe dla
funkcjonowania cieszynskiego tramwaju - jego pierwsze, datujace sie na 12 lutego
1911 roku, i ostatnie, majace miejsce 2 kwietnia 1921 roku, pojawienie si¢ na ulicach
Cieszyna, w tym drugim przypadku takze Czeskiego Cieszyna. Tramwaj/tramwaje
elektryczne (ogolem cztery, przy czym trzy w ciaglej eksploatacji), wyprodukowane
w roku 1910 w stynnych zaktadach Franciszka Ringhoffera w Smichowie (dzielnica
Pragi), przestaly kursowa¢ w niespelna siedem miesigcy po podziale Cieszyna (i ca-
tego historycznego Slaska Cieszyniskiego) pomiedzy dwa nowo powstale parnistwa:
Polske i Czechostowacje'.
Linia tramwajowa, wybudowana przez firm¢ AEG Union z Wiednia (prace
rozpoczeto w sierpniu, ukonczono w pazdzierniku 1910 roku), liczyla 1793 m,
dodatkowo wybudowano 630 m linii prowadzacej do zajezdni’. Jej wybudowanie

! Podzialu dokonano 28 lipca 1920 roku w Paryzu moca decyzji Rady Ambasadoréw. Ostateczny
rozpad Cieszyna na dwa odrebne organizmy miejskie, przynalezne do dwoch odmiennych struktur
panstwowych, nastgpit 10 sierpnia o godzinie 12.45.

2 Byla to najkrdtsza linia tramwajowa w calej monarchii austro-wegierskiej i jedyna z jednome-
trowg szeroko$cig torow.



Od dworca ,,pod stonice” Transgranicznym szlakiem cieszynskiego tramwaju

dowodzilo umiejetnosci zarzadzania miastem przez éwczesnych wlodarzy i dobre;j

kondycji finansowej Cieszyna®’. W eksploatacji okazala si¢ niezmiernie potrzebna

i wazna dla rozpostartego na obu brzegach rzeki Olzy miasta, ktére nie bylo jeszcze

podzielone granica. Byla takze - jak podkresla Dembiniok - ,,symbolem nowoczes-
nosci” ((kor) 2011: 2). Linia faczyta centralny dworzec kolejowy, zwany podéwczas

Dworcem Kolei Koszycko-Boguminskiej*, na lewym brzegu Olzy (obecnie Cesky
Tésin; dalej: Czeski Cieszyn) z polozong we wschodniej, prawobrzeznej czesci Cie-
szyna ul. ks. Prutka (obecnie ul. Wyzsza Brama) i ul. Bielska, gdzie znajdowala sie
stynna podéweczas restauracja ,,Pod Zlotym Stoncem” Ruch tramwajowy odbywat
sie ulicami® Dworcowg (ul. Nadrazni), Saskg Kepa (ul. Hlavni tfida) przez most
Glowny (most Przyjazni), za ktérym ul. Zamkowq biegta odnoga w strone zajezdni

przy ul. Dojazdowej. Gléwna trasa prowadzita ul. Arc. Stefanii (ul. Glgboka), przez

plac Demla (Rynek), ul. Szersznika (ul. ks. L. Szersznika) po ul. ks. Prutka przy jej

skrzyzowaniu z ul. Bielska, skad tramwaj zawracal (zob. Wawreczka, Spyra, Makow-
ski 1999: 143; Krdl 2023: 218). Mijanki (spotykaty si¢ na nich wagony tramwajowe

zmierzajace w przeciwnych kierunkach) zbudowano dwie: na placu Demla oraz
przed mostem Gléwnym.

Na trasie przebiegu linii tramwajowej znajdowalo si¢ 11 przystankow, usytu-
owanych w waznych dla Cieszyna miejscach. Nosily one nazwe: Dworzec kolejo-
wy (Nadrazi), ul. Dworcowa, ul. Praska (ul. Prazkd), most na Olzie, ul. Zamkowa,
ul. Mennicza, Hotel ,,Austria’, Stary Targ, plac Demla, Gorny Rynek, ul. Bielska®.
Nazwy przystankow byly w jezyku niemieckim, podéwczas jezyku narodu panu-
jacego. Pierwszy wagon tramwajowy przetransportowany zostal koleja do miasta
18 grudnia 1910 roku. Mial 8,1 m dtugosci, 2,05 m szerokosci, 3,25 m wysokosci.
Wazyt 10 800 kg.

Skrzynia wagonu byla drewniana, do polowy wykonczona blacha. Wnetrze wylozone bylo
lakierowanym drewnem. (...) Przedzial pasazerski byt oddzielony od motorniczego odsu-
wanymi drzwiami. Wewnatrz ustawiono dwa rzedy tawek - z jednej strony podwdjne, z dru-
giej pojedyncze — w sumie 18 miejsc siedzacych oraz 12 stojacych. Oswietlenie skladato si¢

* Na budowe linii tramwajowej miasto wydatkowato 398 810 koron austriackich (zob. Dembi-
niok 2008: 13).

4 Odcinek kolejowy na odcinku Bogumin-Cieszyn, Cieszyn-Zylina budowany byl w la-
tach 1869-1871. W 1888 roku polaczono Cieszyn z Bielskiem (tym samym z Galicja) i z Frydkiem.
Budynek dworca wzniesiono (w obecnej lokalizacji) w 1889 roku. Przed uruchomieniem linii tram-
wajowej dojazd do centrum miasta zapewnialy dorozki.

® W czasach funkcjonowania tramwaju wszystkie nazwy ulic, placéw podawane byly w urzedowej
wersji niemieckiej. Na okolicznos¢ niniejszego artykutu przettumaczone zostaly na jezyk polski. Na-
zwy, polskie badz czeskie, obowigzujace obecnie w Cieszynie i Czeskim Cieszynie podano w nawiasie.

¢ Zob. schemat linii tramwajowej: M. Dembiniok, Tramwaje w Cieszynie 1911-1921, Plan, http://
tramwaje.muzeumcieszyn.pl/index.php?l=pl&a=planpl; symulacja ruchu tramwajowego: http://tram-
waje.muzeumcieszyn.pl/index.php?l=pl&a=sympl [odczyt: 6.08.2024].
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z reflektora na dachu, gtéwnego reflektora na przodzie wozu oraz o§wietlenia wewnetrznego.
Tabliczki z oznaczeniem kierunku jazdy (tekst niemiecki - ,,Bielitzer-Strasse” i ,Bahnhof”)
umieszczono na przodzie wozu oraz w oknach. Dolna cze$¢ pudla kazdego wagonu poma-
lowana byta na czerwono, za$ fragment od linii okien w gére byl bialy. Umieszczono na nich
takze herb miasta Cieszyna (Dembiniok 2008: 15, 17)".

Oficjalne otwarcie linii tramwajowej mialo miejsce w niedziele 12 lutego o godzinie
10.30. Bylo to wydarzenie powszechnie, z entuzjazmem, ale i zapewne z duzg doza
ciekawosci przez cieszynian oczekiwane, wszak tramwaj elektryczny byt najnowo-
cze$niejszym $rodkiem komunikacji na tamte czasy.

Na ulice wylegly tysiace mieszkancéw miasta i liczni przyjezdni. W inauguracyjnym kursie
trzech wozéw tramwajowych, z ktorych pierwszy udekorowany byt wieficami i [czerwono-
-niebiesko-zottymi — M.P] choragiewkami w barwach miasta, uczestniczyli cztonkowie wy-
dzialu gminnego, zastepcy urzedéw panstwowych i komunalnych oraz inne wazne osobistosci,
a jazda z koncowego przystanku na skrzyzowaniu ul. Wyzsza Brama z ul. Bielskg na dworzec
centralny trwala 10 minut i 16 sekund (Dembiniok 2008: 17).

Pasazerowie — Niemcy, Polacy, Czesi, Zydzi oraz przedstawiciele innych narodéw -
mogli pierwszym tramwajem ,,mkna¢ przez Olz¢” juz po godzinie 13.00, oficjalnie
bowiem o tej godzinie ruszyt on w swoj pierwszy kurs, trwajacy (tak jak i wszystkie
kolejne) 11 minut. Ostatni pasazerowie mogli skorzystac z tej komunikacyjnej atrakeji
o godzinie 22.25 (z przystanku Dworzec kolejowy). W pierwszym dniu sprzedano
tacznie 4000 biletéw, ,wagony byly nabite ludZzmi” (Morys-Twarowski 2023a: 1).
Natomiast ci cieszynianie, ktérym w pierwszym dniu nie dane byto z nowego srodka
transportu skorzysta¢, mogli uczyni¢ to dnia nastepnego juz o godzinie 6.17, jadac
z dworca centralnego ,,pod stonce’, czyli w kierunku ul. Bielskiej. Stamtad tramwaj
ruszal w trase o godzinie 6.34. Godziny kursowania tramwaju byly przez calg de-
kade stale. (W pierwszy dzien 1912 roku pojawilo si¢ udogodnienie — ostatni kurs
z przystanku Wyzsza Brama mial miejsce o godzinie 1.00. Tak byto w kazda kolejna
sylwestrowo-noworoczng noc). Tramwajem kursowali tzw. zwykli obywatele, ,,ar-
cyksiazeta habsburscy podczas swych odwiedzin w Cieszynie nigdy nie korzystali
z tramwaju, w ktérym mogliby zetknac sie z ludZmi nieréwnymi ich stanowi. Czesto
wiec widywano cztonkéw domu panujacego [przejezdzajacych - M.P.] w dworskich
powozach” (Dembiniok 2008b: 88).

Niewatpliwie najwazniejszym miejscem cieszynskiej linii tramwajowej byl plac
Demla, czyli dzisiejszy Rynek, na nim mie$city sie Dom Narodowy - od 1901 roku

7 Zob. rysunek Debskiego przedstawiajacy wyglad wagondw wlatach 1911-1920: M. Dembiniok,
Tramwaje w Cieszynie 1911-1921, Tabor, http://tramwaje.muzeumcieszyn.pl/index.php?l=pl&a=taborpl
[odczyt: 6.08.2024].
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ogniskujacy polskie zycie spoteczno-kulturalne - oraz, wybudowany w 1912 roku,
ekskluzywny hotel ,,Brunatny Jelen”. Dla Zycia kulturalnego miasta newralgiczne
znaczenie mialy nadto dwa przystanki. ,,Przystanek u wylotu ulicy Menniczej
umozliwial melomanom szybkie dotarcie na spektakle majace miejsce w pobliskim
teatrze®, a nastepny zostal zlokalizowany przed popularnym hotelem «Austria»
z obszerna salg koncertowg” (Dembiniok 2021: 4). Byly to przystanki na zgdanie
(dwa z czterech). Kazdorazowo widzom uczestniczacym w przedstawieniach wy-
stawianych na scenie Teatru Niemieckiego zapewniano po zakonczeniu spektaklu
bezplatny przewdz tramwajem az do dworca kolejowego. Tym samym pozyskano
niemieckojezycznych teatromanéw spoza Cieszyna - z Trzynca, Karwiny, Orlowej,
Frysztatu, a nawet tak odlegtych miast, jak Koszyce, Czadca, Zylina.

O niezwyktej popularnosci tramwaju jako nowoczesnego srodka przemieszczania
sie $wiadczy 380 tys. biletdw sprzedawanych rocznie. Rekordowy dla komunikacji
tramwajowej okazal sie rok 1919, gdy tramwaje cieszynskie przewiozly ogétem
1 209 009 pasazeréw. Z tegoz roku (z 7 wrzesnia) pochodzi tez czternastosekun-
dowy film, na ktérym mozna zobaczy¢, jak tramwaj wjezdza od ul. Zamkowej na
most Glowny™.

Czy warto bylo tramwajem, nie tylko pierwszym, ale i kolejnymi, ,mkna¢ na
gape” (by odwolac sie do wiersza Putzlacher)? Zwazywszy na niewygdrowane ceny
biletéw'! (14 halerzy bilet normalny, 6 halerzy bilet ulgowy'?), raczej nie. Zwlasz-
cza ze w poczatkowym i koncowym (od marca 1917 roku) okresie funkcjonowania
tramwaju zatrudniano kontroleréw biletéw; tramwaje byly obstugiwane przez mo-
torniczych" i konduktoréw/konduktorki.

8 Deutsches Theater in Teschen / Teatr Niemiecki na placu Koszarowym (obecnie plac Teatralny)
w Cieszynie zainaugurowat swa dzialalno$¢ 24 wrzesnia 1910 roku.

° ,Sala arcyksiecia Eugeniusza” pelnifa takze funkcje sali teatralnej - z przeznaczeniem na naj-
bardziej reprezentacyjne wystepy. Mogta pomiesci¢ 450 oséb.

' Film mial charakter propagandowy. Przygotowany zostat na potrzeby konferencji pokojowej
w Paryzu w zwigzku z planowanym plebiscytem dotyczacym dalszych losow Cieszyna i calego Slaska
Cieszyniskiego. Realizacje filmu Slgsk w obrazach zlecila warszawskiej firmie Ornak Rada Narodowa
Ksiestwa Cieszynskiego — najwazniejszy polski czynnik sprawczy w zakresie dzialan politycznych, ad-
ministracyjnych i propagandowych (30 pazdziernika 1918 roku RNKC proklamowala przynalezno$¢
Slaska Cieszyniskiego do Polski). Film jest dostepny na stronie internetowej: M. Dembiniok, Tramwaje
w Cieszynie 1911-1921, Film, http://tramwaje.muzeumcieszyn.pl/index.php?l=pl&a=filmpl [odczyt:
6.08.2024].

1 Bilety, poczatkowo papierowe, od kwietnia 1912 roku zastapione zostaly specjalnymi zetona-
mi. Zaréwno bilety, jak i zetony mozna zobaczy¢ na stronie internetowej: M. Dembiniok, Tramwaje
w Cieszynie 1911-1921, Historia, http://tramwaje.muzeumcieszyn.pl/index.php?l=pl&a=historiapl
[odczyt: 6.08.2024].

12 Bilety ulgowe zaczely obowiazywac od 15 lipca 1913 roku. Przystugiwaly one dzieciom o wzro-
$cie do 1,3 m i mlodziezy szkolnej za okazaniem legitymacji.

W 1917 roku na stanowisku motorniczego po raz pierwszy zatrudniono kobiety, co miato
zwigzek z obecno$cig mezczyzn na froncie.
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Czas prosperity cieszynskiego tramwaju zakonczyl si¢ wraz ze schytkiem drugiej
dekady XX wieku. Wtedy tez zmieniono bialo-czerwony kolor taboru na ciemno-
zielony' (zapewne aby nie budzi¢ skojarzen panstwowo przynaleznos$ciowych).
Ulegly likwidacji niemieckojezyczne tabliczki z nazwami przystankow, w ich miejsce
nowych, z racji sporéw narodowosciowych, nie umieszczono.

Gdy Cieszyn przestal by¢ ,,naczyniem polaczonym’, pojawily sie czynniki
zagrazajace dalszemu funkcjonowaniu linii tramwajowej. W$rod nich wymieni¢
nalezy przede wszystkim: 1. wysoka inflacje (linia tramwajowa stala si¢ nieren-
towna); 2. przedluzajace sie¢ w zwigzku z przemytem kontrole na moscie Gléwnym
(Srodkiem ktdrego przebiegalta granica polsko-czechoslowacka'), sprawiajace, ze
czas przejazdu tramwaju ulegal znacznemu wydluzeniu; 3. ,problem waluty, w ja-
kiej nalezato uiszcza¢ nalezno$¢ za bilety (tramwaj stawal si¢ miedzynarodowym
$rodkiem transportu)” (Dembiniok 2021: 5).

Zgodnie z decyzja Komisji Administracyjnej Miasta Cieszyna zawieszenie
kursowania tramwajow mialo nastgpi¢ 30 kwietnia 1921 roku. Stalo si¢ to jednak
niemalze miesigc wczesniej — 2 kwietnia. Pozniej odbyl si¢ tylko jeden przejazd -
pozegnalny i po tramwaju ,,zaginat (...) §lad”'. Pozostalo jednak sporo pigknych
pocztéwek, unikatowych zdje¢, zaréwno z poczatkowego okresu funkcjonowania
linii tramwajowej, jak i z lat pézniejszych'’. Przynaleza one do zasobéw Muzeum
Slaska Cieszyniskiego w Cieszynie, znajduja si¢ takze w zbiorach prywatnych kolek-
cjoneréw. Duza liczba archiwalnych fotografii i pocztéwek zaprezentowana zostata
w wydawnictwach albumowych, z wiodacym: Tramvaji po Tésiné. Tramwajem po
Cieszynie. Wizerunek tramwaju, znany ze starych fotografii i pocztowek, stal si¢
takze inspiracja dla powstania jego, z duza pieczotowito$cig zbudowanych, modeli'®.
Wiréd niewielu pozostalosci materialnych z trasy, ktdrg tramwaj sie poruszal, za-
chowaly sie ozdobne rozetki do zawieszania trakcji na kilku budynkach Cieszyna
oraz rozeta na budynku dworca kolejowego w Czeskim Cieszynie®.

4 Rysunek Wojciecha Debskiego przedstawiajacy wyglad wagonéw od roku 1920 do konca
eksploatacji w Cieszynie: M. Dembiniok, Tramwaje w Cieszynie 1911-1921, Tabor, http://tramwaje.
muzeumcieszyn.pl/index.php?l=pl&a=taborpl [odczyt: 6.08.2024].

15 Tramwaj zatrzymywal sie przy budkach polskiej i czechostowackiej strazy granicznej. Kontro-
lowano nie tylko pasazeréw, lecz takze sprawdzano wnetrze wozu oraz podwozie.

16 Jeden z wagonéw tramwajowych sprzedano do Bielska, pozostate trzy do Lodzi. Zaden z cie-
szyniskich wagonow tramwajowych nie przetrwal jednak do naszych czasow. Szerzej na temat loséw
cieszynskich wagonow tramwajowych po 2 kwietnia 1920 roku: M. Dembiniok, Tramwaje w Cieszynie
1911-1921, Historia, Tabor, op. cit.

7 Duzo cennych zdje¢ przedstawiajacych jadacy tramwaj wykonanych zostato przez Henryka
Jandurka - od 1900 roku tytulujacego sie ,,cesarsko-dworskim nadwornym fotografem” Jego atelier
fotograficzne miescilo si¢ przy ul. Arc. Stefanii.

18 Z modelami mozna zapozna¢ si¢ na stronie: M. Dembiniok, Tramwaje w Cieszynie 1911-1921,
Modele, http://tramwaje.muzeumcieszyn.pl/index.php?l=pl&a=modelpl [odczyt: 6.08.2024].

19 Szerzej na ten temat: M. Dembiniok, Tramwaje w Cieszynie 1911-1921, Relikty, http://tramwaje.
muzeumcieszyn.pl/index.php?l=pl&a=reliktypl [odczyt: 6.08.2024].
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Upamigtnianie cieszynskiego (ramwaju

Plany reaktywowania linii tramwajowej pojawily si¢ w okresie miedzywojennym
w Czeskim Cieszynie i rzeczywiscie zostaly urzeczywistnione, tyle ze znacznie pozniej
i metaforycznie — 15 maja 2004 roku w Tésinském divadle (Teatrze Cieszynskim)
odbyla si¢ premiera spektaklu Tésinské niebo / Cieszynskie nebe, dwujezycznego
dramaturgiczno-inscenizacyjnego wspolnego projektu Sceny Polskiej i Sceny Czeskiej*.

Inscenizacja zamyslona zostala przez realizatoréw przedsiewziecia: Jaromira
Nohavice (muzyka, teksty piesni), Renate Putzlacher (polskie przeklady piesni,
scenariusz), Radovana Lipusa (scenariusz, rezyseria), Tomasa Kocko (aranzacje,
kierownictwo muzyczne) jako ,,sentymentalny rajd tramwajowy — sentymentalni
tramvajova rallye” (jak czytamy w podtytule projektu) przez wieki po wielokulturo-
wym regionie i wielokulturowym mie$cie. Pojawiajaca si¢ w przedstawieniu makieta/
makiety tramwaju? stala si¢ sceniczng wizualizacjg jednosci Cieszyna, symbolem
ponownego zjednoczenia miast po obu stronach Olzy, przelamania dzielgcej je
od lata 1920 roku granicy. Autorzy projektu, ktérym honorowano przyjecie Polski
i Czech w struktury Unii Europejskiej, jako nadrzedng zasade przyjeli bowiem
eksponowanie tego, co spolecznos¢ obu Cieszynow taczyto/taczy i w efekcie tworzy
plaszczyzne wartosci wspolnych. Koncepcje te docenito jury IV Festiwalu Teatrow
Moraw i Slgska (Festival divadel Morawy a Slezska), odbywajacego sie w listopadzie
2004 roku w Teatrze Cieszynskim w Czeskim Cieszynie. Migdzynarodowe grono ju-
roréw, w skladzie ktorego byl prof. dr hab. Emil Orzechowski, uznato Tésinské niebo
za najlepszy spektakl Festiwalu. W uzasadnieniu werdyktu czytamy o ,wyjatkowosci
dramaturgiczno-inscenizacyjnego projektu, ktory powstal w srodowisku wielokul-
turowym” i ,uwzglednia specyfike stosunkow polsko-czeskich i czesko-polskich™?.

Znany z fotografii, pocztéwek i pisemnych przekazéw wizerunek cieszynskie-
go tramwaju umieszczony zostal w programie do przedstawienia®, na plakatach,
ulotkach i materialach promocyjnych anonsujacych premiere, takze — na okfadce
plyty CD z piosenkami Nohavicy ze spektaklu, w tym ze stynnym utworem Tésinskd
(Cieszyniska)** (dwuwiersz: ,Jramwaj na moscie codzienny raban/ stonice by samo

2 Projekt teatralny poddano analizie w artykule Pindér 2015.

21 Zdjecia modeli cieszynskiego tramwaju oraz fragmentdw scenografii, nawigzujacych do tram-
waju, a uzytych w spektaklu, dostgpne s na stronie: M. Dembiniok, Tramwaje w Cieszynie 1911-1921,
Literacko, http://tramwaje.muzeumcieszyn.pl/index.php?l=pl&a=literap [odczyt: 6.08.2024].

22 Zob. Protokot obrad jury z 13 listopada 2004 roku, zdeponowany w archiwum Tésinského divadla.

# Zob. Program do przedstawienia Tésinské niebo Cieszytiskie nebe (2004).

# Cieszynski tramwaj zaznaczyt i zaznacza swa obecnosc, ,jako element nostalgiczny (a zarazem
historyczny), w literaturze regionu, zwlaszcza w poezji regionalnej”. Zob. M. Dembiniok, Tramwaje
w Cieszynie 1911-1921, Literacko, http://tramwaje.muzeumcieszyn.pl/index.php?l=pl&a=literapl
[odczyt: 27.02.2024].
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podnosito szlaban”)?. Duzg makiete tramwaju ustawili tworcy przedstawienia na
moscie Przyjazni 15 listopada 2004 roku przy okazji ,,chrztu” plyty CD w nurtach
Olzy. Nader wymowne bylo, ze aktu ,,chrztu” dokonywali pospotu celnicy polscy
i czescy w otoczeniu artystow Teatru Cieszynskiego i mieszkanicow obu Cieszynow,
ktorych tramwaj znéw zjednoczyl.

Jednos¢ miast starano sie uwydatniaé nie tylko poprzez skonstruowanie i wpro-
wadzenie na scene, na most graniczny makiety tramwaju. Akcentowano jg wyraz-
nie juz od poczatkowych faz powstawania projektu teatralnego. Pierwsza proba
czytania scenariusza, z udzialem zaproszonych gosci z obu Cieszynoéw (i nie tylko),
odbyta si¢ 16 marca 2004 roku w stylowych wnetrzach Café Muzeum w Cieszynie.
Poprzedzito jg uroczyste przejscie z budynku teatru w Czeskim Cieszynie ulicami
obu miast z plakatem przedstawiajacym ,uskrzydlony” tramwaj. W ten symbo-
liczny sposdéb pokonano znaczny odcinek dawnej trasy tramwajowej, jej gtowne
arterie. Samo przedstawienie przekroczylo rzeke Olze pieciokrotnie. Grano je
(pierwsze 4 grudnia 2004 roku*) w cieszynskim Teatrze im. Adama Mickiewicza
zawsze z frekwencyjnym sukcesem, a w Cieszynskim Osrodku Kultury - Domu
Narodowym $wietowano drugie urodziny Tésinského nieba. Spektakl utrzymywal
si¢ na teatralnym afiszu do 18 czerwca 2011 roku, zagrany zostal ogétem 136 razy,
przekroczyt granice Slaska Cieszyniskiego?, stajac si¢ tym samym artystycznym
no$nikiem wiedzy o tramwaju cieszynskim. Dluga eksploatacja przedstawienia,
artystyczny i frekwencyjny sukces ,,sentymentalnego rajdu tramwajowego” pozwolit
Radovanowi Lipusowi stwierdzi¢ (z perspektywy niemalze dwu dekad), ze ,, Tésinské
niebo (...) sprowokowalo mieszkanicow do przypomnienia sobie o cieszynskim
tramwaju” (Bryl-Sikorska 2022), a zarazem podkresli¢, iz spektakl byt ,,uniwersal-
ng rzeczg o nadziei”, dodajmy - przede wszystkim nadziei na wspélnote, ale takze
nadziei na powr6t cieszynskiego tramwaju. Dowodza tego stowa Renaty Putzlacher,
wienczace tekst okolicznosciowy zamieszczony w programie do przedstawienia:

~Wierzymy, ze zndw doczekamy sie tramwaju, ktory bedzie jezdzit od dworca «pod
storice» (cho¢ nie ma juz gospody «Pod Ztotym Stonicem», gdzie cieszynski tram-
waj konczyt swoj bieg). Bo jak §piewa Jarek Nohavica: Raz na sto lat cud si¢ zdarza,
zazrak se kond...” (Putzlacher 2004).

Nie ziscilo si¢ wprawdzie marzenie tworcéw dramaturgiczno-inscenizacyjnego
projektu o realnym przywrdceniu linii tramwajowej, faczacej prawo- ilewobrzezng
cze$¢ Cieszyna, przebiegajacej przez most Przyjazni, ale to wlasnie sporych roz-
miaréw makieta historycznego tramwaju umiejscowiona zostata na srodku mostu

» Zob. Tésinské niebo Cieszyriskie nebe. Pisné z divadelniho predstaveni zpivaji herci Tésinského
divadla (2004), ptyta CD, Brno: Indies Records.

% Pozostale spektakle zaprezentowano we wrze$niu 2005 roku i w maju 2010 roku.

¥ Grano go w Polsce (m.in. w Lodzi, w Warszawie w ramach cyklu ,,A to Polska wtasnie”), w Re-
publice Czeskiej (m.in. w Pradze, Brnie, Opawie), na Stowacji.
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w pamietng noc z 20 na 21 grudnia 2007 roku. W jej wnetrzu 6wczesni wlodarze
obu granicznych miast: Bogdan Ficek i Vit Slovacek podpisali Porozumienie o wza-
jemnej wspotpracy Strazy Miejskiej Cieszyna i Policji Miejskiej Czeskiego Cieszyna.
Nastepnie wspdlnie, ,w towarzystwie” tramwaju, otoczeni przez ttum mieszkancow
obu Cieszynoéw, przecieli pita drewniany szlaban. Tym samym cieszynski tramwaj
(uscislajac: jego makieta) stal sie $wiadkiem najdonio$lejszego po 1920 roku wyda-
rzenia - stworzenia wspdlnej transgranicznej przestrzeni spotkania spotecznosci
zamieszkujacych prawy i lewy brzeg Olzy.

Po wejsciu w zycie ukladu z Schengen cieszynski tramwaj urdst zatem do rangi
symbolu faczacego obie czesci miasta. Rok pdzniej Marian Dembiniok (wieloletni
dyrektor Muzeum Slaska Cieszyniskiego) stwierdzit, ze ,,jego wspomnienie przypo-
mina o wspoélnej historii i wyznacza standardy na przyszto$¢” (Dembiniok Marian
2008a: 3). Co zatem przyniosta owa, widziana z perspektywy 2008 roku, przysztos§¢
w kwestii upamigtniania tramwaju? Na przestrzeni dwu dekad zaowocowata wie-
loma cennymi i réznorodnymi inicjatywami, ktére w porzadku chronologicznym
w dalszej cze$ci niniejszego artykutu zostang przywotane, zasygnalizowane.

Niemalze tozsame czasowo z powstaniem spektaklu Tésinské niebo Cieszyniskie
nebe bylo zalozenie strony internetowej: ,Tramwaje w Cieszynie 1911-1921” http://
tramwaje.muzeumcieszyn.pl. Serwis, ktérego autorem jest Maciej Dembiniok, po-
wstal w 2004 roku we wsp6tpracy z Muzeum Slgska Cieszynskiego w Cieszynie.

»Opisuje — jak czytamy - historie cieszynskiej linii tramwajowej, wykorzystywany
sprzet oraz to, co ostalo sie do dzisiejszych czaséw. W galerii zamieszczono uni-
katowe zdjecia oraz cieszynskie pocztowki”. Serwis jest caly czas aktualizowany,
wzbogacany o nowe tresci i materialy wizualne. Stanowi cenne kompendium wiedzy
o tramwaju i linii tramwajowej.

Pierwsza inicjatywa w obszarze upamietniania tramwaju, podjeta po 2007 roku,
bylo uroczyste, towarzyszace 100-leciu Energetyki Cieszynskiej, odstonigcie na bu-
dynku dawnej zajezdni tablicy (wedlug projektu Marcina Zeraniskiego) przypomi-
najacej o pierwotnym przeznaczeniu obiektu i funkcjonowaniu linii tramwajowej,
ktora ,,faczyta historyczne centrum miasta z dworcem kolejowym po drugiej stronie
rzeki Olzy”, a ,podziat Cieszyna i powstanie granicy panstwowej zakonczylo jej
funkcjonowanie”. Odstonigciu tablicy, majacemu miejsce 15 pazdziernika 2010 roku,
towarzyszylo sympozjum pos$wigcone historii cieszynskich tramwajow.

W setng rocznice uruchomienia linii tramwajowej — 12 lutego 2011 roku - odbyt
sie, pod przewodnictwem Macieja Dembinioka, pierwszy transgraniczny polsko-
-czeski spacer $ladami cieszynskiego tramwaju. Spacer ten jest corocznie kontynu-
owany i ma stale wzrastajace grono uczestnikéw z obu stron Olzy. Inicjatorzy spa-
ceru — Maciej Dembiniok i Marcin Zeranski - s3 zarazem autorami przewodnika
Cieszyn i Czeski Cieszyn - sladem tramwaju (2010, 2011), w ktérym z nieistniejacej
linii tramwajowej uczyniono gtéwny szlak, po ktérym czytelnik i turysta porusza

sie po obu Cieszynach.
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26 maja 2013 roku odstonigto na Rynku w Cieszynie kroétki fragment odrestauro-
wanych oryginalnych szyn wraz z tablicg informujaca o istnieniu w tym konkretnym
miejscu przystanku tramwajowego. Wzdluz szyn zainstalowano punkty swietlne,
zapalane po zmroku (fragment autentycznej szyny tramwajowej eksponowany jest
réwniez w Muzeum Slaska Cieszynskiego).

Jednym ze sposobdw upamigtniania cieszyniskiego tramwaju jest czasopismo —

,Tramwaj Cieszynski”, miesiecznik dla Slaska Cieszyniskiego, wydawany od stycznia
2017 roku. Wydawca, ktérym jest Fundacja Lokalsi, oraz redaktorzy periodyku
anonsujg pismo jako ,,spoteczno-kulturalny miesiecznik z lekkg nutg ideologiczng™.
Ma ono wersje papierows, rozprowadzang bezplatnie (wybrane miejsca dystrybucji
znajdujg si¢ na terenie calego powiatu cieszynskiego), oraz internetowg. Kazdora-
zowo na oktadce numeru umieszczane sg reprodukcje pocztéwek z okresu funkejo-
nowania cieszynskiej linii tramwajowej. ,Iramwajowe” jest takze przyjete nazew-
nictwo®. Wirod dziatéw konstytuujacych miesiecznik wyrdzniaja si¢ nazewniczo

»przystanki” tematyczne: Wyzsza Brama, Gérny Rynek, Mijanka na Rynku, Stary
Targ, Most Przyjazni, Przystanek na zadanie. Pod tym stownictwem, odwolujagcym
sie do historycznej trasy tramwajowej, znajduja si¢ teksty podejmujace tematy, na
ktére redakcja chee zwrocié¢ szczegdlng uwage: ,,sprawy wazne, ogolnoludzkie,
spoleczne, gospodarcze, istotne dla codziennego dziatania jak przyszlosci kraju”™.

Przez Fundacje Lokalsi ,,napedzany” jest takze od 2018 roku ,,Tramwaj Cafe”
przy ul. Menniczej - nader oryginalna ,,przyredakcyjna” kawiarnia, w ktérej mozna
naby¢ aktualne i archiwalne numery ,,Tramwaju Cieszynskiego”. ,,Tramwaj Cafe” to
dwa wagony, gdzie pierwszy stylizowany jest na historyczny tramwaj cieszynski® —

»mozna [tam - M.P.] poczu¢ klimat sprzed ponad 100 lat, usig$¢ na drewnianych
tawkach, wyjrze¢ przez okna na miasto Cieszyn z poczatku ubieglego stulecia™.
Drugi wagon, restauracyjno-cesarski, oprocz zwyczajowego kawiarnianego prze-
znaczenia pelni takze funkcje miejsca wystaw, kameralnych imprez kulturalnych,

8 Zob. https://www.facebook.com.tramwajcieszynski [odczyt: 6.08.2024].
¥ Zespol redakeyjny to w przyjetej nomenklaturze ,,zaloga tramwaju’, redaktor naczelna jest
»motorniczym’, cztonkowie zespotu sa ,,konduktorami’, wspdtpracownicy - , pasazerami’.

% Zob. Tramwaj Cieszyniski. Miesiecznik dla Slaska Cieszyniskiego, https://www.tramwajcieszyn-
ski.pl [odczyt: 6.08.2024].

' O tym, ze kawiarnia w klimacie starego tramwaju odpowiada nie tylko mieszkanicom, lecz tak-
ze turystom odwiedzajacym Cieszyn i Czeski Cieszyn, zaswiadczaja wyniki badania oczekiwan i pre-
ferencji turystow, przeprowadzone na potrzeby projektu ,, Analiza mozliwosci przywrdcenia tramwaju
jako atrakeji turystycznej Cieszyna i Czeskiego Cieszyna”. Za ta forma ,ustug uzupelniajacych atrakcje
zwigzane z tramwajem” opowiedzialo si¢ 76% procent respondentéw z Czech i 73,64 % z Polski. Jest to
oferta najwyzej oceniona sposrod wszystkich zaproponowanych. Zob. ,,Analiza mozliwoséci przywro-
cenia tramwaju jako atrakeji turystycznej Cieszyna i Czeskiego Cieszyna”. Raport koncowy - prezen-
tacja, https://www.archiwum.cieszyn.pl/ /files/Cieszyn_prezentacja_PL.pdf, s. 18 [odczyt: 1.03.2024].

2 ,Tramwaj Cafe”, https://tramwajcafe.pl [odczyt: 6.08.2024].
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organizowanych podczas Migdzynarodowego Festiwalu Teatralnego ,,Bez Granic”,
spotkan literackich®. A przystanki to niebanalne smaki ciast, deseréw i przekasek.

31 sierpnia 2019 roku na elewacji budynku kawiarni pojawit si¢ tramwaj cieszyn-
ski w formie video mappingu. Przestrzenna projekcja multimedialna, umozliwiajaca
wirtualng podroéz do dekady, w ktdrej jezdzil tramwaj cieszynski, stanowita czes¢
wigkszego projektu pn. ,Tramwaj Cieszynski wrocil! Tésinska tramvaj se vratila!”.
Partnerem wiodgcym projektu byto Stowarzyszenie Clovék na hranici / Czlowiek
na granicy*. W niestandardowe przywracanie tramwaju zaangazowala si¢ takze
Fundacja Lokalsi. Projekt zostal dofinansowany przez Uni¢ Europejska ze $rod-
kéw Funduszu Mikroprojektéw Euroregionu Slask Cieszyniski w ramach Programu
Interreg V-A Republika Czeska — Rzeczpospolita Polska 2014-2020. W ramach
projektu zorganizowano takze dwujezyczna wystawe (planszowa), umieszczong
w miejscach, w ktérych kiedy$ zlokalizowane byly przystanki tramwajowe. Plan-
sze, wraz z zapisem z projekcji, opublikowane zostaly na stronie internetowej Stowa-
rzyszenia: https://www.cloveknahranici.eu, gdzie stworzona zostala stata wirtualna
galeria po$wigcona cieszynskiemu tramwajowi®.

W dobie pandemii, gdy wszelkie transgraniczne aktywnosci byly znacznie
utrudnione, pojawila si¢, w grudniu 2020 roku, nowa inicjatywa w obszarze upa-
mietniania cieszynskiego tramwaju — stal si¢ on motywem rodzinnej gry planszo-
wej Tramvaj 1910°. Jej autorem jest Czech Milan Blaha, a wyprodukowata ja mata
czeska manufaktura NeNo Games.

W maju 2022 roku ukonczono imponujacy swa wielkoscig i bogactwem szcze-
gotow mural na $cianie szczytowej bloku na cieszynskim osiedlu Podgorze II przy
ul. Brozka 19. Wielka grafika przedstawia przejazd cieszynskiego tramwaju dwczesna

3 Sposrod nich przywolania wymaga spotkanie z pisarka Agata Romaniuk, autorka serii ksigzek
dla dzieci ,,Kocia Szajka’, gdzie akcja kolejnych tomdéw rozgrywa si¢ w Cieszynie. W czwartej czesci
serii, zatytulowanej Kocia Szajka i duchy w teatrze, ,,Jramwaj Cafe” stal si¢ miejscem akcji waznym
w rozwigzaniu zagadki zwigzanej z Teatrem im. Adama Mickiewicza. ,Tramwaj Cafe” znalazl si¢ takze
na otwartym w grudniu 2023 roku ,,Szlaku Kociej Szajki”. Ksiazke Romaniuk i towarzyszace jej przed-
siewziecia nalezy zatem postrzega¢ w kategorii promowania dziedzictwa cieszynskiego tramwaju, i to
wsrod najmtodszych.

* Stowarzyszenie powstalo w 1998 roku w Czeskim Cieszynie. Obszarami jego dzialania sa: kul-
tura i sztuka, podejmowana w tych obszarach transgraniczna czesko-polska wspoélpraca oraz dziatania
edukacyjne i spoleczne. Dyrektorem wykonawczym stowarzyszenia jest Petra Slovacek Rypienova.
Projekt ,,Tramwaj Cieszynski wrocil!” koordynowat Stefan Manka.

% Zob. ,Clovék na hranici’, https://www.cloveknahranici.eu/tramwaj-cieszynski-tesinska-tramwaj/
[odczyt: 6.08.2024]. Planszowa wystawa ,,przystankowa” wyruszyla we wrzesniu 2019 roku w swoj
»rajd tramwajowy” po Cieszynie i Czeskim Cieszynie oraz po innych miejscowos$ciach Slaska Cieszyn-
skiego. Od grudnia 2023 roku mozna si¢ z nig zapoznawac¢ w przestrzeniach, usytuowanej w Czeskim
Cieszynie przy granicznym moscie Przyjazni, czytelni i kawiarni Avion. Materiat z video mappingu

udostepniany jest instytucjom miejskim i organizacjom pozarzadowym.

% W grudniu 2021 roku pojawita si¢ jubileuszowa, poszerzona edycja planszéwki (nowoscig sa
zasady gry w jezyku polskim).
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ul. Arc. Stefanii. Oficjalny wernisaz muralu odbyl sie 3 czerwca 2022 roku. Co
niezwykle cenne - o tym, Ze to wlasnie cieszynski tramwaj pojawil si¢ na elewacji
budynku mieszkalnego, zadecydowali mieszkancy w plebiscycie, w ktérym obok
wizerunku tramwaju byly do wyboru jeszcze dwa ,,cieszynskie” tematy.

Projekt ,Szlakiem Cieszynskiego Tramwaju - rozwoj transgranicznej turysiyki”

Transgraniczny dialog samorzadéw Cieszyna i Czeskiego Cieszyna o mozliwosci
przywrocenia polaczenia tramwajowego, jako unikatowej atrakcji turystycznej 1a-
czacej Srddmiescia obu granicznych miast, zainicjowany zostal w latach 2017-2018.
Wtedy to oba Cieszyny wspdlnie realizowaly projekt ,, Analiza mozliwo$ci przywro-
cenia tramwaju jako atrakcji turystycznej Cieszyna i Czeskiego Cieszyna” (Projekt
2017-2018), wspdtfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego — Programu Interreg V-A Ceska Republika - Polska w ramach Funduszu
Mikroprojektéw Euroregionu Slgsk Cieszynski — Tésinské Slezsko i budzetu Paristwa
RP. Wyniki prac analitycznych, w tym uzyskanie waznej informacji, ze 82-88% re-
spondentéw uwaza, ze cieszynski tramwaj zastuguje na upamigtnienie”, staly sie
punktem wyjscia do szerszej transgranicznej dyskusji. ,W rezultacie - jak czytamy
na stronie internetowej projektu — przyjeto rekomendowane w analizie rozwigzanie
nr 1 tj. upamigtnienie tramwaju — utworzenie interaktywnego transgranicznego
produktu turystycznego o atrakcyjnej narracji, z wykorzystaniem rozwiazan trady-
cyjnych i nowoczesnych technologii” (Projekt 2017-2018: 49)*. Warianty nr 2inr 3,
polegajace na budowie linii tramwajowej (konwencjonalnej lub alternatywnej, bez
sieci trakcyjnej), wprawdzie wykonalne, okazalyby sie jednak zbyt kosztowne i po-
wodujace rdznego rodzaju ryzyka.

Dokument z kwietnia 2018 roku, opatrzony tym samym, co projekt tytutem
(Projekt 2017-2018), stal si¢ podstawa realizacji (1 lipca 2020 roku - 31 grudnia
2023 roku) wspdlnego cieszynsko-czeskocieszynskiego projektu pn. ,,Szlakiem
Cieszynskiego Tramwaju - rozwdj transgranicznej turystyki”. Jako cel projektu
wskazano ,,stworzenie transgranicznego produktu turystycznego inspirowanego
historig dawnego cieszynskiego tramwaju; osiagniecie wzrostu liczby odwiedzin

7 Grupe badang tworzyli turysci z Polski (mieszkancy wojewoddztwa $laskiego, z wykluczeniem

mieszkancow Cieszyna, oraz wojewodztwa matopolskiego) i Czech (mieszkancy kraju morawsko-
-$laskiego z wykluczeniem mieszkancéw Czeskiego Cieszyna). Badanie wykazalo ze 75-79% respon-

dentéw nigdy nie styszalo o tramwajach w Cieszynie / Czeskim Cieszynie.

% O zespoleniu tradycji i nowoczesnosci zadecydowato zapewne przeprowadzone na potrzeby
projektu badanie oczekiwan i preferencji turystow z Polski i Czech. ,Wykazalo ono ciekawg rozbiez-
no$¢ — po stronie polskiej wieksza popularnoscia ciesza sie rozwiazania podkreslajace autentyzm,
bedace mozliwie wierng kopig czy nawigzaniem do dawnej rzeczywistoéci, podczas gdy respondenci
czescy sg nieco bardziej otwarci na niekonwencjonalne rozwigzania przestrzenne”, Raport 2018: 50.
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turystycznych w Cieszynie i Czeskim Cieszynie i wzrostu zatrudnienia wynikajacym
z poprawy warunkéw rozwoju”. Uznano, ze ,wdrozenie projektu przyczyni si¢ do
zwigkszenia atrakcyjnosci transgranicznej oferty turystycznej miast Cieszyn i Ce-
sky Teésin, dzieki upamigtnieniu wspolnej, unikalnej na calym pograniczu atrakeji
z poczatku XX w. - cieszynskiego tramwaju” (Raport 2018: 60)*°.

Wirdd dziatan, jakie w ramach projektu podjeto i zrealizowano, wymieni¢ nalezy:

a)

b)

c)

d)

e)
f)

g

h)

odtworzenie historycznej linii tramwajowej od ul. Wyzsza Brama w Cie-
szynie po dworzec kolejowy w Czeskim Cieszynie (umieszczenie w miej-
scach tych dwdch docelowych przystankow tablic pamigtkowych z infor-
macjg o linii);

oznaczenie fragmentow cieszynskiej trasy tramwaju pojedyncza szyng zato-
piona w nawierzchni chodnika (ul. Gleboka, ul. Nadrazni) (il. 1); oznakowa-
nie czeskocieszynskiej trasy charakterystycznymi kostkami umieszczonymi
w nawierzchni chodnikow;

wyznaczenie 11 przystankéow (o$miu w Cieszynie, trzech w Czeskim Cie-
szynie) blisko ich pierwotnego usytuowania;

wykonanie przystankdéw multimedialnych (oznaczenie stupkami oraz ply-
tami mosi¢znymi, zawierajagcymi fragment planu miasta), wyposazonych
w kody QR umozliwiajace dostep do tresci zwigzanych z historia tramwaju
i znajdujacymi sie w poblizu atrakcjami turystycznymi, przede wszystkim
okolicznymi zabytkami (il. 2-3);

pamigtkows tablice na Rynku w rejonie dawnej mijanki wagonow;
ustawienie przed Muzeum Drukarstwa taweczki, takiej jak w dawnym cie-
szynskim tramwaju®, oraz przed mostem Przyjazni tablicy fotograficznej
w ksztalcie tramwaju;

wieczorne (w okreslone dni tygodnia) projekcje video mappingu na bu-
dynku ratusza w Cieszynie i na budynku czeskiej siedziby Euroregionu
Slask Cieszynski, obrazujace historie tramwaju;

utworzenie Transgranicznego Centrum Informacji Turystycznej (TCIT)*
przy granicznym mosécie Przyjazni (ul. Zamkowa) z salg multimedialna
stuzaca do prezentacji materialéw poswigconych historii cieszynskiego
tramwaju*’ oraz z punktem widokowym (na zielonym dachu obiektu) na
Olze oraz oba nadbrzeza rzeki;

¥ Szlakiem Cieszynskiego Tramwaju — rozwdj transgranicznej turystyki, https://www.cieszyn.pl/
urzad-miejski/pages/projekty-ze-zrodel-zewnetrznych//projekty-unijne/open-air-museum-cieszyn-
-cesky-tesin/1019,szlakiem-cieszynskiego-tramwaju [odczyt: 6.08.2024].
0 Atrakcja ta stanowi przyklad ,wykorzystania rozwigzan tradycyjnych i nowoczesnych techno-
logii” - faweczka jest multimedialna, kiedy si¢ na niej usigdzie, mozna uslysze¢ tramwajowy dzwonek.
# Centrum zostalo postawione w miejscu dawnego budynku Strazy Graniczne;j.
# Tam tez znajduje sie urzadzenie do tworzenia replik historycznych biletéw tramwajowych.
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i) utworzenie strony internetowej ,,Szlak Cieszynskiego Tramwaju”*;

j) przygotowanie materiatéw promujacych szlak i ulatwiajacych poruszanie
sie po nim (mapy, ulotki, folder, przewodnik — do nabycia w TCIT)*.

Trasa oznakowana jest w jezykach: polskim, czeskim i angielskim.

Il. 1. Szyna tramwajowa (Cieszyn, ul. Gteboka). Fot. Mirostawa Pindér

4 Zob. Trasa tésinské tramvaje. Szlak Cieszynskiego Tramwaju, https://szlakcieszynskiegotram-
waju.treespot.pl/cs [odczyt: 6.08.2024].

“ Zob. Po stopach tésinské tramwaje — rozvoj preshrani¢ni turistiky / Szlakiem Cieszynskiego
Tramwaju — rozwo6j transgranicznej turystyki, https://www.cieszyn.pl/urzad-miejski/pages/projekty-
-ze-zrodel-zewnetrznych//projekty-unijne/open-air-museum-cieszyn-cesky-tesin/1019,szlakiem-
-cieszynskiego-tramwaju [odczyt: 6.08.2024].
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II. 2. Przystanek multimedialny (a). Fot. Mirostawa Pindéor

W poblizu Transgranicznego Centrum Informacji Turystycznej umieszczona
zostala najwieksza atrakcja turystyczna na zrekonstruowanym historycznym szlaku
tramwajowym - wierna replika cieszynskiego Ringhoftera® (il. 4-7). Wykonana

# Ustawiono ja w Cieszynie przy ul. Zamkowej 1 z dwdch powoddw: po pierwsze tamtedy bieg-
nie historyczna trasa linii tramwajowej, po drugie — ma tam miejsce naturalna koncentracja ruchu
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II. 3. Przystanek multimedialny (b). Fot. Mirostawa Pindér

pieszego i turystycznego pomiedzy blizniaczymi miastami. We wstepnej fazie powstawania projektu
brano pod uwage takze inne miejsca ekspozycji, w tym w Czeskim Cieszynie. A nawet dwie repliki
tramwaju - po jednej w kazdym z miast.



Il. 4-5. Replika cieszynskiego tramwaju.
Fot. Mirostawa Pindor
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-2024 16:40

31.01.2024 16:39

Il. 6-7. Replika cieszynskiego tramwaju. Fot. Mirostawa Pindor

zostala przez firme¢ POLMAT Artur Matkowski z Wroclawia na podstawie oryginal-
nej dokumentacji (planéw i rysunkéw) cieszynskiej linii tramwajowej, pozyskanej
z Osterreichisches Staatsarchiv (Austriackiego Archiwum Pafstwowego) w Wied-
niu, zachowanych fotografii i pocztéwek z wizerunkiem tramwaju, takze informacji
udzielonych przez Narodni archiv z Pragi oraz budowniczych replik tramwajo-
wych z Krnova i Olomunca. Kolory repliki ustalono na podstawie oryginalnych
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lub zrekonstruowanych wagonéw Ringhoffera, bedacych w posiadaniu Muzeum
méstské hramadné dopravy w Pradze (Karpinska 2023: 222). ,Wszystkie elementy
widoczne zostaly wykonane przy zastosowaniu materialéw oryginatu lub materiatéw
nieodbiegajacych wygladem i innymi parametrami od oryginatu (...). Zdobienia
$cian wagonu zostaly wykonane technika recznego malowania. Elementy drew-
niane wykonane sg z drewna mahoniowego i jesionowego” (ibidem: 224). Replika
cieszynskiego tramwaju jest zatem najwierniejszg kopig oryginalnego Ringhoffera
z 1910 roku®. Jest to tzw. zimna replika (nie jest wyposazona w elementy jezdne).

Do Cieszyna replika tramwaju przybyta 28 wrzes$nia 2023 roku. Do zwiedzania
udostepniona zostata 18 grudnia (data nieprzypadkowa, nawiazujaca do wydarzenia
sprzed 112 lat) wraz z oficjalnym otwarciem trasy tramwajowej. Trase¢ te zainauguro-
wano bardzo uroczyscie (ze zwyczajowym przecigciem wsteg) wspolnym spacerem
mieszkancéw dwumiasta i samorzagdowcdw znacznym fragmentem historycznej trasy
tramwajowej — od dworca gléwnego w Czeskim Cieszynie do Rynku w Cieszynie,
gdzie na budynku ratusza odbyta si¢ pierwsza projekcja video mappingu. Jednakze
to prezentacja licznie zgromadzonym repliki tramwaju byta kulminacyjnym punk-
tem calego wydarzenia, swoistego miejskiego performansu®’.

Tramwaj mozna zwiedza¢, zasig$¢ na fawce i obejrzec¢ 11-minutows (tyle i trwat
przejazd historycznego tramwaju) multimedialna prezentacje, przedstawiajacg tresci
zwigzane z tramwajem, z trasa, ktorg si¢ poruszal, i interesujacymi miejscami wokot
kazdego z przystankow. ,W istocie jednak bedzie si¢ poruszal w naszej wyobrazni,
a wlasciwie poruszat wyobraznie, spajajac w calo$¢ rewitalizowany i funkcjonalnie
zupelnie nowy obszar Cieszyna i Czeskiego Cieszyna” - stwierdza Stanistaw Kawecki
(koordynator projektu, sekretarz miasta Cieszyna) (2020: 6).

W rezultacie podrdz szlakiem cieszynskiego tramwaju staje si¢ spojng i nader
atrakcyjna forma opowiesci o przeszlosci Cieszyna, niestandardowq narracja histo-
ryczng, gdzie ,,na kazdym przystanku mozna odkrywac kolejny element uktadanki,
ktory sklada sie na dawny Cieszyn” (Morys-Twarowski 2023b: 2). Projekt zaklada nie
tylko podréz w czasie, lecz takze podroéz rzeczywista. ,,Podstawa myslenia o naszym
miescie jest ruch - stwierdza Maciej Dembiniok — a dostownie przemieszczanie si¢
przez mosty (...). To nie tramwaj jest przedmiotem naszego myslenia i dzialania,
ale perspektywa przestrzeni miasta widziana z tramwaju”. Co sprawia, ze ,tramwaj
nie jest symbolem jednoczenia si¢ miast, ale metaforg rdzenng jednego miasta, ja-
kim bylo przed 1920 rokiem” (Dembiniok 2020: 5).

W ramy projektu wpisana jest akcja promocyjna pn. ,,Kulinarny szlak cieszynskie-
go tramwaju”. W tworzeniu szlaku uczestniczyli, z inspiracji wtadz samorzadowych,

“ Pewne zmiany w odniesieniu do oryginatu (np. dodatkowe zabezpieczenie dachu) wynikaja
z obecnie obowigzujacych przepiséw. Na ten temat: Karpiniska 2023: 224.

¥ Szerzej na ten temat: Navrat tésinské tramwaje. Powrot cieszynskiego tramwaju, https://www.
tesin.cz/navrat-tesinske-tramvaje/d-15615/p1=11292 [odczyt: 6.08.2024].
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przedsiebiorcy gastronomicy prowadzacy swa dziatalno$¢ w Cieszynie i Czeskim
Cieszynie. W efekcie powstalo 18 (w tym 12 w Cieszynie) przystankéw kulinarnych,
czyli punktéw gastronomicznych, lokali, kawiarn serwujacych w ramach menu
specjaly (dania obiadowe, przekaski, desery, ciastka, napoje), nazewniczo inspiro-
wanych dziejami cieszynskiego tramwaju i calej trasy tramwajowej*.

Projekt ,,Szlakiem Cieszynskiego Tramwaju - rozwoj transgranicznej turysty-
ki”, dofinansowany przez Uni¢ Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Interreg V-A Republika Czeska — Pol-
ska ,,Przekraczamy Granice 2014-2020" zamyka wspdlnototworcze aktywnosci
transgraniczne podejmowane przez Cieszyn i Czeski Cieszyn po wejsciu w strefe
Schengen w obszarze inwestycji stuzacych reintegracji naznaczonego podzialem
miasta®. Dopelnia cieszyniskg narracje¢ historyczng. Koresponduje przede wszystkim
z realizowanym w latach 2017-2019 projektem ,,Open Air Museum. Cieszyn. Cesky
Tésin”, w ramach ktorego powstalo pierwsze transgraniczne muzeum na wolnym
powietrzu, usytuowane na obu zrewitalizowanych nabrzezach granicznej rzeki Olzy.
Takze i ta muzealna performatywna ekspozycja, oparta na zastanym dziedzictwie
kulturowo-przyrodniczym, stara si¢ w niestandardowy sposéb przyblizy¢ zwiedza-
jacym histori¢ dwumiasta, bedgc jednoczesnie atrakcyjng przestrzenia publiczna,
usytuowang w bliskim sasiedztwie Transgranicznego Centrum Informacji Tury-
stycznej (Pindor 2022).

Projekt ,,Szlakiem Cieszynskiego Tramwaju” jest zarazem najwiekszym projektem
inwestycyjnym w powojennej historii miasta, zespolony zostal bowiem z zakrojona
na szeroka skale rewitalizacja, modernizacjg przestrzeni srédmiescia Cieszyna®,
a takze gléwnej arterii Czeskiego Cieszyna. W tym sensie wydaje sie, jezeli chodzi
o kreowanie miejskiej przestrzeni, projektem totalnym.

* Podazajacy transgranicznym kulinarnym szlakiem tramwaju moga m.in. degustowac ,,Szyne
z Cieszyna’, ,Kanapke motorniczego’, ,Tramwajowy rozklad jazdy’, zjes¢ ,,Salatke na postoju’, delek-
towad sie ,WZ w tramwaju” i ,Torcikiem Franciszek” (ku czci przemyslowca Frantiska Ringhoffera),
zapoznac sie ze stodkim ,,Zestawem konduktorki Anny” (zdjecie konduktorki Anny Raszki w ubiorze
stuzbowym: Dembiniok Marian 2008b: 143), w czytelni i kawiarni Avion wypi¢ kawe ,,most na Ol-
zie”, a w ,Tramwaj Cafe’, wérdd rozlicznych kaw tramwajem inspirowanych, kawe ,,Franciszek Jozef”.
Zob: Kulinarny szlak cieszynskiego tramwaju, https://www.cieszyn.pl/urzad-miejski/pages/projekty-
-ze-zrodel-zewnetrznych/projekty-unijne/szlakiem-cieszynskiego-tramwaju/1856,kulinarny-szlak-
-cieszynskiego-tramwaju [odczyt: 6.08.2024]. Trase kulinarnego szlaku uwzgledniajg takze wszelkie
materialy promujace projekt ,,Szlakiem Cieszynskiego Tramwaju — rozwdj transgranicznej turystyki”
oraz lokalna prasa samorzadowa (,Wiadomosci Ratuszowe”).
# Na temat podejmowanych przez Cieszyn i Czeski Cieszyn transgranicznych projektow zob.
Karpinska b.d.
% 'W ramach projektu przeprowadzono gruntowny remont Rynku, ulic Gl¢bokiej i Zamkowej.
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Podsumowanie

Dzieje cieszynskiego tramwaju, de facto epizodyczne, bo dekade tylko trwajace,
i proces jego upamigtniania, przywracania, obejmujacy dwie dekady (z interesujaca
perspektywa na przyszlo$¢), uzaleznione byly od wydarzen polityczno-spolecznych
o randze miedzynarodowej: decyzji Rady Ambasadoréw z lipca 1920 roku o po-
dziale Cieszyna, wejscia Polski i Czech z dniem 1 maja 2004 roku w struktury Unii
Europejskiej, 21 grudnia 2007 roku — w strefe Schengen. O ile pierwszy z przywo-
tanych faktow politycznych bezposrednio przyczynit sie do likwidacji cieszynskiej
linii tramwajowej, o tyle dwa ostatnie przyniosty wymierne korzysci dla realizacji
wielu cennych i réznorodnych inicjatyw, transgranicznych projektéw, podejmo-
wanych w kwestii przywracania pamieci tramwaju, postrzeganego jako wspolne
dziedzictwo kulturowe Cieszyna i Czeskiego Cieszyna, wokdt ktorego mozna pisaé
historie obu miast.

Tak jak przed 113 laty cieszynski tramwaj byt przyktadem innowacyjnosci i mo-
bilnosci, tak i wiele wspdtczesnych aktywnosci, z ustanawianiem pamieci o tramwaju
zwigzanych, cechuje odwolanie si¢ do nowych technologii, a nowoczesny performans
jest stalym elementem tramwajowego szlaku. Aktywnosci te sklaniaja (sklaniaty)
do transgranicznej mobilnosci.

Co cenne, w upamigtnianie tramwaju angazuje si¢ coraz wiecej osob z obu stron
Olzy, poczawszy od kolekcjoneréw, pasjonatéw (to im de facto przypada rola pomy-
stodawcow, inspiratorow roznych przedsiewzie¢, w tym wydawniczych), poprzez
instytucje kultury, stowarzyszenia, fundacje, po miejskie samorzady”'.

Na przestrzeni lat zmieniala sie symbolika cieszynskiego tramwaju - od zna-
mionujacego przedsiewziecia i projekty z lat 2004-2022 symbolu jednoczenia si¢
Cieszyna i Czeskiego Cieszyna oraz integracji zamieszkujacych je spoleczenstw po -
wpisujaca sie w projekt ,,Szlakiem Cieszynskiego Tramwaju — rozw6j transgranicz-
nej turystyki” - ,,metafore rdzenng jednego miasta, jakim bylo przed 1920 rokiem’,
gdzie ,,najwazniejsze nie jest dostowne odtworzenie jezdzacego pojazdu czy toréw,
ale nadanie przestrzeni publicznej nowej perspektywy patrzenia na samych siebie
i siebie wzajemnie” (Dembiniok 2020: 5). ,Chodzi przede wszystkim o rozbudzenie
wyobrazni, odnalezienie punktéw stycznych z przeszloscia, terazniejszoscia i przy-
szto$cig. Dac sie zaprosi¢ do prowadzenia, do myslenia i dzialania” (Kawecki 2020:
5). A zapraszanymi s zaréwno Polacy, Czesi, jak i przedstawiciele innych narodo-
wosci Cieszyn i Czeski Cieszyn zamieszkujacy oraz przybywajacy jako turysci. Na
historycznym szlaku tramwajowym, zwlaszcza przy replice Ringhoftera, wszyscy

*1 Ta wielo§¢ zaangazowanych podmiotoéw potwierdza — niejako w sposob modelowy - konstatacje
K. Kowalskiego (2013: 135), iz ,,przeszloscig zajmujg si¢ naukowcy, amatorzy, entuzjasci, biznesmeni,
administratorzy i (...) politycy wszystkich szczebli, od lokalnego, poprzez regionalny, narodowy, az
po ponadnarodowy”.
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spotykaja si¢ niczym w ,,naczyniu polaczonym” Pamig¢ tramwaju tworzy bowiem
plaszczyzne wartosci wspolnych, przestrzen dialogu. Ma wymiar miedzykulturowy.
Zakotwicza w okreslonych przestrzeniach miejskich i przestrzeniach historycz-
nych. Wyznaczong wspolczesnie, na bazie dawniej istniejacej, trase tramwajowa od
dworca ,,pod stonice”, wraz z innymi obiektami cieszynski tramwaj upamietniajacy-
mi, nalezy zgodnie z intencja pomystodawcow i realizatoréw powoli rozczytywac.
Tutaj preferowanym rodzajem poruszania sie jest powro6t do kultury niespiesznej
przechadzki, ,,przystankowego” zatrzymania sie. Zacheta do takiego, obliczonego
na kilka dni, sposobu zwiedzania miasta historycznego, zwiedzania de facto total-
nego, znajduje sie w wyraznej opozycji do zauwazalnej przy kreowaniu produktu
turystycznego tendencji spetniania oczekiwan wigkszo$ci przyjezdnych (zazwyczaj
jednodniowych). ,Turysci z reguly poszukuja prostoty, stereotypu. Tak wiec bogata
i skomplikowana przeszios¢ nie tylko nie moze, ale wrecz musi by¢ zredukowana
do tatwo rozpoznawalnego przez turyste zbioru cech charakterystycznych. Szersze
spojrzenie nie jest pozadane, gdyz odwiedzajacy ma ograniczong wiedze na tematy
lokalne, mato czasu i oczekuje, ze dostarczy mu si¢ ograniczonego zestawu wczes-
niej zaplanowanych doswiadczen” (Murzyn 2002: 79). Sposéb zagospodarowania
dziedzictwa kulturowego, jakim jest cieszynski tramwaj, stanowi niewatpliwie przy-
kiad ,szerszego spojrzenia’, ukierunkowanego na bardziej wymagajacego turyste,
sklonnego zatrzymac si¢ w miescie/miastach na dluzszy pobyt badz zdecydowanego
na kilkukrotne odwiedziny (co jednoczesnie generuje wydluzenie sezonu tury-
stycznego). Wartos¢ edukacyjna — w obszarach edukacji historycznej, regionalnej,
miedzykulturowej — i warto$¢ turystyczna — w zakresie turystyki historycznej, kul-
turowej, rekreacyjnej — polsko-czeskiego szlaku cieszynskiego tramwaju sg bowiem
bezsporne i nie powinny budzi¢ watpliwosci. W grupie przedsiewzie¢ dotyczacych
dziedzictwa - definiowanego jako ,przeszto$¢ z misja dotyczaca terazniejszosci
i przysztosci” (Kowalski 2013: 172), a takze postrzeganego jako produkt turystyczny,
a tym samym czynnik rozwoju gospodarczego miast historycznych — unikatowy szlak
cieszynskiego tramwaju, bedacy efektem transgranicznej pracy dwoch partnerskich
samorzadow, niewatpliwie przynalezy do takich, ,w ktérych przewaza komponent
historyczny i edukacyjny”>?. Jednoczesnie przynalezy do szlakéw przyjaznych
iatrakcyjnych, zaréwno dla przyjezdnych, jak i dla mieszkancéw, co nie zawsze jest
w miastach historycznych, ukierunkowanych w duzej mierze na turyste, oczywiste.

52 Zgodnie z klasyfikacjg Krzysztofa Kowalewskiego (2013: 171).
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