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Nieznany wykaz lokomotyw lesnych kolei
waskotorowych w Polsce z lat 1956-1970

Unknown List of Narrow-Gauge Forest Railway
Locomotives in Poland from 1956-1970

The article presents the contents of a recently discovered list detailing steam and diesel
locomotives used in Poland from 1956 to 1970 on narrow-gauge railways of the State
Forests. The documentincludes information such as the markings of individual locomotives,
their manufacturers, production years, technical specifications, and operational history on
specific forest railways. This information is presented in tabular format and supplemented
with commentary on locomotive marking practices specific to forest railways, as well as
a comprehensive literature review.
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Wsrod dotychczasowych publikacji z zakresu historii lesnych kolei waskotorowych w Pol-
sce brak jest kompleksowego i wyczerpujgcego opracowania na temat eksploatowanego
taboru. Przeglad pismiennictwa na ten temat zawierajg opracowania Marka Konstankie-
wicza' oraz autora niniejszego artykutu?. Zestawienie ilosciowe dla poszczegolnych kolei,
z 0gélnym wyroéznieniem parowozéw i lokomotyw spalinowych w latach 1946 i 1950,
a takze lokomotyw spalinowych typu V10C w latach 1971-1974, znalazto sie w publi-
kacji Zygmunta Swierzewskiego®. W ramach tego samego wydawnictwa Krzysztof Zintel

1 M. Konstankiewicz, Dzieje kolei lesnych na ziemiach polskich — przeglad stanu badan i problematyki, [w:] Lasy
Krélestwa Polskiego w XIX wieku. Struktura — administracja — gospodarka, red. A.B. Duszyk, K. Latawiec, Ra-
dom 2007, s. 205-206.

2 B. Kozak, Lesne koleje waskotorowe w Gérach Swietokrzyskich, rozprawa doktorska, Instytut Historii Nauki
PAN, Warszawa 2019, s. 9.

3 Z. Swierzewski, Koleje lesne w latach 1945 do 1974, [w:] O. Duda, Z. Swierzewski, K. Zintel, Lesne kolejki wa-
skotorowe pofudniowo-wschodniej Polski, Poznan 1995, s. 7-8.
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opublikowat wykazy parowozéw wedtug typow konstrukcyjnych, dla kazdego egzempla-
rza podajgc nazwe producenta, numer fabryczny oraz rok budowy lokomotywy i kotta
parowego (uwzgledniajac takze ewentualne wymiany), oznakowanie maszyny, numer
wojskowy (w przypadku niemieckich parowozow typu HF), z ogélnym odnotowaniem
przynaleznosci do danej kolei lesnej po 1945 r.% Informacje na temat miejsc stacjonowania
poszczegolnych jednostek taboru zawierajg réwniez monografie polskich parowozéw wa-
skotorowych® oraz lokomotyw spalinowych® autorstwa Bogdana Pokropinskiego, a takze
artykut Zbigniewa Tucholskiego poswiecony lokomotywie spalinowej typu V10C’. Doktad-
ne wykazy taboru trakcyjnego, uwzgledniajace szczegétowy przebieg stuzby, ujete zo-
staty ponadto w ramach nielicznych opracowan wybranych kolei lesnych: Lipa-Bitgoraj?,
bieszczadzkiej®, kieleckiej'® oraz zagnanskiej''. W przypadku pozostatych osrodkéw (m. in.
w Czarnej Biatostockiej, Hajnéwce, Nurcu, Ptocicznie'?, Kosmidrach'?, Starachowicach')
stan wiedzy jest pod tym wzgledem znacznie skromniejszy.

W zbiorach archiwalnych Muzeum Lesnictwa Osrodka Kultury Lesnej w Gotuchowie
autor niniejszego artykutu natrafit na niezwykle interesujace zrédto do dziejow kolei
lesnych w Polsce, bedace zestawieniem eksploatowanych w okresie powojennym wa-
skotorowych pojazdéw trakcyjnych'. Dokument, opatrzony tytutem Numeryczny wykaz
parowozéw i motowozow z odciskiem pieczeci Wydziatu Wywozu Drewna i Eksploata-
cji Srodkéw Transportowych, ma posta¢ brulionu w twardej oprawie, zawierajacego
152 numerowane strony. Jego prowadzenie zapoczatkowano 14 stycznia 1957 r.'* W le-
wej czesci pierwszej strony w uktadzie pionowym wyszczegdlnione zostaty cechy parowo-
z6w'"’, dotyczace m.in. oznakowania, producenta, roku budowy, danych technicznych,
przebytych napraw oraz miejsca stacjonowania, do ktérych odnosza sie wpisy na kolej-
nych stronach (s. 2-143). Ponadto w prawej czesci kazdej strony zamieszczono zestawie-
nia w uktadzie kwartalnym i rocznym, obejmujace liczbe przejechanych przez poszcze-
golne lokomotywy kilometréw w danym kwartale oraz od czasu ostatnich napraw. Tres¢
dokumentu uporzadkowano wedtug przynaleznosci taboru do poszczegdlnych kolei le-

4 K. Zintel, Lokomotywy parowe kolei lesnych, [w:] O. Duda, Z. Swierzewski, K. Zintel, Lesne kolejki, s. 15-18,
37-38.

5  B. Pokropinski, Parowozy waskotorowe produkgcji polskiej, Warszawa 2016, s. 94-96, 98-105, 107, 123, 136.

6 Idem, Lokomotywy spalinowe produkgcji polskiej, Warszawa 2009, s. 134-135, 148-151, 154, 156-157, 161,
163, 172-175, 179.

7  Z. Tucholski, Lokomotywa V10C, ,Stalowe Szlaki” 2000, nr 3-4, s. 13-34.

Z. Tucholski, M. Kucharski, Kolej lesna Lipa—Bitgoraj 1941-1983, Zamos¢ 2009, s. 11, 39-44, 48-64, 77-80.

9 M. Barszcz, M. Zajfert, Bieszczadzka kolej lesna, ,Stalowe Szlaki” 1998, nr 2, s. 4-17; S. Werminski, Kolejka
lesna w Bieszczadach, [b.m.w.] 2011, s. 12-16, 21-22.

10 B. Kozak, Lesne koleje, s. 159-160.

11 Ibidem, s. 144-158, 474-476; idem, Zagnariskie kolejki waskotorowe, Kielce 2016, s. 31-35, 174-175.

12 Lesne kolejki waskotorowe péfnocno-wschodniej Polski w latach 1910-1991, red. S. Szawiec, K. Bielawski, W.
Stankiewicz, Biatystok 1991, s. 9-24; B. Pokropinski, M. Moczulski, Nad Czarng Hariczg i Wigrami, .Swiat Kolei”
2001, nr 4, s. 28-30.

13 M. Kucharski, Kolej lesna w Kosmidrach, ,,Stalowe Szlaki” 1999, nr 2,s. 12, 14.

14 M. Zajfert, Koleje waskotorowe w okregu starachowickim, ,,Swiat Kolei” 2004, nr 12, s. 37-38.

15  Archiwum Muzeum Le$nictwa w Gotuchowie [AML], Stanistaw Fiotek [SF], XXVI-18.

16 lbidem, s. 152.

17 Ustep ten, majacy forme maszynopisu, obejmuje nastepujace charakterystyki (pisownia zgodna z oryginatem):
,Ser.[ial i Numer”, ,Rok budowy”, ,Wytwdrnia”, ,,Moc K.[oni] M.[echanicznych]”, ,,Ciezar préznego”, , Ciezar
roboczy”, ,Nacisk na 03", ,Najwieksza szybk.[0$¢]”, ,Zapas wody”, ,,Dtugos¢ ze zderzak[ami]”, ,Stawidio”,
~Smarowanie”, ,Hamulec”, ,N[ume]r. fabr.[yczny] kotta”, ,,Mat.[eriaf] skrzyni ogniowej”, ,,Pow[ierzchnia] rusz-
tu”, ,Catkowita pow.[ierzchnia] ogrzew.[alna]”, , Czy posiada przegrzew.[acz] pary”, ,Naprawa gtéwna”, ,Na-
prawa srednia”, ,,Uwagi”, ,,Gdzie znajduje sie”; ibidem, s. 1.
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$nych. W pierwotnym zamysle autora kazda ze stron miata zawiera¢ informacje dotyczace
pojedynczego parowozu, jednakze w miare uzupetniania zawartosci brulionu pojawiaty sie
odstepstwa od tej reguty'®. W dalszej czesci dokumentu (s. 144-149) zamieszczono infor-
macje dotyczace lokomotyw spalinowych. Poza oznakowaniem (w niektérych przypad-
kach odnoszacym sie jedynie do typu maszyny) oraz przebiegiem stuzby, dos¢ wybidrczo
odnotowano takie informacje, jak m.in. nazwa producenta, numer fabryczny, rok budo-
wy czy moc silnika. W czesci przypadkéw zamieszczanie kolejnych wpiséw dotyczacych
stuzby lokomotywy (parowej lub spalinowej) konczyto przekreslenie danej notatki z uwa-
g3 o likwidacji maszyny, badz przekazaniu jej na inna kolej leSng. Podsumowaniem spisu
(s. 150) jest niedatowane zestawienie tabelaryczne (zapewne odnoszace sie do konca lat
piecdziesigtych XX w.'®), zawierajace liczby parowozéw (z podziatem wedtug liczby osi
napednych) oraz lokomotyw spalinowych na 17 kolejach waskotorowych. tgcznie odna-
leziony dokument obejmuje wykaz taboru 19 kolei leSnych?® (Chorzeléw, Cisna, Czarna
Wies, Dalekie, Hajnéwka, Herby, Kielce, Kosmidry, Leséw, Lipa, Lubien, Nurzec, Parciaki,
Pionki, Ptociczno, Starachowice, Turawa, Zagnansk, Zamczysko) z lat 1956-1970%', opi-
sujac 103 parowozy oraz 25-272? lokomotyw spalinowych.

Odnotowane oznaczenia lokomotyw w wiekszosci przypadkéw sg zgodne z instrukcja
o znakowaniu taboru kolei lesnych, wprowadzong do uzytku w 1949 r. Wdrozony wow-
czas system, wzorowany na przepisach obowigzujacych od 1947 r. na Polskich Kolejach
Panstwowych, pozwalat na zawarcie w uzytym oznakowaniu literowo-cyfrowym podsta-
wowych informacji dotyczacych konstrukgji, rodzaju wykorzystywanego paliwa, szerokosci
toru, przynaleznosci w ramach struktury Lasow Panstwowych oraz daty budowy. Wedtug
wymienionej instrukcji lokomotywy waskotorowe oznaczano symbolem rodzaju taboru,
w przypadku parowozu okreslajacym jego typ konstrukcyjny, gdzie litera P wskazywata na
lokomotywe z tendrem (tj. korzystajacej ze ztgczonego z nig wagonu z zapasem paliwa
i wody), zas litera T odnosita sie do tzw. tendrzaka (maszyny bez odrebnego tendra, zaopa-
trzonej we wtasne zasobniki na wode i wegiel), natomiast wzgledem lokomotywy spalino-
wej informujacym o rodzaju wykorzystywanego paliwa (L - ropa/olej napedowy, L, — inne).
Drugim elementem oznaczenia literowego — wspolnym dla lokomotyw parowych i spalino-
wych — byt symbol wskazujacy na liczbe osi napednych (odpowiednio: y — 3, x — 4, w - 5;
brak litery oznaczat lokomotywe dwuosiowa). Dalszg cze$¢ oznakowania stanowit numer
maszyny, dodatkowo informujgcy o przynaleznosci do danej Dyrekcji Laséw Panstwowych??

18 M.in. na s. 15 zamieszczono niekompletne informacje dotyczace dwdéch parowozéw, noszacych oznaczenia
Ty2825 oraz Ty3817, zas na s. 24 ponizej zamieszczonych poczatkowo danych lokomotywy Tx322 zanotowano
wybrane wiadomosci dotyczace parowozu Ty3514; ibidem, s. 15, 24.

19 Wobec braku scistej korelacji pomiedzy trescig tego zestawienia a podanymi wczesniej informacjami dotycza-
cymi przebiegu stuzby poszczegdlnych lokomotyw autorowi nie udato sie ustali¢ doktadnej daty, do ktorej sie
ono odnosi.

20 W przypadku 4 lokomotyw spalinowych odnotowano jedynie ich przynaleznos¢ do Zarzadu Laséw Panstwo-
wych w Przemyslu, na terenie ktérego funkcjonowaty koleje lesne Chorzeléw i Cisna; ibidem, s. 149.

21 W niektorych przypadkach odnotowano daty przekazania lokomotyw przez producenta lub wczesniejszego
uzytkownika (PKP) siegajace 1952 .

22 W przypadku dwdch lokomotyw podano jedynie oznaczenie ich typow; nie mozna wykluczy¢, ze chodzi tu
maszyny juz wczesniej wymienione.

23 Zakresy numeracji dla kolei lesnych na terenach poszczegdlnych Dyrekcji Lasow Panstwowych, nadawanej nie-
zaleznie dla lokomotyw parowych i spalinowych, ustalono nastepujaco: Battycka 100-199, Biatostocka 200-
299, Gdanska 300-399, Krakowska 400-499, Legnicka 500-599, Lubelska 600-699, Lubuska 700-799, tédzka
800-899, Olsztynska 900-999, Poznanska 1000-1099, Radomska 1100-1199, Rzeszowska 1200-1299, Slaska
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oraz przeznaczenia na okreslong szerokos¢ toru?*. W przypadku parowozéw wyproduko-
wanych po 1944 r. na zamdwienie Ministerstwa Lesnictwa za numerem porzgdkowym
osobno zamieszczano dwie koncowe cyfry roku budowy?®. Opisany sposéb znakowania
nawigzuje do wczesniejszego systemu, obowigzujgcego w okresie miedzywojennym oraz
w latach 1945-1949. W przypadku parowozéw oznakowanie obejmowato wyrazony duza
literg symbol serii, odnoszacej sie do liczby osi (B — dwie, C — trzy, D — cztery), oraz czte-
rocyfrowego numeru porzadkowego. Podobnie jak w instrukcji z 1949 r. dwie pierwsze
cyfry wskazywaty na przynaleznos¢ do okreslonej dyrekcji Laséw Panstwowych?¢. W odnie-
sieniu do znakowania lokomotyw analizowany wykaz zawiera liczne odstepstwa od opi-
sanych zasad z 1949 r. W jednym przypadku zastosowano odmienny sposéb oznaczenia
serii (parowéz Tz596)?”. Wzgledem niektoérych jednostek literowe symbole typu i uktadu
osi zastgpiono oznaczeniami typu fabrycznego (np. parowo6z Kp4-1255 oraz lokomotywa
spalinowa WLs332)%, niejednokrotnie ograniczajac sie tylko do niego (np. WLs40 z kolei
lesnej w Pionkach, czy WLs50 z Zagnanska)?®. Czes¢ maszyn nosita numery porzadkowe
wykraczajgce poza ustalone przedziaty (m.in. Ty1742, Tx1981, Ty3514)3°. W przypadku
dwoch parowozéw (Tx1123/550 oraz Tx1125/551)3! zapewne dodatkowo odnotowano ich
wczesniejsze oznaczenia z okresu stuzby na kolei lesnej w Hajnéwce®2. W odniesieniu do
jednej z lokomotyw parowych (Tx3-421)3 pozostawiono wczesniejsze oznakowanie PKP34,
W przypadku kilku maszyn (m.in. S33519, S10522)%* podano przypuszczalnie numery fa-
bryczne ich silnikéw spalinowych. Wzorujac sie na przepisach dotyczacych parowozéw,
oznakowanie kilku lokomotyw spalinowych uzupetniono cyframi oznaczajgcymi lata pro-
dukgji (np. L1253/55)%¢. Uwage zwracajg réwniez duze zréznicowanie uzytkowanych ty-
péw lokomotyw i ich producentéw, a takze szeroki zakres dat produkcji (1908-1958 r.).
Na tle generalnie skromnej bazy zrédtowej odnaleziony wykaz jest niezwykle war-
tosciowym przyczynkiem do historii transportu waskotorowego oraz — w szerszym uje-
ciu — gospodarki lesnej w Polsce. W przeciwienstwie do wczesniejszych publikacji, za-
wierajacych proby rekonstrukeji wykazéw taboru trakcyjnego w oparciu o wypisy m.in.
z ksigg inwentarzowych, formularzy parowozow i ich ksigg kottowych, ewidencji dozoru
technicznego, a takze materiaty ikonograficzne oraz zestawienia tworzone przez histo-

1300-1399, Torunska 1400-1499, Warszawska 1500-1599, Wroctawska 1600-1699; B. Kozak, Nieznana in-
strukcja znakowania taboru kolei lesnych z 1949 roku, .Swiat Kolei” 2021, nr 5, s. 37-38. Numery nadane po
1949 r. zasadniczo nie byly zmieniane po przeniesieniu lokomotywy do innej Dyrekcji Lasow Panstwowych.

24 W obrebie numeracji dla danej Dyrekgji Laséw Panstwowych pierwsza potowa zakresu wskazywata na tor sze-
rokosci 600 mm, zas druga — na tor 750 mm; ibidem.

25 Ibidem, s. 36-38.

26 Ibidem, s. 40; K. Zintel, Parowdz KLMR — 0 oznaczaniu taboru polskich kolei lesnych, ,Swiat kolei”, 2018, nr 9, s. 42.

27 AML, SE XXVI-18, s. 27-28, 132. Autorowi nie udato sie ustali¢ liczby osi napednych, na jakg wskazuje uzyty
symbol ,z".

28 Ibidem, s. 101, 146.

29 lbidem, s. 147.

30 Ibidem, s. 24, 40, 92, 108.

31 lbidem, s. 70, 78.

32 K. Zintel, Parowdz KLMR, s. 42; B. Kozak, Nieznana instrukcja, s. 40. W 1945 r. odnotowano stacjonowanie
w Hajnoéwce parowozu, w pézniejszym okresie noszacego oznaczenie Tx1123; Osrodek Transportu Lesnego Tx
1123, www.polskieparowozy.pl/index2.php?desc=on&par=tx1123 [dostep 9.03.2024].

33 AML, SF, XXVI-18, s. 25.

34 Zob. WM-11 Przepisy o znakowaniu taboru waskotorowego, www.koleje.wask.pl/przepis.php?plik=wm11.inc
[dostep 9.03.2024].

35 AML, SF, XXVI-18, s. 149.

36 lbidem, s. 148.



rykéw kolejnictwa, opisywany dokument zawiera kompletny wykaz w skali ogélnokrajo-
wej, stanowigc cenne zrodto do dziejow kolei lesnych na ziemiach polskich, zwtaszcza ich
osrodkoéw nie bedacych dotychczas przedmiotem odrebnych opracowan. Oprécz nowych
informacji (w tym dotyczacych przebiegu stuzby poszczegélnych lokomotyw) materiat ten
pozwala na weryfikacje niektérych dotychczasowych ustalen®. Ze wzgledu na charakter
omawianego zrodta (notatki sporzadzane na wiasny uzytek autora) oraz wynikajacg stad
forme zapisu (czesto skrotowsq i niekompletna, niejednokrotnie odbiegajgca od pierwot-
nie przyjetych zasad, z licznymi zaznaczeniami niezrozumiatymi dla osoby postronnej) dla
zachowania odpowiedniej przejrzystosci tres¢ wykazow parowozow i lokomotyw spalino-
wych zestawiono w odrebnych tabelach (Tabele 1 i 2), ograniczajac sie do najwazniejszych
informacji. Z przyczyn edytorskich zamieszczono jedynie skrajne daty stuzby na danej kolei
lesnej, z adnotacjami odnosnie do wczesniejszej i pdzniejszej stuzby, zasadniczo rezygnu-
jac z podawania terminéw napraw gtéwnych i srednich. Dane Zzrédtowe odnoszace sie
do indywidualnych lub nielicznych przypadkéw (w tym dotyczace przegrzewaczy pary)
zamieszczono w formie przypiséw dolnych. Skorygowano oraz rozwinieto wystepujace
w zrédle nazwy producentéw lokomotyw, a takze ujednolicono zapis oznakowan od-
powiadajacych instrukcji z 1949 r. Tabele wykazéw lokomotyw uzupetniono koncowym
zestawieniem zbiorczym (Tabela 3).

37 Przyktadowo parowdz noszacy oznaczenie Ty1107, w publikacji autora zidentyfikowany zostat — na podsta-
wie relacji bytego pracownika kolei lesnej w Zagnansku - jako lokomotywa wyprodukowana w Chrzano-
wie w 1940 r., natomiast wedtug opisywanego zestawienia jej producentem byta firma Orenstein & Koppel
(1918 r.); B. Kozak, Zagnariskie kolejki, s. 31, 174; AML, SF, XXVI-18, s. 49.
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ONOUThA WN =

34
35
36
37
38
39
40

Z dopiskiem: ,,nieznany”.

Dopisek: ,,sit miedz.” (tj. $ciana sitowa kotta miedziana)
Dopisek: ,,sito — miedz.” (tj. Sciana sitowa kotta miedziana)

W oryginale omytkowo podano date: 1926 .
Prawdopodobnie bfad; powinno by¢: do KL Herby.

Dopisek: ,Sciana drzwiczkowa miedz.” (tj. Sciana drzwiczkowa skrzyni paleniskowej kotta miedziana).
Skad zapewne wkrotce trafit do KL Czarna Biafostocka.
Zbudowany 30.11.1951 r.

Zbudowany 30.07.1955 .

Parowdz stacjonowat w Rzepedzi.

Zbudowany 29.12.1955 .

Parowdz posiadat przegrzewacz pary o powierzchni 51,5 m2.
Zbudowany 29.12.1955 .

Parowdz posiadat przegrzewacz pary o powierzchni 51,5 m2.
Zbudowany 31.03.1957 .

Masa parowozu 16 t, tendra 12,2 t.

W tym parowoz bez tendra 6,008 m.

Skrzynia ogniowa (tj. paleniskowa) spawana.

Parowoz posiadat przegrzewacz pary o powierzchni 13,48 m2.
Nr fabr. parowozu 3708.

Zbudowany 3.07.1957 r.

Parowdz posiadat przegrzewacz pary o powierzchni 13,48 m2.
Nr fabr. parowozu 3790.

Zbudowany 20.12.1957 r.

Parowoz posiadat przegrzewacz pary o powierzchni 13,48 m2.
Nr fabr. parowozu 3791.

Zbudowany 20.12.1957 .

Btedne oznaczenie daty budowy. Nr fabr. parowozu 3793.
Zbudowany 4.01.1958 r.

Btedne oznaczenie daty budowy. Nr fabr. parowozu 3744.
Zbudowany 4.01.1958 r.

Zbudowany 30.11.1951 r.

Z adnotacja ,,Kompaund” (ang. compound), co moze wskazywac na wyposazenie lokomotywy w sprzezony

silnik parowy, tj. o wielostopniowym rozprezaniu pary.

Parowoz nie eksploatowany, przewidziany do likwidacji.

Prawdopodobnie btad; powinno by¢: z KL Herby.

Parowoz nie eksploatowany, przewidziany do likwidacji.

Prawdopodobnie pomytka; ten sam numer posiada kociot parowozu T1101.

W ciggu cafego tego okresu parowoz nie byt eksploatowany, oczekujac na likwidacje.
W ciggu catego tego okresu parowéz pozostawat w rezerwie.

Parowo6z w 1956 byt w rezerwie, od 1957 r. oczekiwat na likwidacje



Tabela 2. Wykaz waskotorowych lokomotyw spalinowych eksploatowanych na kolejach lesnych

w Polsce, 1956-1966

Oznakowanie |Nr Moc Przebieg stuzby (daty skrajne)
fabryczny |[silnika
(KM)
Turawa
L800/801 9408 35 WI-IV kw 1956 r.4', Il kw 1957 r. — IV kw 1958 . 42;
skr. 7.V.1960 r.
L1100 11144 35 Il kw 1956 r.— IV kw 1958 r.; skr. 7.V.1960 r.
L1300 10210 20 IV kw 1956 r. — IV kw 1958 r.; skr. 7.V.1960 r.
L1306 10210 20 I kw 1956 r.— IV kw 1958 r.; skr. 7.V.1960 r.
L1104/56 56110 40 IV kw 1956 r.— Il kw 1961 r, Il kw 1963 r. — IV kw 1965 r.
L1105/574 Il kw 1958 r.— Il kw 1962 r., Il kw 1963 r.— IV kw 1965 r.
L1107 zakupiona VIIL.1964 r.; Il kw 1964 r. — IV kw 1965 .
Nurzec
WLs813 Il kw 1963 r. — Il kw 1966 .
WLs894 Il kw 1963 r. — Il kw 1966 r.
WLs1421/63 Il kw 1963 r. — Il kw 1966 r.
L1106/58 I kw 1960 r.— IV kw 1962 r. (1964 r.?)
L984/59 1kw 1960 r.— Il kw 1962 r.
Ptociczno
WLs1742 1965 r.— 1966 .
Lubien
L56 16396 60 IV kw 1956 r. — Il kw 1959 r.; skr 1959 r.
L200% 10066 IV kw 1956 r. — Il kw 1959 r.; skr 1959 r.
L1307 46652 35 IV kw 1956 r. — Il kw 1959 r.; skr 1959 r.
WLs627 IV kw 1957 r.— Il kw 1966 .
L1103/55% 1538/333 140 IV kw 1956 r.— Il kw 1962 r., | kw 1963 r. — Il kw 1966 r.
WLs332 1 kw 1963 r.— Il kw 1966 r.
Pionki
WLs40 | | |zakup. w 1965 r.
Zagnansk
WLs50 | | |zakup. w 1965 r.
Cisna
L1253/55% | |40 |1956 r.— 1960 r.
Dalekie
120745 | |35 |1956 r.—1958 r.
Parciaki
WLs40-332 |332 | ||| kw 1957 r.— Il kw 1962 r.
ZLP Przemysl
S33519 I kw 1957 r. (naprawa)
S10522 I kw 1957 r. (naprawa)
S2183 I kw 1957 r. (naprawa)
L1105/57 1958 r.; do KL Turawa

Zestawienie autora na podstawie: Archiwum Muzeum Lesnictwa w Gotuchowie, Stanistaw Fiotek,

XXVI-18, s. 144-149.
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41 IV kw 1956 — naprawa gtéwna.

42 Lokomotywa oczekiwata na naprawe, a nastepnie na likwidacje.

43 Lokomotywa zbudowana 19.04.1956 r. w ZNTK Poznan.

44 Lokomotywa typu WLs40.

45 Producent Arnold Jung Lokomotivfabrik GmbH; silnik wysokoprezny, chtodzony woda.

46 Producent Kléckner-Humboldt-Deutz AG

47 Lokomotywa zbudowana 20.06.1955 r. w ZNTK Poznan. W zestawieniu ponownie wymieniona jako WLs1103/55
(1963-1966).

48 Lokomotywa zbudowana 19.09.1955 r. w ZNTK Poznan.

Wykaz skrotéw do Tabel 1 2:

Producenci: Bald — Baldwin Locomotive Works, Philadelphia; Bors — Borsig (August Borsig Lokomotiv-Werke, Tegel);
Bud — Budich AG, Breslau-Schmiedefeld; Chrz — Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce FABLOK, Chrzanéw; Essl —
Maschinenfabrik Esslingen; H&S — Henschel & Sohn, Cassel; Han — Hannover (Hannoversche Maschinenbau AG);
Hart — Hartmann (Sachsische Maschinenfabrik AG, Chemnitz); Hoff — Linke-Hofmann-Werke AG Breslau; Jung -
Arnold Jung Lokomotivfabrik GmbH, Jungenthal; Kr — Lokomotivfabrik Krauss & Comp.; KrM — Lokomotivfabrik
Krauss & Comp., Miinchen; O&K — Orenstein & Koppel; Schw — Schwartzkopff (Berliner Maschinenbau AG); WN —
Wiener Neustadter Lokomotivfabrik, Wiener Neustadt.

Rodzaj stawidta: H — Heusingera; J — Joy'a; St. — Stephensohna.

Sposob smarowania: L — lubrykator; O — oliwiarkowe; P — prasa smarna.

Typ hamulca: P — parowy; R — reczny.

Materiat skrzyni ogniowej: M — miedz; S — stal.

Inne skréty: fabr. — fabryczny; KL — Kolej Le$na; kw — kwartat; OZLP — Okregowy Zarzad Laséw Panstwowych; par. —
parowozownia; skr. — skreslony; z fabr. — przybyt z fabryki; Zakt. — zaktad, zakfady; zakup. — zakupiony, zakupiona;
ZLP - Zarzad Laséw Panstwowych; ZNTK — Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego.

Tabela 3. Zestawienie zbiorcze liczb waskotorowych parowozéw i lokomotyw spalinowych na kolejach
lesnych w Polsce (stan z konca lat piecdziesigtych XX w.)

. Parowozy, wedtug liczby osi napednych: Lokomotywy

Nazwa kolei lesnej 5 3 4 c Razem spalinowe
Hajnéwka 2 10 12

Czarna Wie$ 1 14 1 16

Ptociczno 5 5

Zamczysko 2 2

Dalekie 1 1 2 1
Zagnansk 1 10 6 17

Kielce 3 3

Pionki 1 2 3

Starachowice 2

Cisna 2 8 13 1
Lipa 5 5

Chorzelow 2 2 4

Herby 2 2

Kosmidry 2 2

Turawa 2 2 6
Lesow 2 1 3

Lubien 5
Razem: 20 27 45 1 93 13

Zrodto: Archiwum Muzeum Lesnictwa w Gotuchowie, Stanistaw Fiotek, XXVI-18, s. 150.
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