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Polska Fabryka Rowerow A. Kaminski
The A. Kaminski Polish Bicycle Factory

Polska Fabryka Roweréw A. Kaminski (The A. Kaminski Polish Bicycle Factory) was
estabilished in Warsaw in 1924. It was one of the most important bicycle workshops
located in the Polish capital city. From the second half of the 1930s, it significantly
expanded its sales market to cover most of pre-war Poland. This made it one of the most
recognizable domestic brands, which is remembered to this day.

The growing popularity of the bicycle in the late 1930s persuaded the company owner,
Adam Kaminski, to build a new factory. It was located at 151 Wolska Street. The investment
required taking out loans to finance construction and provide salaries for the growing crew
during the dead winter season of 1938-1939. Thanks to the preserved documentation
related to the loan granting, we can analyze the company’s finances, infrastructure, and
equipment for the factory and company store. This is a very rare opportunity due to the
scarcity of preserved materials regarding Polish bicycle factories.

As primary sources related to the Polish pre-war bicycle industry are scant, this role is
fulfilled by preserved bicycles — technical artifacts. The analysis of bicycles and factory
data allowed for the characterization of the basic models produced in the factory. The
author has attempted to assign frame numbers to years of production and characterized
the most important color schemes. The locations related to the factory’s activities and its
preserved relics were also discussed.
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Wstep

Sposréd wielu marek rowerowych produkowanych w Il Rzeczypospolitej pojazdy noszace
emblemat z charakterystycznym kotem rowerowym i napisem , A. Kaminski Warszawa”
sg jednymi z najbardziej rozpoznawalnych. Wynika to z faktu, ze sporo egzemplarzy tych
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rowerdw przetrwato do czaséw wspdtczesnych, a sama firma byfa jedng z najwiekszych
w kraju. Rowery Kaminskiego, podobnie jak radomskie ,, tuczniki”, w okresie powojennym
staty sie synonimem miedzywojennego roweru, tak jak marka ,,Sokét” jest symbolem pol-
skiego motocykla z okresu Il RP'.

Wytwornia roweréw Adama Kaminskiego zapisata sie w historii z kilku powodéw.
Dziafata na rynku stosunkowo dtugo — od potowy lat dwudziestych XX w. do 1942 r. oraz
w pierwszych latach powojennych. Jej produkty byty chetnie kupowane, o czym swiadczy
wysoka produkcja pod koniec lat trzydziestych XX w. Rowery byty solidnie zbudowane, gdyz
niejednokrotnie stuzyty swoim wiascicielom nie tylko przez okres miedzywojenny, lecz takze
w okresie PRL, czy nawet jeszcze po 1989 r. Produkty firmy ,,A. Kaminski” mozna byto kupic
w wielu wojewdédztwach Il RP, a zasieg dziatania firmy byt niemal ogdlnopolski. To wszystko
sprawiato, ze renoma producenta rosta, a marka zachowata sie w pamieci pokolenZ.

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie zarysu dziatalnosci wytwérni Kamin-
skiego na tle polskiego przemystu rowerowego w okresie miedzywojennym. Artykut po-
dzielony zostat na dwie zasadnicze czesci. W pierwszej, chronologicznej, znalazfa sie hi-
storia firmy poprzedzona rysem dziejow przemystu rowerowego od jego poczatkéw do
wybuchu drugiej wojny swiatowej. W drugiej, problemowej, umieszczono wyniki badan
i analiz autora dotyczacych zagadnien technologicznych, handlowych oraz typologii ro-
werdw. Autora interesowaty nastepujace kwestie: czym wyrdzniaty sie rowery Kaminskie-
go na tle konkurencji? Jak wygladat model sprzedazowy firmy? Jakie typy roweréw (ram)
stanowity odpowiedZ na potrzeby réznorodnych grup odbiorcéw? Jak prezentowata sie
wielkos¢ produkgji i polityka finansowa firmy w kontekscie sytuacji gospodarczej w kraju
oraz sytuacji polskiej w branzy rowerowej?

Charakterystyka zrodet

Podejmujac temat historii warszawskiego przemystu rowerowego, nalezy zmierzy¢ sie
z ubéstwem zrddet archiwalnych powigzanych z konkretnymi producentami badz sklepa-
mi i hurtowniami. Ze wzgledu na okupacje, zniszczenia Warszawy i okres komunizmu nie
zachowat sie w zasadzie zaden zespdt archiwalny stanowigcy spuscizne warszawskiego
producenta roweréw. Wyjatkiem sg dokumenty zwigzane z rejestracjq i likwidacjg dziatal-
nosci, wpisane do ksigg Rejestru Handlowego.

Ze wzgledu na te sytuacje jednym z najwazniejszych typéw zrédet sa zachowane eg-
zemplarze roweréw, ram i komponentéw, ktére jako zabytki techniki stajg sie zrodtami
historycznymi dla badacza. Ich analiza jest czesto jedyng mozliwg metodg badawcza wielu
zagadnien technicznych, technologicznych i produkcyjnych. Cechy takie jak: numery se-
ryjne, ksztaft ramy, emblematy firmowe, sygnowane czesci z wybitymi datami produkgiji,
pomagaja poznad proces produkcyjny, wyposazenie czy kolorystyke stosowang w danym
okresie.

1 Okreslenie to dotyczy¢ bedzie przede wszystkim centralnej Polski oraz wojewddztw wschodnich, gdzie przed
wojna prowadzono sprzedaz roweréw Kaminskiego. Przedwojenne wojewddztwa bytego zaboru niemieckiego
miaty wtasne, preznie dziatajace, wytwornie.

2 Autor sam doswiadczyt sytuacji, w ktdérej pewien sprzedawca oferowat przedwojenny rower innego producen-
ta, okreslajac go mianem ,,Kaminski”.



Kolejnym waznym Zzrédtem sg katalogi ofertowe producentéw roweréw oraz hur-
towni zajmujacych sie sprzedazg gotowych pojazdéw i czesci. Pozwalajg przeanalizowac
program produkgji, charakterystyke modeli roweréw, oferte rynku oraz zmiany cen na
przestrzeni lat. W Zrédtach prasowych znajdujg sie reklamy producentéw oraz artykuty
dotyczace samych jednosladéw. Dotyczg one nie tylko przemystu rowerowego, lecz tak-
ze sportu kolarskiego, turystyki, przepisow drogowych czy tez wykorzystania roweréw
w wojsku. Spotka¢ mozna tez artykuty poswiecone konkretnemu fabrykantowi.

Pomocna w procesie badawczym jest analiza historycznej ikonografii, w tym nie tylko
fotografii roweréw, lecz takze planéw geodezyjnych i zdje¢ lotniczych (w zakresie histo-
rii zabudowy poszczegdlnych zaktadéw). Réwniez w zasobach cyfrowych mozna znalez¢
szereg fotografii zachowanych roweréw, ktére pozwalajg na analize pojazdéw pod katem
wyposazenia czy schematéw malowania.

Dopetnieniem sg nieliczne archiwalia i obiekty zachowane w prywatnych zbiorach
rodzin producentéw roweréw oraz do zrédta posrednie, w postaci dokumentacji: han-
dlowej, kredytowej, ksiegowej, katastralnej, rejestracyjnej rowerdw, a takze rocznikéw
przemystowych, handlowych i opracowan.

Jezeli chodzi o fabryke roweréw Kaminskiego, to materiat zrodtowy prezentuje sie
dos¢ obficie w poréwnaniu do innych stotecznych wytwoérni. Do naszych czaséw prze-
trwato relatywnie duzo jednosladéw tego producenta. Autor od konca 2020 r. dokumen-
tuje i prowadzi katalogowanie odnalezionych roweréw ,A. Kaminski”. W prowadzonym
wykazie znajdujg sie zdjecia poszczegdlnych rowerdéw, czasem wraz z numerami seryjnymi
ram. W chwili pisania artykutu w zasobie autora znajduje sie dokumentacja fotograficzna
65 unikalnych roweréw.

Owocna okazata sie kwerenda w zasobie Archiwum Akt Nowych w Warszawie. Od-
naleziono tam bogatg dokumentacje dotyczacg pozyczki dfugoterminowej na kwote
250 000 zt udzielonej wytworni ,,A. Kaminski” przez Bank Gospodarstwa Krajowego (BGK)
pod koniec 1938 r.2 Dzieki niej autor uzyskat informacje na temat produkcji ram, majatku
fabryki, gruntéw i budynkéw fabrycznych, sytuacji finansowej firmy, zatrudnienia czy ilo-
$ci roweréw zaréwno w wytwérni, jak i w sklepie firmowym.

Cho¢ wedtug wiedzy autora nie zachowat sie zaden katalog ofertowy wytworni
+A. Kaminski Warszawa"?4, to dzieki wspomnianym wczesniej materiatom archiwalnym
w zbiorach Archiwum Akt Nowych oraz na bazie fotografii zachowanych roweréw oraz
osobistych ogledzin i pomiaréw mozliwe jest scharakteryzowanie podstawowych typow
pojazdéw oferowanych przez producenta. Uzupetnieniem sg zachowane szczatkowo
dowody zakupdéw posiadajace numery ram, reklamy prasowe i ikonografia zachowana
w zbiorach archiwalnych, w tym przypadku Narodowego Archiwum Cyfrowego. Istot-
ne znaczenie majg badania autora w zakresie rozpoznania konstrukcji roweru woj-
skowego A. Kaminski, ktérego 100 egzemplarzy przekazano wojsku 23 lipca 1939 r.°
W trakcie prowadzonych badan autorowi nie udato sie skontaktowac z potomkami
Adama Kaminskiego.

3 Archiwum Akt Nowych [AAN], zesp. 235/0 Bank Gospodarstwa Krajowego, sygn. 1101, 1032, 1645.
4 By¢ moze takowy nawet nie powstat.
5 L. Kubacki, Rower wojskowy z wytwdrni Adama Kaminskiego z Warszawy, ,,Mdéwig Wieki” 2023, nr 7, s. 37-41.
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Przemyst rowerowy Warszawy przed 1918 r.

Pierwsze welocypedy pojawity sie na ziemiach Krélestwa Polskiego pod koniec lat
szesc¢dziesigtych XX w. W 1866 r. warszawski stolarz Robert Perl wyprodukowat we
wiasnym zakfadzie tréjkotowy wehikut wediug koncepcji i rysunkédw swojego syna,
Edmunda®.

Lata szescdziesigte XIX w. to ogromna popularnos¢ welocypedu, ktérego prototyp
opracowat Francuz Pierre Michaux w 1861 r. Pojazd swiecit tryumfy podczas Wystawy
Swiatowej zorganizowanej w Paryzu w 1867 r. i doczekat sie licznych nasladownictw.
Autorem jednego z nich byt Wtadystaw Romanowski, wiasciciel znanej warszawskiej
wytwérni powozoéw. Zrealizowat krotka serie dwukotowych pojazdéw bazujgcych na
konstrukcji systemu Michaux. Welocypedy, okreslane w prasie mianem samochodéw,
5 czerwca 1869 r. wziety udziat w wyscigu, ktéry miat miejsce w warszawskim Ogrodzie
Krasinskich?.

Na dalszy rozwdj sportu cyklowego trzeba byto poczeka¢ kolejnych 16 lat. Przy oka-
zji zorganizowanej w Warszawie wystawy rolniczej odbyt sie wyscig bicykli. Wydarzenie
dato impuls do powstania w kwietniu nastepnego roku Warszawskiego Towarzystwa Cy-
klistow®. Powstanie tej organizacji pociggneto za sobg wzrost zainteresowania sportem
cyklowym. Juz wkrétce powstato Towarzystwo Cyklistow tédzkich, a w Galicji — Krakowski
Klub Cyklistow i Lwowski Klub Cyklistow?®. Rosnaca popularnosé nowego sportu spowodo-
wata, ze w duzych miastach zaczeli pojawiac sie dystrybutorzy roweréw, gtéwnie pojaz-
dow angielskich. Z czasem pojawity sie rowniez rowery z Niemiec, Stanéw Zjednoczonych,
Francji czy z Cesarstwa Rosyjskiego (wytwoérnia Leutnera w Rydze).

Wsréd gtownych sklepow rowerowych dziatajagcych w Warszawie do 1914 r. nalezy
wymienié: , Krzysztof Brun i Syn” przy ul. Senatorskiej 27; ,Maison Ormonde” w Alejach
Ujazdowskich 18, a nastepnie przy ul. Nowy Swiat 72 oraz sklep Juliana Osinskiego przy
ul. Senatorskiej 29, ktory byt przedstawicielstwem ryskiej fabryki A. Leutner & Co'®. Rowe-
ry znanej francuskiej fabryki Peugeot dostepne byty w sktadzie Wactawa Wyczatkowskiego
przy ul. Miodowej 10",

Poczatki produkcji roweréw rozpoczynajg sie w Warszawie po 1893 r. Za pierwszg
wytwornie nalezy uzna¢ firme Bronistawa Wahrena'2. Swiadczyta ona ustugi naprawcze
i Slusarskie, a z czasem zakres dziaftalnosci poszerzyta o naprawy i produkcje roweréw
wiasnych'3. Byty to zapewne kopie rowerdéw angielskich, budowane w oparciu o importo-
wane czesci, takie jak: piasty, pedaty, ogumienie. W miare postepu w dziedzinie rozwoju
konstrukcji roweréw w ofercie firmy pojawity sie tandemy, a nawet motocykle'. Fabry-
ka zlokalizowana zostata przy ul. Dobrej 19, natomiast sklep firmowy miescit sie przy

6  B. Tuszynski, 100 lat Warszawskiego Towarzystwa Cyklistow i Kolarstwa Polskiego, Warszawa 1986, s. 15.

,Ktosy” 5(17).06.1869, nr 207, s. 326.

8  Szerzej zob.: P. Kubkowski, Sprezysci. Kulturowa historia warszawskich cyklistéw na przetomie XIX i XX wieku,
Warszawa 2018.

9 lbidem, s. 20.

10 ,Warszawska Gazeta Sportowa” 7.01.1903, nr 1, s. 2.

11 Ibidem.

12 Firma dziatata poczatkowo jako Zaktad Tokarsko-Mechaniczny Wahren i Ska; ,Gazeta Przemystowo-RzemiesIni-
cza” 8.02.1893, nr 6, s. 52.

13, Kurier Warszawski” 22.02.1895, nr 53, s. 9.

14 ,Warszawska Gazeta Sportowa” 1.10.1904, nr 20, s. 1.
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Ryc. 1. Wyscig welocypeddéw w ogrodzie Krasinskich, 5 czerwca 1869r. (zrodto: , Ktosy” 5(17).06.1869,
nr 207, s. 324)

Ryc. 2. Wyscig bicykli podczas wystawy rolniczej w Warszawie w 1885 r. (zrédto: , Ktosy” 16.07.1885,
nr 1046, s. 48)
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Ryc. 3. Reklama firmy B. Wahren i S-ka, 1902 r. (zrédfo: ,,Kalendarz Informacyjno-Encyklopedyczny na
Rok Zwyczajny 1902", Warszawa 1902, Tablica XLIII)
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Ryc. 4. Fasada sklepu Maison Ormonde zlokalizowanego przy ul. Nowy Swiat 72, 1896 r. (zrédto:
W. Czajewski, Warszawa illustrowana: stara Warszawa, t. 2, Rys rozwoju przemystu i handlu, War-
szawa 1896, s. 68)

Kezdy dobry i rozamny Sportsman, przed [1)
nabyciem nowej maszyny zwiedzi przede-
wszystkiem wystawione w magazynie domu )

nadeszie nowosci na 1911 rok $wiatowych wystaw
Paryskiej «Grand Salon» i Londynskiej «Olimpia».

Na Igll rok ustanowiono ceny za pierwszoklasowe rowery od 88 rb., za$ warunki kupna
udogodniono na splaty do jo-tu miesi¢cy, bez zadatku.

7 Splaty miesieczne od rb. 3.50 kop.
W Najwinkszy dom towerawy The Mew MAISON ORMONDE" watstoun, vowr-swimr n-r 72 N

Cenniki bogato ilustrowane bezplatnie.
-_— ma -— -ég

Ryc. 5. Reklama firmy The New Maison Ormonde (zrodfo: ,Sport” 15.04.1911, nr 7, s. 8)
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ul. Swietokrzyskiej 25. Zachowany katalog ofertowy z ok. 1912 r. pozwala na zapoznanie
sie z asortymentem firmy. Wchodzity w jego sktad zaréwno rowery gotowe, importowane
z Wielkiej Brytanii, jak réwniez rowery konstrukcji wtasnej — ,,Syrena”, ,,\Warszawa"'>. Fir-
ma Wahrena rozwijata sie preznie do wybuchu | wojny swiatowej, a potem kontynuowata
produkcje rowerdw i innych wyrobéw przez cate dwudziestolecie miedzywojenne’®.

Druga znang firma, ktéra poczatkowo zajmowata sie sprzedazg importowanych rowe-
réw, a potem podjeta sie produkcji wiasnej, byta Maison Ormonde, powstata w 1892 r. Jej
zatozycielami byli Kazimierz Perdzynski i Ludomir Kosinski. Firma poczatkowo dziatata w Ale-
jach Ujazdowskich 17, a wiosng 1895 r. przeniosta sie do lokalu przy ul. Nowy Swiat 72,
w Patacu Staszica'’. W 1897 r. doszto do zmiany organizacyjnej w firmie. Maison Ormon-
de zawigzato towarzystwo akcyjne z angielska The Singer Company — w Warszawie miata
powsta¢ nowoczesna fabryka roweréw przy wspoétudziale angielskich rzemiesinikéw. Do
realizacji planu nie doszto, a w 1898 r., po polubownie zakonczonej sprawie sadowej,
udziatowcy sie rozeszli. Na poczatku 1899 r. Kosinski wznowit dziatalnos¢ na wiasny ra-
chunek pod nazwg The New Maison Ormonde, ktéra funkcjonowata do ewakuacji Rosjan
z Warszawy w sierpniu 1915 .

Prawdopodobnie ok. 1897 r. rozpoczeto produkcje wtasnych rowerdw i rozpoczeto
druk wtasnych katalogéw ofertowych. W 1912 r. The New Maison Ormonde oferowat
swym klientom bogaty wybér rowerdw konstrukeji wiasnej: turystycznych meskich i dam-
skich oraz wyscigowych. Krajowym wyrobom towarzyszyty angielskie rowery i akcesoria'®.

Trzecim liczagcym sie producentem roweréw w Warszawie byta firma American Cycle
Company (ACC), zatozona w 1891 r. przez Edwarda Szulca. Ambitny przedsiebiorca udat sie
wczesniej do Wielkiej Brytanii, gdzie
pracowat przez jaki$ czas w tam-
tejszych wytworniach. Nastepnie
rowerowg edukacje kontynuowat
w USA. Po powrocie do kraju zato-
zyt ACC, ktéra dziatata poczatkowo
przy ul. Elektoralnej 4, a w 1911 r.
przeniesiona zostata do prestizo-
wej lokalizacji w nowym gmachu
Filharmonii. ACC produkowata ro-
wery z czesci angielskich i amery-
kanskich. Na stanowisku dyrektora
zmartego przedwczesnie Edwarda

Szulca zastgpit go jego brat, inz.

Henrvk Szulc. Firma dziatata do wy- Ryc. 6. Reklama firmy American Cycle Company (zrédto:
Yy o o ) y .Biesiada Literacka. Pismo literacko-polityczne ilustrowa-

buchu | wojny swiatowej'. ne” 20.04.1912, nr 16, s. 1)

ROWERY o68m.
mﬁsgyny do SZy(iqa

) majlepsze
47miliony; w uzyciu 100 nagrod.
W FIRMIE

R\ AMERICAN CYCLE COMPANY

Warszawa, gmach Filharmonji,
rog ulicy Sicnnej i Jasnej.
NA ROZPLATY
iza GOTOW KE
Pralnie.

Wyzymaezki.

15 Fabryka Motocykli i Roweréw B. Wahren, archiwum.allegro.pl/oferta/fabryka-rowerow-i-motocykli-wahren-
rower-motor-nsu-i8086382181.html [dostep 11.09.2023].

16 W okresie miedzywojennym firma Bronistawa Wahrena wytwarzata rowniez kota lotnicze, obrecze rowerowe
i motocyklowe, riksze, wozki towarowe, szprychy, wozki motocyklowe i drezyny rowerowe.

17 ,Kuryer Codzienny” 26.03.1895, nr 85, s. 2.

18 Album Ormonde. Rowery, czesci, akcesoria, Warszawa 1912.

19 ,Tygodnik llustrowany” 15.04.1911, nr 15, s. 300.
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Na poczatku XX w. dziatato w Warszawie jeszcze kilku mniejszych producentéw rowerdw.
Wymieni¢ nalezy: Zaktad Mechaniczno-Rowerowy Kazimierza Lipinskiego dziatajacy przy ul.
Ztotej 78%°, Fabryke Roweréw Wiadystawa Okuljara, ktéra funkcjonowata od ok. 1911 r.2!
Wrtasng marke ,,Hercules” posiadat Wactaw Wyczatkowski w sklepie przy ul. Miodowej 1022,

Wybuch | wojny swiatowej spowodowat ograniczenie produkcji roweréw w Warsza-
wie i innych miastach Krélestwa Polskiego. 17 kwietnia 1915 r. zmart Kosinski, dyrektor
The New Maison Ormonde?. Spowodowato to wycofanie firmy z rynku?*. Dziatalnosci
zaprzestata réwniez ACC. Po zajeciu Warszawy przez wojska niemieckie jedynie fabryka
Wahrena?® oraz zakfad Lipinskiego zdolne byty do produkcji roweréw?.

Na skutek rabunkowej gospodarki w Krolestwie Polskim brakowato komponentéw
dla przemystu rowerowego. Gtéwnym problemem byt brak gumy, ktérej potrzebowata
niemiecka machina wojenna?’. Podejmowano préby wykorzystania ,,gumy ersatz”, ktorg
w ofercie posiadat Lipinski?®. Produkcje opon rowerowych, ktére spetniaty wymogi oku-
panta, tzn. nie podlegaty rekwizycji, rozpoczat Franciszek Zawadzki?.

Odbudowa przemystu po odzyskaniu niepodlegtosci

Po odzyskaniu niepodlegtosci, przez lata dwudzieste XX w., krajowy przemyst rowe-
rowy rozwijat sie powoli. Spowodowane to byto duzg konkurencjg zagraniczng i zale-
wem tanich roweréw z Niemiec. Przyczyniaty sie do tego niskie cta, w granicach 20 zt od
jednego roweru. Po rozpoczeciu wojny celnej z zachodnim sgsiadem i zakazie importu
kompletnych roweréw do Polski zaczety docieraé czesci, ktére nastepnie byty sktadane.
W 1925 r. typowy rower niemiecki kosztowat okoto 150 zt, podczas gdy rower krajowy
275 zt i wiecej*'. W przemysle krajowym potowy lat dwudziestych jedynie wytwornia Za-
wadzkiego byfa w stanie wykonad rower w 60% z wtasnych czesci2. Brakowato krajowych
producentéw wytwarzajacych szprychy, nyple, piasty, siodetka, obrecze, opony i detki.
Koniecznos¢ importowania tych czesci, badz tez jak w przypadku Zawadzkiego niewielka
produkcja, generowaty bardzo wysokie koszty. Zmartwieniem wytworcoéw byt tez niski
kapitat wtasny oraz problemy ze sciggalnoscia rat za sprzedane przez nich rowery?3. Przy-
czyniat sie do tego réwniez kryzys gospodarczy.

20 ,Sport” 1.04.1911, nr 6, s. 8.

21 ,Kurjer Poranny” 15.03.1914, nr 74, s. 6.

22 ,Sport” 1.04.1911, nr 6, s. 8.

23 Kronika Zatobna, , Gazeta Warszawska” 17.04.1915, nr 105, s. 3.

24 Reklamy The New Maison Ormonde koncza sie wiosng 1915 r. Nastepnie marka zostata wskrzeszona przez
Lipinskiego po odzyskaniu niepodlegtosci i dziatata do 1951 .

25 ,Przeglad Poranny” 10.05.1916, nr 129, s. 4.

26 ,Gazeta Poranna 2 grosze” 29.04.1917, nr 115, s. 8.

27 Sekwestr opon i wezy gumowych, ,Przeglad Poranny” 22.09.1918, nr 230, s. 2. W numerze tym znajduje sie
tekst dotyczacy sekwestru opon rowerowych i od wozéw konnych oraz wezy gumowych. Produkty z gumy
nalezato ztozy¢ do 15.10.1918 r. Dorozkarze mieli ten okres wydtuzony do 10.11.1918 .

28 ,Kurjer Warszawski” 30.06.1918, nr 178, s. 15.

29 Byty to wyczynowe ,szytki” wykonane za pomoca solidnych nici, posiadajgce na grzbiecie waski pasek gumy.

30 ,Gazeta Handlowa” 30.08.1926, nr 17, s. 2.

31 lbidem.

32 lbidem.

33 lbidem.



Najwazniejsze osrodki produkcji roweréw w Il Rzeczypospolitej

Rynek rowerowy w Polsce lat dwudzie- e el A D L
stych XX w. byt bardzo zréznicowany. Gtéw- |
nymi odbiorcami roweréw byty wojewddztwa:

. L L . . WSZYSTKIE
pomorskie, poznanskie, $laskie, gdzie drogi
byty lepsze, a spoteczenstwo bogatsze. Rower ZWYCIESTWA
petnit tam nie tylko funkcje rekreacyjno-spor- onnz wszosTwA PoLSs |
towa, lecz takze zarobkowsa i transportowsa, OD ROKU 191640 PO DZIEN {‘
m.in. podczas codziennych dojazdéw do pra- ‘ DZSIEJSZY ZDOBYWANE SA
cy. W wojewodztwach bytego zaboru rosyjskie- NA ROWERACH

go czy austriackiego rowery nabywali gtownie
entuzjasci kolarstwa, zawodnicy wyczynowi
czy tez cztonkowie stowarzyszen cyklistycz-

nych. Rowery kupowano réwniez na potrzeby | KRAJOWE] FABRYKI ROWEROW

urzednikéw i pracownikéw réznych instytucji Fe ZAWADZK ]
panstwowych. TELEFON 6635
Pod koniec lat dwudziestych XX w. do naj- B ES2AA BAGATELA 8 1

wazniejszych wytwérni  krajowych nalezaty:

~Ormonde” Kazimierza Lipinskiego (Warsza- _= =

wa), Fabryka Rowerdw i Motocykli Bronistawa Ryc. 7.' Reklama fab,rylki rowerévy Franciszka Za-
wadzkiego, 1924 r. (zrédto: ,Stadjon” 20.12.1924,

Wahrena (Warszawa), Fabryka Roweréw Fran-  nrs51-52, 5. 5)

ciszka Zawadzkiego (Warszawa), Fabryka Ro-

werdéw i Maszyn ,Inventia” (Poznan), Fabryka Roweréw , Tornedo” (Bydgoszcz), Fabryka

Rowerow, Gramofonow i Maszyn do Szycia ,,Ebeco” (Katowice).

W 1929 r. doszto do przetomu w krajowym przemysle rowerowym. Zréwnano wow-
czas cto na ramy rowerowe z ctem na cate rowery, co zwiekszyto ochrone rodzimego ryn-
ku i przemystu oraz zmniejszyto naptyw rowerédw z Zachodu, gtéwnie z Niemiec. Koncern
Panstwowych Wytworni Uzbrojenia w Warszawie zlecit takze Fabryce Broni w Radomiu
produkcje roweréw na rynek cywilny, na podstawie udzielonych licencji francuskich. Tak
narodzity sie rowery ,tucznik”. Od tamtej pory — pomimo wielkiego kryzysu, ktéry ostabit
polska gospodarke na kolejne lata — krajowy przemyst rowerowy zaczat sie stopniowo
rozwijac.

Wsréd gtéwnych osrodkéw produkujgcych rowery i czesci rowerowe w Polsce w la-
tach trzydziestych XX w. nalezy wymieni¢ nastepujace miasta: Poznan, Bydgoszcz, Kato-
wice, Warszawa, £6dz, Radom, Ostréw Wielkopolski, Czestochowa, Myszkéw, Sosnowiec
i Grodno. Do mniejszych osrodkéw zaliczaty sie: Biatystok, Grudzigdz, Wotkowysk, Lwow,
Inowroctaw, Bedzin, Bielsko, Sanok, Starogard, Kielce, Rzeszéw, Czechowice-Dziedzice
i Krakéw. Nie brakowato tez wytwdrni w mniejszych miejscowosciach, jak np. Mfawa,
Gorlice czy Pionki.

Dzieki nowym stawkom celnym w Polsce zaczety rozwijac sie wytwornie produkujace
czesci rowerowe. Do najwazniejszych nalezaty: Wactaw Millner Bydgoszcz (WMB) (piasty
przednie, pompki, uchwyty, pedaty), ,Pepege” w Grudzigdzu (chwyty gumowe na kierow-
nice, opony), ,,Centra” w Poznaniu (tancuchy, baterie, szprychy, nyple i inne), ., Swiatowit”
w Myszkowie (ramy, kierownice, btotniki, obrecze), , Kromotowski i Synowie” w Katowi-
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Ryc. 8. Rama roweru turystycznego B. Wahren ,,Syrena” z drugiej potowy lat dwudziestych XX w.
Widoczne tylne haki wczesnego typu oraz przedni widelec pétkowy z otworami na os przedniej piasty
zamiast tapek (fot. t. Kubacki; kolorowa ilustracja dostepna w elektronicznej wersji artykutu)

Ryc. 9. Gtéwka ramy roweru szosowego PWU
Ltucznik” Typ V (fot. £. Kubacki; kolorowa ilustra-
cja dostepna w elektronicznej wersji artykutu)

cach (siodetka), ,,Stomil” Poznan (opony),
.Sanok” (opony, detki, chwyty gumowe),
LApollo”3* w Czechowicach (szprychy,
nyple, obrecze, btotniki, pompki, jarzma
siodetek), Fabryka Wyrobéw Metalowych
Adolf Feigenbaum i Syn w Warszawie (tyl-
ne piasty systemu ,Torpedo”), ,Frema”
t6dz (obrecze drewniane), ,Labor” w Ra-
domsku (obrecze drewniane), ,Fema”
Bydgoszcz (korby i zebatki), 1zaak Altman
Czestochowa (korby i zebatki), ,Metros”
Czestochowa (korby i zebatki) i wiele in-
nych. Niektére z nich, przede wszystkim
WMB, produkowaty towary doréwnujace
jakoscig produktom niemieckim, francu-
skim czy angielskim.

Warszawa byta jednym z najwaz-
niejszych osrodkéw produkeji roweréw
w miedzywojennej Polsce. Poczatkowo
firmy w stolicy specjalizowaty sie w pro-
dukcji roweréw wyczynowych — szoso-
wych i torowych, na ktérych zawodnicy

polscy odnosili sukcesy na najwiekszych imprezach w kraju i zagranicg®. W ofercie byty
réwniez rowery turystyczne meskie i damskie oraz pétwyscigowe. Do wielkiej czworki

34 Firma z niemieckim kapitatem, majaca swoja fabryke w Polsce.

35 Srebrna olimpijska ,,czwodrka” kolarska z Amsterdamu z 1924 r. uzywata roweréw Wahrena oraz Zawadzkiego.
Podczas pierwszego Wyscigu Dookota Polski organizowanego w 1928 r. czotéwka kolarzy uzywata roweréw
stofecznych producentow: Wahrena, Lipinskiego, Zawadzkiego i Kaminskiego.



stotecznych producentéw: Wahrena, Lipinskiego, Zawadzkiego i Kaminskiego dotaczyty
w latach trzydziestych XX w. kolejne wytwornie, chociaz zadna z nich nie zblizyta sie do
wielkosci produkcji potentatéw. Byty to nastepujace warszawskie firmy, ktére podjety pro-
dukcje rowerowa lub wzbogacity o nig swoéj wczesniejszy asortyment: ,,Adlon” (ul. Szcze-
Sliwicka 11), Lucjan Jarzabek (ul. Zuliﬁskiego 7)., Bronistaw Kalinowski (ul. Wronia 52),
Jan Kaminski (ul. Karolkowa 62), Jan Langner (ul. Wronia 65), Apolinary Ochmanowicz
(ul. Wolska 11), Miotownia Paryséw (ul Powazkowska, przy forcie Bema), Stanistaw Pie-
czynski (ul. Krucza 7), Adam Pusz (ul. Kazimierzowska 64), Antoni Rybowski (ul. Chtodna
39, nastepnie ul. Leszno 26), Wtadystaw Skonieczny (ul. Walicéw 12), ,Start” (ul. Chtod-
na 62), M. Sztokinger (ul. Putawska 100) i Stanistaw Szymanski (ul. tucka 10). Oprécz
nich preznie dziataty zydowskie hurtownie, ktére posiadaty wtasne montownie roweréw
oraz oferowaty szeroki zakres czesci: H. Bfaszkowski (ul. Tlomackie 9), Bracia Oksenberg
(ul. Nalewki 34), ,,Cyklosport” (ul. Nalewki 29) i ,Renoma” (ul. Bielanska 9). Waznym kra-
jowym producentem byta tez przywotana juz wytwornia piast i czesci gramofonowych
Adolf Feigenbaum i Syn majaca siedzibe przy ul. Targowej 44.

Produkcja i sprzedaz roweréw rozwinety sie gwattownie po 1935 r., kiedy Polska za-
czeta wychodzi¢ z wielkiego kryzysu. Przyczynita sie do tego réwniez reforma tablic reje-
stracyjnych dla jednosladéw i zniesienie optat za karty rowerowe. W 1936 r. wprowadzo-
no stata, ogdélnopolska optate w wysokosci 3 zt za rok oraz 4 zt za dwa lata uzytkowania
tablicy. Wczesniej opfaty roczne wynosity nawet kilkanascie ztotych, dlatego ich obnizka
przyczynita sie do rozwoju branzy rowerowej i wzrostu zainteresowania zakupami pojaz-
doéw. Rowery zaczety znaczaco tanie¢ — tuz przed wybuchem Il wojny Swiatowej mozna
byto naby¢ pojazd juz od 90-100 zt. W poréwnaniu z cenami rowerdw sprzed dekady,
utrzymujgcymi sie na poziomie 150-350 zt, byt to wyrazny spadek. W tym okresie nastapit
tez rozwoj krajowego przemystu wytwarzajacego czesci rowerowe. Byt to kolejny czynnik
obnizki cen jednosladéw, podobnie jak rosngca konkurencja wsrdéd producentéw ram,
czesci i gotowych rowerow.

Poczatki dziatalnosci fabryki roweréw Adama Kaminskiego

Adam Kaminski urodzit sie w 18 pazdziernika 1889 r. Jego akt chrztu spisany zostaf
w parafii w Pomiechowie. Posiadat srednie wyksztatcenie techniczne. Fabryka, ktérg zatozyt,
byta jednym z najstarszych®® i najwazniejszych stotecznych producentéw roweréw. Dziatal-
nos¢ rozpoczeta w 1924 r., w Rejestrze Handlowym ,, A" 20 wrzesnia 1926 r. zarejestrowano
firme pod nazwa ,,A. Kaminski”, a 7 kwietnia 1936 r. jako ,,Polska Fabryka Rowerow A. Ka-
minski” (PFRAK)?. Poczatkowo wytwdrnia dziatata przy ul. Ztotej 62 (tam réwniez przez caty
okres miedzywojenny miescit sie sklep firmowy). Kilka lat pozniej przeniesiono dziatalnos¢
na ul. Karolkowa 16, pofozong w przemystowej czesci warszawskiej Woli, nieopodal linii
Kolei Obwodowej oraz gazowni. Z braku materiatéw zrédtowych z lat dwudziestych XX w.
nalezy przyja¢, ze w poczatkowych latach dziatalnosci firma zatrudniata od kilku do kilku-

36 Patrzac z perspektywy catego dwudziestolecia i ilosci wytwoércéw, ktorzy rozpoczeli produkcje w latach trzy-
dziestych. XX w.
37 Archiwum Panstwowe w Warszawie [APW], Ksiegi Rejestrowe RH-A, sygn. 21/22.
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a Polski, 1929 r. (zrodto:

3
e - ; *

Ryc. 10. Kolarz Wiktor Olecki zmieniajagcy opone podczas Il Wyscigu Dookot
Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-S-591)

nastu pracownikéw, w zaleznosci od pory roku®t. Wiadomo, ze wytwarzano wtedy ramy
szosowych roweréw wyczynowych, o czym swiadczg reklamy w prasie, np. podczas pierw-
szego Tour de Pologne®, kiedy Wiktor Olecki zdobyt Il miejsce w klasyfikacji generalnej.

Specjalnoscia firmy przez caty okres dziatalnosci byta produkcja ram rowerowych*.
Gotowe rowery sprzedawano wytacznie poprzez sklep firmowy, ewentualnie przedsta-
wicielstwa. Wytwoérnia Kaminskiego wytwarzata tez sygnowane kierownice, a w p6zniej-
szym okresie rozpoczeta produkcje osiek suportowych oaz garnituréw sterowych. Najbar-
dziej znana byta z produkcji ram balonowych meskich i damskich, ktére zyskaty ogromng
popularnos¢ w wielu czesciach miedzywojennej Polski.

Siedziby fabryki, inwestycje

Fabryka Kaminskiego poczatkowo produkowata i sprzedawata ramy rowerowe w zabu-
dowaniach przy ul. Ztotej 62. Potwierdzaja to reklamy zaktadu z lat dwudziestych XX w.*!,
niestety brak jest fotografii przedstawiajgcych sklep czy wytwérnie.

Prawdopodobnie na przetomie lat dwudziestych i trzydziestych XX w. Kaminski wraz
z matzonka, Feliksa, nabyli dziatke przy ul. Karolkowej 16, nr hipoteczny 9016. Wybudo-
wali tam kilka ceglanych budynkéw, ktére nie tylko petnity funkcje fabryczne, lecz takze

38 Produkcja roweréw byta sezonowa, od kwietnia do wrzesnia, potem obnizat sie popyt na rowery i wytwoérnie
redukowaty na ten czas zatrudnienie.

39 W Biegu Dookofa Polski zdobyt Il nagrode p. Wiktor Olecki na rowerze firmy A. Kamiriski, ,,Przeglad Sportowy”
22.09.1928, nr 43, s. 4.

40 Z wyjatkiem wczesnego okresu powojennego, gdy z braku czesci produkowano lampy karbidowe.

41 ,Przeglad Sportowy” 22.09.1928, nr 43, s. 4.



mieszkalne*?. W ich sktad wchodzity trzy bu-
dynki parterowe, jeden jednopietrowy i jeden
trzypietrowy. W zachowanej dokumentacji
ubezpieczeniowej pierwszy taki dokument
wystawiono 30 sierpnia 1930 r. na sume
116 810 zt, natomiast 24 lipca 1933 r. Zakfad
Ubezpieczenn Wzajemnych m.st. Warszawy
wystawit kolejny dowdd ubezpieczeniowy na
0g6lng sume 156 450 zi*. Potwierdza to, ze
Kaminscy posiadali te dziatke juz w 1930 r.
i prawdopodobnie wtedy przeniesiono wy-
twornie z ul. Ztotej 62 (zachowujac tam sklep
i montownie gotowych roweréw) na ul. Ka-
rolkowa 16.

Okoto 1936-1937 r. matzenstwo zaku-
pito dziatke zlokalizowang przy ul. Wolskiej
151, na ktorej rozpoczeto budowe moderni-
stycznej kamienicy czynszowej, oficyny oraz
nowych zabudowan fabrycznych. Frontowy
budynek wznoszono od pazdziernika 1936 .
do czerwca 1937 r.** Byfa to trzypietrowa ka-
mienica czynszowa* posiadajgca na parte-
rze osiem lokali ustugowych na wynajem?.
Budynek przynosit 2561 zt zysku miesieczne-
go za pobierane komorne?®.

F——— 0
IAKLAD UBEZPIECZEN WIAJEMNYCH

DZIAL PRZYMUSOWYCH UBEZPIECZEN BUDOWLI 0D OGNIA
DOWOD UBEZPIECZ]

1 Poluiniowo-Narszaveki
v o

1983, |
tiskich neXionké “

Ryc. 11. Plan sytuacyjny wytwoérni Adama
Kaminskiego przy ul. Karolkowej 62 z polisy
ubezpieczeniowej, 1933 r. (zrédto: Archiwum
Akt Nowych, zesp. 235/0 Bank Gospodarstwa
Krajowego, sygn. 1645)

Za frontowa kamienicg znajdowata sie dwupietrowa murowana oficyna, budowana
od grudnia 1937 r. do sierpnia nastepnego roku*, ktéra réwniez przeznaczona byta na
wynajem. Miescity sie tam gtéwnie mieszkania jednoizbowe, z kuchnig oraz toalety. Mie-
sieczny zysk z komornego tego budynku wynosit 1758 z1*°. Cze$¢ pomieszczen petnita
funkcje zaplecza socjalnego dla pracownikéw fabryki roweréw. Miescity sie tam: stotéwka
zaktadowa, kuchnia, magiel oraz szatnie pracownicze.

Najwiekszym budynkiem na posesji byta nowa hala fabryki roweréw; miata ona dtu-
gos¢ 80 m, znajdowata sie z tytu dziatki i od strony potudniowej miata przylega¢ do nowo

42 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1645 Skrypty dtuzne dotyczace pozyczek diugoterminowych, przemystowych, przyznanych
firmie Polska Fabryka Roweréw — Kaminski. Polisy ubezpieczeniowe, materialy organizacyjne pozyczkobiorcy, k. 4.

43 lbidem.

44 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032 Pozyczka dtugoterminowa przemystowa dla Polskiej Fabryki Roweréw A. Ka-
minski w Warszawie. Bilans, ocena maszyn i urzadzen, opis i ocena nieruchomosci, M. Dudryk-Darlewski, Opis
i ocena nieruchomosci /Fabryka Rowerdw/ w Warszawie przy ul. Wolskiej nr pol. 151, nr hip. 12133 potfozonej
i stanowigcej wiasnos¢ Adama i Feliksy Kaminskich, Warszawa, 15.10.1938, k. 107.

45 Budynek przetrwat wojne i zostat rozebrany prawdopodobnie okoto 1964 r. podczas budowy skrzyzowania

ul. Kasprzaka z ul. Wolska.

46 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Wykaz lokali i komornego budynku frontowego ul. Wolska 151,

Warszawa, 15.10.1938, k. 149-150.
47 lbidem.

48 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, M. Dudryk-Darlewski, Opis i ocena nieruchomosci, k. 108.

49 |bidem.
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Warszawa,Wolska 151

Zarzgd Miejski,Wydzial Planowania
Miasta, 3.

Sekcja Planowania,Heferat Gabarytdw,

Ryc. 12. Kamienica Kaminskich przy ul. Wolskiej 151, 1938 r. (zrédto: Archiwum Panstwowe w War-
szawie, Akta miasta Warszawy, Referat Gabarytéw, t. 52, sygn. 6441)

projektowanej ulicy. Budowa hali rozpoczeta
: WYCIAG sie w sierpniu 1937 r., a oddanie do uzytku
e ety € nastapifo w kwietniu 1938 r.5° Hala miafa
) konstrukcje zelbetowa oraz ceglane wypet-
nienia $cian. Drewniany dach pokryty byt
ocynkowanga blacha. Do czasu uruchomienia
centralnego ogrzewania stosowano piece
przenosne®'.

Na parterze budynku znajdowaty sie na-
rzedziownia, S$lusarnia, dzial mechaniczny,
magazyn potfabrykatéw i zapasowa kuznia.
Na pierwszym pietrze zlokalizowano biuro
techniczne, slusarnie i magazyn. Na drugim

Ryc. 13. Plan sytuacyjny Polskiej Fabryki Roweréw
A. Kaminski po przeprowadzce na ul. Wolska 151
(zrédto: Archiwum Akt Nowych, zesp. 235/0 Bank
Gospodarstwa Krajowego, sygn. 1645)



pietrze ulokowano zapasowy magazyn, lakiernie, montownie oraz pakownie. W suterynach
znajdowaly sie kuznia, niklownia, chromownia, szlifiernia, podreczny warsztat mechaniczny
oraz kottownia centralnego ogrzewania i piwnice®.

Ostatni ceglany budynek parterowy znajdujacy sie na placu przeznaczony byt row-
niez na cele fabryczne. Zlokalizowano w nim spawalnie, magazyn acetylenu, sztancownie
(tfocznie) oraz garaz na 8 samochoddéw®.

Jak pisat inz. Maksymilian Dudryk-Darlewski:

Budowa domoéw i fabryki jest przecietna, wykonana oszczednie wiasnym gospo-
darczym sposobem o wyposazeniu w budynkach mieszkalnych skromnym, a w bu-
dynku fabrycznym w dziale produkcji zupetnie skromnym, a w biurach przeciet-
nym. Stan obecny budynkow jest dobry, a utrzymanie dostateczne>.

Wartos¢ gruntu oraz budynkéw wyniosta 807 574 zt, z czego: grunty 102 472 zi,
frontowy dom mieszkalny 250 720 zt, oficyna mieszkalna 172 608 zt, budynek fabryczny
dwupietrowy 264 961 zt oraz parterowy budynek fabryczny 16 813 z1>>.

Budowa fabryki i zabudowan przy ul. Wolskiej 151 pociggnetfa za sobg wysokie koszty.
Aby nie uszczupli¢ kapitatu obrotowego, Adam Kaminski przyjat w koncu 1937 r. cichego
wspdlnika, Hilarego Prawde, na okres jednego roku. Wspdlnik ten wniést do fabryki kapi-
tat w wysokosci 100 tysiecy ztotych. Przez caty okres zatrudnienia petnit funkcje general-
nego przedstawiciela oraz ptatnego kierownika firmys®.

W sierpniu 1938 r. Kaminski skierowat pismo do BGK z prosbg o udzielenie kredytu
w wysokosci 250 000 zt. Sume te chciat przeznaczy¢ na optacenie robocizny podczas
martwego sezonu, od pazdziernika 1938 r. do konca lutego 1939 r. Z pozyskanych srod-
kéw planowat rowniez dokonczenie budowy fabryki i wyposazenie jej we wtasny dziat
chromowni i piaskowni, ewentualnie hartowni oraz zakupu maszyn i oprzyrzagdowania do
produkcji wtasnych tozysk kulkowych. Kaminski w dalszej perspektywie miat plan rozpo-
czecia produkcji ram i lekkich silnikéw do motorowerow?’.

Sytuacja finansowa firmy do 1939 r.

O sytuacji finansowej firmy w latach dwudziestych XX w. nie wiemy nic. Prawdopodob-
nie produkcja i sprzedaz byty bardzo ograniczone i prowadzone przez sklep oraz warsztat
przy ul. Ztotej 62. Firma musiata jednak przynosi¢ zyski, skoro wiasciciela sta¢ byto na
przeprowadzke na ul. Karolkowa 16 i kontynuowanie tam produkgji. Nieuchronnie firme
dotknat wielki kryzys i bezrobocie, co przetozyto sie na mniejszy popyt na rowery.

52 lbidem.

53 lIbidem, k. 112.

54 lbidem, k. 108.

55 Ibidem, k. 113.

56 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, Pozyczka dtugoterminowa przemystowa dla firmy Polska Fabryka Roweréw
A. Kaminski w Warszawie. Referat pozyczkowy, wzér umowy, wyciagi hipoteczne, sprawozdania, referat wy-
ptaty, korespondencja, 1938-1945, 1949, 1951, 1953, Inspektor Wywiadu Kredytowego, ,Informacja” z dn.
28.06.1938 r., k. 46.

57 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, Pismo Adama Kaminskiego do BGK o udzielenie kredytu w wys. 250 tys. zt,
b.dat., wptyneto 20.08.1938 r., k. 6.

pisulwey| "y MoJamoy exhigeq eysjod

103



tukasz Kubacki

104

Pierwsze wzmianki o sytuacji firmy na poczatku lat trzydziestych XX w. znajdujg sie
w dokumentach zwigzanych z pozyczkg na kwote 250 000 zf, ktérg Kaminski zaciggnat
w BGK jesienig 1938 r. Przed jej przyznaniem firma zostata , przeswietlona” przez wywiad
kredytowy. Anonimowy inspektor pisat m.in.:

Kaminski nie cieszy sie dobrg opinia, bowiem w swoim czasie byt karany za sku-
pywanie skradzionych roweréw. Wyptacalnos¢ jego dawniej nie byta punktualna,
a sytuacja finansowa w latach 1930-1931 byta niepomysina; notowano woéwczas
protesty weksli wtasnych, ktére jednak pdzniej byty wykupione®.

Ten sam pracownik dostrzegt jednak szybki rozwéj firmy w latach koniunktury na ro-
wery oraz podkreslit pomyslng sytuacje materialng Kaminskiego latem 1938 r.>®

Pierwsze konkretne informacje finansowe dotyczace firmy pojawiajg w ,Sprawozda-
niu z ekspertyzy finansowej Firmy Polska Fabryka Roweréw A. Kaminski w Warszawie"”
z 3 listopada 1938 r. Dokument obejmuje lata 1933-1938 (do 1 pazdziernika). Dzieki
niemu mozna przesledzi¢ rozwdj firmy oraz przeanalizowa¢ zmiany dotyczace zyskow
i kapitatow (Tabela 1)%°.

Tabela 1. Finanse Polskiej Fabryki Rowerow A. Kaminski w Warszawie

1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938
Zysk
brutto b.d. b.d.| 77 289,10 | 93 159,99 | 129 260,65 | 250 082,46 | 183 237,77 | 253 909,76
w zt
Zysk
netto 9772,39| 7 959,54 | 56 565,39 | 60299,42| 75016,87| 180594,86| 80 256,24 | 66 733,39
w zt

Zestawienie autora na podstawie: Archiwum Akt Nowych, zesp. 235/0 Bank Gospodarstwa Krajowe-
go, sygn. 1101, Sprawozdanie z ekspertyzy finansowej Firmy Polska Fabryka Roweréw A. Kaminski
w Warszawie, k. 83-107.

Zestawienie to zostato przygotowane na podstawie bilanséw firmy dostarczonych ban-
kowi jako materiaty niezbedne do opracowania m.in. ekspertyzy finansowej. Zyski netto
za lata 1931-1932 zostaty wiaczone do bilansu za 1933 r. i nie posiadamy szczeg6towych
danych za tamten okres. Wida¢ jedynie, ze byty to lata trudne dla firmy, a zysk netto w po-
réwnaniu z okresem pdzniejszym byt wyraznie nizszy. Wywotata to zapewne zfa sytuacja
gospodarcza w Polsce, duze bezrobocie i éwczesne wysokie ceny rowerdéw. Sytuacja po-
prawifa sie znaczaco w 1933 r., co odzwierciedlato sie w zyskach firmy. Rekordowy byt rok
1936 z bardzo wysokim zyskiem netto 180 594,86 zt. To zapewne efekt poprawy krajowej
sytuacji gospodarczej, rosngcego zapotrzebowania na rowery, a takze zmniejszonego fi-
skalizmu zwigzanego z nizsza, ujednolicong optatg za tablice rejestracyjne. Wyprodukowa-
no woéwczas 15 000 ram. Zastanawiajace jest wiec dlaczego, pomimo rosngcej koniunktury
na rowery, zyski netto spadty na poziom 80 256,24 zt i 66 733,39 zi. Doda¢ nalezy, ze

58 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, Inspektor Wywiadu Kredytowego, ,Informacja” z dn. 28.06.1938 r., k. 46.

59 Ibidem.

60 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, Sprawozdanie z ekspertyzy finansowej Firmy Polska Fabryka Roweréw A. Kamin-
ski w Warszawie, k. 83-107.



w 1937 r. wyprodukowano 25 000 ram, a do konca wrzesnia roku nastepnego az 32 000,
z prognoza do korica roku na 43 000 sztuk.

W 1936 r. koszt produkcji ramy wynosit 39,72 zt. Przy cenie sprzedazy 52,20 zt da-
wato to zysk w wysokosci 12,48 zt na jednej ramie. Rok pdzniej obnizono koszt ramy
do 30,83 zt, a cene ustalono na 34,30 zt. Dawato to zysk w wysokosci 3,47 zt na sztuce.
W 1938 r. Kaminski jeszcze bardziej obnizyt koszt pojedynczej ramy do 22,87 zt. Przy
cenie sprzedazy 25,72 zt dawato to juz tylko 2,85 zt zysku. Jednoczesnie wzrastato za-
trudnienie w fabryce w sezonie do: 120 oséb (1936 r.), 150 oséb (1937 r.) i 250 oséb
(1938 r.)*'. Generowato to wzrost robocizny. Autor ekspertyzy postulowat wdrazanie
stopniowej mechanizacji w celu zmniejszenia kosztéw. Od 1938 r. firma dziatata pod
nowym adresem, a w duzej hali produkcyjno-magazynowej maksymalne zatrudnienie
mogfo wynies¢ nawet 500 osdb®2.

Do rozpoczecia budowy nowej fabryki w 1937 r. firma operowata gtéwnie kapitatem
wtasnym. Dzieki pozyczkom nastapita radykalna zmiana. Jeszcze w latach 1933-1936 ka-
pitaty obce stanowity 2—-8% catosci, by w 1937 r. wzrosna¢ do 33%, a w 1938 r. do 48%.
Kapitaty wiasne (nieruchomosci) w latach 1933-1936 rosty powoli i stabilnie: 31 000 zt
(1933 r.), 38 000 zt (1934 r.), 45 000 zf (1935 r.), 49 000 zt (1936 r.). Gwattowny wzrost
nastgpit w roku kolejnym, gdy wyniosty one 221 000 zf, a w 1938 r. juz 348 000 z{%.

Park maszynowy fabryki jesienig 1938 r. i wiosng 1939 .

Przenoszac sie do nowej siedziby, Kaminski planowat rozbudowe parku maszynowe-
go wytworni. Poprzez uruchomienie nowych dziatéw zamierzat powiekszy¢ i usprawni¢
produkcje, a takze zredukowac koszty. Dlatego jednym z celéw, dla ktérych wystapit o po-
zyczke do BGK, byto uzyskanie srodkéw na zakup urzadzenia do piaskowania i zwigzanego
z nim zaplecza technicznego. Drugim zamiarem byfo urzadzenie wtasnej chromowni, dzie-
ki ktérej mégtby kupowac surowe potfabrykaty do wykanczania na miejscu. Dzieki temu
zmniejszytby koszty zakupu czesci wymagajacych wykonania powtoki galwanicznej®.

Jesienig 1938 r. PFRAK dysponowata nastepujgcymi dziatami: montowni, tokarni, szli-
fierni i niklowni, kuzni, slusarni, lakierni, prasy, spawalni®. Zaktad byt zelektryfikowany
i podfaczony do sieci elektrowni warszawskiej.

W montowni skiadano rowery z czesci wtasnych oraz zakupionych od firm zewnetrz-
nych?®e,

Dziat tokarni wyposazony byt w osiemnascie tokarek réznych typdéw (pociagowe, re-
wolwerdwki, sztyfciarki, centrowki), frezarke i pite do metalu. Maszyny napedzane byt
silnikami elektrycznymi®’.

61 AAN, zesp. 235/09, sygn. 1101, k. 71

62 Ibidem.

63 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, k. 84.

64 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, J. Konopka, Ocena Zaktadéw Przemystowych Firmy Polska Fabryka Roweréw
A. Kaminski w Warszawie, Warszawa, 27.10.1938 r., k. 116.

65 Ibidem, k. 115.

66 lbidem, k. 128.

67 Ibidem, k. 128-130.
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Pomieszczenie szlifierni i niklowni posiadato wiele szlifierek réznych typdw, a takze
pradnice, prostownik oraz tablice rozdzielczg. Do tego dochodzity dwie wanny drewniane
wylozone otowiem przeznaczone do niklowania, wanna zelazna do chromu, wanna ze-
liwna do odciggania chromu i wanna do odttuszczania czesci®.

W kuzni zainstalowane byty dwa paleniska z kapa, dwa warsztaty kowalskie, nozyce
rolkowe z napedem elektrycznym, kadz zelazna do wody do hartowania czesci, szlifierki,
wiertarki oraz specjalny przyrzad do wyginania rurek na ramy do roweréw damskich. Ma-
szyny napedzane byty przy pomocy pedni transmisyjnych®.

Dziat oczyszczania metalu (Slusarnie) wyposazono w urzadzenie do piaskowania czesci
firmy Vogel & Schellmann wraz z silnikiem elektrycznym i wyciggiem oraz wentylator®.

Dobrze wyposazona byta lakiernia, w ktérej znajdowato sie trzynascie piecéw lakier-
niczych’".

W kolejnym dziale znajdowaly sie prasy, zaréwno reczne (7 sztuk), jak i duza prasa
mimosrodowa firmy Rudzki-Warszawa, o ci$nieniu 150 ton, napedzana silnikiem Rohn-
Zielinski o mocy 14 KM72,

W dziale spawalni umieszczono wytwornice acetylenowa firmy Perun, butle na tlen,
bezpieczniki wodne oraz osprzet spawalniczy. Obok znajdowaty sie trzy piece przezna-
czone do hartowania czesci rowerowych’. Catos¢ majatku zaktadu wyceniono na kwote
69 505 zi74,

oddzielnie wyceniono narzedzia i przyrzady ruchome. Ich wartos¢ oszacowano na
taczng sume 9 835 zi7>.

Po otrzymaniu pozyczki od BGK Adam Kaminski przystapit do zakupu i wyposazania
planowanych pomieszczen. 1 lutego 1939 r. informowat bank o ukoriczeniu nowej pia-
skowni i hartowni. Urzadzanie chromowni byto na ukonczeniu, a jej uruchomienie nasta-
pi¢ miato do 15 lutego. Zakupiono réwniez frezarki, osiem tokarek, a takze szlifierki do
szlifowania osi suportowych. W zwigzku ze zblizajagcym sie sezonem rowerowym liczba
robotnikdw wzrosta do 250 oséb’®.

Oceny stanu technicznego fabryki, w tym nowo zakupionych urzadzen, wraz z ich wy-
ceng, dokonat 21 marca 1939 r. inz. Jézef Konopka, ktéry z polecenia BGK wizytowat za-
ktad””. W poréwnaniu z poprzednig wizyta, w pazdzierniku 1938 r., Konopka powiadomit
bank o wzroscie zatrudnienia do 360 robotnikéw, co byto zwigzane z rozpoczeciem sezonu
rowerowego i wzmozong produkcjg ram. Opisat nowg chromownie, okreslajac jej urza-
dzenia jako ,celowe i nowoczesne”. W sprawozdaniu Konopka uwzglednit tez hartownie,
ktérg uruchomiono i wyposazono w trzy piece, powiekszong szlifiernie i spawalnie oraz
dziat oczyszczania metalu z urzadzeniem do piaskowania metalu. Catos¢ nowych urzadzen

68 Ibidem, k. 131-132.
69 Ibidem, k. 134.

70 Ibidem.

71 lbidem, k. 134-135.
72 Ibidem, k. 135-136.
73 lbidem, k. 136-137.
74 Ibidem, k. 139.

75 lbidem, k. 140-144.

76 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, A. Kaminski, Pismo do Wydziatu Kredytéow Hipotecznych BGK, Warszawa,
1.02.1939r., k. 175-176.

77 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, J. Konopka, Sprawozdanie ze stanu technicznego Zaktadéw Przemystowych
firmy: Polska Fabryka Roweréw A. Kaminski w Warszawie, Warszawa, 21.03.1939 ., k. 194.



wycenit na 43 950 zt. Nie omieszkat wspomnie¢ o nowej jadalni pracowniczej, ktéra stuzyta
réwniez miejscowemu Zwigzkowi Strzeleckiemu’®.

Oferta sklepu firmowego PFRAK, stan na jesien 1938 r.

Jednym z wymogow przyznania Adamowi Kaminskiemu pozyczki na 250 tys. zt z BGK
byto przeprowadzenie remanentu w fabryce, jak réwniez w magazynie czesci i kompo-
nentéw oraz sklepie firmowym przy ul. Ztotej 62. Wobec braku zachowanej dokumentacji
technicznej i handlowej firmy, dzieki temu mamy mozliwos¢ chod czes$ciowej analizy ofer-
ty firmy z 1938 r. oraz uzywanych do produkcji komponentéw.

Klient odwiedzajacy sklep firmowy Kaminskiego pod koniec wrzesnia 1938 r. miat do
wyboru dwadziescia pie¢ gotowych roweréw. Wsrdéd roweréw na ramach balonowych
26" dziesie¢ byto meskich, a trzy damskie. Sposrod nich cztery byty na drewnianych ob-
reczach i wyposazone w piaste ,Torpedo” (93 zt), jeden z takg samga piasta, lecz na obre-
czach stalowych (90 zf), trzy na obreczach drewnianych ze szwedzka piastg tylng ,,NOVO”
(89,10 zf) i dwa z takg sama piasta, lecz na stalowych obreczach (85,10 zt). W przypadku
rowerow balonowych damskich nie wyszczegolniono, w jakie tylne piasty je zaopatrzono.
Na pewno byty to modele z wbudowanym hamulcem i prawdopodobnie na drewnianych
obreczach. Wartos¢ jednego roweru damskiego wyceniono na 90 z17°.

Oprécz rowerdw balonowych w sklepie znajdowato sie dziesie¢ rowerédw wyscigowych
na czesciach zagranicznych w cenie 100,50 zt. Zestawienie konczyty dwa rowery wyczyno-
we single (na kotach z szytkami), z ktérych jeden zbudowany na czesciach duraluminiowych
w cenie 184 zt, a drugi na czesciach normalnych stalowych, znacznie tanszy — 125,50 z{%.

Gotowe rowery nie wyczerpywaty oferty sklepu. Oprécz nich klient mégt skonfigu-
rowac na miejscu pojazd na miare swojej kieszeni. Do wyboru czekato czternascie ram
balonowych meskich, dwadziescia cztery damskie, pietnascie wyscigowych, cztery single,
cztery dzieciece 24" i jedna szosowa pod kota 28”. Do dyspozycji byt takze szereg goto-
wych kot: pie¢ par na drewnianych obreczach z angielskimi piastami Brampton, jedna
para z francuskimi ,Leducq”, para stalowych két ze szwedzkg piastg Husqvarna ,,NOVO”
i jedna z piastq , Torpedo”®'.

Jezeli klient byt nieusatysfakcjonowany gotowymi zestawami, miat do wyboru wiele
markowych obreczy: od krajowych stalowych o srednicy 24", 26" i 28", poprzez drewnia-
ne w rozmiarze 26", po 27" dla roweréw wyczynowych®. W przypadku opon dominowaty
produkty zagranicznych firm. Dostepne byly opony 26" i 28" (zaréwno fartuchowe, jak
i drutowe) oraz szytki 27". Sklep uzywat wytgcznie krajowych szprych marki ,,Apollo”.

W ofercie piast do kot byty czesci zagraniczne; przede wszystkim bardzo popularne an-
gielskiej firmy Brampton, zaréwno przednia, jak i tylna (piasta typu ,flip-flop” z dwoma
gwintami do montazu trybu ostrego i/lub wolnobiegu). Licznie reprezentowane byty piasty

78 Ibidem, k. 194-198.

79 AAN, zesp. 235/0, sygn.1032, A. Kaminski, Remanenty na dzierr 30/9 1938, k. 49.
80 Ibidem.

81 Ibidem, k. 46.

82 Ibidem.

83 Ibidem.
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przednie ,Mega" oraz niemieckie Fitchel&Sachs. Do roweréw sportowych pasowaty francu-
skie piasty ,Leducq” (facznie pietnascie par). Klasyczne piasty tylne z hamulcem reprezento-
wane byly przez model , Torpedo” produkgji Fitchel&Sachs w liczbie szesnastu sztuk®:.

Dominacja zagranicznych czesci obecna byta takze w wyborze zestawéw korb z przed-
nig zebatka. Sposréd 95 kompletéw okoto '/, w ofercie stanowity krajowe modele ,,Me-
tallum” z Czestochowy. Do tego dochodzito blisko 30 zestawdéw z wytworni belgijskich
— sportowo-turystycznych oraz dzieciecych. Pozostate produkty w ofercie pochodzity z re-
nomowanej angielskiej wytwérni Edward Williams & Co. Wsrdd nich znajdowaty sie no-
woczesne komplety z zebatkami wykonanymi ze stopéw lekkich, jak réwniez klasyczne
zestawy do wyscigéw torowych wymagajacych specjalnego fancucha calowego. Typowy
komplet krajowy kosztowat 5,10 zt, belgijski 6,37 zt, torowy Williamsa 7,85 zt, a wyczyno-
wy ,,Dureel” tego samego producenta az 17,75 z{%.

Kaminski doceniat renome krajowego producenta pedatéw z Bydgoszczy, czyli zakta-
dow WMB. Modele tej firmy dominowaty w ofercie sklepu. Uzupetniaty je niemieckie pe-
daty marki Wippermann i angielskie Brampton oraz Phillips®®.

Oprocz hamulcdw wbudowanych w tylng piaste klient mogt zakupi¢ w sklepie ha-
mulce szczekowe. Stosowane byty giéwnie w rowerach wyczynowych oraz sportowo-
turystycznych. W ofercie dominowaty markowe produkty marki Bowden. Dostepne byty
réwniez niemieckie hamulce firmy Wippermann oraz ,,Parking Racy”®’.

Podobnie jak inni warszawscy i tédzcy producenci roweréw, Kaminski preferowat sio-
dta krajowe albo angielskie. W ofercie sklepu miat produkty z fabryki Kromotowski i Syno-
wie oraz szereg modeli mtodej i dynamicznie rozwijajgcej sie wytwodrni inz. Jézefa Janic-
kiego z todzi. Konkurowaty z nimi znakomite produkty angielskiej firmy Brooks. Oprécz
nich klient mogt zakupic¢ produkty konkurencyjnej firmy Mansfield®e.

W ofercie sklepu znajdowaly sie setki drobniejszych czesci, zarowno krajowych, jak i zagra-
nicznych — pompki, chwyty kierownicy, sztyce, mostki i kierownice, dzwonki, klucze rowerowe,
motylki, oliwiarki oraz elementy oswietlenia roweru, w tym obowigzkowe tylne odblaski®.

Sklep firmowy Kaminskiego przy ul. Ztotej 62 posiadat szerokg oferte towarowa, ktéra
pozwalatfa na ztozenie kompletnego roweru z tabliczka ,,A. Kaminski” w zasadzie dowol-
nej konfiguracji. Jesieniag 1938 r. najpopularniejsze byty rowery i ramy balonowe meskie
oraz damskie, rowery wyscigowe oraz wyczynowe. Dostepne byty najnowsze nowinki
techniczne: przerzutki czy inne czesci wyscigowe ze stopow metali lekkich.

Okres drugiej wojny swiatowej i pierwsze lata PRL

Po wybuchu Il wojny swiatowej i wkroczeniu Niemcéw do Warszawy PFRAK nie za-
przestata produkcji, cho¢ poniosta pewne straty materialne we wrzesniu 1939 r. podczas
obrony stolicy. Dwa budynki w kompleksie fabryki zostaty uszkodzone w wyniku ostrzatu

84 Ibidem.
85 Ibidem, k. 47.
86 Ibidem.
87 Ibidem.
88 Ibidem,
89 Ibidem,



artyleryjskiego, ale szkody zostaty naprawione®. Firma stracita wystany towar o wartosci
6413,25 zt oraz zarekwirowany motocykl i samochdéd ,,Chevrolet” o wartosci 10 540 zf°'.
Kaminski ponidst rowniez straty z tytutu nieptacenia rat przez nabywcéw oraz sprzedazy
prywatnej. Rachunek koncowy za 1939 r. zamknaf sie stratg 39 083,32 zi°2.

Kaminski w dalszym ciggu sptacat raty pozyczki diugoterminowej uzyskanej w BGK
w 1938 r. W styczniu 1940 r. sptacit na raz dwie raty, ale juz w pazdzierniku tegoz roku
zwrdcit sie do banku z prosba o przesuniecie ptatnosci o pétf roku (do kwietnia 1941 r.).
Witasciciel ttumaczyt to przestojem i koniecznoscig redukcji zatrudnienia do 25 oséb. Fa-
bryka ledwo zarabiata na swoje utrzymanie. Kaminski czekat na rozpoczecie kolejnego
wiosennego sezonu rowerowego i liczyt na wieksza sprzedaz®®. Poczatkowo otrzymat od-
roczenie ptatnosci do 31 grudnia 1940 r., ale w pisSmie z 16 stycznia 1941 r. bank zgodzit
sie na przesuniecie ptatnosci do 31 marca®.

26 maja 1941 r. Adam Kaminski skierowat kolejne pismo do BGK, tym razem pro-
szgc o mozliwos¢ wezesniejszej sptaty dwodch rat, ktérych termin uptywat w pazdzierniku
1941 r. i marcu 1942 r. Firma rozpoczeta wyprzedaz magazyndéw fabrycznych. Z powo-
du braku przydziatu surowcéw niemozliwa byta kontynuacja produkcji ram rowerowych
i czesci. Kaminski wolat spfaci¢ raty wczesniej, obawiajac sie, ze nie dotrzyma terminu
%, 15 lipca tegoz roku wizytowat PFRAK przedstawiciel banku, inz. Jan Hampel, ktory
skontrolowat stan techniczny wytworni. W sprawozdaniu napisat, ze Kaminscy rozpoczeli
na terenie swojej dziatki budowe kolejnej nieruchomosci wzdtuz ul. Jana Kazimierza, ka-
mienicy czynszowej (pozwolenie na budowe uzyskali w czerwcu 1940 r.). W czasie pisania
raportu zbudowano juz jedno z dwéch pieter gmachu®®.

W celu uzyskania dodatkowych przychodoéw Kaminski rozpoczat wynajem pomiesz-
czen fabrycznych. W raporcie Hampela mowa jest o trzech firmach dzierzawigcych tacznie
1200 m2. Takze niemieckie wtadze wojskowe korzystaty z rozlegtego terenu, zajmujac ko-
lejne 1200 m297. W sprawozdaniu za 1940 r. Kaminski podawat zysk z wynajmu w kwocie
4025 zt jako uzyskany od znanej czechowickiej firmy Apollo, produkujacej czesci rowero-
we®. W bilansie za 1941 r., czyli wtedy, gdy powstat raport Hampela, wptywy z wynajmu
hal w budynku fabrycznym wyniosty 20 170 z{*.

Pomimo trudnosci spowodowanych okupacjg niemiecka oraz przestojami w produkgji
w sezonach zimowych PFRAK nadal funkcjonowata. | robita to z sukcesem, gdyz zaréwno
w 1940, jak i 1941 r. zysk netto wyniost odpowiednio 63 497,74 zt'% i 70 354,50 zi'*'.
Niestety trwajaca okupacja spowodowata dramatyczny spadek liczby dostawcéw oraz

90 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, inz. J. Hampel, Sprawozdanie ze stanu technicznego wytwérni firmy Polska
Fabryka Rowerow A. Kaminski w Warszawie, Warszawa, 24.07.1941 r., k. 240

91 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Rachunek Strat i Zyskow za rok 1939, Warszawa, 19.04.1940 ., k. 82.

92 lbidem.

93 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, A. Kaminski, Podanie o przesuniecie ptatnosci raty, Warszawa, 3.10.1940 r., k. 241.

94 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, BGK, Pismo nr Ldz.692/Hip/Przem.Arch.P.K.7/ZG, Warszawa, 16.01.1941 r., k. 244.

95 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, A. Kaminski, Pismo do BGK z prosba o wczesniejsze przyjecie dwdch rat, War-
szawa, 26.05.1941 r., k. 258.

96 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, inz. J. Hampel, Sprawozdanie ze stanu technicznego wytwérni firmy Polska
Fabryka Rowerow A. Kaminski w Warszawie, Warszawa, 24.07.1941 r., k. 241

97 Ibidem, k. 242

98 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Rachunek Strat i Zyskdw za rok 1940, Warszawa, 28.04.1941 r., k. 86.

99 AAN, zesp. 235, sygn. 1032, A. Kaminski, Rachunek Strat i Zyskdéw za rok 1941, Warszawa, 9.05.1942 r., k. 96.

100 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Rachunek Strat i Zyskéw za rok 1940, Warszawa, 28.04.1941 r., k. 86.

101 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Rachunek Strat i Zyskéw za rok 1941, Warszawa, 9.05.1942 r., k. 96.
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odbiorcéw. O ile w 1940 r. towardw sprowadzono na kwote 20 887,12 z1'%, to rok pdzniej
byta to juz suma zaledwie 7786,08 z1'%.

WSsréd najwiekszych dostawcéw surowcédw badz gotowych elementéw w 1940 r. nale-
zy wymieni¢: ,Apollo” z Czechowic-Dziedzic, Bismarck Fahrradwerke z Bergerhof w Il Rze-
szy, Fitchel&Sachs ze Schweinfurtu, Rudolf Preuss z Torunia oraz myszkowski , Swiatowit”,
krakowski ,Semperit” i warszawskg hurtownie Jakoba Silbersteina®.

W 1941 r. liczba gtéwnych firm dostarczajacych materiaty i czesci skurczyta sie do
Bismarck Fahrradwerke, Fitchel&Sachs oraz Niemca Rudolfa Preussa z Torunia. Czesci na
niewielkie sumy dostarczata réwniez fabryka Wactawa Millnera z Bydgoszczy i in."%

Gtéwnymi odbiorcami w okresie wojennej produkgcji byty sklepy krakowskie: Janiny Bu-
kowskiej oraz Leopolda Hutterera. Ramy wedrowaty do Bedzina, gdzie sprzedaz roweréw
prowadzit Jakub Neumark oraz do warszawskiego sklepu Szai Stawiskowskiego przy ul.
Rymarskiej 16 znajdujacego sie juz na terenie getta'®.

Fabryka Adama Kaminskiego zostata zamknieta przez wtadze niemieckie 3 sierpnia
1942 ', jednak wtasciciele nadal mieszkali w kamienicy przy ul. Wolskiej 151. Teren
przejeta niemiecka firma ,Behlert” z Hanoweru, ktéra rozpoczeta produkcje czesci do
czotgow'%s,

Wybuch powstania warszawskiego zastat matzenstwo Kaminskich na terenie fa-
bryki przy ul. Wolskiej 151. Gehenna mieszkancow kamienicy i oficyny rozpoczeta
sie 5 sierpnia 1944 r., kiedy od strony Woli Niemcy skierowali grupe uderzeniowg
podlegta SS-Gruppenfihrerowi Heinzowi Reinefarthowi. Jej celem byto zdtawienie sit
powstanczych oraz pacyfikacja ludnosci cywilnej. Kaminski wraz z zong byli swiadka-
mi masowej egzekucji mieszkancéw kamienic przy ul. Wolskiej 147 i 151, dokonanej
5 sierpnia 1944 r."%°

Dwa dni p6zniej Kaminski wydostat sie ze schronu i ruszyt w kierunku Piastowa''°. Nie
wiemy, gdzie przebywat przez kolejne miesigce 1944 r., a zapewne na poczatku 1945 r.
powrdcit do Warszawy.

Wiasciciel PFRAK nie spfacit do konca pozyczki, dlatego 29 pazdziernika 1945 r. BGK
zwrécit sie do niego pisemnie proszac o przestanie informacji dotyczacych: zniszczenia
infrastruktury fabrycznej i mozliwosci odbudowy ewentualnego upanstwowienie firmy;
utraty parku maszynowego; dopetnienia obowigzku zgtoszenia wywiezionych maszyn.
Bank pytat rowniez o to, czy przedsiebiorstwo zostato uruchomione, jakie sg warunki
zbytu i czy firma korzysta z kredytéw'".

102 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Dostawcy. Salda na dzieri 1.01.1941, Warszawa, 28.04.1941 ., k. 92.

103 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Dostawcy 1941 r., Warszawa, 9.05.1942 r., k. 101.

104 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Dostawcy. Salda na dzieri 1.01.1941, Warszawa, 28.04.1941 ., k. 92.

105 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Dostawcy 1941 r., Warszawa, 9.05.1942 r., k. 101.

106 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Odbiorcy — saldo na dzien 1.01.1941, Warszawa, 28.04.1941 r., k. 93;
A. Kaminski, Odbiorcy 1941 r., Warszawa, 9.05.1942 r., k. 102.

107 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, A. Kaminski, Pismo do BGK w sprawie niemoznosci uiszczania wptat z tytutu
pozyczki, Warszawa, 4.08.1942 r., k. 280.

108 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, A. Kaminski, Odpowiedz na pismo BGK L.dz.113 Hip.Przem./HM. Nr Arch.PK.7,
Warszawa, 13.11.1945 r., k. 296.

109 Instytut Pamieci Narodowej [IPN] zesp. GK 166/1100 t. 5, Komisja do Badania Zbrodni Hitlerowskich, Protokét
z przestuchania swiadka Adama Kaminskiego, 2.04.1947 r., k. 112.

110 lbidem.

111 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, Pismo BGK nr L.dz.113 Hip.Przem./HM. Nr Arch.PK.7, Warszawa, 29.10.1945 .,
k. 295.



W odpowiedzi 13 listopada 1945 r. Kaminski poinformowat, ze fabryka zostata spla-
drowana i czeSciowo spalona, gtéwny budynek zas zniszczony w 50%, ale nadaje sie do
odbudowy, 95% parku maszynowego zostato wywiezione, a obowigzek zgtoszenia tego
faktu zostat dopetniony, cho¢ do tej pory nie otrzymat ekwiwalentu. Firma otrzymata
krétkoterminowa pozyczke w Banku Handlowym na kwote 500 000 zt, lecz brakowato
jej srodkéw do uruchomienia wiekszej produkgji. Jesienig 1945 r. fabryka zatrudniata do
20 oséb i produkowata lampy karbidowe. Co ciekawe, do wspétpracy zostali zaproszeni
dwaj inni znani warszawscy fabrykanci rowerowi, ktérych zabudowania fabryczne zostaty
zniszczone w trakcie wojny''?; byli to Franciszek Zawadzki''® oraz Antoni Rybowski''*.

Jak wynika z dokumentu wydanego przez BGK 23 pazdziernika 1951 r., PFRAK spta-
cita po wojnie brakujgca czes¢ pozyczki w wysokosci 1736,49 nowych ztotych (czyli
57 883,06 z)'".

W pierwszych latach powojennych fabryka prawdopodobnie nadal wytwarzata ramy
rowerowe badz kompletne rowery, jednak autor nie zna zadnego egzemplarza, co do kté-
rego miatby pewnos¢, ze powstat po 1945 r. Wiadomo, ze PFRAK nie zostata upanstwo-
wiona i pod koniec 1949 r. wcigz dziatata''é, ale 9 pazdziernika 1954 r. nastgpita zmiana
nazwy na ,Zaktad Mechaniczny A. Kaminski”'"’. Prawdopodobnie ograniczono wtedy ra-
dykalnie zakres dziatalnosci firmy. Sam wiasciciel firmy zmart 23 wrzesnia 1968 r.

Schytek lat czterdziestych XX w. oraz poczatek kolejnej dekady w apogeum stalinizmu
oznaczat kres prywatnej wytworczosci w przemysle rowerowym. Rozpoczeta sie tzw. ,,bi-
twa o handel”, wtadze komunistyczne rozpoczety likwidacje tzw. ,,prywatnej inicjatywy”.

W 1947 r. utworzono Zjednoczone Zaktady Rowerowe, ktore powstaty po przejeciu
szeregu firm prywatnych na terenie Bydgoszczy i Poznania. Staty sie one krajowym mo-
nopolistg wytwarzajgcym rowery az do swojego upadku w okresie transformacji w latach
dziewieddziesigtych XX w.'"®

Sposréd innych warszawskich wytwérni ocalaty jedynie ,,Ormonde” Kazimierza Lipin-
skiego i wytwdrnia Zawadzkiego. Ta pierwsza funkcjonowata do 1951 r., kiedy to ustano-
wiono nad nig przymusowy zarzad panstwowy (Piaseczynskie Zaktady Przemystu Tereno-
wego).

Zawadzki po zakonczeniu wojny przystapit do odbudowy wytwoérni, ktéra zlokalizo-
wana byta przy ul. Grzybowskiej 53. Prawdopodobnie prowadzit ograniczong produkcje
ram rowerowych. Na pewno wytwarzat drobny osprzet rowerowy, taki jak miseczki su-
portu i garnitury sterowe, ktore nastepnie byty sprzedawane w jednym z pawilonéw han-

112 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, A. Kaminski, Odpowiedz na pismo BGK L.dz.113 Hip.Przem./HM. Nr Arch.PK.7.,
Warszawa, 13.11.1945r,, k. 296

113 Poczatkowo, w okresie miedzywojennym, fabryka Zawadzkiego miescita sie przy ul. Bagatela 8; ok. 1939 .
przeniosta sie na ul. Grzybowska 53, rég Walicow. Zabudowania fabryki sptonety prawdopodobnie podczas
powstania warszawskiego. Po wojnie Zawadzki rozpoczat odbudowe czesci zabudowan fabrycznych.

114 Kamienica przy ul. Leszno 26, w ktdrej miescita sie¢ wytwdrnia Rybowskiego sptoneta we wrzesniu 1939 r. Do
wybuchu powstania warszawskiego Rybowski prowadzit warsztat przy ul. Wolskiej 86.

115 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, Bank Gospodarstwa Krajowego, Wydziat Rachuby. Deklaracja sptaty pozyczki
przez Polskg Fabryke Roweréow A. Kaminski, Warszawa, 23.10.1951, k. 299.

116 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1101, A. Kaminski, Pismo do Centrali BGK w sprawie aktywnosci firmy, Warszawa,
18.11.1949 r,, k. 298.

117 APW, Ksiegi Rejestrowe RH-A, sygn. 21/22

118 Od lat piecdziesigtych do konca lat szes¢dziesigtych XX w. rowery produkowano réwniez w Skarzysku Kamien-
nej w Zaktadach Mechanicznych ,,Mesko” oraz w Ostrowskich Zaktadach Metalowych w Ostrowie Wielkopol-
skim (do lat szes¢dziesigtych XX w.)
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dlowych zlokalizowanych w rejonie ul. Marszatkowskiej i Krolewskiej''®. Fabryki nie udato
sie odbudowac Bronistawowi (Ottonowi) Wahrenowi, bratankowi zmartego w 1941 r.
Bronistawa Wahrena — zatozyciela firmy. Rybowski prowadzit natomiast po wojnie warsz-
tat mechaniczny.

Polska Fabryka Rowerdw A. Kaminski na tle konkurencji

Za sukcesem rowerdw ze znaczkiem , A. Kaminski Warszawa"” stato kilka czynnikéw.
Wytwérnia stawiata na produkcje gotowych ram. Byly one dystrybuowane przez przed-
stawicieli ogdlnopolskich oraz kupowane przez duze sklepy i hurtownie rowerowe. W po-
szczegolnych sklepach klient mégt dowolnie skonfigurowad sobie rower. Wszystko zaleza-
to od jego upodoban oraz mozliwosci finansowych.

Ramy byty solidnie wykonane i sprawdzaty sie na ztych jakosciowo drogach miedzywo-
jennej Polski. Ramy Kaminskiego, podobnie jak innych jego stotecznych konkurentéw oraz
fabryk tédzkich, bazowaty na dawnych rozwigzaniach angielskich z przetomu XIX i XX w.
Posiadaty zintegrowany garnitur sterowy, gdzie miski steréw nie byty nabijane na gtéwke
ramy, ale na jej koncach byty specjalne rozszerzenia, do ktérych montowano pierscienie
z kulkami fozyskowymi. Inng brytyjskim rozwigzaniem byto stosowanie gwintéw systemu
BSA w suporcie (lewa miska wkrecana w prawo, prawa miska wkrecana w lewo; chronito
to przed rozkreceniem sie suportu). Bardzo charakterystyczny dla roweréw Kaminskiego
(i nie tylko) byt pétkowy widelec (zwany tez ,,drabinkowym”), ktérego wzér popularny byt
w angielskich, francuskich i amerykanskich rowerach na przetomie stuleci.

Na poczatku lat trzydziestych XX w. Kaminski wprowadzit do swojej oferty rower balo-
nowy. Byta to rama dostosowana do szerokich na 1%,-2 cale opon, nierzadko z bieznikiem
terenowym. Kofa roweréw balonowych byty mniejsze — o srednicy 26", zamiast popular-
nych 28+ Dawato to lepszy moment obrotowy i wiekszg ,dzielnos¢ terenowg” na fatal-
nych drogach Mazowsza, Kielecczyzny, Matopolski czy przede wszystkim Kreséw. Stalowe
ramy balonowe miaty z tytu haki do zaktadania osi kota, a tylny widelec byt przyspawany
do rury podsiodtowej. Przedni widelec byt tak skonstruowany, aby w potaczeniu z opong
balonowa dobrze amortyzowac nieréwnosci.

Ramy badZz gotowe rowery ,A. Kaminski Warszawa” stanowity kompromis miedzy ja-
koscig a ceng. W 1938 r. w katalogu warszawskiej hurtowni ,,Cyklosport” rame Kaminskie-
go bez przektadni mozna byto kupi¢ za 30 zt (model normalny), 31 zt kosztowat (model
specjalny — zapewne lepiej wykonczony) lub 35 zt (model wyscigowy). Za rame damska
doptaci¢ trzeba byto 2 zt. Ramy szosowe (kota 28x1",-1%,") i ramy balonowe (pod kota
26x1%,-2") nie réznity sie cenami'?. Po dodaniu przekfadni (markowa, angielska, William-
sa w cenie 9,25 z1'?") oraz btotnikow (model Wittlera, kolorowe z marka w cenie 2,25 zt'2)
otrzymalibysmy, odpowiednio do ramy, nastepujace ceny: 41,50 zt, 42,50 zt i 46,50 zt
(+ 2 zt za damke normalng badz specjalng).

119 Wywiad z Alicjg i Jerzym Gembackimi, 19.02.2023 r. Alicja Gembacka byta siostrzenicg Franciszka Zawadz-
kiego.

120 Cyklosport Warszawa. Cennik, Warszawa 1938, s. 7.

121 Ibidem, s. 25.

122 Ibidem, s. 9.



Dla poréwnania ceny ram rowerowych ,,Cyklosportu” byty nastepujace: flagowy ,,Me-

tro” — 55 zt (rama, przektadnia i btotniki), ,Czempion” — 42 zt, ,Onyx” — 38 z1, , Esplanada”
—od 34 do 40 zt, w zaleznosci od wykonczenia'?®. Ramy innego stofecznego konkurenta,
Zawadzkiego, kosztowaty od 45,50 zt do 46,75 zt (po doliczeniu takich samych btotniko-
w)'?4, Inna warszawska hurtownia roweréw, ,,Renoma”, wyceniata swoj ,,Reynolds-Lux”
na 47-48 zt, a gorzej wykonczony ,,Reynolds-Prima” na 36 zi'?.

Kaminski zbudowat szerokg sie¢ przedstawicieli handlowych, dzieki czemu jego pro-

dukty mozna byto kupic¢ w prawie catej Il Rzeczypospolitej. Zachowane zestawienie sprze-
dazy za okres od stycznia do 1 pazdziernika 1938 r. pokazuje, ze Polska podzielona zostata
na szesnascie ,, okregow":

1.

Wojewddztwo kieleckie, w szczegdlnosci: Kielce, Wierzbnik, Skarzysko, Starachowice,
Opatoéw, Sandomierz, Sosnowiec

Krakéw

Rzeszow

Obszar podlegat agentowi Jakubowi Feigenbaumowi

Sprzedaz na sume 156 000 zt

. Wojewddztwo Iwowskie, w szczegdlnosci: Lwow, Stanistawow, Przemysl

Wojewddztwo tarnopolskie

Wojewodztwo wotynskie

Obszar podlegat agentowi Adolfowi Eljasowi
Sprzedaz na sume 62 000 zt

. Warszawa i wojewédztwo warszawskie

Sprzedaz poprzez sklep firmowy przy ul. Ztotej 62 (65 000 zt) oraz dziewie¢ hurtowni
warszawskich (330 000 zt)

Sprzedaz na sume 395 000 zt

Czestochowa

Sprzedaz zorganizowana przez dwie hurtownie

Sprzedaz na sume 25 000 zt

Poznan

Sprzedaz zorganizowana przez siedem hurtowni

Sprzedaz na sume 22 500 zt

todz

Sprzedaz zorganizowana przez dwie hurtownie

Sprzedaz na sume 15 000 zt

Kalisz

Sprzedaz zorganizowana przez jedng hurtownie i dwa sklepy detaliczne
Sprzedaz na sume 11 000 zt

Piotrkow

Sprzedaz zorganizowana przez trzy sklepy detaliczne

Sprzedaz na sume 14 000 zt

123 Ibidem, s. 7.
124 Ibidem.
125 Renoma. A. Sztam i N. Meyrowicz, Cennik na sezon 1938, Warszawa 1938, s. 3.
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9. Radomsko

Sprzedaz zorganizowana przez jeden sklep detaliczny

Sprzedaz na sume 5000 zt
10. Baranowicze

Sprzedaz zorganizowana przez dwie hurtownie

Sprzedaz na sume 7000 zt
11. Lida

Sprzedaz zorganizowana przez jeden sklep detaliczny

Sprzedaz na sume 7000 zt
12. Wilno

Sprzedaz zorganizowana przez dwie hurtownie i siedem sklepéw detalicznych

Sprzedaz na sume 40 000 zt
13. Biatystok

Sprzedaz zorganizowana przez szes¢ sklepow detalicznych

Sprzedaz na sume 21 000 zt
14. Wojewddztwo biatostockie

Sprzedaz zorganizowana przez dwie hurtownie i siedem sklepéw detalicznych

Sprzedaz na sume 25 000 zt
15. Miasto Lublin

Sprzedaz zorganizowana przez cztery sklepy detaliczne

Sprzedaz na sume 4000 zt
16. Wojewodztwo lubelskie

Sprzedaz zorganizowana przez sze$¢ sklepdw detalicznych

Sprzedaz na sume 12 500 zt

Sprzedaz ogdétem w okresie 1 stycznia — 1 pazdziernika 1938 wyniosta 822 000 zi'26.

Z analizy tego zestawienia wynika, ze najwieksza sprzedaz dotyczyta Warszawy oraz wo-
jewddztwa warszawskiego. Duze zyski odnotowat agent Jakub Feigenbaum, ktérego obszar
dziatania pokrywat sie w czesci z terenem budowanego Centralnego Okregu Przemystowe-
go. Wysokie zyski uzyskat agent Adolf Eljas, ktérego obszarem dziatania byty potudniowo-
zachodnie wojewodztwa kresowe, ubozsze i posiadajace gorsza sie¢ drég oraz najmniejszg
liczbe zarejestrowanych roweréw w Polsce'”. Uwage zwraca Wilno z wysokim zyskiem wy-
noszacym 40 000 zt. PFRAK osiggata zyski w wojewddztwach, w ktérych przemyst rowe-
rowy prawie nie istniat. Tam, gdzie funkcjonowaty duze wytwérnie lokalne, zyski Kamin-
skiego byty znacznie nizsze. Widac¢ to na przyktadzie todzi, gdzie w 1938 r. dziatat szereg
mniejszych i wiekszych wytworni lokalnych oraz hurtowni sprzedajacych wiasne marki. Tak
samo byfo w Poznaniu czy Czestochowie. Podobnie w Piotrkowie, Biatymstoku czy Kaliszu
produkty Kaminskiego musiaty mierzy¢ sie z konkurencjg lokalnych producentéw.

Fabryka Kaminskiego nie posiadata zadnego przedstawicielstwa w wojewddztwach
pomorskim oraz $laskim. Byto to zapewne spowodowane faktem, ze dziataty tam potezne

126 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Organizacja sprzedazy, Warszawa 1938, k. 58-59.

127 Maty Rocznik Statystyczny, red. E. Szturm de Sztrem, Warszawa 1938, s. 185. Na 1 001 549 zarejestrowanych
rowerdéw w Polsce 1.01.1938 r. wojewddztwo Iwowskie posiadato 26 055 szt. (ok. 2,6%), wotynskie 17 963 szt.
(ok. 1,8%), a tarnopolskie 9 365 szt. (ok. 0,9%). Wojewddztwo poznanskie posiadato ich az 238 799 (ok. 24%
wszystkich roweréw zarejestrowanych w Polsce), co $wiadczyto o duzym zréznicowaniu pomiedzy dawnymi
zaborami.



firmy rowerowe (np. Pomorska Fabryka Rowerow Willy Jahr Bydgoszcz, Fabryka Rowerdéw
i Motocykli ,,Tornedo” w Bydgoszczy, Adolf Kapellner i Brat w Katowicach, Fabryka Rowe-
réw ,Tatra” Katowice, Fabryka Roweréw i Gramofonéw ,,Ebeco” Katowice) i warszawski
przedsiebiorca nie miat szans na pokonanie takiej konkurencji.

Ciekawym poréwnaniem dotyczacym systemu przedstawicieli jest Fabryka , Swiato-
wit” w Myszkowie, ktéra wchodzita w sktad koncernu Modrzejéw-Hantke w Sosnow-
cu. Firma produkowata ramy rowerowe, obrecze, btotniki oraz kierownice. Komponenty
przeznaczone byty zaréwno dla produktéw wtasnych, jak i zewnetrznych odbiorcow.
Przedstawiciele fabryki Swiatowit” dziatali w Katowicach, Lwowie, Wilnie, Warszawie,
Poznaniu, todzi, Gdansku i Bydgoszczy'?. W ciggu 8 miesiecy 1938 r. udato im sie sprze-
da¢ 32 117 ram rowerowych , Swiatowit” za kwote 712 761 zt (w 1937 r. — 28 016 szt.
za kwote 531 835 zf)'°.

W poréwnaniu z fabrykg Kaminskiego zysk ze sprzedazy ram byt nizszy, ale nadal
bardzo wysoki. Myszkowska wytwdrnia dziatata jednak na innych obszarach, skupiajgc
sie na duzych miastach. O ile w pobliskich Katowicach sprzedano w 1938 r. 8331 szt.
ram, we Lwowie 5243 szt., to w todzi tylko 749 szt., a w Bydgoszczy zaledwie 19 szt. To
potwierdza, ze w miastach z wysoko rozwinietym, wtasnym, lokalnym przemystem rowe-
rowym nie sposob byto konkurowadé firmom z innego osrodka produkcji. Wyjatkiem sa tu
Katowice oraz obszar Slaska i Zagtebia, ale wynikato to z faktu, ze Swiatowit miat fabryke
w pobliskim Myszkowie.

Charakterystyka produkowanych ram i roweréw
A. Typ balonowy meski na kotach 26"

Najpopularniejszym typem ramy produkowanej w PFRAK byta balonowa meska. Jej
produkcja rozpoczeta sie prawdopodobnie na poczatku lat trzydziestych XX w. i trwata co
najmniej do wybuchu Il wojny swiatowej lub nawet do zamkniecia fabryki latem 1942 r.

Rama posiadata tagczniki (mufy) ciete pod katem 90°, bez dekoracyjnych wycie¢. Przed-
ni widelec posiadat potki, ktére charakterystyczne byty przede wszystkim dla roweréw an-
gielskich z przetomu XIX i XX w."3° Pétki widelca mogty by¢ chromowane lub niklowane.

Kolejnym anglicyzmem byty zintegrowane stery, taczace przedni widelec z gtéwka
ramy. Najczesciej stosowano garnitury sterowe brytyjskich firm Brampton oraz Walton
& Brown. Na gtéwce ramy znajdowat sie mosiezny, emaliowany znaczek firmowy przy-
mocowany dwoma nitami lub kalkomania. Nad emblematem, w gdrnej czesci gtéwki
wybijany byt kolejny numer seryjny ramy''.

Rama posiadata tylny widelec typu drabinkowego, gdzie gérne koncowki byty przy-
spawane do rury podsiodfowej. Ponizej znajdowata sie poprzeczka z pionowym otwo-
rem, do ktérego mozna byto przymocowac tylny btotnik. Widelec konczyt sie hakami, na

128 Archiwum Panstwowe w Czestochowie [APCz], zesp. 177/0 Knorr i Brehmse S.A. Fabryka Naczyn w Myszkowie,
sygn. 287 Rowery — statystyka, 1935-1938 r,, k. 4.

129 Ibidem, k. 2.

130 Byly réowniez stosowane w niektdrych rowerach francuskich czy amerykanskich.

131 Zagadnienie numeracji ram roweréw A. Kaminskiego omoéwione zostato w dalszej czesci artykutu.

pisulwey| "y MoJamoy exhigeq eysjod

115



tukasz Kubacki

116

Ryc. 14. Przyktad zintegrowanych steréw oraz miseczek suportowych firmy Brampton stosowanych
czesto w rowerach ,,A. Kaminski” (fot. tukasz Kubacki)

ktérych mocowano o$ tylnego kota. W przypadku roweréw balonowych stosowano haki
zamiast odwrotnych tap z napinaczami fancucha. Zapewniaty one wieksza fatwos¢ w ma-
newrowaniu osig tylnego kota, co byto niezmiernie wazne w przypadku uzywania tylnej
piasty typu ,flip-flop”'3?, na ktérej zatozone byty tryby o réznej liczbie zebow. Tylne haki
miaty autorski ksztatt, pozwalajacy zidentyfikowac tatwo rame produkcji PFRAK.

Rama posiadata suport na wkrecane miseczki typu BSA, gdzie prawa miseczka (tzw.
stata) wkrecana byta w lewo, a lewa (tzw. nastawna) — w prawo. Lewa miska posiadata
dodatkowa kontrnakretke. W ramach Kaminskiego stosowano gtéwnie angielskie misecz-
ki firmy Brampton lub Walton & Brown. O$ suportu byta najczesciej wyrobem firmowym,
sygnowana ,,A. Kaminski”. Rama posiadata dfugos¢ 60 cm i wysokos¢ 51 cm; przeznaczo-
na byfa dla oséb o wzroscie ok. 160-170 cm.

Najczesciej tego typu ramy wyposazano w biotniki, obrecze stalowe badz drewniane
do opon poétbalonowych lub balonowych. Stosowano tylne piasty typu ,Torpedo” z ha-
mulcem lub piasty z gwintami umozliwiajagcymi montaz wolnobiegu lub trybu statego.
W takim przypadku montowano pojedynczy hamulec badz pare hamulcow szczekowych,
balonowych, na widetkach.

Najpopularniejszg kierownicg stosowang w ramach meskich byta tzw. wyscigowa ,,ba-
lonowa” o $rednicy 25 mm. Mozna jg byto obréci¢ do gory. Wtedy rowerzysta przyjmowat

132 Piasta typu ,flip-flop” posiadata gwinty po obu stronach, pozwalajac uzytkownikowi na nakrecenie dowolnych
trybéw statych (ostrych), badz wolnobiegow. Dzieki takiemu rozwigzaniu mozna byto mie¢ tryb do szybszej
jazdy z np. 18 zebami i tryb do jazdy wolniejszej, lecz utatwiajacej jazde pod gére z 20 zebami. W piastach sto-
sowano z reguly tryby o réznicy dwoéch zebow: 16-18, 17-19, 18-20. W przypadku trybdw o réznicy czterech
zebow, np. 18-22 réznica potozenia osi tylnego kota wzgledem osi suportu byta na tyle duza, ze rama musiata
posiadac bardzo dtugie haki. Takie rozwigzanie zastosowane byto w ramach ,tucznika” typ XX i XXI.



wyprostowang postawe, a sama kierowni-
ca tworzyta charakterystyczne rogi. Do ram
zaktadano réwniez kierownice 25 mm typu
jaskotka do jazdy przy wyprostowanej syl-
wetce. Stosowano korby i zebatki produkg;ji
krajowej (np. ,Metros” Czestochowa, lzaak
Altman Czestochowa, ,Adlon” Warszawa)
lub zagranicznej (m.in. Edward Williams
i inne), najczesciej na 46-48 zebow.

W przypadku siodetek dominowaty pro-
dukty krajowe, gtéwnie z firmy Kromotow-
ski i Synowie. Najczesciej dobierano siodfa
konusowe na sprezynach, zapewniajace
dobrag amortyzacje podczas jazdy. Klien-
ci kupowali réwniez siodfa sportowe, bez
sprezyn. Alternatywa dla polskich modeli
byty angielskie marki Mansfield i Brooks.

B. Typ balonowy damski na kotach 26"

Rama damska bazowata na rozwigza-
niach konstrukcyjnych ramy meskiej, balo-
nowej. Posiadata identyczny tylny widelec.
Przedni widelec miat dtuzsza rure sterowa,
z uwagi na inng konstrukcje gtowki ramy.
Ksztatt bazowat na typowych damskich ra-
mach angielskich z poczatku XX w., ktéry
zostat spolonizowany na poczatku lat trzy-
dziestych XX w. poprzez dostosowanie do
kot balonowych 26", tylnych hakéw i sze-
rokiego rozstawu ramion widetek. Rura
pozioma ukfadata sie w tuk i taczyta z rurg
ukosng za pomocg pojedynczego wsporni-
ka zapewniajagcego sztywnos¢ konstrukgji.
Na gtéwce ramy umieszczano emblemat
firmowy w postaci nitowanej tabliczki badz

Ryc. 15. Rysunek pogladowy ramy balonowej
26" (rys. t. Kubacki; kolorowa ilustracja dostep-
na w elektronicznej wersji artykutu)

Ryc. 16. Gtéwka pdznego egzemplarza roweru
»A. Kaminski” zbudowanego na ramie balono-
wej. Brak otworéw nitéw na emblemat, ktéry
zastgpita kalkomania (fot. t. Kubacki; kolorowa
ilustracja dostepna w elektronicznej wersji ar-
tykutu)

kalkomanii. Powyzej nabity byt numer seryjny ramy.

Do ram damskich stosowano gtéwnie zebatki na 44 zeby, zapewniajace lekki bieg ro-
weru (ale tez nizszg predkos¢). Dominowata kierownica balonowa 25 mm typu jaskétka.
Stosowano siodetka damskie, konusowe, na sprezynach, produkcji krajowej badz zagra-
nicznej. Praktycznie nie stosowano hamulcéw szczekowych i klamek hamulcowych. Domi-
nowat hamulec w piascie typu , Torpedo”. Autorowi znany jest jeden zachowany egzem-
plarz damskiego roweru PFRAK, ktéry zostat wyposazony w specjalne piasty z hamulcami
bebnowymi. Byto to jednak luksusowe i bardzo kosztowne rozwigzanie.
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Ryc. 17. Rower A. Kaminski w wersji damskiej, balonowej, na kotach 26" (ze zbioréw autora, for. t.
Kubacki; kolorowa ilustracja dostepna w elektronicznej wersji artykutu)

Ramy damskie wyposazano w bfotniki,
z ktoérych tylny posiadat otwory do montazu
siatki ochronnej zabezpieczajacej odziez dam-
ska przed wkreceniem sie w szprychy tylnego
kota. W odrdznieniu od meskich ram posiadaty
ostone tancucha montowang dwiema obejma-
mi (tzw. potkarter).

C. Typ sportowy (wyscigowy?)
na kotach 26”

Obok zwyktych ram balonowych PFRAK
przez caty okres trzeciej dekady XX w. produ-
kowata réwniez rame balonowa, ktdrg okresli¢
mozna mianem wyscigowej. Ten typ ramy po-

Ryc. 18. Gtéwka ramy damskiej nr 36169 wypro-
dukowanej w potowie lat trzydziestych XX w.
Egzemplarze sprzed 1937 r. posiadaty wiekszy
o 5 mm emblemat na gtéwce ramy oraz numer
ramy, w ktérym cyfry wybijano z wigkszymi odste-
pami (fot. t. Kubacki; kolorowa ilustracja dostepna
w elektronicznej wersji artykutu)
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Ryc. 19. Rower A. Kaminski zbudowany na ramie wyscigowej wyposazonej w angielskie mufy (ze
zbioréw Muzeum Sportu i Turystyki w Warszawie; kolorowa ilustracja dostepna w elektronicznej wer-

sji artykutu)

jawiat sie w katalogach ofertowych oraz wymie-
niony byt jako jeden z trzech produkowanych
z przedfozona kalkulacja cenowga. Rama ta byta
niewielka, o dtugosci 56 cm i wysokosci 51 cm.
Przeznaczona byta réwniez pod montaz két ba-
lonowych 26".

Od zwyktej ramy meskiej typ ten réznit sie
zastosowaniem zupetnie innych tacznikéw oraz
tylnych hakéw. Mufy posiadaty artystyczne wy-
ciecia i prawdopodobnie byty importowane
z Wielkiej Brytanii. Haki o bardziej azurowej kon-
strukcji przypominaty ksztattem modele stoso-
wane w ramach balonowych i pétwyscigowych
Zawadzkiego oraz ramach balonowych Rybow-
skiego po 1935 r. Uwage zwracaty tylne widetki,

Ryc. 20. Detal gtéwki ramy ,, wyscigowej”. Widoczny
wysoki numer ramy 138072 oraz kalkomania firmo-
wa, ktéra latem (?) 1939 r. zastgpita mosiezny em-
blemat (fot. t. Kubacki; kolorowa ilustracja dostepna
w elektronicznej wersji artykutu).
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ktorych goérny koniec spawany do rury podsiodtowej nie byt zamkniety dzieki czemu rama
byta |zejsza od standardowe;j.

Tak jak w dwoch wezesniejszych typach ram, stosowano stery zintegrowane oraz miski
suportowe typu BSA produkcji angielskiej. Numer ramy znajdowat sie na gérze gtéwki.
Stosowano nitowany znaczek firmowy badz kalkomanie.

Ramy tego typu mogty by¢ konfigurowane z btotnikami badz bez nich — w wers;ji
sportowo-turystycznej. W zbiorach Muzeum Sportu i Turystyki w Warszawie znajduje sie
kompletny egzemplarz roweru , A. Kaminski” zbudowany na takiej ramie, posiadajacy
btotniki, drewniane obrecze 26", opony poétbalonowe oraz mieszanke osprzetu krajowe-
go i zagranicznego. Ciekawym detalem jest niewielka firmowa kalkomania umieszczona
na rurze poziomej z napisem ,Wykonanie luksusowe"”. Jest to bardzo pézny egzemplarz
o numerze seryjnym 138 072 i z kalkomanig firmowa na gféwce ramy. Innym egzempla-
rzem zbudowanym na takiej ramie jest rower o numerze seryjnym 19 059 znajdujacy sie
w prywatnej kolekgji, jest to pojazd to pochodzacy z ok. 1934 r. z duzg, nitowang tablicz-
ka firmowa.

D. Typ szosowy (drogowy) na kotach 28"

Bardzo rzadkag ramg produkowang przez PFRAK byt typ szosowy (drogowy) pod kota
28". Byfa to rama gabarytowo dfuzsza i wyzsza od standardowych, balonowych modeli.
Odrozniata sie zastosowaniem innego typu tylnych widetek, w tym przypadku klasycz-
nych, gdzie skrecano je razem z rurg podsiodtowa. Zamiast hakow uzyto w nich odwré-
conych fap, przystosowanych do montazu napinaczy tancucha. Oprécz tych wizualnych
réznic rama posiadata cechy wspdlne ramom balonowym, czyli: suport typu BSA oraz
zintegrowane stery. W rowerach tego typu stosowano btotniki, siodetka sprezynowe oraz
kierownice typu jaskétka. Kota 28" posiadaty opony fartuchowe 28x1Y,".

Ryc. 21. Rower A. Kaminski zbudowany na ramie szosowej i kotach 28" (ze zbioréw Mobilnego Mu-
zeum Rowerow, fot. t. Wykrota; kolorowa ilustracja dostepna w elektronicznej wersji artykutu)



Autorowi znane sg dwa egzemplarze ro-
weréw z taka rama, z ktérych jeden, o nu-
merze seryjnym 114 244 z poczatku 1939 .,
znajduje sie w zbiorach Mobilnego Muzeum
Roweréw w Radomiu. Nie jest pewne, kie-
dy Kaminski rozpoczat produkcje tego typu
ramy — czy bardzo limitowana produkcja
trwata przez caly okres dziatalnosci firmy,
czy byto to dopiero na poczatku 1939 r. Fak-
tem jest, ze tego typu rama nie pojawita sie
w ofercie warszawskich hurtowni w drugiej
pofowie lat trzydziestych XX w. Nie jest tez
wymieniana w kalkulacji cenowej dokumen-
tacji wytworzonej podczas procesu udzielania
firmie kredytu jesienig 1938 r. O jej unikalno-
$ci Swiadczy niewiele zachowanych do dzi$
egzemplarzy. Wedtug remanentu firmowe-
go przeprowadzonego 30 wrzesnia 1938 r.
w sklepie przy ul. Ztotej 62, znajdowata sie
tam na stanie jedna rama tego typu'*.

Odpowiednikiem roweru ,A. Kaminski”

Ryc. 22. Gtéwka ramy szosowej (drogowej) ro-
weru ,A. Kaminski” nr 114244 (fot. t. Kubacki;
kolorowa ilustracja dostepna w elektronicznej
wersji artykutu)

na ramie szosowej byt m.in. ,tucznik” Typ Il
produkowany przez Fabryke Broni w Radomiu.

E. Rower dla wojska na kotach 26" oraz cywilny rower balonowy zbudowany na
takiej samej ramie

W niedziele 23 lipca 1939 r. przed siedziba fabryki Adama Kaminskiego przy ul. Wol-
skiej 151 miato miejsce przekazanie 100 egzemplarzy roweréw wyprodukowanych dla
wojska w ramach daru na Fundusz Obrony Narodowej. 70 sztuk zostato wykonanych
po godzinach pracy przez cztonkéw przyzaktadowej formacji ,,Strzelca”, pozostatych zas
30 ufundowat wtasciciel fabryki, Kaminski'4.

Rowery ogdlng sylwetka przypominaty produkowane przez Panstwowe Wytwoérnie
Uzbrojenia (PWU) — ,tucznika” typ XX i XXI. Posiadaty identyczny bagaznik typu wojsko-
wego, btotniki z requlowanymi wspornikami, siodfo na podwéjnie skrecanych sprezynach
oraz uchwyty na karabin Mauser. Na pewno wyposazone byty w inng kierownice typu
jaskoétka, podobng do modelu montowanego m.in. w ramach damskich, lecz prawdopo-
dobnie z diuzszym mostkiem. Elementy metalowe byty parkeryzowane na czarno. Cechg
charakterystyczng byty, podobnie jak w typie szosowym 28", tylne widetki skrecane z rurg
podsiodtowa.

Wiosng 2022 r. autorowi udato sie pozyska¢ niekompletny rower cywilny z emble-
matem , A. Kaminski”, ktory réznit sie detalami od innych modeli produkcji PFRAK. Gdy-

133 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Remanenty na dziern 30/09 1939, Warszawa 1939, k. 46.
134 Ofiarowanie 100 rowerdw armii, ,Kurier Warszawski” 24.07.1939, nr 202, s. 5.
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Ryc. 23. Rower wojskowy A. Kaminski zbudowany na ramie cywilnej (ze zbioréw autora, fot. t. Ku-
backi; kolorowa ilustracja dostepna w elektronicznej wersji artykutu)

by nie zachowany znaczek firmowy oraz kalkomania na tylnym bfotniku, prawdopo-
dobnie zostatby on zignorowany i potraktowany jako kolejny nieznany rower polskiej
produkcji sprzed 1939 r. Rama roweru byfa niezwykle masywna. Rura pozioma ramy
miata $rednice 28 mm, zamiast typowych 25 mm. Dtugos¢ wynosita 65 cm, a wysokos¢
52 ¢cm. Zamiast zintegrowanych steréw wyposazono jg w garnitur z wbijanymi miskami.
Numer seryjny wybity zostat na mufie podsiodtowej. Tylne widetki byty bardzo masyw-
ne, grube i — jak wspomniano — skrecone z rurg podsiodtowa. Zastosowano zupetnie
inny model tylnych hakoéw, ktére dodatkowo posiadaty wywiercone dodatkowe otwory
montazowe. Zachowany bftotnik tylny posiadat wiekszy promien od zwyktych modeli
balonowych. Rama, cho¢ potezna, przystosowana byta do 26" két z oponami balonowy-
mi. Przednie widetki byty wieksze, z charakterystycznymi poétkami i przypominaty nieco
model stosowany przez PWU. Zastosowano suport typu BSA z angielskimi miseczkami
Bramptona i firmowa oska ,A. Kaminski”. Korby i zebatka ,Metallum” zostaty wypro-
dukowane w Czestochowie przez firme Metros. Na tylnym kole zapleciona byta piasta
AFS” typu ,Torpedo” produkcji warszawskiej wytwérni Adolf Feigenbaum i Syn z wy-
bitym rokiem produkcji ,,39”. Rower posiadat kierownice odwracalng o srednicy 25 mm
o bardzo waskim fasonie. Siodto , Unja”, réwniez krajowe, wyprodukowata katowicka
firma Kromotowski i Synowie.

Analizujac pozyskany rower, autor doszedt do wniosku, ze rama w nim wykorzystana
mogta zosta¢ wykonana z rur i facznikéw identycznych do egzemplarzy podarowanych
wojsku. Wysoki numer ramy — 130 614 sugerowat produkcje z potowy 1939 r. Po przy-
tozeniu posiadanego przez autora bagaznika typu wojskowego okazato sie, ze pasuje



on doskonale i da sie przymocowa¢ do wzmiankowanych otworéw montazowych przy
tylnych hakach. Prawdziwg sensacjg okazata sie by¢ wizyta w Poznaniu u kolekcjonera
rowerdéw, p. Wojciecha Klingera, wtasciciela dwéch roweréw wojskowych PWU Typ XX.
Po zestawieniu obok siebie ramy PFRAK oraz wojskowego ,tucznika” okazato sie, ze ich
proporcje sg niemal identyczne. Jedynymi réznicami byty haki oraz zastosowane inne
modele tacznikow. Ogdlne wymiary obu ram byty takie same. To utwierdzito autora
w przekonaniu, ze najprawdopodobniej jest w posiadaniu ramy cywilnej zbudowanej
z partii czesci wykorzystanych do produkcji 100 roweréw dla wojska przekazanych WP
23 lipca 1939 r. To przesadzito, zeby z posiadanej ramy i czesci zrekonstruowac rower
wojskowy.

Rame wypiaskowano i pomalowano na kolor ochronny. Wszystkie czesci niklowane
zostaty pomalowane czarng pétmatowsa farba. Siodetko ,,Unja” zastagpiono modelem typu
wojskowego. Btotnik tylny oraz przedni zostaty poddane przerébkom, aby upodobnic je
do modeli stosowanych w ,tucznikach” typu XX i XXI. Obrecze, pomalowane kolorem
khaki, zostaty zaplecione na tzw. cztery krzyze przy uzyciu czarnych szprych i nypli. Do
mocowania obu két zastosowano kopie motylkow PWU, gdyz na fotografii ze zbioréw
Narodowego Archiwum Cyfrowego wida¢, ze rowery Kaminskiego byty w nie wyposazo-
ne. Catos¢ dopetnity repliki mocowania na karabin oraz firmowa kalkomania , A. Kamin-
ski” naklejona na rame.

Nie wiadomo, czy do czasdw wspdtczesnych zachowat sie jakikolwiek egzemplarz ro-
weru podarowanego wojsku. Autorowi nie jest tez znana liczba zachowanych roweréw
cywilnych opartych o ,, wojskowa"” rame.

F. Rowery wyczynowe

Prawdopodobnie od poczatku swojej dziatalnosci PFRAK produkowata rowery wyczy-
nowe — szosowe oraz torowe. Na fotografii z pierwszego Tour de Pologne w 1928 r. wida¢,
jak jeden z uczestnikdw zmienia opone w rowerze, na ramie ktérego widoczny jest duzy
napis ,,A. Kaminski”. PFRAK nie omieszkata réwniez pochwali¢ sie zajeciem drugiego miej-
sca przez Wiktora Oleckiego w klasyfikacji generalnej Tour de Pologne, jadacego rowerem
tej firmy'.

W prywatnych kolekcjach znajduje sie kilka roweréw wyczynowych — szosowych po-
siadajacych emblemat lub kalkomanie PFRAK. Ramy przystosowane zostaty do kot wysci-
gowych 28". Posiadaja zintegrowane stery i suport typu BSA. Zastosowano zupetnie inne
taczniki ram, przywotujace na mysl konstrukcje niemieckiej firmy Durkopp. Produkcja ich
byta bardzo niewielka ze wzgledu na specyficzne wykorzystanie. W firmowej nomenkla-
turze funkcjonowaty jako ramy single — od ,singieltub” czyli szytek — opon z wszytg do
srodka detkg'®¢. W zaleznosci od modelu rowery posiadajg numer ramy nabity na rurze
podsiodtowej z lewej badz prawej strony. Inny egzemplarz posiada krétki, czterocyfrowy
numer na mufie suportowe;.

135 ,Przeglad Sportowy” 22.09.1928, nr 43, s. 4.
136 W przedwojennej Polsce rowery wyczynowe z szytkami nazywano ,cyngle”.
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G. Pozostate rowery

A B W ofercie PFRAK byty takze rowery

dzieciece i mfodziezowe. Na stanie skle-
pu firmowego w dniu 30 wrzesnia 1939 r.
znajdowaty sie cztery ramy pod kota 24”137,
Natomiast w magazynie fabrycznym byto
kolejnych trzynascie takich ram oraz jede-
nascie szkieletéw ram chfopiecych i szes¢
dziewczecych™®.  Wszystkie zbudowane
pod kota 24" przeznaczone byty dla dzie-
ci w wieku 12-14 lat. Remanent wykazat
réwniez dziesie¢ sztuk hamulcéw dziecie-
cych WMB oraz sto dwadziescia jeden fir-
mowych osiek suportowych do rowerdéw
dzieciecych™. Do czaséw wspbtczesnych
zachowato sie bardzo niewiele polskich
przedwojennych roweréw dzieciecych, dla-
tego tez opisanie ich konstrukgji jest nie-
zwykle trudne.

Ryc. 24. Typy hakéw stosowane w ramach A. Do naszych czaséw zachowat sie réw-
Kaminski. A) balonowa meska i damska, B) wy- .. inski” Kt
scigowa, C) rower wojskowy i cywilny odpo- ~ Ni€z rower »A. Kaminski”, na ktérym zabu-

wiednik mod. 1939, D) szosowa na kotach 28",  dowano silnik doczepny Kempisty 85. Ro-
E) wyczynowa (rys. t. Kubacki; kolorowa ilustra- \yar ten posiada gtéwke ramy jak w modelu
cja dostepna w elektronicznej wersji artykutu) . ; ]

~Wyscigowym”, ze zdobnymi mufami. Tyt
ramy zostat wzmocniony, wyposazony w szersze widetki zdolne pomiesci¢ tylng piaste
z zebatka od taricucha rowerowego i druga, wieksza, do silnika'?.

Kolorystyka roweréw PFRAK

Atrakcyjna kolorystyka i starannie wykonana powtoka lakiernicza byty czynnikami
przyciggajacymi klientéw. Na przetomie XIX i XX w. dominowat czarny kolor rowerdw.
Byt najtatwiejszy w utrzymaniu, a w potaczeniu z elementami niklowanymi, takimi jak
garnitur sterowy czy gtéwka przedniego widelca, prezentowat sie efektownie i elegancko.
Ramy byty dekorowane réznokolorowymi liniami (tzw. szparunkami), najczesciej w ko-
lorze ztotym. Mogty one przyjmowac tez forme ornamentdéw, np. roslinnych. Dekoracje
uzupetniaty tabliczki firmowe na gtéwce ramy oraz ewentualnie kalkomanie wodne. Wy-
konczenie roweru mogto by¢ opisane w katalogu ofertowym.

137 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, A. Kaminski, Remanenty na dzier 30/09 1939, Warszawa, k. 46.
138 Ibidem, k. 44.

139 Ibidem, k. 40.

140 J. Tarczynski, Polskie motocykle 1918-1945, Warszawa 2022, s. 240-243.



W okresie miedzywojennym coraz czesciej
zaczely pojawiac sie w ofercie rowery w innych
kolorach. Byty to gtéwnie: czerwony, wisniowy,
biaty i niebieski. Popularne stato sie rowniez
dekorowanie ram strzatkami, ktére wychodzi-
ty od gtéowki ramy w kierunku suportu i rury
podsiodtowej.

Wobec braku katalogéw ofertowych PFRAK
zastepczym zrédtem historycznym przy anali-
zie kolorystycznej bedq zachowane egzempla-
rze rowerdw, ktdére stanowia zabytki techniki.
Dzieki temu mozna wyodrebni¢ podstawowe
typy schematéw malowania:

1. zachowana oryginalna powtoka lakiernicza,

2. powioka lakiernicza wtérna, wykonana po
zakupie badz w pdzniejszym okresie uzyt-
kowania w okresie Il RP badz PRL, w profe-
sjonalnym warsztacie lakierniczym,

3. amatorsko wykonana powtoka lakiernicza,
najczesciej dodana jako kolejna warstwa
farby przez wtasciciela roweru, niejedno-
krotnie przy uzyciu zwyktej farby olejnej,
naniesiona pedzlem,

4. wspbdtczesnie wykonana powtoka lakierni-
cza naniesiona podczas procesu renowacji
roweru,

5. szczatkowo zachowana powtoka lakierni-
cza przy bardzo silnej korozji elementéw
stalowych.

Ramy PFRAK fabrycznie malowano lakiera-
mi piecowymi. W pierwszym etapie pokrywa-
no je emalia bazowa, nastepnie trafiaty one
do specjalnych piecéw, w ktérych w wysokiej
temperaturze nastepowato utwardzenie farby.
Tworzyto to powtoke ochronng o duzej odpor-

Ryc. 25. Przyktad kalkomanii firmowej
LA. Kaminski” wykonanej wspotczesnie na
podstawie oryginatu (fot. t. Kubacki; kolo-
rowa ilustracja dostepna w elektronicznej
wersji artykutu)

nosci. Na farbe bazowa naktadano dekoracje oraz drugi kolor ramy, ktéry trafiat najcze-
sciej na jej taczniki oraz tylne haki. Rury ramy mogty by¢ réwniez dekorowane strzatkami
wychodzacymi od tacznikéw gtéwki w kierunku siodetka oraz suportu. Strzatki dzielono
z reguty na cztery, tzn. ich krétki bok zajmowat ok. '/, obwodu rury. Elementy te ma-
lowano réowniez na przednich widetkach. Na rurze podsiodtowej nanoszono natomiast
jeden lub dwa poziome paski. Zaréwno one, jak i strzatki, mogty posiadac otok w kolorze
ztotym badz np. biatym. Takie cienkie linie tworzyly kontrast pomagajacy odcigé element
dekoracyjny od gtéwnego koloru ramy. Wolne przestrzenie rur ramy oraz widetek deko-
rowano cienkimi liniami tworzacymi czworoboki. Rowniez bfotniki posiadaty liniowanie,
najczesciej w postaci dwodch par cienkich linii biegnacych wzdtuz bokéw. Poza tym na tyl-
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nym btotniku naklejano kalkomanie firmo-
-x w3 ,A. Kaminski”. Identyczna kalkomania
p— pojawia sie réwniez na gtéwkach ram wy-
produkowanych latem lub jesienig 1939 r.
Zastepowata tabliczki firmowe wykonane
z blachy mosieznej, ktére domyslnie po-
krywano emalig kolorowa. W niektorych
egzemplarzach stosowano réwniez duza
kalkomanie ,A. Kaminski” na rurze ramy
biegnacej od gtéwki do suportu.

Rowery PFRAK produkowane pod
koniec lat trzydziestych XX w., gtéwnie
w okresie 1938-1939, posiadaty najczesciej
nastepujace schematy kolorystyczne:

— kolor ramy: szary-btekitny, kolor dekorac;ji:
cynober, kolor linii: ztoty lub czarny;

— kolor ramy: wisniowy, kolor dekoracji:
btekit, kolor linii: biaty lub ztoty.

Ryc. 26. Tabela popularnych schematéw kolory- Potwierdza to remanent przeprowadzo-
stycznych stosowanych w rowerach ,A. Kamin-  ny w magazynach firmowych 30 wrzesnia

ski” (rys. t. Kubacki; kolorowa ilustracja dostep- 1938 r. W PFRAK znajdowato sie wéwczas:
na w elektronicznej wersji artykutu)

30 kg wisniowej emalii firmy Koch, 34 kg
emalii szarej tego samego producenta,
125 kg emalii do gruntowania firmy Jega z Chorzowa oraz produkty warszawskiej wy-
twérni Avia-Cellon: 8 kg emalii w kolorze cynobrowym, 20 kg emalii szarej oraz 20 kg
wisniowej'4.

Niektore ramy malowano bazowymi kolorami metalizujgcymi, np. srebrnym o cieptym
odcieniu, z czarnymi liniami i strzatkami cynobrowymi. Jeden z zachowanych egzemplarzy,
zbudowany na ramie damskiej, pokryty zostat emalig w kolorze tombakowym, z niebieski-
mi elementami dekoracyjnymi z biatg obwddka oraz czarnym liniowaniem. Szczeg6towe
schematy kolorystyczne zachowanych roweréw PFRAK prezentuje ponizsze zestawienie.

Datowanie roweréw PFRAK oraz szacowanie ich produkgji

Préba datacji ramy rowerowej wedtfug numeru fabrycznego bywa dos¢ ktopotliwa
w przypadku polskich roweréw z okresu miedzywojennego. Zachowato sie mato zrédet
zawierajacych zestawienia rocznej badz miesiecznej produkcji, a takze ewidencje pro-
dukcji i sprzedazy poszczegélnych rowerdéw zawierajgce numery fabryczne ram. Pewnym
posrednim punktem odniesienia mogg by¢ dowody zakupu roweréw, w ktorych czesto
wypisywano marke oraz numer ramy, gdyz kupujacym udzielano gwarancji. Chociaz za-
chowato sie ich niewiele i sg rozproszone, umozliwiajg okreslenie z jakiego zakresu nu-

141 AAN, zesp. 235/0, sygn. 1032, k. 41.



meracyjnego ramy byty w sprzedazy w danym roku. Inng pomoca moga by¢ piasty typu
~Torpedo” i wybity na nich rok produkgcji, oczywiscie o ile czesci te nie podlegaty wymianie
w trakcie eksploatacji.

Badajac numeracje ram z PFRAK, autor starat sie zebrac jak najwiecej fotografii zacho-
wanych egzemplarzy roweréw tej marki. Niejednokrotnie zwracat sie z prosbg do uzyt-
kownikoéw grup internetowych dotyczacych zabytkowych roweréw o podanie numeréw
ram. Dzieki temu zaczeta powstawac baza danych o rowerach, w ktérej w chwili pisania
niniejszego tekstu (pazdziernik 2023 r), jest ponad 65 réznych modeli jednosladéw pro-
dukcji Kaminskiego.

Uwage autora zwrdcity rowery z numerami ram powyzej 130 000, gdyz nie posia-
daty one emblematu na gtéwce ramy, lecz kalkomanie. Swiadczy¢ to mogto o wprowa-
dzeniu oszczednosci w produkgcji. Redukcje kosztow podjeto juz w latach 1936-1937,
gdy wprowadzono mniejszy format blaszki z logotypem firmy. Zastgpienie jej kalko-
manig byto zapewne kolejnym etapem oszczednosci. Zdaniem autora nalezy przyjac
gorng granice numeréw wyprodukowanych ram do wybuchu Il wojny swiatowej na
liczbe 140 000. Moze by¢ ona nieprecyzyjna, lecz réznice zapewne dotyczg zakresu
kilku tysiecy.

W celu bardziej precyzyjnej, cho¢ nadal orientacyjnej datacji ram Kaminskiego wedtug
numerow fabrycznych, pomocne okazaty sie zachowane w Archiwum Akt Nowych mate-
riaty dotyczgce przyznanego wiascicielowi firmy kredytu w BGK.

Tabela 2. Produkcja ram PFRAK w latach 1935-1938

Rok Sztuk
1935 12 000
1936 15 000
1937 25 000
1938* 32 000

* od 1 stycznia do 1 pazdziernika 1938 r.

Zestawienie autora na podstawie: AAN, zesp. 235/0 Bank Gospodarstwa Krajowego, sygn. 1101,
J. Konopka, Ocena Zaktadéw Przemystowych Firmy Polska Fabryka Roweréw A. Kaminski w Warsza-
wie, k. 116.

Tabela 2 wyraznie wskazuje, ze PFRAK dziatata w koncédwece lat trzydziestych XX w.
bardzo preznie, dynamicznie zwiekszajac produkcje. Stosujac analogie do liczby sztuk wy-
produkowanych w 1938 r., autor przewiduje, ze do wybuchu Il wojny swiatowej wypro-
dukowano zapewne okoto 30 000 ram.

W pierwszych pieciu latach dziatalnosci zaktadu produkcja zapewne byta niewielka,
w granicach do 1000 szt. ram/rowerdw rocznie. Podobna sytuacja byfa prawdopodobnie
na poczatku lat trzydziestych XX w. podczas wielkiego kryzysu. W kolejnych latach pro-
dukcja zapewne stopniowo wzrastata i dopiero za okres 1935-1938 dysponujemy danymi
sprawozdawczymi.
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Tabela 3. Rekonstrukcja datacji ram PFRAK w Warszawie na podstawie zrédet posrednich

Rok Produkgcja Koncowy nr ramy
1924-1929 2000 2000
1930 1000 3000
1931 1000 4000
1932 1000 5000
1933 7000 12000
1934 8500 20500
1935 12000 32500
1936 15000 47500
1937 25000 72500
1938 40000 112500
1939 30000 142500
1940-1942 300007 1700007
1945-1954 ? ?

Zestawienie autora na podstawie: AAN, zesp. 235/0 Bank Gospodarstwa Krajowego, sygn. 1101,
J. Konopka, Ocena Zaktadéw Przemystowych Firmy Polska Fabryka Roweréw A. Kaminski w Warsza-
wie, k. 116 (dla lat 1935-1938) oraz wtasnych wyliczen (dla pozostatych lat).

Préoba zestawienia przedstawiona w Tabeli 3 jest orientacyjna i moze by¢ nieprecyzyj-
na. Brak informacji czy firma Kaminskiego od samego poczatku dziatalnosci numerowata
ramy, a jej ciggtos¢ zostata zachowana przez caty okres produkcji. Wobec niewielu zacho-
wanych polskich roweréw z lat dwudziestych i poczatku lat trzydziestych XX w. budzi to
duze watpliwosci. Podobnie zupetnie nieznana jest skala produkcji ram w trakcie okupag;ji
niemieckiej do lata 1942 r., kiedy fabryka zaprzestata dziatalnosci, a takze okres powojen-
ny do czasu likwidacji przedsiebiorstwa na poczatku lat piecdziesigtych XX w. Autor prze-
gladat ramy damskich roweréw PFRAK o numerach 141 149 oraz 170 870. O ile pierwsza
zostata wykonana prawdopodobnie w 1939 r., to czas powstania drugiej jest na chwile
obecng zagadka. Do jej rozwigzania potrzebne bytyby dokumenty zakupu z okresu Il woj-
ny Swiatowej lub wczesnych lat powojennych. Niestety autorowi nie jest znany zaden
udokumentowany rower Kaminskiego, ktory bytby wyprodukowany w okresie okupacji,
badZ w pierwszych latach powojennych.

Materialne dziedzictwo Polskiej Fabryki Roweréw Adama Kaminskiego

Bardzo duza liczba wyprodukowanych i sprzedanych ram Kaminskiego sprawita, ze do
XXI w. przetrwato wiele ich egzemplarzy. Obok roweréw ,tucznik”, , Rybowski”, ,, Zawadz-
ki”, AKB (,,Janus”, ,Maraton”, ,Kordjan”, ,Indian”), ,Rekord” czy , Otello” lub ,Herold" jest
to najliczniej zachowana przedwojenna polska marka. Analiza tresci internetowych oraz
postéw grup tematycznych na portalu spotecznosciowym Facebook, przeglad fotografii
udostepnionych przez innych kolekcjoneréw, pozwolity autorowi zebraé¢ materiat ikono-
graficzny do ponad 60 zachowanych roweréw ,A. Kaminski” w réznych wariantach.

Te solidne rowery byty eksploatowane przez wtascicieli do granic mozliwosci. Czesci
zuzyte wymieniano na nowe, z reguty wyprodukowane w latach szes¢dziesigtych, siedem-
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Ryc. 27. Przejazd rowerami zabytkowyml sladami warszawsklch wytwaorni. Dawny budynek fabryki
Kaminskiego zlokalizowany przy ulicy Wolskiej 151, sierpien 2023 r. (fot. M. Krawczyk)

dziesigtych czy osiemdziesigtych XX w. przez bydgoskie Zjednoczone Zaktady Rowerowe/
PREDOM Romet. ,,Odnowiony” rower jako konglomerat réznorakich czesci, bardzo czesto
byt w warunkach domowych przemalowywany. Tylko wprawne oko jest w stanie rozpo-
zna¢, ze rdzen, czyli rama pojazdu jest przedwojenna.

W zbiorach muzealnych oraz
kolekcjach prywatnych znajdujg
sie egzemplarze zachowane w sta-
nie oryginalnym, z pierwotng po-
wtokg lakierniczg i wyposazeniem
z epoki. Dzieki nim mozemy za-
poznac sie z paletg kolorystyczng
uzywang przez PFRAK oraz prze-
analizowac¢ z jakiego typu wypo-
sazenia skompletowano pojazd.

Do XXI w. dotrwaty réwniez
niektére zabudowania Kamin-
skiego, m.in. budynek gtéwnej
hali fabrycznej oddany do uzytku
w 1938 r. Prawdopodobnie okoto

lat siedemdziesigtych i osiemdzie- o . ,

. i Ryc. 28. Kamienica przy ul. Jana Kazimierza 18A, ktdra Ka-
sigtych XX w. zostat podwyzszo- minscy wybudowali w okresie okupacji i w ktérej mieszkali
ny o jedna kondygnacje. Obecnie  tuz po waojnie, sierpier 2023 . (fot. M. Krawczyk)
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Ryc. 30. Podwérko kamienicy przy ul. Ztotej 62, czerwiec 2021 r. (fot. t. Kubacki)



kubatura jego stuzy dwém uczelniom prywatnym. Na przestrzeni lat zmienit sie adres
z Wolskiej 151 na ul. Kasprzaka 49. Drugim budynkiem, ktéry zapewne wkrétce zostanie
rozebrany, jest kamienica czynszowa zlokalizowana przy ul. Jana Kazimierza 18A. Zbudo-
wana w okresie niemieckiej okupacji, byta zamieszkana jeszcze ok. 2014 r.

Jesienig 2021 r. wyburzono kamienice znajdujacg sie przy ul. Karolkowej 16. Byt to
pierwszy adres wytwodrni PFRAK. Kamienica powstata zapewne pod koniec lat trzydzie-
stych XX w., juz po przeprowadzce firmy na ul. Wolska 151. O ile na planie Warszawy
z 1936 r. znajduje sie posesja z budynkami fabrycznymi, to na ortofotomapie stolicy wy-
konanej przez lotnictwo sowieckie latem 1945 r. widoczna jest tam kamienica czynszowa,
ktéra zajmowata catg dziatke Adama i Feliksy Kaminskich'2.

Frontowa kamienice przy ul. Wolskiej 151 oraz jej oficyne rozebrano okofo 1964 r.
podczas wydtuzenia ul. Kasprzaka do ul. Wolskiej i budowy skrzyzowania. Analizujac fo-
tografie lotnicze Warszawy, zauwazymy, ze ocalaty budynek hali fabrycznej z 1938 r. nie
stoi w osi ulicy, lecz wpisuje sie w uktad pierzei oddalonej ul. Wolskiej.

Zachowana jest réowniez tylna oficyna kamienicy przy ul. Ztotej 62, w ktdrej ulokowana
byta wytwdrnia w pierwszych latach dziatalnosci, a nastepnie sklep firmowy. Autorowi nie
udato sie odnalez¢ fotografii przedstawiajgcych sktad roweréw Kaminskiego.

Podsumowanie

PFRAK bez watpienia byta nie tylko jedng z najwazniejszych stotecznych wytwoérni
rowerowych, lecz takze jedng z wiodacych na obszarze przedwojennej Polski. Skupiata sie
prawie wytacznie na produkcji ram rowerowych, ale dobrze zorganizowana dystrybucja,
jak i popularnos¢ produktéw sprawity, ze kupowano je chetnie nie tylko w Warszawie, lecz
takze na potudniu oraz na wschodzie Il Rzeczypospolitej. Cho¢ w latach dwudziestych i na
poczatku lat trzydziestych XX w. dziatalnos¢ PFRAK byta w znacznym stopniu ograniczona
(podobnie jak i innych firm w tamtym okresie), to po 1935 r. zbudowata silng pozycje
i przewyzszyta w produkgji lokalnych konkurentéw — wytwdrnie Wahrena, Lipinskiego,
Zawadzkiego i Rybowskiego. W skali ogdlnopolskiej posiadata taczng produkcje zblizong
do Fabryki Broni w Radomiu'3. Marka byfa na tyle powszechna, ze nawet wspoéfczesnie
zdarzajg sie sytuacje, ze niezidentyfikowang rame balonowa 26" okresla sie mianem , Ka-
minskiego”. Na internetowych portalach ogtoszeniowych i aukcyjnych sprzedajacy uzy-
waja nazwy ,Kaminski”, aby zwréci¢ uwage obserwujacych, mimo ze czesto oferowany
przedmiot ma niewiele wspoélnego z produktem stotecznej wytworni.

Niniejszy artykuf nie wyczerpuje badan nad wytwoérnig Adama Kaminskiego. Wcigz ist-
nieje szereg zagadnien, ktére wymagajg doktadniejszego opracowania. Przede wszystkim
sq to ramy wyprodukowane w latach dwudziestych XX w. Autora nurtuje pytanie, czy r6z-
nity sie one pod wzgledem konstrukcji, emblematéw i proporcji. Osobnym zagadnieniem

142 Plan Warszawy 1936 r., Ortofotomapa Warszawy, 1945, mapa.um.warszawa.pl/mapaApp1/mapa?service=ma-
pa_historyczna [dostep 10.10.2023].

143 Wedtug ustalen autora do wybuchu Il wojny Swiatowej Fabryka Broni w Radomiu wyprodukowata okoto
150 000 rowerow ,tucznik” réznych typow. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze FBR produkowata rowery kompletne,
a Kaminski gtéwnie ramy rowerowe, ktdre nastepnie byty kompletowane w sklepach i hurtowniach wedtug
specyfikacji klientow.
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jest numeracja ram od rozpoczecia produkgcji, do poczatku lat trzydziestych XX w. Drugim
tematem badawczym jest zagadnienie roweru wojskowego ,,A. Kaminski” i potencjalnych
perspektyw na jego wykorzystanie w Wojsku Polskim'#4. Trzecim zagadnieniem wymaga-
jacym badan jest produkcja firmy w czasie niemieckiej okupacji oraz préba identyfikac;ji
roweréw pochodzacych z tamtego okresu. Wreszcie pogtebionych badan wymaga sytu-
acja firmy po 1945 r.

Dzieki Internetowi, istnieniu szeregu dyskusyjnych grup tematycznych oraz w zwigzku
z rozwojem specyficznych gatezi kolekcjonerstwa stan wiedzy o przedwojennych rowerach
ulega bardzo dynamicznym przemianom. Niesie to nadzieje na pojawienie sie w przyszto-
$ci dodatkowego materiatu do badan w postaci nowoodkrytych zabytkéw techniki.
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réw A. Kaminski” w Warszawie. Referat pozyczkowy, wzér umowy, wyciagi hipotecz-
ne, sprawozdania, referat wyptaty, korespondencja, 1938-1945, 1949, 1951, 1953;

— sygn. 1645 Skrypty dtuzne dotyczace pozyczek dtugoterminowych, przemystowych,
przyznanych firmie Polska Fabryka Roweréw — Kaminski. Polisy ubezpieczeniowe, ma-
teriaty organizacyjne pozyczkobiorcy, 1935-1940.

Archiwum Panstwowe w Czestochowie [APCz], zesp. 177/0 Knorr i Brehmse S.A. Fabryka
Naczyn w Myszkowie, sygn. 287 Rowery — statystyka, 1935-1938.

Archiwum Panstwowe w Warszawie [APW]:
— Ksiegi Rejestrowe RH-A, sygn. 21/22;
— APW, Akta miasta Warszawy, Referat Gabarytéw, t. 52, sygn. 6441.

Instytut Pamieci Narodowej [IPN], GK 166/1100 t. 5, Komisja do Badania Zbrodni Hitle-
rowskich, Protokét z przestuchania swiadka Adama Kaminskiego, 2.04.1947 r.

Narodowe Archiwum Cyfrow [NAC], sygn. 1-S-591.
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144 W ramach badan do niniejszego artykutu dyscyplina czasowa nie pozwolita na doktadniejsza kwerende w Cen-
tralnym Archiwum Wojskowym.
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.Przeglad Poranny” 22.09.1918, nr 230.

.Przeglad Sportowy” 22.09.1928, nr 43, s. 4.

LSport” 1.04.1911, nr 6; ,Sport” 15.04.1911, nr 7.

,Stadjon” 20.12.1924, nr 51-52.
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.Warszawska Gazeta Sportowa” 23.05.1902, nr 17; 7.01.1903; 1.10.1904, nr 20.
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