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TROJMIEJSKI EPIZOD RAJDU MONTE CARLO 1966

Rajd Monte Carlo (RMC), ktorego pierwsza edycje zorganizowat w 1911 r. ksigze
Monako Albert I, to obecnie najstarsza na §wiecie impreza o takim charakterze rozgry-
wana cyklicznie!. W 110-letniej historii RMC jest wiele kart zapisanych przez polskich
zawodnikow. W materiatach historycznych dosy¢ czesto pojawia sie takze informacja,
ze w latach 1959-1979 jeden z punktow startowych tzw. zjazdu gwiazdzistego, roz-
grywanego w latach 1911-1991 i bedacego wprowadzeniem do najbardziej emocjo-
nujacego drugiego etapu, znajdowal sie w Warszawie?.

Zdecydowanie mniej wiadomo o tym, Ze jeden z najwazniejszych punktéw kontroli
czasu (PKC) zjazdu gwiazdzistego wraz z postojem samochodow dziatal w Trojmie-
$cie. W latach 1959-1964 i 1971-1972 i 1974-1979 PKC znajdowat si¢ na Skwerze
Kosciuszki w Gdyni, a w latach 1965-1970 w Gdansku. Jego organizatorem byl Auto-
mobilklub Morski. Honorowymi starterami za$ urzednicy Prezydium Miejskich Rad
Narodowych?.

Nikt nie pokusil si¢ dotad o zbadanie szczegdtéw organizacji tréjmiejskiego PKC
Rajdu Monte Carlo. Autor odnalazl relacje prasowe zamieszczane w lokalnych gazetach,
gléwnie ,,Dzienniku Baltyckim”. Dodatkowo kwerenda przeprowadzona w archiwum
Automobilklubu Morskiego w Gdyni ujawnita, ze zachowaly si¢ tam dokumenty orga-
nizacyjne PKC Monte Carlo z lat 1965-1966 i1 1970-1972. Nie sa one jednak kompletne.
W caloéci przetrwata tylko jedna teczka dotyczaca trojmiejskiego wycinka Rajdu Monte
Carlo z 1966 r. Jest ona szczegélnie cenna, poniewaz dotyczy przefomowego pod wieloma

! Malo kto wie, ze drugim najstarszym rajdem, rozgrywanym cyklicznie do obecnych czasow,

jest mtodszy o 10 lat Rajd Polski.

2 Legendarny Rajd Monte Carlo znéw wystartuje z Warszawy, www.polskieradio.pl
[dostep: 22.07.2021].

3 M. Wierzbicki, Rajd Monte Carlo, www.gedanopedia.pl [dostep: 10.08.2021].
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wzgledami, jubileuszowego 35. RMC, uwazanego za jeden z najbardziej dramatycznych
i kontrowersyjnych w catej historii imprezy*.

Dostep do kompletnych materiatéw oraz szczegélne miejsce Rajdu Monte Carlo
2 1966 1. tak w calej historii Rajdu, jak ogélem powojennych rajdéw samochodowych
sprawiajg, ze w artykule szczegétowo omdéwiono wiasnie te edycje. Skupiono si¢ na lite-
raturze, materialach prasowych i dokumentach przyblizajacych szczegoly organiza-
cyjne RMC, najpierw na szerszym tle, a potem w Trojmiescie, nastepnie przedstawiono
kulisty finatu 35. edycji Rajdu w Monaco.

Geneza i historia Rajdu Monte Carlo do polowy XX w.

Geneza RMC, ktorego pierwsza edycja odbyta si¢ w styczniu 1911 r., byla $ci-
$le zwigzana z sytuacja wewnetrzng Ksigstwa Monaco w drugiej polowie XIX w.
i na poczatku wieku XX. W tym czasie Monaco odbudowywatlo swoja miedzyna-
rodows i gospodarczg pozycje na mapie poludniowo-zachodniej Europy. W 1861 r.
odzyskalo ponownie pelna niepodleglo$¢, ktéra utracito w wyniku rewolucji francu-
skiej w 1793 r. Architektem restauracji pozycji ksiestwa byli uczony i majacy talent
do interesow, lecz porywczy ksigze Albert I Grimaldi (1848-1922) i jego druga zona
Alice Heine, cérka bankiera, wdowa po ksieciu Armandzie de Richelieu. W odbudo-
wie pozycji Monaco i przeksztalceniu Monte Carlo w popularny kurort pomogty nie
tylko milionowy posag Alice Heine, ale takze jej skuteczne zarzadzanie dochodami
ksigstwa. Po 10 latach jej panowania pozwolilo to na odbudowe finanséw. Caty czas
pracowano nad podniesieniem renomy Monte Carlo jako raju dla elit finansowych
i szlachetnie urodzonych z catego $wiata. Nie bylo to latwe, jesli wzig¢ pod uwage
fakt, ze jeszcze pod koniec XIX w. miejsce to nazywano ,,stonecznym miejscem dla
podejrzanych ludzi”. Z tego powodu wizyty w Monaco unikata, mimo wielokrotnych
zaproszen rodziny Grimaldi, krélowa brytyjska Wiktoria bawigca na francuskiej Riwie-
rze w latach 1895-1899°.

Rajd jako produkt marketingu miejsca

Réwnoczesnie z rozbudowa infrastruktury rekreacyjnej i kuracyjnej oraz zaplecza
hotelowo-restauracyjnego pracowano nad miedzynarodowym marketingiem wybu-
dowanej w 1879 r. opery-kasyna i umacnianiu przekonania, ze Monte Carlo to dobre
miejsce na organizowanie duzych miedzynarodowych imprez. Z tego powodu w 1909 r.

* Kontrowersje wokot Rajdu Monte Carlo, materiat prasowy Red Bull Polska, 17.04.2017, www.red-

bull.com [dostep: 15.08.2021].
> K. Bem, Alice Heine, amerykatiska ksigzniczka Monako. Uwielbiana przez przyjaciol, zniena-
widzona przez meza, www.gazeta.pl, 13.08.2021 [dostep: 2.09.2021].
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na polecenie Alberta I, dostrzegajacego ogromny potencjal w rozwijajacym si¢ w tym
czasie z niezwykla dynamika sporcie samochodowym, Automobile Club de Monaco
(Sport Automobile Velocipédique Monégasque) rozpoczat prace nad zorganizowa-
niem rajdu, ktéry miat startowa¢ z réznych punktéow w catej Europie i zbiega¢ sie
w Monte Carlo. Na 11 lokalnych startach pierwszej imprezy w styczniu 1911 r. stanely
23 samochody. Na klasyfikacje Rajdu skfadaly si¢ zaréwno wyniki wyscigu, jak i nieco
arbitralna ocena oparta na elegancji samochodu, komforcie pasazerow i stanie, w jakim
dotart do ksiestwa. Pierwszym zwyciezca Rajdu Monte Carlo byt Henri Rougier pro-
wadzgcy samochod turcat-méry 25 Hp®.

W 1912 r. Automobile Club de Monaco zorganizowat kolejng edycje Rajdu. Zwy-
ciezcg byl Niemiec Julius Beutler, ktory do Monte Carlo ruszyt francuskim samocho-
dem marki Berliet az z Hamburga. W latach 1913-1923 nie organizowano rajdow,
gtownie z powodu I wojny $wiatowej i wynikajgcych z niej zmian panstwowo-
-ustrojowych. Imprez¢ kontynuowano co roku w latach 1924-1939. Poniewaz
na mete przyjezdzato w tym samym czasie coraz wiecej pojazdéw, w 1925 r. dodano
80-kilometrowy alpejski odcinek specjalny, ktéry pozwalal jednoznacznie wyloni¢ zwy-
cigzce. W latach 30. dodano probe zwrotnosci, ktdra okazala sie niesprawiedliwa - zbyt
mocno rzutowala na ostateczny wynik, ktory stawat si¢ niezalezny od wcze$niejszych
rezultatow uzyskanych przez zalogi. Przygotowang juz edycje 1940 odwotano z powodu
wybuchu II wojny $wiatowej. Przerwa trwata do roku 1949. Po wznowieniu imprezy
rozpoczeto proces stopniowej likwidacji zjazdu gwiazdzistego jako kluczowego ele-
mentu Rajdu. Stal si¢ dodatkiem do wymagajacej proby sportowej, rozgrywanej naj-
pierw na ulicach Monte Carlo, a potem ponownie w Alpach’.

Polskie akcenty przedwojennych Rajdéw Monte Carlo

Juz przed II wojna $wiatowa w RMC pojawiali sie Polacy. Przez Polske przejez-
dzali zawodnicy uczestniczacy w zjazdach gwiazdzistych startujacych z Tallina.
To wlasnie z tego miasta ruszyta polska zaloga najbardziej znanego przedwojennego
wystepu — w 1935 r. W 14. edycji Rajdu wzieli udzial: Lubienski, Rychter, Mazurek,
Wedrychowski w luksusowym o$miocylindrowym packardzie. Ekipa ztozona z popu-
larnego arystokraty, profesjonalnych mistrzow kierownicy i inzyniera lotniczego zajela
4. miejsce w konkursie elegancji, nie zdobyla jednak czolowego miejsca w klasyfikacji
generalnej. Gl6wnym powodem byta wspomniana préba zwrotnosci®.

Drugi kierowca packarda Aleksander Mazurek jeszcze trzykrotnie pojawil sie
na przedwojennych trasach RMC. W latach 1937 i w 1938 zajat 24. i 21. miejsce,

¢ P Callais, Le rallye de Monaco 1911, Rallye Rétro, http://pcallais.free.fr/rallyeretro/monaco11.

html [dostep: 2.09.2021].
7 J.A. Litwin, Wspéiczesny sport samochodowy, Warszawa 1976, s. 239.
8 'W. Rychter, Moje dwa i cztery kétka, Warszawa 1985, s. 357.
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aw 1939 r. - 29. lokate. W 1937 r. jego partnerka byla gwiazda przedwojennych
polskich rajdéw samochodowych Stella Zagérna. Wystartowata ona w RMC takze
w 1939 r. w polskim chevrolecie master sedan, ale nie ukonczyta wtedy imprezy®.

Polska droga do wspolorganizacji Rajdu Monte Carlo (1949-1959)

Pierwszy powojenny RMC zostal rozegrany w Monaco 24-30 stycznia 1949 r. Na liscie
startowej pojawili si¢ zawodnicy z calej Europy, a na zdjeciach - oprécz powojennych
popularnych samochodéw — mozna rozpoznac takze bardzo mocne sportowe jeszcze
przedwojenne konstrukcje. Dwa pierwsze miejsca zajeli Francuzi: Jean Trévoux i Mau-
rice Worms w limuzynach marki Hotchkiss 686. Trzecie miejsce zajal Czech Frantisek
Dobry kierujacy brytyjskim bristolem 400'°.

Do RMC w 1949 r. przygotowywal sie takze polski team z Rychterem i Mazur-
kiem na czele. Bylo to wynikiem nawigzania w 1945 r. przez prezesa Automo-
bilklubu Polskiego Janusza Regulskiego ponownych relacji ze $wiatowa federa-
cja klubéw automobilowych Fédération Internationale de I’Automobile (FIA).
Sportowcy dostali od polskich wiadz centralnych zgode udzial w rajdzie, jednak
zamiast obiecanych chevroletéw fleetmaster, nakazano im jechac¢ w czeskich sko-
dach 1100, zupelnie nienadajacych si¢ do tej imprezy. Z tego powodu start nie
doszedt do skutku'!.

Start Czechdw i zapisanie si¢ Polakow do RMC w 1949 r. byty dla nich ostatnia
okazja do normalnej dziatalnosci sportowej na arenie migdzynarodowej, niemoz-
liwej do utrzymania w nasilajagcym sie stalinizmie. Tak w komunistycznej Czecho-
stowacji, jak w PRL-u upanstwawiano juz w tym czasie prywatne dotad samochody
oraz ograniczano do minimum lub zawieszano dzialalno$¢ niezaleznych organiza-
cji spotecznych, w tym automobilklubéw, a ich przedwojennych dziataczy zaczeto
represjonowac. Prezes Automobilklubu Polskiego Regulski, ktory odbudowywat
go od 1945 r., w marcu 1948 r. zostal aresztowany jako przedwojenny urzednik
sanacyjny i skazany na 14 lat wiezienia. Zaktad karny opuscit dopiero w 1955 r.!?
Z kolei Witold Rychter (il. 1) tak napisal o tym okresie w swoich wspomnieniach:
»Sytuacja moja pogarszata sie z dnia na dzien, byly to gtodne i nerwowe lata”!3.

W styczniu 1950 r. zlikwidowano niezalezne automobilkluby, a podczas wal-
nego zgromadzenia czlonkdéw upolitycznionych juz organizacji Automobilklub
Polski i Polski Zwigzek Motocyklowy powolano nowa organizacje — Polski Zwiazek

® 19. Rallye Automobile de Monte-Carlo 1949, www.ewrcresults.com [dostep: 15.09.2021].

10 Cars Rally At Monte Carlo, British Pathé News, 03/02/1949, Archive British Pathé, www.
britishpathe.com [dostep: 20.09.2021].

' 'W. Rychter, Moje dwa i cztery kétka..., s. 515.

12 H. Regulska, Samochodem przez dwudziestolecie, Warszawa 1994, s. 255.

13 W. Rychter, Moje dwa i cztery kélka..., s. 516.
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Motorowy!'* (PZM). Musialo ming¢ sie-
dem lat, aby w nastepstwie: §mierci Sta-
lina (marzec 1953 r.), po ujawnieniu
tajnego referatu Chruszczowa na temat
stalinowskich zbrodni wygloszonego
25 lutego 1956 r. na XX Zjezdzie Komu-
nistycznej Partii Zwigzku Radzieckie-
go i $mierci Boleslawa Bieruta w mar-
cu 1956 r. oraz poznanskiego Czerwca
1956 r. mogto doj$¢ do zmian w poli-
tyce PZPR, znanej jako tzw. odwilz go-
mutkowska. To pozwolito polskim spor-
towcom i dziataczom mysle¢ o powrocie
do normalnej dzialalnosci w zakresie
sportéw motorowych. Jeszcze w 1956 r.
zawodnikéw biorgcych udzial w ogdl-
nopolskim rajdzie PZM nie wpuszczono
do Miedzyzdrojow ze wzgledu na funk-
cjonujacy tam port wojenny, lecz juz
kilka miesiecy pdzniej — wiosng 1957 r.
PZM rozpoczal organizacje pierwszego
po dtuzszej przerwie, miedzynarodowego
rajdu samochodowego, w ktérym wzig-
ly udziat zatogi z Niemieckiej Republiki Zrédto: arch.iwum rodziny Rychteréw
Demokratycznej i Jugostawii. Na zjezdzie (https://archiwa.rychter.com).

PZM w 1956 1. przyjeto w nowym statucie

Zwiazku paragraf 13, w ktérym ustanowiono, ze automobilkluby majg prawa i obo-
wigzki cztonkow bezposrednich Zwiazku, co pozwolilo na mozliwo$¢ reaktywowania
dzialalnosci niezaleznych automobilklubow!>.

Jako pierwsi z wnioskami o ponowna rejestracje automobilkluboéw wystapili: dzia-
tacze ze Slaska i z Matopolski, a w §lad za nimi $rodowisko stoteczne, ktére w miejsce
Automobilklubu Polskiego powolalo 1 lipca 1957 r. Automobilklub Warszawski, a takze
pomorscy entuzjasci sportéw i turystyki motorowej, reaktywujac na walnym zebraniu
25 czerwca 1957 r., bedacy powojennym sukcesorem Gdynskiego Automobilklubu,
Oddzial Morski Automobilklubu Polski (nastepnie zmieniono jego nazwe na Auto-
mobilklub Morski [AKM]). W ten sposob zostata zachowana ciggto$¢ organizacyjno-
-prawna, ktdrej poczatki siegajg roku 1936'°.

Ilustracja 1. Witold Rychter w 1952 r.

470 lat PZM, red. S. Brzdsko, Warszawa 2020, s. 15.
15 Tamze, s. 18.
16 . Piotrowicz, 75 lat Automobilklubu Morskiego Klubu Obywatelskiego w Gdyni, Gdynia 2011, . 22.
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Reagujac na zmiany w polskim sporcie automobilowym oraz czynigc uklon w strone
postulatow krajowego srodowiska zwigzanego ze sportami motorowymi, FIA zlecila
PZM zorganizowanie w Warszawie jednego z punktow startowych Rajdu Monte Carlo.
Gléwnym organizatorem punktu byl Automobilklub Warszawski. Pierwszy start zjazdu
gwiazdzistego w Warszawie odbyl si¢ w 1958 . Rok pdzniej, 18 stycznia 1959 r. z Placu
Zwyciestwa w Warszawie wystartowalo 21 zalog, w tym szes¢ polskich, na samocho-
dach Simca i Humber. Dwa zespoty ukonczyty impreze. W ten sposéb po 20 latach
Polacy w pelni wrocili do uczestnictwa w RMC.

Polacy jako wspoétorganizatorzy Rajdu Monte Carlo

Polska rzeczywisto$¢ motoryzacyjna roznita sie zupelnie od tej sprzed dwoch dekad.
Podczas wojny calkowitemu zniszczeniu ulegt dopiero co zbudowany polski przemyst
motoryzacyjny. W 1949 r. na drogach PRL-u poruszalo si¢ zaledwie 29 000 samo-
chodow, ktdre pozostaly po wojnie na terenie kraju i pochodzity z Organizacji Naro-
doéw Zjednoczonych ds. Pomocy i Odbudowy (UNRRA - United Nations Relief and
Rehabilitation Administration). Niewielkie zakupy obejmowaly sowieckie pojazdy
cigzarowe oraz czeskie i zachodnie samochody osobowe dla instytucji — gtéwnie ci-
troeny B i BL, skody i chevrolety. W 1948 r. na podstawie przedwojennych planéw
Panstwowych Zakladéw Inzynierii (PZInz) udalo si¢ w Starachowicach uruchomié
produkeje ciezarowki Star 20. Pierwszy wyprodukowany w Polsce samochéd osobowy
GAZ M-20 Pobieda zjechat 6 listopada 1951 r. z nowej Fabryki Samochodéw Oso-
bowych (FSO) w Warszawie. W 1957 r. za$ powstata calkowicie polska ,,robotnicza”
konstrukeja, czyli Syrena. Mozliwos¢ stworzenia projektu tego pojazdu, ktory miat by¢
»produktem ubocznym” FSO, wywalczyl w 1953 r. inzynier Karol Pionnier. Produkcja
tych aut byta jednak bardzo niewielka's. W latach 1949-1956 wtadze PRL-u prawie cal-
kowicie ograniczyly indywidualnym uzytkownikom mozliwo$¢ posiadania samocho-
doéw osobowych. Poluzowanie obostrzen zaréwno w korzystaniu z prywatnych pojaz-
dow, jak i umozliwieniu ich zakupu i obrotu wywotalo w catym kraju gwaltowny wzrost
zainteresowania motoryzacjg. ,Spartaki, Moskwicze, Warszawy, Mikrusy, w wolnej
sprzedazy. Kazdy woz — na raty!” — widnialo na pierwszej stronie numeru z 12 stycznia
1959 r. ,,Dziennika Baltyckiego”. Z entuzjastycznego w wymowie artykutu czytelnik
dowiadywat sie, ze w 1957 r. sprzedano osobom prywatnym okoto 6 tys. samocho-
dow, a w 1958 r. okoto 10 tys. W roku 1959 planowano za$ zasili¢ rynek indywidualny
15 tys. pojazdéw!®. To wszystko sprawialo, ze w automobilklubach w catym kraju

17" B. Mierkowski, Automobilklub Polski 1909-2009. Monografia, Warszawa 2009, s. 151.

18 A. Rummel, Polskie Konstrukcje i Licencje Motoryzacyjne w latach 1922-1980, Warszawa
1985, 5. 105.

Y Spartaki, Moskwicze, Warszawy, Mikrusy, w wolnej sprzedazy. Kazdy woz - na raty!, ,Dzien-
nik Baltycki” 11.01.1959, nr 9(4526), s. 1.
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bardzo szybko powigkszaly sie szeregi cztonkow. Nie inaczej byto w Automobilklubie
Morskim (il. 2). Dzialaly w nim zaréwno osoby, ktore posiadaly swoje samochody
i motocykle, jak i te, ktore dopiero planowaly zakupi¢ jakis pojazd.

Ilustracja 2. Rajd turystyczny Automobilklubu Morskiego, pierwsza polowa lat 60. XX w.

Zrédto: archiwum Automobilklubu Morskiego.

Rok 1959, kiedy Automobilklub Warszawski wraz z PZM zlecily Automobilklu-
bowi Morskiemu organizacje tréjmiejskiego PKC Rajdu Monte Carlo, byt dla nich
szczegllnie wazny. Powstata bowiem mozliwo$¢ realnego kontaktu spoteczenstwa
Wybrzeza z wielkim $wiatem rajdéw samochodowych?. Nastgpito to doktadnie w nocy
z 18 na 19 stycznia 1959 r. na Skwerze Kosciuszki w Gdyni. Tuz po péinocy dotarta tam
francuska zaloga Behre, Nathan, Hebert w citroenie. Po kwadransie dotaczyly kolejne
cztery auta: union, dwa awo i porsche, potem za$ pozostale: simca, volvo, alfa romeo,
citroen, renault, humber, peugeot i wolseley. Po piewszym etapie wszystkie 22 zatogi
zameldowaly sie w Gdyni bez punktéw karnych, cho¢ nie obyto sie bez przygod. Zato-
dze niemieckiej droge zajechal rowerzysta, a na PKC przed przyjazdem ekip zepsut sie
specjalny zegar pomiaru czasu z reklamg Baltony?!.

19 stycznia 1960 r. zawodnicy startujacy w RMC pojawili sie w Trdjmie-
$cie po raz drugi. Na PKC przyjechalo tym razem 18 zaldg, w tym pie¢ polskich.
W Gdyni-Orlowie francuska zaloga jadaca renault dauphine wpadia w zaspe.

20 J. Piotrowicz, 75 lat Automobilklubu Morskiego..., s. 24.
21 Migawki z raidu do Monte Carlo, ,Dziennik Baltycki” 20.01.1959, nr 16(4533), s. 3.
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Jednym z ciekawszych samochoddéw byl z pewnoscig prowadzony przez holen-
derska zaloge mercedes 220S, ktdry catkiem niedawno trafil na tasmy monta-
zowe koncernu ze Stuttgartu. To wlasnie on skupit uwage tak mediow, jak pub-
liczno$ci oczekujgcej zimng nocg na uczestnikéw RMC?*. W kolejnych latach
(1961-1964) niewiele si¢ zmienito. Kolumny samochodéw docieraly do Tréjmiasta
w nocy, aby odprawione przez czlonkéw AKM, udac si¢ w dalsza trase do Poznania.

W 1965 r. na Wybrzezu spodziewano sie kolumny 21 sportowych samochodéw,
ktora miata wyruszy¢ 16 stycznia z Warszawy. Jak zapowiadata przed impreza lokalna
prasa, w grupie powinny wystartowaé cztery polskie zalogi. Ich cztonkami byli tacy
zawodnicy, jak Zasada, Varisella, Wedrychowski, Postawka czy Bielak?*. W anonsach
prasowych ze stycznia tego roku informowano, ze na Wybrzeze przyjedzie 16 stycznia
az 10 fabrycznych ekip francuskich citroenami DS 19. Podkreslano tez, ze tym razem
trojmiejski PKC nie bedzie usytuowany na Skwerze Kosciuszki, lecz na Dlugim Targu
w Gdansku?*. Zmiana tradycyjnego ulokowania PKC nie byta spowodowana wzgledami
politycznymi czy marketingowymi (po Gdyni nalezy da¢ szanse takze Gdanskowi), ale
byla podyktowana aspektami praktycznymi. W 1964 r. AKM przenidst swoja tymczasowa
siedzibe (od momentu ponownego rozpoczecia dziatalnosci cztonkowie AKM walczyli
o0 odzyskanie historycznie nalezacej do klubu nieruchomosci na Kamiennej Gorze)
z ulicy Msciwoja 3 w Gdyni do Gdanskiego Domu Sportu przy alei Zwyciestwa 512°.

Ostatecznie 17 stycznia 1965 r. na PKC w Gdansku zameldowalo sie 17 zalog,
w tym 9 francuskich i komplet Polakéw. Po zjedzeniu positku w hotelu Jantar zawod-
nicy ruszyli w dalsza droge, wypuszczani ze startu przez przewodniczacego Miejskiej
Rady Narodowej Tadeusza Bejma?.

Ta 34. edycja RMC z 1965 r. zapoczgtkowala istotne zmiany zaréwno w same;j
imprezie, jak i w ogdle na europejskich i $wiatowych trasach rajdowych. W tym roku
RMC wrdcito do cyklu Rajdowych Mistrzostw Europy. Wtedy tez tradycyjny wyscig
zastgpiono 800-kilometrowa petla z odcinkami specjalnymi. Jak si¢ okazalo, mialy
one decydujacy wptyw na wyniki rajdu. Byl pierwszym od kilku lat rajdem z wlasciwa
mu sportowa dramaturgig. Poczatkowa lista startowa liczyta 275 uczestnikéw, z czego
wystartowato 237, a tylko 35 przekroczylo linie mety.

Bardzo symptomatyczna byta takze kolejno$¢ na podium. Pierwszy Timo Makinen
z brytyjskiego zespolu BMC na pokladzie mini cooper S ugruntowal przewage tych

22 Uczestnicy raidu do Monte Carlo jechali przez Tréjmiasto, ,Dziennik Baltycki” 20.01.1960,
nr 17(4845), s. 4.

3 Po raz siédmy wyruszq z Warszawy samochody Rajdu Monte Carlo, ,Dziennik Battycki”
2.01.1965, nr 3(6378), s. 2.

2 W sobote wieczorem witamy w Gdarisku uczestnikéw Rajdu Monte Carlo, ,Dziennik Battycki”
14.01.1965, nr 11(6386), s. 2.

% Archiwum Automobilklubu Morskiego (dalej: AAM), teczka XXXV Rajd Monte Carlo 1966,
pismo zarzadu AKM nr 461/12/65 2 22.12.1965 w sprawie zorganizowania zebrania organizacyjnego
dotyczacego PKC RMC.

26 Rajd Monte Carlo ruszyt, ,Dziennik Baltycki” 17.01.1965, nr 14(6389), s. 1-2.
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malych aut, ktdre rok wczesniej de facto przetamaly wieloletni ciag zwyciestw duzych
tylnonapedowych maszyn z silnikami duzej mocy i pojemnosci. Druga lokata przy-
padla wykonanemu z widkien sztucznych porsche 904, co tez bylo nowoscia. Kie-
rowcg tego samochodu byt Niemiec Eugen Bohringer. I na koniec na trzecim miejscu
uplasowal kolejny lekki przednionapedowiec z kobieca zaloga Pat Moss i Elizabeth
Nystrom?’. Warto tez wspomnie¢ o 17. miejscu Sobiestawa Zasady w klasyfikacji gene-
ralnej — najlepszym w powojennej historii udziatu Polakéw w RMC?.

Dramaturgia 34. edycji oraz powrét RMC do Rajdowych Mistrzostw Europy wywo-
taty ponowne ogromne zainteresowanie imprezg, dlatego tuz po jej zakonczeniu orga-
nizatorzy postanowili szczegolnie dobrze sie przygotowac do 35. edycji w 1966 r. Miala
ona mie¢ charakter jubileuszowy, poniewaz przypadala doktadnie w 110. rocznice
powstania znanego na calym $wiecie kasyna i - co bylo dla organizatoréw imprezy
najwazniejsze — w stulecie uzyskania przez Monte Carlo praw miejskich. Wyjatkowy
charakter przedsiewziecia sprawil, ze oprocz ksiecia suwerena Rainiera ITI Grimaldiego,
specjalny patronat nad wydarzeniem objela ksiezna Grace de Monaco, bardziej znana
pod swoim paniefiskim nazwiskiem Grace Kelly®.

Takie nagromadzenie rocznic byto dla organizatoréw okazja do wprowadzenia wielu
istotnych zmian do regulaminu imprezy. Zakazano m.in. umieszczania na samocho-
dach napiséw reklamowych. Dopuszczalne byly jedynie znaki fabryczne producentéow
samochodow i akcesoridw. Zabroniono holowania pojazdéw oraz ogtaszania nieoficjal-
nych czaséw przejazdéw i lokat. Nie uwzgledniono zgtaszanych przez zalogi postulatow
o dodatkowe limity czasowe w przypadku poruszania si¢ objazdami. Wprowadzono
natomiast przepis, ze opdznienie o godzine na PKC oznacza automatyczne wykluczenie
z imprezy. Poproszono tez zawodnikow, ktorzy przed czasem zakonczyli udzial w impre-
zie, o zglaszanie tego telegraficznie do biura rajdu w Monte Carlo™.

Organizacja gdanskiego PKC warszawskiej trasy 35. Rajdu Monte Carlo

We wrzesniu 1965 r. Automobile Club de Monaco wystat do poszczegdlnych krajow
organizujgcych starty i punkty etapowe podstawowy pakiet informacji wraz z odpo-
wiednig liczbg programéw (il. 3). Nastepnie 22 wrzesnia zostaly one przekazane
Automobilklubowi Warszawskiemu - bylo to odgérne zlecenie przez Polski Zwigzek
Motorowy. Automobilklub Warszawski pismem z 5 pazdziernika 1965 r. rozpoczat
koordynacje catego wydarzenia - pelnit funkcje nadrzedng wobec organizacji wspot-
pracujacych na trasie i przy PKC. Wszystko odbylo sie zatem wedtug procedur sprzed

%7 Automobile Club de Monaco, www.acm.mg, rally_de_montecarlo_de_1965 [dostep:

30.10.2021].

8 J.A. Litwin, Wspdtczesny sport samochodowy, Warszawa 1976, s. 241.

2 XXXV Rallye Automobile Monte Carlo 14-22 Janvier 1966 — Reglement, L' Automobile Club
Monte Carlo, Monte Carlo 1965, s. 1-2.

30 Tamze, s. 12-14.
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Ilustracja 3. Grafika ilustrujgca przebieg Rajdu Monte Carlo 1966

Zrédto: archiwum Autora.

1939 r., kiedy Automobilklub Warszawski, jako Automobilklub Polski, byt swoistym
primus inter pares w polskich strukturach FIA3!.

W pismie poproszono Automobilklub Morski o przyjecie na PKC okolo godziny
24.00 w nocy z 15 na 16 stycznia 1966 r. do 35 samochodéw. Klub mial réwniez
opracowac¢ w tym celu stosowny preliminarz wydatkow i odesta¢ go do faktycznego
organizatora do konica pazdziernika®’. W preliminarzu mialy sie pojawic takie punkty
jak: dekoracja i doswietlenie PKC, jego zabezpieczenie i urzadzenie, radiofoniza-
cja i koszty wyjazdéw stuzbowych. W Gdansku dodatkowo zlecono organizacje
lekkiego positku na 70 os6b, na ktéry mialy si¢ sktadaé: kanapka, ciasteczka, woda
sodowa, kawa, herbata. W pi$mie okreslono tez lokalizacj¢ PKC: Gdansk Diugi
Rynek. W pi$mie z 25 pazdziernika prezes Automobilklubu Morskiego inZzynier
Karol Rzeszut przedstawil preliminarz, ktéry wynosit razem 4760 ztotych. Naj-
drozszymi wydatkami byly positki — 2100 ztotych i urzadzenie oraz zabezpieczenie

31 AAM, teczka XXXV Rajd Monte Carlo 1966, pismo Automobilklubu Warszawskiego
nr 2294 z dnia 04.10.1965, dotyczace organizacji XXXV rajdu Monte Carlo.

32 W pi$mie Automobilklubu Warszawskiego nr 2487/65 do Automobilklubu Morskiego
2 4.11.1965 r. termin ten zweryfikowano na noc z 14 na 15 listopada.
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PKC - 1000 ztotych. Technika i transparent, a takze oznakowanie dojazdu mialy
kosztowac razem 1200 ztotych, a delegacje sprawdzajace tras¢ — 160 zlotych. Auto-
mobilklub Morski dostat dodatkowo liste 27 nazwisk 0séb koordynujacych prace
PKC oraz orientacyjny plan przejazdu przez Gdansk. Ruch z drogi krajowej z Tczewa
przez Pruszcz Gdanski kierowano uprzednio na stacje na Placu Zebran Ludowych
(nieopodal ul. 3 Maja), poniewaz dysponowata ona wlasciwg benzyng Eurosuper
przystosowang do napedzania silnikow o wyzszym stopniu sprezania, a nastepnie
przez Waly Jagiellonskie, ulice Podwale Przedmiejskie i Chmielng, na Diugi Targ.
Droga z PKC prowadzila ulicami: Chmielng, Podwale Przedmiejskie na éwczesng
Jednosci Robotniczej, ponownie w strone Pruszcza Gdanskiego i dalej Tczewa, gdzie
uczestnicy skrecali na Chojnice/Cziuchdw, dalej zas kierowali sie na PKC do Pozna-
nia, w ktérym mieli si¢ zameldowac¢ okoto 7.30%.

W listopadzie zaréwno Automobilklub Warszawski, jak i podmioty wspodtpracu-
jace zwrdcily sie 0 pomoc we wspdlorganizacji przejazdéw do Ministerstwa Komu-
nikacji, Komendy Gléwnej MO w Warszawie i odpowiednich komend wojewoddzkich
oraz Inspektoréw Ruchu Drogowego i Rad Narodowych. Warto wspomnie¢, ze oprocz
~rodzimej” trasy z Warszawy, przez Polske przebiegaly takze trasy z Oslo i Minska®*.

Przygotowania do przyjecia uczestnikéw rajdu nabieraly rozmachu. Trzeciego
stycznia Automobilklub Morski wystgpit z pismem do Tadeusza Bejma, przewodniczg-
cego Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Gdansku, o objecie funkcji honorowego
startera gdanskiego PKC Rajdu Monte Carlo®.

Gdanska popotudniowka ,Wieczor Wybrzeza” 6 stycznia 1966 r. zapowiedziala
przyjazd na Dlugi Targ w Gdansku 18 samochodéw, w tym 4 polskich, 5 niemieckich,
2 austriackich i po 2 z Wielkiej Brytanii oraz Wloch oraz po jednym Luksemburga,
Francji i Holandii. Spodziewano sie, ze pierwsze samochody przyjadg do Gdanska
okoto 21.30, a wyjada o 22.56%.

W miedzyczasie Komenda Milicji Obywatelskiej Wojewoddztwa Gdanskiego
uzgodnila z komendantami powiatowymi zabezpieczenie przejazdu zawod-
nikéw na trasie Elblag-Malbork-Tczew-Pruszcz Gdanski-Gdansk-Pruszcz
Gdanski-Czarlin-Gniew”’.

3 AAM, teczka XXXV Rajd Monte Carlo 1966, pismo Automobilklubu Morskiego, nr 390/65 z dnia
25.10.1965 roku, odpowiedz na pismo nr 2294/65, z dnia 4 pazdziernika w sprawie XXXV Rajdu
Monte Carlo.

3% Tamze, pismo Automobilklubu Warszawskiego nr 2559/65 z 10.11.1965 roku, do Komendy
Gléwnej Milicji Obywatelskiej w Warszawie i pismo 2561/65 AK Warszawskiego do Ministerstwa
Komunikacji w Warszawie, znajdujace si¢ w zbiorach Automobilklubu Morskiego.

35 Tamze, pismo zarzadu Automobilklubu Morskiego z 03.01.1966 do Miejskiej Rady Naro-
dowej w Gdansku.

36 Wieczor Wybrzeza” 6.01.1966, nr 4, s. 3.

37 AAM, teczka XXXV Rajd Monte Carlo 1966, pismo KMO Wojew6dztwa Gdanskiego
nr/6/65 do Komendantéw Powiatowych MO, z dnia 5.01.1966.
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Réwnoczesnie Wojewddzki Zarzad Drog Publicznych nakazal Rejonom Eksploa-
tacji Drég Publicznych w Elblagu, Gdansku i Starogardzie pelne przygotowanie tras
drogowych do przejazdu samochodéw osobowych polegajace na oczyszczeniu drég
ze $niegu i likwidacji gololedzi oraz ustawieniu specjalnych tablic informacyjnych.
Wprowadzono takze specjalne dodatkowe dyzury drogowcow®. Za przygotowanie
miejskich drég dojazdowych i Targu Weglowego w Gdansku byly odpowiedzialne
Miejskie Przedsiebiorstwo Oczyszczania i Miejski Zarzad Budynkéw Mieszkanio-
wych nr 1%

Na PKC, w poréwnaniu z poprzednim rokiem, wzmocniono oddzielenie parku
maszynowego od widzéw, uzgodniono oznakowanie. Zdecydowano na czasowe zalozenie
na Diugim Targu znaku ,,Zakaz parkowania”, poniewaz na Dlugim Targu i ulicy Dlugiej
obowigzywal jeszcze ruch drogowy. Zegar czasowy pozyczono, jak co roku, z zaktadu
zegarmistrza Jozefa Kliksa z ulicy Portowej w Gdyni (il. 4). Zdecydowano, ze zamiast
nowego transparentu zostanie uzyty wykonany rok wczesniej po odpowiednich popraw-
kach. Flagi panistwowe pozyczono od Miejskiej Rady Narodowej w Gdansku i Grand
Hotelu w Sopocie. Urzadzono takze przestrzen dla mediow, za ktéry odpowiedzialny byt
znany tréjmiejski dziennikarz radiowy Jerzy Gebert*. Zorganizowano ekipe ttumaczy
postugujacy sie jezykami: angielskim, francuskim, niemieckim, wloskim. W wyniku
losowania wybrano ttumacza przydzielonego do kontaktow na stacji benzynowej. Dopre-
cyzowano takze kwestie wydawania positkéw oraz ustanowiono dyzury przy rajdowym
telefonie zlokalizowanym w Hotelu Jantar na Dlugim Targu®'.

Wobec coraz wyzszych kosztow organizacji PKC powaznym problemem dla dzia-
taczy Automobilklubu Morskiego byto obcigcie o potowe dotacji - z postulowanych
4700 otrzymali tylko 2200 zfotych. Z tego powodu zarzad automobilklubu wnioskowat
o dodanie do budzetu wydarzenia przynajmniej 500 ztotych*2.

Ze zgloszonych 19 zalég 14 stycznia 1966 r. ostatecznie wystartowalo z War-
szawy 15. Wyjazd odbyt sie nie bez klopotéw, poniewaz rozentuzjazmowana publicz-
nos$¢ wchodzita na ulice i spowalniala wyjazd ze stolicy. Dodatkowo na trasie kierowcy
zmagali si¢ ze $niezycg i silnym bocznym wiatrem. Mimo to na kilka minut przed
przewidywanym czasem na Targu Weglowym pojawila si¢ pierwsza zatoga: Sobiestaw
Zasada i Adam Wedrychowski prowadzacy brytyjski rover 2000. Kilkanascie minut
po nich na PKC zameldowali si¢ Stanistaw Stolarski i Longin Bielak jadacy renault.

3% Tamze, pismo Wojewodzkiego Zarzadu Drog Publicznych w Gdansku, nr WZDF 7w.651/166,

do rejonow eksploatacji Elblag Gdansk Starogard, z dnia 7.01.1966.

% Tamze, pismo Wydziatlu Gospodarki Komunalnej nr GKM-OE-13/1/66 do Dzielnicowego
Zarzadu Budynkéw Mieszkalnych nr 1 z dnia 5.01.1966.

40 Tamze, pismo Automobilklubu Morskiego nr 21/1/66 do Redakgji Polskiego Radia z dnia
19.01.1966 roku.

4 Tamze, pismo Automobilklubu Morskiego nr 11/1/66 do Automobilklubu Warszawskiego
z dnia 11.01.1966.

42 Tamze, pismo Automobilklubu Morskiego nr 12/1/66 do Rady Gléwnej Automobilklubéw
Polski, z dnia 11 stycznia 1966 roku.
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Spoteczenstwo Wybrzeza ze szczegdlnym zainteresowaniem przygladalo si¢ poczy-
naniom startujacego z Warszawy w brytyjskich barwach Irlandczyka - Paddy’ego Hop-
kirka, ktory w 1964 r. na BMC mini wygral w klasyfikacji generalnej RMC. Kierowca
w drodze na positek ogladal odbudowywane kamienice Diugiego Targu i wyrazat
zdumienie, Ze jeszcze niedawno wszystkie byly zniszczone.

Mimo p6zniej pory trasa dojazdu do PKC oraz sam punkt byty otoczone przez
tlumy gdanszczan dopingujacych kazdy pojawiajgcy sie samochdd. Jedyne, co zawiodto,
to oswietlenie PKC i parku maszyn. Jak donosily media, zawinil Wydzial Gospodarki
Komunalnej gdanskiego magistratu, ktéry mimo wczeéniejszych uzgodnien nie oswiet-
lit odpowiednio Targu Weglowego®.

Ilustracja 4. Punkt kontroli czasu RMC 1966 na Targu Weglowym w Gdansku

Zrédto: archiwum Automobilklubu Morskiego.

Z rozliczenia, ktdre przedstawiono 25 stycznia Automobilklubowi Warszawskiemu,
wynika, ze calo$ciowy koszt organizacji PKC z 14 stycznia 1966 r. w Gdansku wynidst
2437,10 zt. Budzet przekroczono o 237 zi, o ktérych uzupelnienie AKM poprosit zle-
ceniodawce z Warszawy. Najwigcej pieniedzy wydano na paliwo do pojazdéw zawod-
nikow — 506,40 zt. Koszty delegacji sedziowskich i kilometréwek wyniosty 484 z1,
a positki 445,70 z1. Wéréd pomniejszych kwot bardzo ciekawg pozycja, ktdra nie zostata

4 Uczestnicy Rajdu Monte Carlo podziwiali pigkno starego Gdatiska, ,Dziennik Baltycki”

15.01.1966, nr 12(6696), s. 2.
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wzieta pod uwage w preliminarzu, jest telegram do Monte Carlo i rozmowy z War-
szawg, ktore kosztowaly 111,30 ztotych*.

Ostatnie sprawy zwigzane z RMC 1966 zbiegly sie w Automobilklubie Morskim
z przygotowaniami do walnego zebrania klubu, podczas ktorego na prezesa wybrano
dotychczas piastujacego te funkcje Karola Rzeszuta, a do zarzadu trafity osoby wczesniej
w nim niezasiadajace, a dzialajgce w duzej cze$ci wlasnie przy organizacji RMC®.

Polski etap 35. RMC 1966 zakonczyt sie¢ z sukcesem i bez przeszkod. Niedlugo
potem szczgscie zaczeto opuszczaé zardwno zawodnikow, jak organizatordw. 16 stycz-
nia na ostatnim etapie dojazdu, zaledwie 250 kilometréw od Monte Carlo, wydarzyt sie
$miertelny wypadek, w ktérym zgineto dwdch zawodnikéw jadacych z Lizbony - José-
-Luis Pampyn i Rafael Taravilla®.

Dzien po wypadku samochody, ktére dotarty do Monte Carlo i zmiescily si¢
w limitach czasowych, wystartowaty we wspolnej probie sportowej. Wyloniono z niej
zawodnikow, ktdrzy zmierzyli sie w probach gorskich. Jak si¢ okazalo, probe i odcinki
specjalne ponownie wygrato BMC mini, ktére triumfowalo w Rajdzie Monte Carlo
od 1964 r. Zatogi mini zajely trzy pierwsze miejsca. Kolejne zwycigstwo Mini byto
niewygodne dla organizatordw, ktérzy obawiali si¢ spadku atrakcyjnosci rajdu. Popro-
sili zatem komisarzy sportowych, aby bardzo doktadnie przyjrzeli si¢ zwycigskim
pojazdom. Komisarze policzyli wszystkie zeby na zebatkach w skrzyni biegdw, zdjeli
opony z két i zwazyli kola, a nastepnie osobno zwazyli opony. Wreszcie przeprowadzili
ogledziny $wiatel. W efekcie wszystkie trzy zwycieskie mini oraz czwartego lotusa
cortine zdyskwalifikowano za nieregulaminowe Zaréwki reflektoréw, uzywane tylko
na odcinkach specjalnych. W ten sposéb rajd wygral Pauli Toivonen jadacy citroenem
DS 21, zgodnie z oczekiwaniami wigkszo$ci francuskojezycznych kibicow.

Werdykt komisarzy technicznych i komisji sedziowskiej wzbudzit kontrowersje
i protesty dzialaczy i kibicow z calego $wiata, ktére urosty do rangi skandalu. Sprawa
trafila do sadu, ktory po latach przyznat racje BMC, cho¢ wynikéw rajdu ostatecznie
nigdy nie formalnie nie poprawiono. W nastepnym roku swoje mistrzostwo potwier-
dzito mini juz z wlasciwymi Zaréwkami — ponownie zajeto pierwsze miejsce w kla-
syfikacji 36. RMC 1967. Natomiast 35. RMC do dzi$ jest ewidentnym przykladem
niedozwolonego manipulowania wynikami w sporcie. I to nie tylko samochodowym®.

Przez dwie dekady przejazd przez Trojmiasto kawalkady sportowych aut bio-
racych udzial w najstawniejszej i najstarszej rajdowej imprezie na §wiecie nalezat
do najwazniejszych sportowych i towarzyskich wydarzen na Wybrzezu o randze
miedzynarodowej. Obserwowato go na zywo kilkanascie tysiecy fanéw motoryza-
cji i sportow motorowych. W szarej rzeczywistosci PRL-u byl tez jedng z niewielu

# AAM, teczka XXXV Rajd Monte Carlo 1966, pismo Automobilklubu Morskiego nr 27/1/66,
do Automobilklubu Warszawskiego z dnia 25.01.1966.

45 T. Czayka, Automobilklub Morski 1936-1983, druk wewnetrzny AKM, Gdynia 1984, s. 13.

4 Motorsport Memorial, www.motorsportmemorial.org [dostep: 3.12.2021].
N. Garton, 1966 Monte Carlo Rally: In defence of rallying’s most disputed result, Autosport,
22.01.2021, www.autosport.com [dostep: 5.12.2021].
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okazji doswiadczenia zachodniego stylu zycia i ekskluzywnego miedzynarodowego
srodowiska motosportu. Dla Automobilklubu Morskiego organizacja punktu kontroli
czasu RMC byla tez jedyna w czasach PRL-u, oprocz udziatu Andrzeja Szulca w Raj-
dzie Acropolis 1972 i Rajdzie Monte Carlo 1973, okazja do zapisania si¢ w historii
$wiatowego sportu motorowego.
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Streszczenie

Artykul przybliza historie gdanskiego epizodu Rajdu Monte Carlo z 1966 r. Byla to jedna
z najwazniejszych, a zarazem najbardziej kontrowersyjnych edycji tej stynnej imprezy, ktorej
poczatki siegaja 1911 r. Na podstawie dokumentéw z archiwum Automobilklubu Morskiego
udalo sie odtworzy¢ trase, szczegdly przygotowan oraz organizacyjne pobytu w Gdansku raj-
dowej kolumny zdazajacej do Monte Carlo.

Stowa kluczowe: Automobilklub Morski, Gdansk, Rajd Monte Carlo, sport, PRL

Summary
The Tri-City episode of the Monte Carlo Rally 1966

The article presents the history of the Gdansk episode of the Monte Carlo Rally in 1966. The
one of the most important and, in the same, most controversial edition this famous event.
Author based on the documents from the archives of Automobilklub Morski, and old articles,
reconstruct the route, preparations and organizational details of the rally column’s, with stayed
in Gdansk during the way to Monte Carlo.

Keywords: Automobilklub Morski, Gdansk, Rally Monte Carlo, Sport, Iron Courtain



