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O niektorych cechach nieoryginalnych czesci
zamiennych uzywanych do napraw nadwozi

Streszczenie

W artykule przedstawiono wstepne wyniki porownawczych badan wytrzymatoscio-
wych i cech antykorozyjnych oryginalnych czesci nadwozi samochodowych i ich za-
miennikéw. Wyniki tych badan pozwalajg wnioskowac¢ o przydatnosci niektorych za-
miennikéw, a rownoczesnie moga by¢ wstepem do wypracowania kryteriow jakoscio-
wych dopuszczenia do uzytkowania zamiennikéw czesci nadwozi.
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1. Wstep

bowigzkowe ubezpieczenia komunikacyjne, z racji liczby pojazdow zareje-

strowanych w Kkraju, sa ubezpieczeniami masowymi. Wedtug danych Polskiej
Izby Ubezpieczen w 2021 roku zawarto 26 911 979 polis ubezpieczenia OC,
a z tego rodzaju ubezpieczenia zaistniato 1 067 890 szkod, natomiast w ramach
ubezpieczen dobrowolnych AC zawarto w 2021 roku 8 076 944 polis, a wystapito
826 758 szkod [2]. Zatem w roku 2021 1 894 648 pojazdéw wymagato naprawy
w zakresie zgloszonych do ubezpieczyciela uszkodzen.

Likwidacja szkody nie zawsze jest toZzsama z naprawg pojazdu, a tym samym
akceptowaniu kosztow naprawy, ktore fakturuje zaklad rzemie$lniczy. Znaczna
cze$¢ zgloszonych szkod (szczegdlnie mniejszych uszkodzen) likwidowania jest
w drodze proponowania wyplaty gotowki w wysokosci wyliczonej przez zaktad
ubezpieczeniowy.

Inng grupa sg uszkodzenia pojazdéw, ktdrych koszty naprawy przekraczajg
warto$¢ rynkowa pojazdu w dniu szkody. Likwidacja szkody w takim przypadku
polega na:
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= wyliczeniu wartosci szkody i wyptacie odszkodowania, ktore stanowi roznicg
pomigdzy warto$cia rynkowa pojazdu przed szkoda a warto$cig pojazdu w stanie
uszkodzonym i — co wazne — pozostawieniu uszkodzonego pojazdu w dyspozycji
wlasciciela;

= niewyliczaniu wartos$ci szkody i wystawieniu uszkodzonego pojazdu przez ubez-
pieczyciela na aukcji. Wtedy najlepsza oferta zakupu przedstawiana jest poszko-
dowanemu i gdy ten si¢ na nig zgodzi, to dochodzi transakcji sprzedazy, a ubez-
pieczyciel wyplaca kwotg stanowiaca rdznice pomiedzy warto$cia pojazdu nie-
uszkodzonego a kwota, za jaka pojazd uszkodzony zostat sprzedany;

= gdy poszkodowany nie zgodzi si¢ na proponowang oferte, wowczas ubezpieczy-
ciel przyjmuje warto$¢ pojazdu uszkodzonego na podstawie wynikow aukcji
i wyptaca kwote stanowigca roznicg pomiedzy warto$cig pojazdu nieuszkodzo-
nego, a wartoscia pojazdu uszkodzonego wynikajacg z najwyzszej oferty aukcyj-
nej. W tym przypadku samochod pozostaje u poszkodowanego.

W zZadnym z opisanych wariantéw likwidacji szkody nie jest przez zaktad
ubezpieczeniowy zachowany warunek, ktory zgodnie z trescig § 363 Kodeksu Cy-
wilnego zobowiazuje zaklad ubezpieczeniowy do przywrdcenia pojazdu do stanu
sprzed wystapienia uszkodzenia. Nawet w przypadku wyptaty gotéwki zaktad
ubezpieczen nie zada o$wiadczenia poszkodowanego, ze doprowadzi pojazd do
stanu sprzed szkody, czyli ze naprawa bedzie wykonana z uzyciem czesci orygi-
nalnych oznakowanych logo producenta pojazdu (O) lub oryginalnych oznakowa-
nych logo producenta czeéci dostarczajacego elementy na pierwszy montaz (Q).

W wigkszo$ci szkod w wyliczanym przez zaktad ubezpieczen kosztorysie na-
prawy (kwota wyliczona jest podstawa likwidacji szkody) do naprawy pojazdu, sa
przyjmowane w jak najwigkszym zakresie nieoryginalne czes$ci zamienne.

Tu nalezy si¢ wyjasnienie tego, Czym sa czgsci nieoryginalne: czesci te zaist-
nialy oficjalnie na polskim rynku na podstawie porozumienia najwiekszych zakta-
dow ubezpieczen (PZU S.A. i TUIR Warta S.A.) zawartego z branzg dystrybutoréw
i producentow czgsci zamiennych w 2005 r. Porozumienie to podpisano z oparciu
0 Dyrektywe KE wprowadzong w Polsce Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia
8 pazdziernika 2010 r. i mialo obowigzywac do dnia 13 maja 2013 r. Mimo, ze akt
prawny sankcjonujacy wystgpowanie nieoryginalnych czesci na rynku wygast, ry-
nek czesci nieoryginalnych do napraw pojazddéw po kolizjach ma si¢ dobrze, po-
niewaz jest wspierany przez zaktady ubezpieczeniowe.

Czgsci nieoryginalne sg tansze od oryginalnych i jest to jedyne kryterium, kto-
rym kieruja si¢ zaklady ubezpieczeniowe zadowalajac si¢ stwierdzeniem produ-
centa lub dostawcy tych czesci, ze ich jakos¢ jest pordownywalna z jakosScig czgsci
oryginalnych.
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2. Badania wytrzymatosciowe

Jako$¢ naprawy pojazdu uszkodzonego w zdarzeniu, a w szczegdlnosci uzy-
tych czeSci ma znaczny wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego. W celu uzy-
skania danych o cechach wytrzymato§ciowych zamiennikow Automobilklub Pol-
ski zlecit badania porownawcze wlasciwosci wytrzymatosciowych i cech antyko-
rozyjnych niektérych elementéw nadwozi samochodowych. Badania te zostaty
przeprowadzone w Instytucie Mechaniki Precyzyjnej, a uzyskane wyniki przedsta-
wione byty w referacie pt. Bezpieczny pojazd po naprawie? Wyniki badan Instytutu
Mechaniki Precyzyjnej [1].

Badano wtasciwosci czgsci oryginalnych i ich zamiennikow oraz zabezpiecze-
nie przed korozjg nastepujacych elementow: pokrywy komory silnika, btotnika
przedniego 1 belki pod zderzakiem tylnym. Wyniki badan wytrzymatosciowych
W statycznej probie rozciggania w postaci wartosci srednich uzyskanych z trzech
probek podane sa w tabeli 1.

Dla elementow poszycia zewngtrznego (blotnika i pokrywy silnika) parametry
zamiennikow sg porownywalne z cze¢§ciami oryginalnymi. Natomiast dla elementu
struktury wytrzymatosciowej (belki) wytrzymatos¢ zamiennika wynosita jedynie
20% w odniesieniu do oryginatu.

Tabela 1. Wyniki badar wytrzymalosciowych w statycznej probie rozciggania.

Umowna
senacte | S e, | ™

[MPa] [MPa] [%]
Blotnik oryginat 229,8 299,3 39,7
przedni zamiennik 218,8 293,4 42,3
Pokrywa ko- oryginat 3233 380,6 22,3
mory silnika zamiennik 270,7 354,5 34,5
Belka pod zde- oryginat 1222,0 1515,0 6,0
rzakiem tylnym | zamiennik 171,9 297,7 50,5

Porownawczg oceng jakosci czes$ci zamiennych oryginalnych i zamiennikow
oraz wplyw na koszty napraw pojazdow pokolizyjnych opublikowala firma
Volkswagen [3, 4]. Badania miaty na celu uzyskanie informacji, czy i w jakim stop-
niu zakres uszkodzen pojazdu, w ktorym zamontowano cze¢$ci nieoryginalne rozni
si¢ od uszkodzen pojazdu z czeSciami oryginalnymi przy identycznych parame-
trach proby zderzeniowej i jakie bedg koszty naprawy pojazdu.

Wymieniajac w pojezdzie przed proba zderzeniowa czesci oryginalne na za-
mienniki stworzono sytuacje drugiego uszkodzenia pojazdu, wcze$niej naprawio-
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nego przy uzyciu zamiennikow. Podczas proby badano tez wlasciwosci wytrzyma-
losciowe elementéw pod zderzakiem przednim, ktoérych przeznaczeniem jest
zmniejszenie oddziatywania skutkow zderzenia na bryte nadwozia. Wyniki badan
wytrzymatosciowych elementow pod zderzakiem przednim samochodu Seat Leon
1 Volkswagen Golf podane sa w tabeli 2.

Tabela 2. Wyniki badan wytrzymatosciowych elementow pod zderzakiem przednim.

Wytrzymalos$¢ [MPa]
Element
SEAT GOLF
Profil amortyzujacy | Oryginat 561 796
Crash box zamiennik 291 286
oryginal 1377 1426
Belka poprzeczna —
zamiennik 299 299

Wyniki badan wytrzymatosciowych elementow podzderzakowych majacych
ogranicza¢ deformacje nadwozia podczas kolizji wykazaly, ze zamienniki ze
wzgledu na ich niska wytrzymato$¢ nie zapewniajg nalezytej ochrony kierowcy
I pasazerow.

3. Badania powlok antykorozyjnych

Kazda cze$¢ zamienna uzywana do naprawy samochodu poza nalezytymi wia-
sciwosciami wytrzymalosciowymi powinna cechowac¢ si¢ dobra odpornoscia na
korozje. W badaniach zaméwionych przez Automobilklub Polski w Instytucie Me-
chaniki Precyzyjnej badano rowniez, czy czesci oryginalne i zamienniki pokryte sg
powlokami zabezpieczajacymi przed korozjg. Badania polegaly na obserwacji pod
mikroskopem ptaszczyzny ciecia blach w powigkszeniu, ktore w sposob jedno-
znaczny pozwalalo okres§la¢ poszczegolne fragmenty badanej powierzchni.

Na zdjeciach przedstawionych na ryc. 1 i 2 widoczny jest obraz ptaszczyzny
cigcia belki podzderzakowej, odpowiednio oryginalnej i zamiennika. Na zdjeciu
probki z czesci oryginalnej widoczne sg warstwy zaznaczone jako powtoka 1, ktore
sa warstwami zabezpieczajacymi przed korozja naktadanymi w produkcji i w takim
stanie cze$¢ jest kierowana na rynek. Na zdjeciu probki zamiennika widoczna jest
powtoka 1 1 jest to warstwa farby, ktora pokryto czg¢$¢ po jej wyprodukowaniu,
widoczne sa nierownosci, pozostatosci z procesu produkc;ji.

Paragraf na Drodze 4/2022



materialy szkoleniowe 61

Powloka 1

Powloka 2
warstwa
zabezpieczajaca

Ryc. 1. Prébka pobrana z belki — oryginat, powigkszenie 500x.

Powtoka 1

Podtoze — blacha

. 20 pm

Ryc. 2. Probka pobrana z belki — zamiennik, powigkszenie 500x.

4, Wnioski

Porownawcze badania wtasciwosci wytrzymatosciowych czgsci oryginalnych
i zamiennikow mialy na celu uzyskanie informacji 0 tym, w jaki stopniu wykorzy-
stanie zamiennikOw w naprawach nadwozia zachowuje przewidziane przez produ-
centa pojazdu cechy wytrzymatos$ciowe.
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Wptyw poszczegbdlnych czesci na zachowanie po naprawie blacharsko-lakier-
niczej nalezytej wytrzymatos$ci nadwozia jest rozny. Wykazane roznice wlasciwo-
$ci wytrzymato§ciowych pokrywy komory silnika i blotnika przedniego moga by¢
akceptowane, natomiast prawie pigciokrotnie mniejsza wytrzymatosé na rozciaga-
nie zamiennika belki pod zderzakiem tylnym nasuwa pytanie, czy z uwagi na bez-
pieczenstwo uzytkownikow pojazdu taka czg$¢ powinna by¢ oferowana na rynku.

Brak warstw antykorozyjnych naktadanych w czasie produkcji zamiennikow
powoduje, ze czgéci te, mimo nalezycie wykonanego procesu lakierowania podczas
naprawy pojazdu, koroduja podczas eksploatacji w relatywnie krotkim czasie.

Przedstawienie rzeczywistych wlasciwosci wytrzymato$ciowych tylko niekto-
rych nieoryginalnych czgséci zamiennych pozwala wnioskowac, ze przy ich uzyciu
pojazd po naprawie moze nie mie¢ przywroconego stanu sprzed kolizji. Czy zatem
te czgsci mogg by¢ nazywane i uznawane za czgsci poroéwnywalnej jakosci?

Przedstawione wyniki sa cze$cig wstepna badan porownawczych cech wytrzy-
matos$ciowych i odpornosci korozyjnej zamiennikéw, a ich celem jest wypracowa-
nie kryteriow jako$ciowych zamiennikoéw, ktore wykazywatyby nalezyta przydat-
no$¢ w naprawach pojazdow w grupach wiekowych eksploatowanych w kraju.
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About some features of non-original spare parts used for car body
repair

Abstract

Preliminary results of comparative strength tests and anti-corrosion characteristics of
original car body parts and replacements of these parts are presented. The results allow
concluding about the suitability of some substitutes, and at the same time may be a prel-
ude to the development of quality criteria for obtaining a certificate for release to service
of replacements for body parts.

Key words
Vehicle repair, vehicle body, spare parts, quality, substitutes.
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