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Streszczenie: W ostatnich latach zauwaza sie ozywienie zwigzane ze wzrostem liczby modernizowanych i remontowanych
obiektéw dworcowych. Na nowo odkrywa sie tez ich duza warto$¢ jako obiektow wielofunkcyjnych. W zwiazku z tym celem
badan byto okreslenie przemian dworca miejskiego w przestrzeni publicznej na przyktadzie takich obiektéw zlokalizowanych
w Kielcach. Zwrécono gtéwnie uwage na przeksztatcenia architektoniczne, przestrzenne i funkcjonalne. Badaniu poddano
zmodernizowany w 2020 r. dworzec autobusowy, a takze dworzec kolejowy, bedacy w trakcie modernizacji. Jak ukazano na
tych przyktadach, gtéwna rola dworcéw — mimo zastosowania nowoczesnych koncepcji modernizacyjnych — zostata zachowa-
na. Dworzec autobusowy wkomponowany jest w krajobraz miasta poprzez zachowanie oryginalnej i wyjatkowej kompozycji
przestrzennej oraz sylwety gmachu. Powstaty uktad przestrzenny wzmacnia znaczenie i potencjat funkcji publicznych, a takze
waloréw uzytkowych dla podréznych oraz mieszkanncow miasta. W podobnym kierunku zmierza modernizacja kieleckiego
dworca kolejowego.

Stowa kluczowe: dworzec kolejowy, dworzec autobusowy, modernizacja, przestrzen publiczna, krajobraz miasta

Abstract: In recent years, there has been a revival associated with an increase in the number of modernised and renovated
station facilities. Their great value as multifunctional facilities is also being rediscovered. Therefore the aim of the research was
to determine the transformations of stations in public space based on the examples of such facilities located in Kielce. Main
attention was placed on architectural, spatial and functional transformations. The study covered the bus station modernised
in 2020, as well as the railway station which is currently under modernisation. As shown in these examples, the main role of
the stations — despite the use of modern refurbishment concepts — has been retained. The bus station is integrated into the
city landscape by preserving the original and unique spatial composition and silhouette of the building. The resulting spatial
arrangement strengthens the importance and potential of public functions, as well as utility values for travelers and city resi-
dents. The modernisation of the Kielce railway station is heading in a similar direction.

Keywords: railway station, bus station, modernisation, public space, city landscape
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Wstep

Dworce stanowia wazny element przestrzeni miejskiej.
Mozna stwierdzi¢, ze petnia role ,wizytéwki” kazdej
miejscowosci. To miejsca, gdzie spotykaja sie podrdzni,
ktorzy na podstawie wygladu, stanu zagospodarowa-
nia przestrzeni wewnatrz i wokoét dworca wyrabiaja
sobie pierwsze opinie na temat danego obszaru.
Wspoiczesnie w Polsce wiele tego typu obiektow
podlegazaawansowanym procesom modernizacyjnym
i rewitalizacyjnym. Celem artykutu byto okreslenie
przemian dworca miejskiego w przestrzeni publicznej
na przykfadzie takich obiektéw zlokalizowanych w Kiel-
cach. Zwrécono gtéwnie uwage na przeksztatcenia
architektoniczne, przestrzenne i funkcjonalne. Badaniu
poddano dwa obiekty. Pierwszym z nich jest przebu-
dowany oraz oddany do uzytku w 2020 r. dworzec
autobusowy, drugim - kolejowy, ktéry od drugiego
kwartatu 2022 r. znajduje sie w trakcie modernizacji.

1. Dworce i ich znaczenie w przestrzeni
publicznej

Przestrzen publiczna to, wedtug klasycznej definicji,
przestrzen nieprywatna, dostepna dla wszystkich.
Termin ten wywodzi sie jeszcze z antyku, a konkretnie
wziat poczatek znaczeniowy od stowa ,agora”, okre-
$lajgcego dostownie miejsce zgromadzen (Adorno
i in., 1971). Obecnie - z natury rzeczy - przestrzen
publiczna pojmowana jest w literaturze przedmiotu
w kategoriach spoteczno-ekonomicznych. Opisywa-
na jest zatem jako wspdlnie (zbiorowo) uzytkowane
dobro, ksztattowane przez cztowieka w sposéb ce-
lowy, stosownie do zasad i wartosci spotecznych,
tzn. dobro, ktére ma stuzy¢ zaspokojeniu potrzeb
lokalnych i ponadlokalnych spotecznosci (Bieganski
i in., 2009; Groeger, 2011). Przyktady takiej zbiorowo
wykorzystywanej przestrzeni to m.in.: miejskie place,
ulice, budynki urzedéw, muzea, obiekty handlowe,
parki czy dworce. Do cech przestrzeni publicznej
naleza: bezpieczenstwo, réznorodnos¢, zmiennos¢,
mozliwos¢ zaspokojenia potrzeb réznych grup ludzi
(Augustyn-Lendzion, 2005; Sierecka-Nowakowska,
2001; Rouba, 2011).

Dworzec, bedacy obiektem znajdujacym sie w kaz-
dym miescie, stanowi wazny element przestrzeni pub-
licznej. Definicja dworca kolejowego, ktéra pojawita sie
w polskim prawie dopiero w 2008 r., okresla go jako
obiekt budowlany lub ich zespét usytuowany na ob-
szarze kolejowym, stuzacy do obstugi podréznych lub
ustug towarzyszacych tej obstudze, ktéry moze takze
obejmowac urzadzenia do wykonywania czynnosci
zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggéw (Ustawa
0 zmianie ustawy o komercjalizacji..., 2008). Z kolei
dworzec autobusowy to ,miejsce przeznaczone do

odprawy pasazeréw, w ktérym znajduja sie w szcze-

golnosci: przystanki komunikacyjne, punkty sprze-

dazy biletéw oraz punkty informacji dla podréznych”

(Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, 2010).

Jak podkreslajg A. Kotos (2010) oraz J. Lodzinski (2021),

wymagane jest przy tym szersze spojrzenie na cechy

i funkcje dworcow. Wyrdzniono wiec trzy aspekty

znaczenia dworca w przestrzeni publicznej miasta:

— funkcjonalny — miejsce wymiany pasazerskiej,

— organizacyjno-techniczny — miejsce zatrzymywania
oraz postoju pojazdéw, organizacji ruchu (nadzér
nad rozktadem jazdy i zmiang przebiegu tras),

— architektoniczny - dotyczacy budynkéw i ich oto-
czenia wraz zzagospodarowaniem przestrzennym
(Kotos, 2010).

Z punktu widzenia prowadzonych badan autorzy
pracy odnosza sie do pierwszego oraz ostatniego
aspektu roli dworcéw w przestrzeni miejskiej.

Warto zwrdéci¢ uwage na fakt, ze postep techno-
logiczny w postaci wynalezienia maszyny parowej,
nastepnie lokomotywy parowej, a w konsekwencji
wykorzystanie ich w transporcie towardw i 0séb,
wymusit budowe miejsc przetadunku towaréw oraz
oczekiwania podréznych na pocigg. Takimi miejscami
staty sie dworce kolejowe. Poczatkowo w budynkach
dworcowych umieszczano instytucje niezbedne do
obstugi podréznych (kasy, poczekalnie, restauracje),
a pbzniej — pozostate punkty ustugowe. Stopniowo
otoczenia dworcow stawaty sie matymi centrami miast
(Kosmowski, 2015).

Transport kolejowy oraz drogowy odegraty bar-
dzo istotna role w rozwoju cywilizacyjnym. Przetom
XIX'i XX w. to moment upowszechnienia sie réznych
form masowego transportu. W tym okresie w Polsce
powstawaty pierwsze linie tramwajowe, poczatkowo
konne, p6zniej juz zmechanizowane. W nastepnych
latach rozwijata sie tez komunikacja autobusowa
i trolejbusowa. Czas najwiekszego rozkwitu transportu
kolejowego przypadt na druga potowe XIX w. Powstata
wtedy znaczna cze$¢ obiektéw dworcowych, ktére
obecnie znajduja sie pod ochrona konserwatorska.
Pozostate stacje kolejowe uruchomiono w XX w.,
odbudowano po Il wojnie $wiatowej lub zbudowano
w latach 70. lub 80.

Analogicznie rozwoj transportu drogowego w dru-
giej potowie XX w. zaowocowat powstaniem licznych
dworcow autobusowych. Ich potozenie byto zrézni-
cowane, ale czesto dworce te lokalizowano w poblizu
dworcéw kolejowych. Funkcjonowanie regionalnego
transportu autobusowego w kraju jest wypadkowa
decyzji politycznych podjetych w 1945 ., kiedy utwo-
rzono Panstwowg Komunikacje Samochodowa (PKS).
Do petnionych przez przedsiebiorstwa PKS dziatalnosci,
poza obstuga przewozéw, nalezato takze m.in. pro-
jektowanie dworcéw i zajezdni oraz dysponowanie
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dworcami i przystankami dworcowymi (Bakowski,
1996; Ksigzek, 2015; Lodzinski, 2021). W okresie trans-
formacji ustrojowej nastapit szereg zmian prawnych,
wiasnosciowych i organizacyjnych w funkcjonowa-
niu PKS. Poszczegodlne przedsiebiorstwa operatora
przewozéw byty prywatyzowane, komunalizowane,
oddawane w leasing pracowniczy lub stawiane w stan
upadtosci (Taylor, Ciechanski, 2007).

Aktualnie, po kilkudziesiecioletniej tendencji spad-
kowej znaczenia, zwtaszcza transportu kolejowego
w przewozach pasazerskich i towarowych, obserwuje
sie jego powolny wzrost. Pozytywnym przemianom
infrastruktury kolejowej, w tym linii i taboru kolejowe-
go, towarzyszy ogolnoeuropejski trend przebudowy
dworcéow. Réwnolegle modernizowane sg dworce
autobusowe. Zatem uzytkowane teraz w kraju dworce
to wielofunkcyjne, czesto catkowicie zintegrowane
obiekty o rozbudowanej i zréznicowanej strukturze
funkcjonalnej, ktéra silnie zalezy od kategorii dworca,
czyli od tego czy jest to dworzec kolejowy, np. wo-
jewddzki, regionalny lub turystyczny (Rochminska,
Roczniak, 2016). W 2017 r. petna integracja przestrzenna
dworca kolejowego z autobusowym dotyczyta szesciu
miast wojewddzkich: Olsztyna, Biategostoku, Warsza-
wy, Poznania, Krakowa i Rzeszowa (Jurkowski, 2018).

Poza samym budynkiem dworca bardzo waznga
funkcje odgrywa plac, ktéry jest tacznikiem struktu-
ralnym miedzy halg dworca a tkanka miejska. W tej
przestrzeni lokalizuje sie przystanki komunikacji
publicznej, wejscia do metra. Organizuje sie réwniez
masowe wydarzenia, jak np. jarmark swigteczny w Ha-
nowerze (Piet, 2014). Poprzez nagromadzenie réznego
rodzaju ustug, w obrebie dworcéw lub ich wnetrzu
tworzy sie bardzo powszechnie centra handlowe.
Jednym z przyktadéw takiego rozwigzania jest powsta-
nie w 1997 r. pasazu handlowego ,Promenaden” na
trzech kondygnacjach dworca kolejowego w Lipsku.
Realizowane sg na tym dworcu dwa podstawowe
komponenty funkcji wymiany: funkcja komunikacyjna
(m.in. kasy, informacja kolejowa, poczekalnie) i funkcja
handlowo-ustugowa (m.in. lokale gastronomiczne,
sklepy odziezowe, apteki, ksiegarnie) (Kosmowski,
2015). Podobny charakter ma réwniez nowoczesny
kompleks dworcowy w Wiedniu, ktéry zostat otwarty
w 2012 r. Czasami centra handlowe powstaja tuz obok
obiektéw dworcowych, a charakterystycznym tego
przyktadem jest zlokalizowanie w 2007 r. kompleksu
»Ztote Tarasy” na pétnoc od Dworca Warszawa Central-
na. Jak zauwaza A. Piet (2014), dworce kolejowe - dzieki
atrakcyjnemu potozeniu w centrach miast - posiadaja
znaczace mozliwosci do generowania w ich obrebie
oraz otoczeniu funkgji towarzyszacych. Moga by¢
miejscem spotkan biznesowych lub towarzyskich ze
wzgledu na bogata oferte ustugowo-gastronomiczna.
Innym sposobem wzbogacania przestrzeni dworcowej
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jest umieszczanie funkgji: hotelowej, biurowej badz
zwiazanej z rozrywka (Racon-Leja, 2006; Rynowska-
-Sachse, 2006). Oprocz wyrdznionych, w Europie Za-
chodniejwystepuja inne liczne przyktady powstawania
wielofunkcyjnych weztéw transportowych, ktére na
swoim terenie koncentruja okreslone zestawy funkgji
pozakomunikacyjnych.

Zaakcentowane zjawisko wielofunkcyjnosci dwor-
cow stanowi coraz czesciej podejmowang tematy-
ke w polskiej literaturze przedmiotu (m.in. Kotos,
2010; Soczéwka, 2012; Mréz, 2015; Lodzinski, 2021).
W badaniach analizuje sie takze mozliwosci i bariery
zagospodarowania przestrzeni publicznej wewnatrz
i wokot dworcow (Dreszer, 2008; Zatuski, 2010; Piet,
2014; Kosmowski, 2015) oraz wykorzystania terenéw
pokolejowych (Zatuski, 2009; Kostrzewski, 2014; Mu-
szynska, 2016; Kosmowski, 2017). Nalezy przy tym
podkresli¢, ze problematyka funkcjonowania dwor-
cow autobusowych jest znacznie stabej rozpoznana,
co potwierdza takze J. todzinski (2021). Dotyczy to
zwtaszcza mniejszych osrodkéw miejskich (Dzwigon,
2012; Ksigzek, 2015), jak rowniez infrastruktury dwor-
cowej i aspektéw architektonicznych (Banachowska,
2015). Stad autorzy opracowania podjeli zagadnienie
zwigzane z elementamizagospodarowania przestrzeni
publicznej wewnatrz i wokét dworcow miejskich, na
przyktadzie zmodernizowanego dworca autobu-
sowego i bedacego w fazie modernizacji dworca
kolejowego.

2. Materiaty zrédtowe i metody badan

W dazeniu do realizacji celu badawczego przepro-
wadzono doktadng analize przeksztatcer wybranych
obiektéw od momentu ich zaistnienia w publicznej
przestrzeni miasta Kielce do chwili obecnej. Analiza
zostata oparta m.in. na archiwalnych materiatach
kartograficznych oraz wspotczesnych materiatach
fotograficznych, planistycznych i wizualizacjach prze-
strzennych. Zasoby historyczne pozyskano z serwisu
internetowego MAPSTER, ktéry jest cyfrowym zbiorem
historycznych map i planéw miast Polski oraz Europy
Srodkowej i Wschodniej. Aktualne wizualizacje danych
przestrzennych zostaty udostepnione przez Gtow-
ny Urzad Geodezji i Kartografii za posrednictwem
odpowiednich systeméw informacji przestrzennej:
Geoportalu Kielce (system miejski) i Geoportalu kra-
jowego. Dodatkowe Zrodto wiedzy na temat tych
przestrzeni stanowity wtasne obserwacje autorow,
bedacych mieszkarncami Kielc.

W analizie wykorzystano zatem techniki z zakre-
su analizy materiatéw zastanych, analiz przestrzen-
nych oraz metode inwentaryzacji przestrzeni bada-
nych obiektow. W pierwszym etapie pracy oparto
sie na dostepnych opracowaniach naukowych, jak
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i specjalistycznych oraz Zzrédfach niepublikowanych.
W drugim etapie - zrédto informacji jakosciowych
i ilosciowych stanowity wyniki inwentaryzacji prze-
strzennych, ktére wykonano w 2022 r. na terenie
odnowionego dworca autobusowego, jak rowniez
dworca kolejowego, ale jeszcze przed rozpoczeciem
jego modernizacji.

3. Rys historyczny obszaru badan

Historia kieleckiego dworca kolejowego ma swdj
poczatek w 1876 r., kiedy zapadta decyzja o budowie
linii kolejowej z Deblina do Dabrowy Goérniczej przez
Radom orazKielce. Wptyneto to zasadniczo na dalszy
rozwoj przestrzenny i gospodarczy miasta na kilka-
dziesiat lat. Wzdtuz wytyczonych linii powstawaty

tereny przemystowe i podmiejskie letniska (ryc. 1).
W dodatku w okresie miedzywojennym linia kolejowa
zwigzata z Kielcami uprzemystowiong osade na Biato-
gonie, ktéra w tym czasie wyraZnie cigzyta w kierunku
miasta (Myslinski, 2014a). Pierwotny budynek dworca
oddano do uzytku 25 stycznia 1885 r. (Pajak, Szczepan-
ski, 2014). Jego w duzej mierze oryginalne zatozenie
przetrwato do 1966 r., czylido momentu wyburzenia.
Przed Il wojna Swiatowa istniaty nawet plany budowy
bezkolizyjnych przejazdéw w formie wiaduktu oraz
tunelu, lecz z powodéw finansowych zrezygnowano
z nich (Myslinski, 2014a). Nowy, wybudowany wedtug
6wczesnych wzorcéw architektonicznych dworzec
otwartow 1971 r. (ryc. 2). W tym samym roku podjeto
réwniez decyzje o powstaniu nowoczesnego dworca
komunikacji samochodowej (Banachowska, 2015).
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Ryc. 1. Rozwdj przestrzenny Kielc w najblizszym sasiedztwie dworca kolejowego na podstawie planéw miasta z XX w.:
A - fragment planu rekopisowego z lat 1916-1918, B — fragment niemieckiego planu z lipca 1939 r., C - fragment
planu Wojskowego Instytutu Geograficznego z 1939 r., D - fragment rosyjskiego planu z 1987 .

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie MAPSTER [dostep: 01.06.2022].



28

Iwona Kiniorska, Patryk Brambert

Ryc. 2. Dworzec kolejowy w Kielcach: A - podczas budowy w 1884 r., B — w latach 1930-1939, C - w latach 1971-1979,
D-w2019r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Fotopolska.eu [dostep: 30.06.2022].

Odnowiony w stylu péZznomodernistycznym gmach
dworca kolejowego cechowat sie przeszklong czescia
centralng, ktéra zostata obramiona dwoma symetrycz-
nymi czterokondygnacyjnymi skrzydtami. Byt on tez
znacznie wiekszy oraz znacznie bardziej funkcjonalny.
Powstato wowczas piesze przejscie podziemne, ktére
zastapito istniejaca jeszcze w latach 50. i 60. ktadke
nad torami (pozostaty po niej do dzi$ tylko wieze
klatek schodowych, majace obecnie inne funkcje).
Wykonano — wychodzace prostopadle z tunelu - po
dwa obustronne wyjscia: na plac dworcowy, do hali
dworcowej, na drugi i trzeci peron (na pierwszym
powstato pojedyncze wyjscie) oraz w kierunku za-
chodniej strony miasta. Od strony wschodniej (obecna
ul. Henryka Sienkiewicza — gtéwny deptak miasta)
usytuowano pojedyncze wejscie do tunelu. Budynek
opisywanego dworca —ktdéry powstat wedtug koncepgji
architektonicznej Jerzego Bortkiewicza, pracownika
Biura Projektow Kolejowych w Lublinie — zostat za-
projektowany tak, aby oprécz funkcji wiodacej méc
petni¢ szereg funkgji handlowo-ustugowych. Do jego
whnetrza podrézni dostawac sie mogli poprzez wspo-
mniany tunel (poziom -1), ktéry dzieki dwém klatkom
schodowym prowadzitich do hali obstugi podréznych
(poziom 0). Na ten poziom dostep zapewniono takze
poprzez jedno wejscie gtéwne oraz dwa wyjscia na
pierwszy peron. W poczekalni rozmieszczono szesc sta-
nowisk kasowych, punkt informacyjny, przechowalnie

bagazy, kiosk oraz posterunek milicji. W centralnej
czesci hali, pod klapkowymi tablicami przyjazdéw
i odjazddw, znajdowaty sie schody, ktére prowadzity na
antresole (poziom 1). Byta to otwarta galeria, w ktorej
zlokalizowano placéwki ustugowe, w tym: swietlice,
czytelnie, punkty gastronomiczne, zaktad fryzjerski.
Sufit hali miat obty ksztatt, z wykornczeniem z ciemnych
drewnianych paneli, co nadawato wnetrzu wyjatko-
wosci. W charakterystycznych skrzydtach budynku
dziatata administracja Polskich Kolei Panstwowych
(PKP). Po okresie $wietnosci, na poczatku lat 90. XX w.
dworzec zaczat stopniowo podupadacdi zanikat jego
potencjat uzytkowy w przestrzeni publicznej. Dopiero
po niemal 32 latach zapadta decyzja o modernizacji
obiektu oraz przywréceniu mu petnej funkcjonalnosci,
cho¢ o odmiennym juz charakterze.

Budowe pierwotnego, historycznego zatozenia
dworca autobusowego w Kielcach rozpoczetow 1975 r.
Na jego lokalizacje wybrano sasiedztwo wzniesionych
w latach 60.i70. XX w. czterech gmachoéw: dworca PKP
i Poczty Gtéwnej (potozone przy placu Niepodlegto-
$ci, na potudniowy zach6d od dworca); dwczesnego
kina ,Romantica” (potozony przy ul. Czarnowskiej,
na potudniowy wschéd od dworca) i wczesnego
Hotelu ,Centralny” — obecnie Grand Hotel Kielce
(potozony przy ul. H. Sienkiewicza oraz ul. Zelaznej,
na potudnie od obiektu) (Myslinski, 2014b). Powsta-
nie dworca autobusowego miato by¢ wiec kolejnym
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etapem rozbudowy centrum Kielc i nadania osrodkowi
wielkomiejskiego, metropolitarnego charakteru. Na
sfinalizowanie tego projektu czekano niemal dekade,
do czego przyczynity sie problemy natury finansowej,
braki materiatowe oraz kryzys gospodarczy. Osta-
tecznie dworzec oddano do uzytku 22 lipca 1984 r.
Zaprojektowany zostat przez zespét Biura Projektéw
Miastoprojekt Kielce: inzyniera architekta Edwarda
Modrzejewskiego orazinzynieréw Jerzego Radkiewicza
i Mieczystawa Kubale. Gtéwnym projektantem tego
modernistycznego budynku byt Edward Modrzejew-
ski (tworca wielu kieleckich obiektéw z tego okre-
su), ktéry nadat mu futurystyczng forme nasuwajaca
skojarzenia ze statkiem UFO. Wnetrza z kolei zostaty
zaprojektowane przez Andrzeja Grabiwode. Natomiast
Mieczystaw Kubala to autor innowacyjnego uktadu
komunikacyjnego, zapewniajacego bezkolizyjny ruch
autobuséw i pieszych (ryc. 3). Pomyst inz. Kubali byt
woéwczas bardzo nieszablonowy, czego potwierdze-
niem jest fakt opatentowania (patent nr 79048/1975)
zatozonej organizacji ruchu. Dworce autobusowe
budowano powszechnie w oparciu o uktad liniowy,
z peronami umieszczanymi jeden za drugim. Kielecki
dworzec powstat jako bryta na rzucie kota, rotunda,
wyspa, dzieki czemu wprowadzono po jej obwodzie
ruch kotowy i segregacje ruchu pojazdéw i pieszych
(Banachowska, 2015). Spowodowato to ptynne prze-
mieszczanie sie pojazdéw na jedno z 15 stanowisk,
wyznaczonych na pasie drogi przykrytym zewnetrz-
nym pierscieniem zadaszenia. Dodatkowe cztery
stanowiska zlokalizowano przy odseparowanym od
reszty peronie, dostepnym z tunelu wschodniego.
Wjazd na teren dworca, z dwoma dtugimi perona-
mi dla wysiadajacych, zostat utworzony od strony
ul. Czarnowskiej, nastepnie autobusy w kolejna podréz
wyjezdzaty w ul. Zelazna. Jesli chodzi o pasazeréw, to
do poszczegdlnych stanowisk dostawali sie od strony
ul. Czarnowskiej przez dwa nizej potozone tunele
majace swoje wyloty w hali kas (poziom - 1). Na tym
najnizszym poziomie — po zewnetrznej stronie okregu
- zlokalizowano kilkanascie okienek kasowych, baga-
zownie, punkt sprzedazy prasy. Nastepnie nalezato
pokonac centralnie umieszczone schody prowadzace
do gtéwnej przestrzeni poczekalniiustug (poziom 0).
Z gtéwnej hali podrézni mogli wybrac jedno z szesciu
poziomych zadaszonych wyjs¢, by dotrze¢ do poszcze-
golnych stanowisk odjazdowych. Bez wzgledu na
numer stanowiska pasazerowie mieli do przemierzenia
taka sama, nieznaczng odlegtos¢, co umozliwiato im
szybkie dotarcie do celu. W poczekalni znajdowata sie
centralna dyspozytornia, posterunek milicji, centrala
telefoniczna, kiosk i schody prowadzace na antreso-
le. Na poziomie tej otwartej galerii nad poczekalnia
zrealizowano z kolei Swietlice dla mtodziezy, swietlice
dla matki z dzieckiem oraz restauracje (Banachowska,

2015). Trzykondygnacyjng rotunde zamknieto dachem
w ksztatcie koputy, wyposazonejw charakterystyczne,
nowatorskie Swietliki (Myslinski, 2014b). Warto doda¢,
ze w latach 80. XX w. zakfadano, ze obiekt bedzie
docelowo obstugiwac 1,5 tys. autobuséw i 24,8 tys.
0s6b w ciggu doby.

=ul Zelazng
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Ryc. 3. Schemat komunikacyjny dworca autobusowego
w Kielcach w 1986 r.

Zrédto: Banachowska, 2015.

4. Wspotczesny charakter przeobrazen
dworca autobusowego w Kielcach i jego
otoczenia

Pierwszym obiektem poddanym analizie jest kie-
lecki dworzec autobusowy (dawniej dworzec PKS),
ktory przeszedt juz proces gruntownej przebudowy
i modernizacji, zachowujac przy tym pierwotny cha-
rakter. Stanowit on zarazem jedna z najwiekszych
publicznych inwestycji w Kielcach w ostatnich latach.
Obecnie okreslany jest rowniez mianem Centrum
Komunikacyjnego. Nietypowy na tle analogicznych
uktadéw funkcjonalno-przestrzennych budynek dwor-
caw ksztatcie rotundy zamknietej charakterystyczng
koputa, usytuowany jest w pétnocnej czesci Kielc,
na poétnocno-zachodnim obrzezu Scistego centrum
miasta, przy ul. Czarnowskiej 12. Ulica Czarnowska to
droga gminna, ograniczajaca od strony potudniowej
obszar wiekszego wydzielenia o ksztatcie réznobocz-
nego tréjkata, w ktérym lezy dworzec. Od strony
wschodniej i pétnocnej funkcje te petni ul. 1 Maja
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- element powiatowy sieci drég, przebiegajacy od
Ronda Gustawa Herlinga-Grudzinskiego w kierun-
ku pétnocno-zachodnim. Z kolei od zachodu teren
zamkniety jest przez ul. Przemystawa Gosiewskiego,
ktdra znajduje sie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 762,
prowadzacej z Kielc do Matogoszcza. Dworzec wraz
Z powigzana z nim pozostata przestrzenia publiczna
stanowi wiasciwie potowe powierzchni zajmowanej
przez opisany wycinek (ryc. 4).

Iwona Kiniorska, Patryk Brambert

Nie mozna pomina¢ powiazania lokalizacyjnego
opisywanego dworca z dworcem kolejowym, ktéry
potozony jest w linii prostej w odlegtosci nie przekra-
czajacej 300 m w kierunku potudniowo-zachodnim.
Przemieszczanie pasazerow miedzy nimi mozliwe jest
na dwa sposoby. Pierwszym z nich jest piesze przejscie
przez dwujezdniowa ul. P. Gosiewskiego do placu Nie-
podlegtosci, na ktorym jest dworzec kolejowy. Trase
ta (400 m) pasazer pokonuje w ciggu 5 minut. Drugi

Ryc. 4. Usytuowanie dworca autobusowego w przestrzeni miejskiej Kielc (2022 r.).
Widoczne warstwy: ortofotomapa wysokiej rozdzielczosci, budynki, ulice.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Geoportalu Infrastruktury Informacji Przestrzennej [dostep: 01.06.2022].

Nalezy zaznaczy¢, ze od samego poczatku ist-
nienia dworca autobusowego obiekt stanowi jeden
z najbardziej charakterystycznych pod wzgledem
architektonicznym budynkéw w Kielcach oraz wo-
jewoddztwie swietokrzyskim. Dodatkowo jego bryta
o oryginalnej horyzontalnej formie jest w wyjatko-
wy sposOb umieszczona w przestrzeni publicznej,
w niezwyktym zestawieniu z pionowa sylweta sa-
siadujgcego bezposrednio neogotyckiego kosciota
pod wezwaniem Podwyzszenia Krzyza Swietego
(Banachowska, 2015), ktory wytania sie w tle od strony
potnocno-wschodniej wzgledem osi potudnikowej
dworca. Ustanowiona zostata dzieki temu niepo-
wtarzalna, spdjna i bardzo malownicza kompozycja
krajobrazu miejskiego. Taki stan rzeczy nie zaistniat-
by, gdyby nie powstat i nie zostat opatentowany
uktad komunikacyjny dworca, w ktérym w bardzo
przemyslany i bezpieczny sposoéb rozdzielono ruch
pieszych i autobusow.

sposéb o takiej samej odlegtosci i czasie przejscia
prowadzi przez ul. Czarnowska, nastepnie wzdtuz
ul. Zelaznej, z ktérej na wysokosci ul. H. Sienkiewicza
schodzi sie do kolejowego przejscia podziemnego. Tak
bliskie potozenie skfada sie na czesciowa integracje
przestrzenng obu obiektéw (Jurkowski, 2018). Taka
sytuacja oddziatuje realnie na poziom mobilnosci
przestrzennej oséb korzystajacych z tego rodzaju $rod-
kow komunikacji zbiorowej. Im silniejsze powigzania
lokalizacyjne, tym korzystniejsze jest usprawnienie
komunikacji publicznej.

Akcentowana wczesniej oryginalnos¢ budynku
dworca autobusowego nie byta w stanie uchroni¢
go od wielu zaniedban pod wzgledem administra-
cyjnym i utrzymania nalezytego stanu technicznego
infrastruktury, przez co ulegat on systematycznemu
niszczeniu az do czasu wspoéiczesnej przebudowy.
Oczywiscie nie bez znaczenia dla wyraznego zanika-
nia waloréw uzytkowych obiektu pozostaty czynniki
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spoteczno-gospodarcze, ktére nasility sie w okresie
przemian, tj. od poczatku lat 90. XX w. Odnowienie
tej znacznie zdegradowanej przestrzeni publicznej,
ktéra przez przeszto dwie dekady byta nieefektywnie
zarzadzana przez panstwowe przedsiebiorstwo oraz
generowata ogromne straty finansowe, wymagato jesz-
cze bardziej znaczacych srodkéw i zmiany wiasciciela.
Pod koniec 2010 r. rozpoczeto proces likwidacji spofki
PKS Kielce. Resort skarbu panstwa dopiero w pierw-
szym kwartale 2013 r., po czterech nieskutecznych
prébach prywatyzacji, dokonat sprzedazy zorgani-
zowanej czesci przedsiebiorstwa, tj. nieruchomosci,
gmachu dworca, taboru i zatogi, na rzecz sp6tki Polska
Komunikacja Samochodowa 2 za kwote 9,8 min zt. Nie
obyto sie bez konfliktu na linii inwestor - samorzad.
Nowy wiasciciel zamierzat w tym miejscu realizowac
koncepcje budowy duzego centrum handlowo-ko-
munikacyjnego, z koputa dworca wkomponowang
w nowy budynek. Funkcja transportowa miata przy
tym zostac¢ zminimalizowana, a dworzec przeksztatcony
z uktadu kotowego w liniowy i znalez¢ sie w innym
miejscu, na obrzezu nowego zatozenia.

Jednak ostatecznie te przedsiewziecia inwestora
zostaty zablokowane dzieki protestom mieszkan-
cow, projektantéw dworca, srodowiska architektéw,
przedstawicieli lokalnych stowarzyszen i wtadz miej-
skich, ktorzy dostrzegali niepowtarzalng wartosc tej
architektury i chcieli jg ochroni¢ (Banachowska, 2015).

[ .
F s

Juz wczesdniej w 2011 r. — zanim pojawit sie podmiot

zdecydowany na zakup obiektu - kielecki dworzec

autobusowy zostat wpisany do gminnej ewidencji

zabytkéw pod numerem 768 (Zarzadzenie nr 419/2014

Prezydenta Miasta Kielce ..., 2014). Zgodnie zwytycz-

nymi swietokrzyskiego konserwatora zabytkéw ochro-

na obejmuje architekture, funkcje oraz uktad jezdny
dworca. Wpis uzasadnit on nastepujaco: ,budynek
dworcowy m.in. stanowi unikalny i nowatorski przyktad
architektury PRL, uznawany za jednga z cenniejszych

realizacji architektonicznych w Polsce w latach 70.i 80.

XX w., i materialny dokument epoki. (...)” (Przewodnik

Swietokrzyski, 2022).

Drugim bardzo waznym krokiem w zachowaniu
tego dziedzictwa architektonicznego byto uchwalenie
25 lipca 2013 r. przez Rade Miejska Kielc miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego terenu
,Kielce Srédmiescie — Obszar I.1.3 Czarnowska, Zela-
zna - PKS” (Uchwata nr XLIX/857/2013). Zgodnie ztym
aktem prawa miejscowego, w ramach zasad ochrony
i ksztattowania tadu przestrzennego ustalono przede
wszystkim, ze ochrony wymagaja nastepujace cechy
elementéw zagospodarowania przestrzennego:

1) kompozycja przestrzenna ztozona z budynku neo-
gotyckiego kosciota p.w. Podwyzszenia Krzyza
Swietego (jako dominanty) oraz budynku dworca
autobusowego (jako subdominanty) - (ryc. 5);

Granica obszaru objetego planem

Ryc. 5. Fragment planszy podstawowej miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu ,Kielce Srédmiescie

— Obszar 1.1.3 Czarnowska, Zelazna - PKS”.

Oznaczenia terendéw: 1) Ustugi: U/M1+2 - og6lnomiejskie metropolitalne, zabudowa mieszkaniowa, U1+2 - ogélnomiejskie
metropolitalne, UC1 - wielkopowierzchniowy obiekt handlowy o pow. sprzedazy >2000 m?, UK1 - kultu religijnego,
UKZ1 - komunikacji zbiorowej samochodowej - dworzec autobusowy, 2) Ulice publiczne: KDG1+2 - klasy gtéwnej, KDZ1 - klasy
zbiorczej, KDL1 - klasy lokalnej; KDD1+2 - klasy dojazdowej, 3) Pozostate elementy publiczne: KDPJ1+3 - ciggi pieszo-jezdne,

KDP1 - cigg pieszy, KP1+2 - parkingi.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Zatgcznika nr 1 do Uchwaty nr XLIX/857/2013 z dnia 25 lipca 2013 r.
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2) sylweta gmachu dworca autobusowego, na ktérg
skfada sie koputa ze swietlikami oraz zadaszenia
(wiaty) nad stanowiskami przystankowymi.

Z kolei w celu wypetnienia kryteriow fadu prze-
strzennego, w pierwszym rzedzie nakazano zacho-
wanie sylwetki istniejgcego budynku dworca auto-
busowego (symbolu powojennej zabudowy miasta),
uzasadniajac, ze tworzy on w powigzaniu z sylwetg
kosciota (przyktadem péznego neogotyku) niepowta-
rzalny zesp6t urbanistyczny, ktéry — jak podkreslono
juz w artykule — jest wyréznikiem panoramy wspot-
czesnych Kielc.

Dlatego w zakresie zasad ochrony dziedzictwa
kulturowego i zabytkéw oraz débr kultury wspot-
czesnej wskazany zostat obowigzek ochrony budynku
dworca autobusowego, uwzgledniajacy zakaz jego
rozbiérki oraz ustalenia doktadnych zasad remontu,
przebudowy i rozbudowy. Obowigzek takiej ochrony
zostat nakazany takze poprzez wymdg zachowania:
— formy architektonicznej budynku dworca i powia-

zanego z nig uktadu komunikacyjnego,

— gtdéwnego przeznaczenia obiektu, w postaci ustug
komunikacji zbiorowej samochodowej,

— potudniowego przedpola dworca autobusowego
jako strefy przestrzeni ogéInodostepnej (otwartej,
bez fizycznych barier uniemozliwiajacych piesza
penetracje) zagospodarowanej obiektami matej
architektury, elementami uzytkowymi i niska zie-
lenig urzadzona.

Dodatkowo - w zwigzku z tym, ze teren dworca
autobusowego wymagat przeksztatcen lub rekulty-
wacji — wtadze miasta wtaczyty caty obszar objety
przywotanym planem miejscowym do strefy rewita-
lizacji miejskich przestrzeni publicznych i mieszkanio-
wych - obszar ,A” Srédmiescie, zgodnie z Lokalnym
Programem Rewitalizacji Obszaréw Miejskich, Poprze-
mystowych i Powojskowych w Miescie Kielce na lata
2007-2013 (Uchwata Nr XLIX/857/2013).

Ustanowienie takich a nie innych ustalen w planie
zagospodarowania przestrzennego, poskutkowato
brakiem rzeczywistych decyzji ze strony prywatne-
go inwestora co do modernizacji i rozwoju funkgji
publicznej niszczejacego coraz bardziej dworca oraz
bezposredniego otoczenia, dlatego doprowadzono
do jego sprzedazy. W efekcie w marcu 2016 r. nowym
nabywca stato sie miasto Kielce, ktére przeznaczyto
na ten cel 20,0 min zt. Wkrétce po przejeciu, majac
w perspektywie finansowanie unijne przedsiewziecia
modernizacji dworca autobusowego, ogtoszono ogél-
nopolski konkurs na projekt architektoniczny. Celem
konkursu byto ,wypracowanie optymalnych rozwigzan
dla podniesienia waloréw funkcjonalnych, przestrzen-
nych, ekonomicznych i ekologicznych dworca wraz
z otoczeniem przy zachowaniu niepowtarzalnej formy
i schematu funkcjonalnego” (Sztuka Architektury, 2022).

Iwona Kiniorska, Patryk Brambert

Pod koniec 2016 r. sad konkursowy ocenit najwyzej
prace kieleckiego biura Marcin Kaminski, Bartosz Bo-
jarowicz Architekci. Najwazniejszymi kryteriami oceny
byty: funkcjonalnos¢ obiektu, komfort pasazeréow
oraz sprawnos$¢ w postugiwaniu sie wzornictwem
inspirowanym estetyka lat 70. XX w. Koncepcja prze-
budowy dworca zostata przedstawiona w czerwcu
2017 r. Podmiotem komunalnym odpowiedzialnym za
przeprowadzenie realizacji, a nastepnie za administro-
wanie obiektem zostat Zarzad Transportu Miejskiego
w Kielcach (ZTM). Miasto zabezpieczyto na to przed-
siewziecie odpowiednie srodki finansowe w budzecie
na 2018r., a takze uwzglednito je m.in. w wieloletniej
prognozie finansowej 2018-2045. Zostato ono takze
zaplanowane jako jeden z 14 projektéw w Gminnym
programie opieki nad zabytkami Miasta Kielce na lata
2018-2021 (Uchwata nr LI/1140/2018 zdnia 17 stycznia
2018r.).

We wrzes$niu 2018 r. nastgpito rozpoczecie tej bar-
dzo istotnej dla Kielc inwestycji pod nazwa ,Budowa
centrum komunikacyjnego wraz z systemem informacji
dla pasazeréw (przebudowa, rozbudowa i moderniza-
Cjaistniejacego zespotu dworca autobusowego przy
ul. Czarnowskiej 12 w Kielcach)”. Wykonawca zostato
przedsiebiorstwo budowlane o wieloletniej historii —
spoétka Budimex. Na poczatku przeprowadzono niemal
catkowita rozbiérke dawnego obiektu dworca PKS
Kielce, ktora zakonczono w lutym 2019 r. Zachowano
przy tym pierwotny, stalowy szkielet bryty budynku
z charakterystycznymi tukowatymi podporami i fi-
lary zewnetrznego zadaszenia. Niezbedna w tego
typu modernizacjach dokumentacja archiwalna nie
zachowata sie, dlatego w celu przygotowania nowej,
w tym doktadnego odwzorowania najwazniejszych
elementéw zatozenia, wykonana zostata inwenta-
ryzacja konstrukcji dworca za pomoca technologii
skanowania 3D. Budowa centrum komunikacyjnego
zostata sfinalizowana w ciaggu dwdch lat i nowy dwo-
rzec otwarto 27 sierpnia 2020 r., zas obstuge ruchu
autobusowego przywrécono na poczatku wrzesnia
tego roku (ryc. 6).

Nalezy doda¢, ze catkowita wartos¢ modernizacji
dworca autobusowego wyniosta 68,5 min zi, a projekt
uzyskat dofinansowanie ze srodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020 w wy-
sokosci ok. 70,0%. Stanowit on jednoczes$nie jedno
z dziewieciu zadan wchodzacych w sktad wiekszego
projektu pn. ,Rozwdj komunikacji publicznej w Kiel-
cach”, dofinansowanego tacznie w wysokosci 184,5
min zt ze srodkéw UE w ramach dziatania 2.1 ,Zréw-
nowazony transport miejski” (PO PW). Beneficjentem
omawianego projektu byta gmina Kielce, jednostka
realizujaca - ZTM, a instytucja posredniczaca Polska
Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci.
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Ryc. 6. Dworzec autobusowy w Kielcach po modernizacji (2020 r.): A - poczekalnia dzienna (poziom 0), B - bryta rotundy
od strony pétnocnej, C — kompozycja przestrzenna budynku kosciota i dworca od strony potudniowego przedpola

dworca, D — widok z lotu ptaka od strony potudniowe;j.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zdje¢ na portalu Dworzec Kielce [dostep: 05.05.2022].

Zgodnie z powyzszym warto podkresli¢, iz prze-
ksztatcenie architektoniczne, jakiemu poddano dwo-
rzec, nie spowodowato zaniku jego autentycznej
bryty, ale w okreslony sposéb jag unowoczesnito. Po
35 latach od powstania pierwowzoru, przestrzen pub-
liczna, ktéra wspottworzy dworzec zyskata mozliwos¢

wykorzystania w petni potencjatu, ktéry posiada, na
rzecz jej uzytkownikow. Konkretne zmiany w tym za-
kresie, zuwzglednieniem poszczegdlnych elementéw
lub stref zagospodarowania przestrzennego, zostaty
w sposOb syntetyczny zestawione w tab. 1.

Tab. 1. Wspotczesne przeksztatcenia dworca autobusowego w Kielcach wedtug stref zagospodarowania przestrzennego.

Elementy (strefy)
zagospodarowania
przestrzennego
dworca

Charakterystyka przeksztalcen przestrzeni wzgledem pierwotnego stanu

Przyziemie dworca

(poziom -1)

Przebudowa i poszerzenie tuneli (wschodniego i zachodniego, od ul. Czarnowskiej), w tym: roz-
kopanie oraz przeszklenie skarp; rdzawa blacha ze stali korten jako element oprawy wejs¢.
Powstanie punktow ustugowych i udogodnien: lokal gastronomiczny i catodobowa poczekalnia,
wyjscie na peron na poziomie 0 dla komunikacji miejskiej oraz dalekobieznej z trzema stanowi-
skami odjazdowymi (tunel wschodni); punkt sprzedazy biletéw ZTM, trzy kasy biletowe przewoz-
nikoéw, 60 skrytek bagazowych w dwdéch rozmiarach, toalety (hala kas).

Wybudowanie ruchomych schodéw (centralna czes¢) oraz windy.

Utworzenie punktu promocji miasta (wejscie tunelu wschodniego).

Zachowanie elementéw oryginalnego wystroju z lat 70. XX w. (hala kas): fragment $ciany pokryty
ttuczong ceramika z Cmielowa, jeden filar i lastrykowa tawka.

Perony odjazdowe

(poziom 0)

Zredukowanie liczby $cian dziatowych i zwiekszenie przeszklenia rotundy na rzecz wiekszej ilosci
Swiatta dziennego w budynku, a tym samym lepszej widocznosci, dla usprawnienia komunikacji.
Zlikwidowanie niektérych komercyjnych ustug na rzecz przemyslanych punktéw ustugowych
i udogodnien: bufet, salonik prasowy, automaty z przekaskami i napojami, informacja pasazerska,
przestronna poczekalnia dzienna.

Pozostawienie pieciu odpowiednio rozmieszczonych wyjs¢ (w kazdym kierunku geograficznym)
do 15 stanowisk odjazdowych.

Zmniejszenie kubatury wejscia na antresole, na rzecz wiekszej przestrzeni poczekalni.
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Antresola

(poziom 1)

Zlikwidowanie zbednych pomieszczert gospodarczych i umieszczenie na ok. 50% powierzchni
nowoczesnej w skali regionu Mediateki — ,Poczytalni na dVoRcu” (filii Miejskiej Biblioteki Pub-
licznej w Kielcach), umozliwiajgcej podréznym m.in.: skorzystanie z urzadzer dedykowanych do
zadan realizowanych w technologii wirtualnej rzeczywistosci (VR), $ledzenie rozgrywek e-sportu,
prace przy komputerze, wypozyczenie audiobooka, wziecie udzialu w wydarzeniach kultural-
nych.

Infrastruktura
transportowa

(ryc.7)

Przeznaczenie stanowiska dla autokaréw miedzynarodowych na potrzeby komunikacji miejskie;j.
Poczatek biegu autokaréw jadacych poza granice kraju z peronu przy gtéwnym okregu dworca.
Utworzenie strefy ,Kiss & Ride” (miejsce krotkiego postoju na odebranie lub podwiezienie pasa-
zeréw) zamiast przystanku koricowego PKS (wschodnia strona dworca, z wjazdem od ul. Czar-
nowskiej).

Przeniesienie postoju takséwek z frontowej, potudniowej czesci dworca do wschodniej, naprze-
ciwko strefy K&R.

Powstanie dwdéch parkingédw: na 80 miejsc postojowych dla przewoznikéw (czes¢ pédtnocna,
u zbiegu ul. P. Gosiewskiego i ul. 1 Maja); na 58 miejsc dla samochoddw i roweréw podréznych
(pétnocny wschéd, obok terenéw zabudowy ustug kultu religijnego i zabudowy mieszkaniowej).
Zastosowanie nowoczesnych urzadzen dla systemoéw: wizualnej i dzwiekowej informacji pero-
nowej pasazera (np. 15 wyswietlaczy LCD - 32”; 5 wyswietlaczy LCD - 55” wygietych po tuku
wewnetrznym, w poczekalni dziennej), ostrzegawczego, monitoringu wizyjnego, dostepu, par-
kingowego (kompleksowy system zarzadzania, informacji i bezpieczenstwa pasazeréw).

Strefa przestrzeni
ogolnodostepnej

(potudniowe
przedpole dworca)

Otwarcie przestrzeni dla szybkiej oraz sprawnej pieszej penetracji przez jej uzytkownikow.
Poprawienie stanu jakosciowego i ilosciowego zagospodarowania placu, w tym umieszczenie:
niskiej zieleni urzadzonej (nowe nasadzenia ozdobnych drzewek i krzewdw), elementéw uzytko-
wych (fawki, stojaki na rowery, kosze na odpady, donice betonowe).

Powstanie nowych obiektéw matej architektury, czyli fontanny o prostokatnym podtuznym (réw-
nolegle do ul. Czarnowskiej) ksztatcie, posiadajacej 60,0 tys. litrow wody w obiegu zamknietym,
podswietlenie nocne i rézne sekwencje strumieni wodnych, mozliwo$¢ cyklicznego generowania
wodnej magty.

Ustawienie na fontannie dodatkowego elementu dekoracyjnego w postaci rzezby autorstwa kie-
leckiego artysty (Stawomira Micka), przedstawiajacej wjezdzajacy na dworzec historyczny auto-
bus marki Jelcz, wokét ktérego gromadzg sie 22 postacie.

Elementy dostoso-
wane dla potrzeb
0s6b z niepetno-
sprawnosciami oraz
0s0b z ograniczona
sprawnoscia
ruchowg

Urzadzenia utatwiajace poruszanie sie osobom o ograniczonej mobilnosci: winda (hala, tunel),
schody ruchome, drzwi automatyczne, krawezniki najazdowe niwelujace odstep miedzy krawe-
dzig a wejsciem do autobusu niskopodtogowego.

Kasy dostosowane dla 0séb na woézkach inwalidzkich (obnizone okienko, interkom).
Oznakowania poziome dla niewidomych i stabowidzacych: wypukte Sciezki prowadzace i pola
uwagi FON (fakturowe oznaczenia nawierzchni), kontrastowe oznaczenia pierwszego i ostatnie-
go stopnia schodoéw, sygnalizacja przezroczystych przeszkéd.

Oznaczenia w alfabecie Braille’a umieszczone na tabliczkach (windy, drzwi toalet, porecze scho-
dow i balustrada antresoli), a takze na tyfloplanach — wypuktych mapach dworca z najwazniejszy-
mi informacjami (poziom 01 -1).

Bikony z sygnatem akustycznym, informujace niewidzacych o lokalizacji np. perondw lub kas.
System informacji pasazerskiej: czytelne wyswietlacze elektroniczne, rozktady jazdy z powiek-
szonym drukiem, intuicyjne piktogramy na tablicach informacyjnych, komunikaty gtosowe (hala
dworca, perony, tunele).

Ustuga ttumacza polskiego jezyka migowego MIGAM online (kasy, informacja).

Toalety dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci.

Odpowiednie miejsca postojowe lub parkingowe.

Pozostate elementy

Wbudowanie w elewacje rotundy 640 tafli szyb elektrochromowych (kazda o powierzchni
ok. 9 m?), posiadajacych mozliwos¢ regulacji intensywnosci przyciemniania lub rozjasniania w za-
leznosci od kierunku geograficznego, nastonecznienia, pory roku, na rzecz oszczednosci energii
w schtadzaniu, wentylacji i ogrzewaniu.

Zamontowanie ok. 2,7 tys. nowoczesnych opraw oswietleniowych.

Zwiekszenie wysokosci budynku z 14,0 m do 22,5 m.

Zadbanie o detale historyczne — odwzorowanie i umieszczenie w pierwotnym miejscu napisu
,Dworzec Autobusowy” z koputy oraz kilku elementéw Swietlikdéw dachowych; przekazanie ory-
ginalnych elementéw do Muzeum ,Polska na Kotach” w Busku-Zdroju.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie inwentaryzacji przestrzeni dworca autobusowego w Kielcach.
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Ryc. 7. Schemat wspétczesnego uktadu komunikacyjnego dworca autobusowego w Kielcach.

Zrédto: rycina z portalu Dworzec Kielce [dostep: 05.05.2022].

W odniesieniu do rozwoju potaczen kieleckiego
dworca autobusowego od momentu rozpoczecia
administrowania nim przez ZTM zauwazono zintensyfi-
kowanie poziomu wykorzystania jego funkcji. W 2017 r.,
na rok przed modernizacjg, z dworca odprawianych
byto 450 autobuséw dziennie. W 2020 r., na poczatku
funkcjonowania nowego centrum komunikacyjnego
korzystato z niego tylko 11 przewoznikéw, ktérzy
obstugiwali 32 linie i 224 kursy. Jednak - zgodnie
z danymi przekazanymi przez Urzad Miasta Kielce -
w styczniu 2022 r. zaczeto korzystacé z tych ustug piec
razy wiecej (53) przedsiebiorstw obstugujacych ok. 100
linii rozpoczynajacych sie z tego miejsca. Zapewnito
to mozliwos¢ realizacji niemal 900 odjazdéw dziennie,
w tym 240 odjazdéw autobuséw komunikacji miejskiej
w dni robocze. Powodem statego zainteresowania
odjazdami z dworca autobusowego jest m.in. wyste-
powanie nowoczesnych rozwigzan komunikacyjnych.

5. Wspotczesny charakter przeobrazen
dworca kolejowego w Kielcach i jego
otoczenia

Drugi ujety do badan obiekt to kielecki dworzec kolejo-
wy o kategorii wojewddzkiej, ktéry przechodzi proces
gruntownej przebudowy i modernizacji. W drugim
kwartale 2022 r. ukoriczony zostat etap jego czescio-
wego wyburzenia - pozostawiono jedynie elewacje
skrzydet budynku. Podobnie jak w przypadku dworca
autobusowego, jego pierwotny charakter zostanie
utrzymany, poniewaz bryta zostanie zachowana w pet-
nejzgodnoscizoryginatem (ryc. 8). Nalezy podkresli¢,
ze dworzec PKP stanowi drugg (obok obiektu dwor-
cowego w Skarzysku-Kamiennej) inwestycje, ktérag
PKP S.A. realizuje w wojewdédztwie Swietokrzyskim
w ramach Programu Inwestycji Dworcowych na lata
2016-2023, wspoétfinansowang ze srodkow unijnych
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zProgramu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(#Zmieniamy Dworce, 2022). Zaprojektowanie prze-
budowy przypadto w udziale pracowni Pas Projekt
zNadarzyna, a roboty budowlane wykonuje kieleckie
przedsiebiorstwo MGBuilding. Planowany termin
otwarcia dworca dla podréznych to druga potowa
2023 r. Koszt przebudowy ma wynie$¢ 44,21 min zt
(PKP.pl, 2022).

Usytuowany w niedalekiej odlegtosci od scha-
rakteryzowanego juz centrum komunikacyjnego
dworzec kolejowy potozony jest pomiedzy ul. Zela-
zng (od wschodu) oraz ul. Romualda Mielczarskiego
(od zachodu). Przed budynkiem dworca jest plac

Iwona Kiniorska, Patryk Brambert

Niepodlegtosci, do ktérego dochodzi prostopadle
ul. H. Sienkiewicza. Z deptaku do budynku stacji oraz
peronéw prowadzi podziemny tunel dla pieszych,
ktérym mozna dostac sie réwniez do zachodnich
osiedli Kielc (ryc. 9). Przez stacje PKP Kielce przebiegaja
linie kolejowe: nr 8 (Warszawa Zachodnia — Krakéw
Gtéwny) i nr 61 (Kielce — Fosowskie).

Zaprojektowane zamiary modernizacyjne dworca
kolejowego w Kielcach, ktére majg nastapi¢ wzgledem
oryginalnego stanu modernistycznej budowli, zostaty
- analogicznie jak w przypadku dworca komunikacji
samochodowej — zebrane w ujeciu tabelarycznym
(tab. 2).

Ryc. 8. Wizualizacja dworca kolejowego w Kielcach po modernizacji: A - bryta budynku od strony centrum miasta

(ul. H. Sienkiewicza), B - hala obstugi podréznych.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie PKP.pl [dostep: 05.05.2022].

Ryc. 9. Usytuowanie dworca kolejowego w przestrzeni miejskiej Kielc (2022 r.).
Widoczne warstwy: ortofotomapa wysokiej rozdzielczosci, budynki, ulice.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Geoportalu Infrastruktury Informacji Przestrzennej [dostep: 01.06.2022].
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Tab. 2. Planowane wspotczesne przeksztatcenia dworca kolejowego w Kielcach wedtug stref zagospodarowania

przestrzennego.

Elementy (strefy) za-
gospodarowania prze-
strzennego dworca

Charakterystyka planowanych przeksztatcen przestrzeni wzgledem pierwotnego stanu

Piesze przejscie pod-
ziemne (poziom -1)

Przebudowa czesci tunelu bezposrednio pod bryta dworca, w tym: wybudowanie dwéch
wind, a takze zmiana ukfadu klatek schodowych, prowadzacych do hali obstugi podréznych
(poziom 0).

Hala obstugi podro6z-
nych/

perony odjazdowe

(poziom 0)

Renowacja elewacji budynku, w tym: unowoczes$nienie przeszklenia centralnej czesci na rzecz
uzyskania efektu wizualnego w postaci ogromne;j szklanej tafli z delikatnymi podziatami pio-
nowymi i poziomymi; jasnoszare okfadziny z ptyt fibrobetonowych jako element utrzymujacy
modernistyczny charakter elewacji.

Przebudowa uktadu hali dworcowej na rzecz bezkolizyjnej obstugi pasazeréw, a takze spraw-
nego przemieszczania sie uzytkownikéw z i do tunelu podziemnego oraz z miasta na perony,
w tym: zmiana rozmieszczenia oraz liczby wyjs¢ w kierunku torowiska (np. nowe wyjscie na
pierwszy peron, vis-a-vis wejscia gtéwnego do dworca).

Przeznaczenie wiekszej powierzchni hali na obstuge podréznych, przeksztatcenie jej uktadu
przestrzennego, zwiekszenie liczebnosci punktéw handlowo-ustugowych oraz powstanie
udogodnien: klimatyzowana poczekalnia, przechowalnia bagazu ze skrytkami, cztery kasy
biletowe i centrum obstugi pasazera, kacik zabaw dla dzieci (czes¢ srodkowa hali); szes¢ lo-
kali gastronomicznych (cztery w czesci sSrodkowej, dwa w poétnocnej) i trzy komercyjne (jeden
w czesci srodkowej, dwa w pétnocnej); pokdj dla opiekuna z dzieckiem, toalety dla podréznych
(cze$¢ potudniowa); dwa biletomaty, bankomaty, automaty vendingowe.

Wyposazenie kacika zabaw dla dzieci m.in. w: trzy gry $cienne, interaktywng wieze z monito-
rem, pakiet gier edukacyjnych, wielkoformatowg fototapete.

Zastosowanie nowoczesnych elementéw aranzacji wnetrz, w tym: oparcie na kontrascie jas-
nych $cian oraz przeszklonych witryn z ciemna posadzka wykonana z lastryko; uzycie do budo-
wy podwieszanego sufitu hali debowych listewek z liniowymi oprawami swietlnymi, na rzecz
ocieplenia wystroju; pokrycie wybranych $cian (np. przy wejsciu do kacika zabaw) zielonym
chrobotkiem reniferowym (porost o wtasciwosciach pochtaniania dzwieku) na rzecz poprawy
akustyki pomieszczenia.

Powstanie niskich schodéw z poreczami od strony wejscia gtéwnego do budynku.

Antresola

(poziom 1)

Zlikwidowanie poziomu antresoli na rzecz umieszczenia na tej powierzchni nowoczesnej dwu-
kondygnacyjnej strefy biurowej, przeznaczonej m.in. dla komendy regionalnej Strazy Ochrony
Kolei (SOK), spétek kolejowych i jednego z wydziatéw Urzedu Miasta.

Wyzsze kondygnacje
w skrzydtach budynku
(od 1. do 3. pietra)

Przeznaczenie na kolejne pomieszczenia biurowo-ustugowe lub socjalne dla podmiotéw pub-
licznych (SOK, PKP, UM Kielce), jak i na lokale komercyjne (np. dla biur, szkét jezykowych, ustug
bankowych czy medycznych).

Wybudowanie wind w obu skrzydfach dworca.

Infrastruktura transpor-
towa

Powstanie dwdch matych parkingéw: na 10 miejsc postojowych (cze$¢ pétnocna budynku); na
8 miejsc postojowych (czes¢ potudniowa dworca).

Powstanie wiaty na 12 rowerow.

Zastosowanie nowoczesnych urzadzen dla systeméw: wizualnej i dzwiekowej informacji pero-
nowej pasazera (np. gabloty z rozktadem jazdy, elektroniczne tablice przyjazdéw i odjazdéw
pociagdw, zegary); ostrzegawczego, monitoringu wizyjnego, kontroli dostepu.

Strefa przestrzeni ogdl-
nodostepnej

(bezposrednie przedpo-
le dworca)

Otwarcie przestrzeni dla szybkiej oraz sprawnej pieszej penetracji przez jej uzytkownikéw.
Poprawienie stanu jakosciowego i ilosciowego zagospodarowania otoczenia, w tym umiesz-
czenie niskiej zieleni urzadzonej (trawnik, nowe nasadzenia drzew i krzewdw) oraz elementéw
uzytkowych (fawki, kosze na odpady, oswietlenie, dwa miejsca do tadowania samochodéw
elektrycznych).
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Elementy dostosowane
dla potrzeb oséb

Z niepetnosprawno-
$ciami oraz os6b

Z ograniczong
sprawnosciag ruchowa

Urzadzenia ufatwiajace poruszanie sie osobom o ograniczonej mobilnosci: cztery windy (hala
obstugi, skrzydta budynku), drzwi automatyczne, dwie pochylnie (od strony centrum miasta
i peronéw).

Kasy dostosowane dla oséb na woézkach inwalidzkich (obnizone okienko, interkom) i niedosty-
szacych (urzadzenia wzmacniajace sygnat aparatow stuchowych).

Oznakowania poziome dla niewidomych i stabowidzacych, w tym: wypukte $ciezki prowadza-
ce i pola uwagi FON, kontrastowe oznaczenia pierwszego i ostatniego stopnia schoddw.
Oznaczenia w alfabecie Braille’a na tabliczkach (windy, drzwi toalet), a takze na wypuktych
mapach dworca.

System informacji pasazerskiej: czytelne wyswietlacze elektroniczne, komunikaty gtosowe
(hala dworca, perony, tunel).

Toalety dostosowane do potrzeb 0séb o ograniczonej mobilnosci.

Trzy odpowiednio oznaczone miejsca parkingowe bezposrednio przed budynkiem.

Pozostate elementy

Zastosowanie materiatow elewacyjnych i slusarki o niskim wspétczynniku przenikania ciepta,
kurtyn powietrznych i pomp ciepta, na rzecz oszczednosci energii.

Wyposazenie dworca w system zarzadzania budynkiem, odpowiedzialny za prace urzadzen
i instalacji oraz optymalizacje zuzycia energii elektrycznej, cieplnej i wody.

Zamontowanie energooszczednego oswietlenia LED.

Zainstalowanie na dachu 27 paneli fotowoltaicznych mogacych wyprodukowac na potrzeby
dworca ok. 8,5 tys. kWh energii elektrycznej rocznie.

Zadbanie o estetyke bryty obiektu poprzez nowg iluminacje nocna, w tym podswietlane na-
pisy ,dworzec kolejowy” (szczyt budynku, od strony centrum), logotyp PKP i nazwa stacji (od
strony peronéw).

Zadbanie o detale historyczne - przywrdcenie na elewacji po modernizacji dwéch granito-
wych tablic pamigtkowych; przekazanie oryginalnych neonéw dworcowych (trzy napisy ,Kiel-
ce’, jeden napis,,dworzec PKP”) do wybranej instytucji kultury.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji uzyskanych od PKP S.A.

6. Dyskusja

Dworce oraz przystanki stanowig integralny element
systeméw komunikacji publicznej. W przesztosci w eu-
ropejskich miastach obiekty dworcowe — zwtaszcza
kolejowe — budowano w strefie na granicy starych
lokacyjnych jednostek osadniczych i terenéw nieza-
gospodarowanych lub na takich, gdzie juz rozpoczeto
inwestowanie. Dzieki temu obecnie dworce zlokalizowa-
ne sg w $cistym centrum (srédmiesciu) tych osrodkdw.
W dodatku, jak zauwazajg J. Kostecki i M. Tesz (2015),
w przypadku dworcéw kolejowych, ktére mieszcza sie
w najstarszej tkance miasta, ich lokalizacja charaktery-
zuje sie usytuowaniem na granicy pomiedzy zabytkowa
(czesto zamknieta dla ruchu samochodowego) czesciag
miasta, a ruchliwg strefg srodmiejska. W wyniku tych
uwarunkowan obszar, ktéry jako podstawowa posiada
funkcje komunikacyjna, stanowi przestrzen wymiany
integrujaca poszczegodlne fragmenty miasta.

Nalezy znaczy¢, ze w wielu miejscach Europy, w tym
w Polsce, taki stan rzeczy spowodowat uczytelnienie
przestrzeni przylegajacych do dworcéw, poprawienie
ich estetyki oraz otwarcie na nowoczesne rodzaje
ustug, coraz czesciej komercyjnych. Przejawy efektyw-
nej modernizacjii rewitalizacji obszaréw zwigzanych
ztransportem kolejowym i autobusowym sg widoczne
od lat 50. XX w. w przestrzeni miast starego kontynentu,
co potwierdzajg przyktady z: Niemiec (Berlin, Lipsk),

Francji (Paryz), Holandii (Amsterdam) — (Jaszczak,
Witkowska, 2012; Kosmowski, 2017). W Polsce takie
pozytywne przejawy modernizacji mozna odnalez¢
m.in. na terenach: Wroctawia, Poznania, Bydgoszczy,
Katowic, Sopotu (Jaszczak, Witkowska, 2012). Nalezy
jednak zauwazyc¢ trend projektowania dworcéw ko-
lejowych oraz autobusowych jako ,megastruktur”,
bardziej przypominajacych np. centra handlowe niz
XIX-wieczne gmachy uzytecznosci publicznej, dla
ktérych ,gtéwna funkcja zespotu - dworzec kolejowy
staje sie tylko dodatkiem (...)” (Zatuski, 2006). Przy tym
nie wszystkie dworce zostaty poddane takim moder-
nizacjom. Wiele z nich, zwtaszcza tych wybudowanych
w okresie socjalizmu, kojarzyto sie spoteczenstwu
z miniong epoka i ulegato postepujacej degrada-
¢ji. Nie doceniano ich waloréw architektonicznych
i uzytkowych (Banachowska, 2015). Kieleckie dworce
uniknety tego losu. Dzieki zastosowaniu okreslonych
koncepcji modernizacyjnych zachowane zostana dla
przysztych pokolen oryginalne, bardzo interesujace
przyktady sztuki architektury modernistyczne;j.

Jak ukazaty badania, dworzec autobusowy w Kiel-
cach jest bardzo dobrze wkomponowany w krajobraz
miasta, poprzez zachowanie oryginalnej i wyjatkowej
kompozycji przestrzennej oraz sylwety jego gmachu.
Powstaty uktad przestrzenny wzmacnia znaczenie
i potencjat funkcji publicznych, a takze walorow
uzytkowych dla podréznych i mieszkancédw miasta.
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W podobnym kierunku zmierza modernizacja dwor-
ca kolejowego w Kielcach. Budynek zachowa swoja
historyczna bryte i wyglad, ale stanie sie obiektem
nowoczesnym, estetycznym, funkcjonalnym i przyja-
znym dla wszystkich podréznych. Eksperci dostrzegaja
jednak stabe strony zwigzane z modernizacja dworca
kolejowego, wynikajace z rozproszenia odpowiedzial-
nosci zarzadzania infrastrukturg kolejowa. Z analizy
projektu wynika, ze na opisywanym etapie nie zo-
stana zrealizowane przebudowy: peronéw, tunelu
podziemnego, a takze catosci placu Niepodlegtosci.
Moze to wptynac na ograniczenie atrakcyjnosci obiektu
i obnizy¢ jego funkcjonalnos¢.

Podsumowanie

Dworce kolejowe i autobusowe odgrywaty istotna role
na obszarach zurbanizowanych do potowy ubiegtego
wieku. Oddziatywaty na rozwoj przestrzenny, ksztattujac
kierunki dalszej zabudowy. Spoteczno-gospodarcze
zmiany spowodowane rozpowszechnieniem transportu
indywidualnego, rozbudowa sieci drég, rzutowaty na
redukcje wykorzystania infrastruktury kolejowej i auto-
busowej. Jak wskazuje T. Smolifiski (2010), dworce utracity
role ,okna na $wiat” dla lokalnej spotecznoscii przestaty
by¢ ,brama” dla przyjezdnych. Jednak - zgodnie z ni-
niejsza analiza — nie we wszystkich przypadkach rola
dworcéw zostata utracona. Przy zachowanych rozwigza-
niach przestrzennych, na skutek procesu modernizacji,
nastapit dalszy rozwoj funkcjonalnosci i uzytecznosci
tych przestrzeni publicznych. Potwierdzaja to zbadane
przyktady kieleckich dworcow.

Istniejace sposoby aranzacji przestrzeni obiektow
dworcowych i otoczenia maja rézne formy. Dotycza
one zaréwno przestrzeni publicznych wewnatrz, jak
i nazewnatrz dworcéw. W pomieszczeniach dworcéw
mozna spotkac przestrzenie: pétprywatna, handlowo-
-ustugowa i rekreacyjna. Na przedpolu pojawiaja
sie pozbawione barier architektonicznych, otwarte,
reprezentacyjne place, ktére umozliwiaja szybkie
przemieszczanie sie podréznych w przypadku centrow
przesiadkowych, a takze funkcjonujg jako miejsca
rekreacji i spotkan dla uzytkownikéw dworca i miesz-
kancéw. Zgodnie ze spostrzezeniami A. Piet (2014)
warto podkresli¢, iz ,ze wzgledu na atrakcyjng loka-
lizacje w miastach oraz mnogos¢ funkgji, ktére petnia
wspoiczesne dworce, istnieje potrzeba zwrdcenia
uwagi na jakos$¢ przestrzeni publicznych wewnatrz
dworcéw oraz w ich najblizszym otoczeniu”.

Pismiennictwo
Adorno F.,, Beschi L., van Effenterre H., 1971, W daw-

nych Atenach, Zaktad Narodowy im. Ossolinskich,
Wroctaw-Warszawa-Krakow-Gdansk.

Augustyn-Lendzion E., 2005, Przestrzen publiczna? Kilka
refleksji na temat, Czasopismo Techniczne. Architektura,
9-A/1, 35-44.

Banachowska E., 2015, Dworzec PKS w Kielcach jako przyktad
polskiej mysli modernistycznej, Srodowisko Mieszkanio-
we, 14, 106-117.

Bakowski W., 1996, Wizja rozwoju przedsiebiorstw PKS,
Przeglqd Komunikacyjny, 10, 14-18.

BieganskiL., Buczek G., Gzell S., Kowalewski A., Markowski T.,
Cichy-Pazder E., 2009, Karta Przestrzeni Publicznej, Mate-
riaty lll Kongresu Urbanistyki Polskiej. Nowa Urbanistyka
- Nowa Jakos¢ Zycia, 14, Biblioteka Urbanisty, Poznan.

DreszerK., 2008, Stan dworcow kolejowych w Polsce a per-
spektywa ich rewitalizacji, [w:] J .J. Parysek, A. Tolle
(red.), Wybrane problemy rozwoju i rewitalizacji miast:
aspekty poznawcze i praktyczne, Biuletyn IGSEiGP Uni-
wersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu. Seria
Rozwdj Regionalny i Polityka Regionalna, 5, Bogucki
Wydawnictwo Naukowe, Poznan, 119-124.

Dzwigon W., 2012, Ocena dworcéw autobusowych w ma-
tych miastach, Transport Miejski i Regionalny, 11, 15-19.

Groeger L., 2011, Przestrzer publiczna generatorem atrakcyj-
nosci przestrzeni mieszkaniowej osiedli mieszkaniowych,
[w:] I. Jazdzewska (red.), XXIV Konwersatorium Wiedzy
o Miescie. Przestrzeri publiczna miast, Wydawnictwo
Uniwersytetu toédzkiego, £6dz, 217-230.

Jaszczak A., Witkowska M., 2012, Problemy rewitalizacji
dworcéw i obiektéw komunikacji kolejowej, Prace Komisji
Krajobrazu Kulturowego, 18, 70-81.

Jurkowski W., 2018, Integracja gtéwnych dworcéw auto-
busowych i kolejowych w miastach wojewddzkich
w Polsce, Przeglqd Komunikacyjny, 73, 5, 22-26.

Kotos A., 2010, Dworce komunikacji autobusowej w struk-
turze urbanistycznej Krakowa, Czasopismo Techniczne.
Architektura, 1-A, 311-322.

Kosmowski P., 2015, Dworzec kolejowy jako element prze-
strzeni wymiany w duzych miastach europejskich, Studia
Miejskie, 18, 147-158.

Kosmowski P., 2017, Rewitalizacja miejskich terenéw po-
kolejowych. Przyktad Lipska, Studia Miejskie, 28, 87-98.

KosteckiJ., Tesz M., 2015, Zintegrowane centrum komunikacji
w Zielonej Gérze - koncepcja rewitalizacji terenu przy-
dworcowego, Zeszyty Naukowe. Inzynieria Srodowiska /
Uniwersytet Zielonog6rski, 160(40), 64-79.

Kostrzewski M., 2014, Development of the post - railroad
lands - solutions background in the world, Logistyka,
4,4496-4501.

Ksigzek S., 2015, Infrastruktura zwigzana z odprawa pa-
sazeréw w transporcie autobusowym w wybranych
miastach wojewddztwa dolnoslaskiego, Transport Miejski
i Regionalny, 10, 14-24.

todzinski J., 2021, Potozenie i funkcjonowanie dworcéow
autobusowych w wybranych matych miastach wo-
jewoédztwa podkarpackiego, Prace Komisji Geografii
Komunikacji PTG, 24(1), 78-95.



40

Mréz M., 2015, Baza funkcjonalna dworcow kolejowych
w konurbacji katowickiej, Acta Geographica Silesiana,
18, 29-40.

Muszynska E., 2016, Przyktady wykorzystania opuszczonych
terenéw powojskowych i pokolejowych w centralnej
Polsce, MAZOWSZE Studia Regionalne, 19, 261-279.

Myslinski K., 2014a, Dwudziestolecie miedzywojenne: Wi-
zerunek miasta (1918-1939), [w:] M. Maciggowski (red.),
Kielce przez stulecia, Muzeum Historii Kielc, Wydawnictwo
Jednos¢, Kielce, 465-477.

Myslinski K., 2014b, Kielce w okresie powojennym: Miejska
architektura ostatniego poétwiecza, [w:] M. Maciggowski
(red.), Kielce przez stulecia, Muzeum Historii Kielc, Wy-
dawnictwo Jednos¢, Kielce, 672-680.

Pajak J. Z., Szczepanski J., 2014, Kielce w XIX wieku: Od
rzemiosta do fabrykii kolei zelaznej, [w:] M. Maciggow-
ski (red.), Kielce przez stulecia, Muzeum Historii Kielc,
Wydawnictwo Jednos¢, Kielce, 202-214.

Piet A., 2014, Przestrzen publiczna wewnatrz dworcéw
kolejowych i w ich otoczeniu, Architecturae et Artibus,
6(3), 45-53.

Racon-LejaK., 2006, Wykorzystanie przekrytych przestrzeni
publicznych w zespotach towarzyszacym wspdtczesnym
weztom kolejowym w obszarach miejskich - potencjat
i zagrozenia, [w:] D. Zatuski (red.), Dworzec kolejowy
w strukturze miasta, Biblioteka Urbanisty, 8, Urbanista,
Warszawa, 114-120.

Rochminska A., Roczniak J. A., 2016, Zmiany funkcjonalne
dworcéw kolejowych w Polsce i na Ukrainie, Space -
Society — Economy, 18, 23-47.

Rouba R., 2011, £6dZ Art Center jako nowa publiczna prze-
strzen kultury wtodzi, [wi] I. JazdZzewska (red.), XXIV Kon-
wersatorium Wiedzy o Miescie. Przestrzeri publiczna miast,
Wydawnictwo Uniwersytetu t6édzkiego, £6dz, 157-171.

Rynowska-Sachse A., 2006, Zatozenia wielofunkcyjne
zlokalizowane na terenach przydworcowych w cen-
trum miasta, [w:] W. Zatuski (red.), Dworzec kolejowy
w strukturze miasta, Biblioteka Urbanisty, 8, Urbanista,
Warszawa, 121-132.

Sierecka-Nowakowska B., 2011, Dziedzictwo przyrodniczo-
-kulturowe jako podstawa rozwoju przestrzeni pub-
licznej miasta na przykfadzie todzi, Biuletyn KPZK PAN,
194, 45-50.

SmolinskiT., 2010, Maty dworzec kolejowy i jego otoczenie
- rewitalizacja oparta na wzajemnych relacjach, Czaso-
pismo Techniczne. Architektura, 1-A, 299-309.

Soczéwka A., 2012, Zréznicowanie struktury przestrzennej
komunikacji miejskiej w konurbacji katowickiej, Prace
Wydziatu Nauk o Ziemi Uniwersytetu Slaskiego, 76,
WNoZ US, Sosnowiec.

Taylor Z., Ciechanski A., 2007, Przeksztatcenia wtasnosciowe
przedsiebiorstw PKS w nowej sytuacji gospodarczej,
Przeglgd Geograficzny, 79, 1, 5-44.

Uchwata Nr XLIX/857/2013 Rady Miasta Kielce z dnia 25 lipca
2013 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego terenu ,Kielce Srédmiescie — Obszar 1.1.3
Czarnowska, Zelazna - PKS", 2013, Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Swietokrzyskiego z 2013 r., poz. 3071.

Iwona Kiniorska, Patryk Brambert

Uchwata nr LI/1140/2018 z dnia 17 stycznia 2018 r. sprawie
przyjecia Gminnego programu opieki nad zabytkami
Miasta Kielce na lata 2018-2021, 2018, Dziennik Urzedowy
Wojewodztwa Swietokrzyskiego z 2018 r., poz. 740.

Ustawa z dnia 24 pazdziernika 2008 r. o zmianie ustawy
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przed-
siebiorstwa paristwowego ,Polskie Koleje Paristwowe”,
2008, Dziennik Ustaw Nr 206, poz. 1289.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym, 2010, Dziennik Ustaw Nr 5/2011, poz. 13.

Zatuski D., 2006, Dworzec kolejowy w strukturze miasta:
nowe szanse, [w:] D. Zatuski (red.), Dworzec kolejowy
w strukturze miasta, Biblioteka Urbanisty, 8, Urbanista,
Warszawa, 273-284.

Zatuski D., 2009, Tereny pokolejowe PKP S.A. — szanse
i mozliwosci przeksztatcen na nowe funkcje miejskie,
[w:] W. Jarczewski (red.), Przestrzenne aspekty rewitali-
zacji — srédmiescia, blokowiska, tereny poprzemystowe,
pokolejowe, powojskowe, 4, Instytut Rozwoju Miast,
Krakéw, 199-242.

Zatuski D., 2010, Dworce kolejowe: srddmiejskie przestrzenie
podrézy, Wydziat Architektury Politechniki Gdanskiej,
Gdansk.

Zarzqdzenie Nr 419/2014 Prezydenta Miasta Kielce z dnia
19 listopada 2014 r. w sprawie zatoZzenia Gminnej Ewi-
dencji Zabytkéw Miasta Kielce, 2014, http://www.
bip.kielce.eu/attachments/1036567/4148278/1.1/
Zar%C5%BC%C4%85dzenie%20Nr%20419.pdf [do-
step: 10.06.2022].

Zrédta internetowe

Dworzec Kielce, https://dworzec.kielce.pl [dostep:
05.05.2022].

Sztuka Architektury. Dworzec PKS w Kielcach bedzie jak
nowy, https://sztuka-architektury.pl/article/3401/
dworzec-pks-w-kielcach-bedzie-jak-nowy [dostep:
01.06.2022].

Geoportal Infrastruktury Informacji Przestrzennej, https:/
www.geoportal.gov.pl [dostep: 01.06.2022].

MAPSTER (Mapy archiwalne Polski i Europy Srodkowej
w serwisie internetowym), http://igrek.amzp.pl [dostep:
01.06.2022].

Fotopolska.eu, https://fotopolska.eu [dostep: 30.06.2022].

#Zmieniamy Dworce, https://zmieniamydworce.pkp.pl
[dostep: 01.06.2022].

Przewodnik Swietokrzyski, Blog turystyczny, https://
przewodnik-swietokrzyski.eu/index.php/blog/po-
-ponad-roku-powrot-na-kielecki-dworzec-kolejowy-
-zelazne-centrum-gor-swietokrzyskich-nowymi [dostep:
05.05.2022].

PKP.PL, https://www.pkp.pl/pl/pkp-aktualnosci/3120-rusza-
-przebudowa-dworca-w-kielcach [dostep: 05.05.2022].

© 2022 lwona Kiniorska, Patryk Brambert - Open Access
Article Covered by Licensed: Attribution 4.0 Internatio-
nal (CC BY 4.0)



