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Temat Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK),
za sprawa licznych publikacji medialnych znajduje sie
obecnie w centrum zainteresowania opinii publicznej.
Stanowig one niewatpliwie interesujacy zaséb wiedzy,
ale wymagajacy zebrania i weryfikacji. Nierzadko ich
kompletnos¢ i rzetelnos¢ pozostaja tez pod duzym
znakiem zapytania. Brak jest natomiast catosciowego
opracowania podejmujacego, zwtaszcza w sposdb
krytyczny, tematyke tej kontrowersyjnej inwestycji.
Dlatego z radoscig nalezy przyjac¢ ksiazke T. Wardaka
pt. Piasta i szprychy: Centralny Port Komunikacyjny —
lotnictwo, kolej i nasza przysztosé, stanowiace prébe
uprzadkowania wiedzy na temat tytutowej gigan-
tycznej inwestycji. Cho¢ nie jest to typowo nauko-
we opracowanie, a jego autor jest z wyksztatcenia
ekonomista, to ta bogata w zrédta publikacja moze
zainteresowac takze geograféw transportu.

Na 452 stronach wydanej wtasnym sumptem
pracy autor zamiescit standardowy wstep, dwie
czesci merytoryczne oraz podsumowanie. Pierwsza

czes¢, zatytutowana ,Piasta”, czyli lotnisko, sktada
sie z 17 rozdziatéw i dedykowana jest komponento-
wi lotniczemu CPK. Cze$¢ druga pt. ,Szprychy”, czyli
koleje sktada sie z 13 rozdziatow i poswiecona jest
sktadnikowi kolejowemu planowanego kompleksu
lotniskowo-transportowego.

Czes¢ pierwsza otwiera dos¢ ogodlnikowy rozdziat
wprowadzajacy Z Baranowa w Swiat. W kolejnym —
Wedréwki megalotniska, przypomniano rézne kon-
cepcje lokalizacji centralnego lotniska dla Polski
z ostatnich blisko dwudziestu lat. Krytycznie oceniono
obecnie proponowane okolice Baranowa jako zbyt
oddalone od centrum Warszawy. W nastepnym trzecim
rozdziale - Spdtka w dziataniu, omdéwiono historie
powstania i pierwszych lat funkcjonowania spotki
powotanej do budowy CPK. Krytycznie ocenione
zostaty tu wybrane podmioty doradcze, a takze szanse
na dochowanie planowanej daty otwarcia centralnego
lotniska. W czwartym rozdziale pt. Marzenia kosztujq
whnikliwie przeanalizowano ksztattowanie sie kosztow
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powstania omawianych inwestycji. Podkreslono w nim,
ze CPK bedzie najwiekszym projektem infrastruktu-
ralnym w historii Polski (zarazem jednym z najwiek-
szych tego typu na $wiecie), przez co w obecnych
czasach znalezienie inwestora zagranicznego dla
samego lotniska moze stac sie wyzwaniem. Stusznie
punktowana jest tu synergia nowej inwestycji wyka-
zywana przez firme doradcza Kearney jako oparta na
btednie dobranych referencyjnych portach lotniczych.
Uzasadniona jest tez negacja zatozenia, ze gtéwnym
beneficjentem powstania CPK bedzie polska gospo-
darka oraz ze wszelkie prognozy ruchu sprzed pan-
demii moga w dobie obecnego kryzysu lotnictwa
stuzy¢ jako podstawa kalkulacji rentownosci catego
projektu. Rozdziat piaty, 0 znaczacym tytule Zatobny
marsz Chopina, dedykowano warszawskiemu lotnisku
im. F. Chopina i pomystowi jego likwidacji wraz z ot-
warciem portu lotniczego w Baranowie. Przyblizono
tu historie lotniska oraz scharakteryzowano statystyki
ruchu pasazeréw i operadji lotniczych. Wskazano takze
zaréwno jego zalety, jak réwniez wady. Problematyki
warszawskiego portu lotniczego nie mozna omawiac
w oderwaniu od jego najblizszego sasiada z Modlina.
Temu lotnisku poswiecono kolejny, szosty rozdziat
ksigzki pt. Modlin — warszawskie Stansted. Tu réwniez
omoéwiono historie obiektu. Skupiono sie takze na
waznym problemie blokowania rozwoju podwarszaw-
skiego ladowiska wskutek konfliktu opozycyjnego
zarzadu wojewddztwa mazowieckiego i partii rza-
dzacej (forsujgcego jako lotnisko zapasowe dla CPK
Radom). W rozdziale siédmym, noszacym tytut ,Dy-
namiczna piqtka” i ktopoty, dokonano interesujgcego
przegladu sytuacji reszty regionalnych portéw lotni-
czych w Polsce, dzielac je stusznie na tytutowa bez-
precedensowo rozwijajaca sie po wejsciu Polski do
UE dynamiczng piatke (Krakéw-Balice, Katowice-Py-
rzowice, Wroctaw-Strachowice, Poznan-tawica
i Gdansk-Rebiechowo) oraz pozostate porty, ktére
byty beneficjentami akcesji w mniejszym zakresie
(wiekszosc¢ z nich) lub tez dotykat je staty kryzys (Lodz-
-Lublinek, Olsztyn-Szymany i Lublin-Swidnik). Ostatnig
wymieniong deficytowa tréjke potraktowano tu jako
ostrzezenie dla promotoréw portu lotniczego w Ra-
domiu, stusznie zauwazajac, ze zbyt wybujate ambicje
regionalnych wtodarzy prowadza do bardzo kosztow-
nych dla podatnikéw, przewymiarowanych trwale
deficytowych inwestycji. Jako przestroge dla polskich
wtadz, zwtaszcza mniejszych osrodkéw regionalnych
snujacych wizje wiasnych portéw lotniczych, wskazano
przyktady chybionych przeinwestowanych ladowisk
zagranicznych. Otwarcie CPK wraz z komponentem
kolejowym pozbawi wspomniane powyzej trzy lotniska
oraz Zielong Gére-Babimost racji bytu. Te ostatnie
cenne spostrzezenia stanowity doskonaty punkt wyj-
$cia dla kolejnego, 6smego juz rozdziatu Strefa cigzenia

Radom, bedacego jakze zastuzong krytyka rzagdowej
koncepcji rozwoju portu lotniczego w tej miejscowosci.
Wychodzac od stusznego pogladu, ze skoro pierwsza
préba uczynienia ze (zbyt odlegtego od Warszawy)
Radomia lotniska miedzynarodowego nie wyszta,
T. Wardak prognozuje, ze tym bardziej inwestowanie
w jego rozbudowe jako lagdowiska zapasowego dal-
szych milionéw ztotych bedzie kolejnym zmarnotra-
wieniem publicznych pieniedzy w imie intereséw
politycznych. Wtasny obszar cigzenia jest tu zbyt
skromny, by zapewni¢ gwarantujace rentownos¢
potoki podréznych. Wartosciowy element tego roz-
dziatu stanowi przeglad podobnych jak Radom chy-
bionych lokalizacji lotniskowych. Rozdziat dziewiaty
Prosimy o cisze to interesujgce zwrdcenie uwagi na
problem hatasu jaki generuja lotniska i jego konse-
kwencji ekonomicznych. W rozdziale 10, do$¢ dwu-
znacznie zatytutowanym Berliriski kompleks, podjeto
problematyke lgdowiska stolicy Niemiec. Rozumiane
jest ono zaréwno jako kompleks portéw lotniczych,
ktdére na przestrzeni lat obstugiwaty pasazeréow wy-
latujgcych z Berlina, ale réwniez jako zrédto komplek-
sOw jaki wobec nich maja rzadzacy Polska. Niewatpliwa
zalete omawianego rozdziatu stanowi interesujacy
rys historyczny ksztattowania sie tych portéw. Po-
uczajacy jest zwilaszcza przyktad komplikacji towa-
rzyszacych powstawaniu obecnie gtéwnego lotniska
dla tego miasta Berlin-Brandenburg. Rozdziat 11 Ka-
nadyjski,,biaty slor’”to z kolei instruktywna opowies¢,
jak mozna wydac znaczne kwoty pieniedzy i osiaggnac
przeciwstawny rezultat. Tak byto z funkcjonujagcym
pod Montrealem lotniskiem Mirabel, ktére zbudowano
w celu substytucji zlokalizowanego blizej centrum
miasta portu Dorval. Btedna polityka doprowadzita
do sytuacji, w ktorej mtodsze i bardziej oddalone
sposréd nich lotnisko zlikwidowano z powodu nie-
rentownosci. Identycznych przyktadéw, mogacych
byc przestroga dla promotoréw rozbudowy lotniska
w Radomiu, przytacza sie tu jeszcze kilka. Trudno wiec
nie zgodzic¢ sie z obawa, ze i ono moze dotaczy¢ do
tego niechlubnego grona. Interesujacy rozdziat 12
Pomyst duoport jest dwuznaczny. Z jednej strony du-
oport to zespot dwdch uzupetniajacych sie wzajemnie
sasiadujacych lotnisk. Z drugiej zas to port lotniczy,
w ktérym obstuga ruchu tradycyjnego jest infrastruk-
turalnie oddzielona od obstugi linii niskokosztowych.
Zagadnienie to jest istotne w kontekscie pytania, jakim
liniom CPK ma stuzy¢ i czy koncepcja dwéch lotnisk
dla Warszawy ma w ogdle racje bytu. W rozdziale 13
Wrézby dla lotnictwa podjeto bardzo aktualny i inte-
resujacy watek — jaka bedzie post-pandemiczna przy-
szto$¢ lotnictwa pasazerskiego i jak szybko wyjdzie
ono z obecnego kryzysu oraz ktére segmenty rynku
odbuduja sie szybciej, a ktére beda potrzebowaty
wiecej czasu. Jest to o tyle istotne, ze wszelkie
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zatozenia ruchu dla CPK formutowane i tak nazbyt
optymistycznie, w nowych uwarunkowaniach staty
nieaktualne. Wtasciwie autor zatozyt wiec tu, ze osiag-
niecie zaktadanych parametréw oddali sie o wiele lat.
Przeglad zasad tworzenia rankingdw portéw lotniczych
zawarto w kolejnym 14 rozdziale Duzy czy dobry?
Natomiast bardzo interesujacy rozdziat 15, noszacy
tytut LOT - czyli, po pierwsze nie mamy armat, jest
stuszna krytyka koncepcji budowania sukcesu funk-
cjonowania CPK jako miedzykontynentalnego hubu
PLL LOT z nierealnie rozbudowanga siatka potaczen.
Wypada zgodzi¢ sie z przedstawiong tu opinia zakta-
dajaca, ze uczynienie z krajowego przewoznika pod-
niebnej potegi jest tylko zyczeniem rzadzacych ak-
tualnie Polska, tworzonym w oderwaniu od
ekonomicznej i lotniczej rzeczywistosci. Dobrze tez,
ze wskazano tu, iz przewaga ruchu tranzytowego
niezbyt dobrze wptynie na prognozowane przychody
handlu i ustug zlokalizowanych w porcie. Stusznie
zauwazono tu tez, ze staba pozycja narodowe;j linii
lotniczej moze przyczynic sie do kleski catego CPK.
W rozdziale 16, zatytutowanym Lotniskowa konkurencja,
autor celnie punktowat, ze nowe ladowisko nie bedzie
dziata¢ w prozni. Tymczasem jego promotorzy jakby
nie uwzgledniali np. rozwoju i roli hubu we Frankfurcie
nad Menem, stanowigcego dos¢ odlegta od Warszawy,
trudna do pokonania konkurencje (zwtaszcza, ze mit
wyczerpywania sie przepustowosci duzych lotnisk
zachodnich czesciowo upadt). Rozwija¢ bedzie sie
jednak nie tylko frankfurckie lotnisko, ale takze inne
w krajach unijnych oraz poza nimi. Stanowi to kolejne
zagrozenie dla prognoz wykorzystania CPK, zwtaszcza
wobec falsyfikacji tezy o jego idealnej lokalizacji w $rod-
ku Europy jako predystynowanej do obstugi tranzytu
Europa-Daleki Wschod. Czes¢ pierwsza ksigzki zamyka
rozdziat 17 Trudna sztuka budowy High tech city. Jest
on krytycznym spojrzeniem na rzadko wspominang
idee stworzenia przy CPK catkowicie od podstaw
nowego miasta. Autor ksigzki stusznie podnosi tu, ze
bardziej sensowne bytoby rozwijanie pobliskich Ba-
ranowowi miast powiatowych, niz tworzenie catkowicie
nowego osrodka. Wszystko to jest omawiane na tle
podobnych zagranicznych doswiadczen. Po raz kolejny
stusznie bardzo krytycznie oceniono tu przykfady
jakimi w celu uzasadnienia budowy nowego miasta
podpiera sie firma doradcza Kearney. Tworzenie no-
wego organizmu zostato uznane za bardzo ryzykowny
kierunek, fatwo mogacy przeobrazi¢ sie w kleske.
Czes¢ druga ,Szprychy”, czyli koleje dedykowano
problematyce transportu kolejowego i jego funkgji
w strukturze CPK. Otwiera ja rozdziat pierwszy pt.
Projekt, jakiego jeszcze nie byto, w ktérym szczegdtowo
przyblizono planowany komponent kolejowy CPK.
Stusznie zwrécono w nim uwage na znaczne koszty
spoteczne, jakie dotkng réwniez ludzi, ktérzy i tak
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z powstatych w jego ramach linii kolejowych nie beda
moc korzystag, albo beda uzywac ich w ograniczonym
stopniu. Zwrécono tez uwage na ogromne koszty
srodowiskowe. Stusznie skrytykowano tez przebiegi
planowanych linii, ktére w wielu przypadkach nie
sg przemyslane. Wypunktowano ponadto, ze ich
trasy nadal sa wskazywane zbyt ogdélnikowo oraz
ze nikt nie prébuje powigza¢ ich z planami rozwoju
sieci kolejowej krajow sasiednich. Autor zauwazyt
réwniez, ze skala komponentu kolejowego jest bez-
precedensowa i niemajaca odpowiednika na catym
Swiecie. Rozdziat drugi Jak hartowaty sie szprychy to
opowies¢ o historii ksztattowania sie idei budowy
linii kolejowych zwigzanych z CPK. Wypunktowano
tu przyjety maksymalny czas dojazdu do Baranowa
z gtéwnych aglomeracji Polski. Podstawowa stusznie
zauwazona wada projektu jest niedostosowanie sy-
stemu skupionych w jednym punkcie ,szprych” do
policentrycznego ukfadu sieci osadniczej. Ponadto
stusznie zauwazono, ze pomijajg one wiele waznych
o$rodkéw powiatowych i rodza liczne konflikty. Uza-
sadnionej krytyce poddano limit predkos$ci wynoszacy
250 km/h, motywowany mozliwoscia startowania
w przetargach krajowych producentéw taboru kole-
jowego. Rozdziat trzeci zatytutowany zostat Rozktad
jazdy. Celnie napietnowano w nim koncepcje przesu-
niecia wezta kolejowego z Warszawy do Baranowa,
upatrujac w tym paradoksu wydtuzenia drogii czasu
podrézy spowodowanego przejazdamii przesiadkami
na dworcu kolejowym projektowanego centralnego
lotniska. Bazujac na przyktadach zagranicznych stusznie
zwrocono tez uwage na to, ze na opuszczone trasy
przez Warszawe moze wejs¢ konkurencja i zagrozi¢
pozycji oraz rentownosci PKP Intercity. Uzasadniona
byta tez krytyka PKP PLK podporzadkowujacej swoje
inwestycje nie rzeczywistym potrzebom, a infrastruk-
turze powigzanej ze ,szprychami” CPK. W czwartym
rozdziale, o znamiennym tytule Czy kolej jest potrzebna
lotnisku?, dokonano interesujgcego przegladu metod
organizacji pasazerskiego transportu kolejowego
obstugujacego porty lotnicze. Celnie poddano tu pod
watpliwos$¢ wigzanie kolei duzych predkosci znowym
lotniskiem oraz stusznie skrytykowano zdarzajace sie
w Polsce bezsensowne tworzenie potaczen do regio-
nalnych lgdowisk obstugujacych kilka lotéw na dobe
czy nawet w tygodniu. Rozdziat piaty Duza predkos¢ to
rys historyczny tworzenia sie kolei duzych predkosci
(KDP) w Azji oraz Europie. Kolejny - Zjednoczona kolej
dedykowano tematyce kolei, zwtaszcza szybkich,
po zjednoczeniu obu panstw niemieckich. Uznano
w nim za wtasciwy kierunek modernizacje i integra-
cje juz istniejacych linii kolejowych do standardéw
KDP. Rozdziat si6dmy natomiast, zatytutowany AVE
Hiszpanski ptak, poswiecono sukcesom i porazkom
programu rozwoju KDP w Hiszpanii. Nierentownos$¢
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tego systemu powinna by¢ ostrzezeniem takze dla
polskich decydentéw. W ésmym rozdziale ksigzki pt.
Miedzy samolotem i samochodem sprébowano wy-
ciggnac lekcje dla projektantéw CPK. Tym co powinno
cieszyc szczegolnie geograféw jest wskazanie istnosci
wptywu czynnikéw przyrodniczych na ksztattowanie
ukfadu sieci KDP. Interesujacy aspekt rozwazan stanowi
tu analiza réznych podejs¢ do okreslenia odlegtosci
pomiedzy osrodkami metropolitalnymi, uzasadnia-
jacymi substytucje potaczen lotniczych szybkimi
potaczeniami kolejowymi (twércy CPK przedziat ten
widzg ponizej minimalnych wartosci stosowanych
w wiekszosci innych podejs¢ do tematu). W tytule
rozdziatu dziewigtego pada bardzo istotne pytanie lle
kosztuje szybka kolej? Poréwnano tu koszty budowy
1 km KDP w réznych krajach i kontynentach. Zwréco-
no tez uwage na wydatki na jej obstuge oraz zakup
i eksploatacje niezbednego taboru. W rozdziale 10
Nasze koleje - diagnoza przyblizono dos¢ ogdlnikowo
jak ksztattowata sie sie¢ kolejowa w Polsce, a takze
przewozy na niej oraz jej wykorzystanie (na tle innych
krajow europejskich). Stuszna jest zawarta tu krytyka
sposobu prowadzenia modernizacji polskich linii
kolejowych po 1989 r., w tym przyjetego standar-
du predkosci maksymalnej 160 km/h. Zada¢ nalezy
pytanie, czy ten fragment nie powinien znalez¢ sie
raczej blizej poczatku drugiej czesci ksigzki? Jedenasty
rozdziat o tytule Codzienna kolej po$wiecono trady-
cyjnej kolei obstugujacej aglomeracje czy obszary
podmiejskie, tak w Polsce, jak i za granica. Bardzo
stusznie wnioskuje sie tu koniecznos¢ powstania
w naszym kraju kompleksowego programu rozwoju
kolei aglomeracyjnych. Niezrozumiate jest natomiast
w kontekscie catej pracy dokonywanie przegladu ta-
kich systemow kolei obstugujacych krajowe obszary
metropolitalne. Rozdziat 12 zatytutowano Polska KDP.
W tej czesci rozwazan autor stusznie zauwazyt, ze wiele
modernizagji linii lokalnych prowadzonych ogromnym
naktadem sit i srodkéw konczy sie ruchem ponizej
sensownego minimum. Rozdziat 13 Prawie ,zielona”
kolejto dos¢ interesujace, ale zarazem kontrowersyjne
studium dotyczace wptywu transportu na srodowisko
naturalne. Prezentuje sie tu sceptyczny, a momentami
nawet nazbyt sceptyczny stosunek autora do opinii
o ekologicznosci kolei. Analizowane sa tez krytycznie
koszty zewnetrzne poszczegélnych gatezi transportu.
| cho¢ autor wskazuje na pewne zwigzki problemu
z CPK, to jednak ten rozdziat wydaje sie by¢ nieco na
site przyklejony do catosci.

Recenzowang prace zamyka Co dalej, czyli pod-
sumowanie, rekapitulujgce dociekania T. Wardaka.
Zebrane zostaty tu w jednym miejscu najwazniejsze
jego uwagiiopinie dotyczace idei CPK. Daje on tu tez
upust swojemu sceptycyzmowi wobec catego projek-
tu. Jest to krytyka ze wszech miar uprawniona - nie

mozna nie zgodzi¢ sie z jego oceng, ze skale obydwu
komponentéw sg rozdmuchiwane w oderwaniu od
jakichkolwiek rzetelnych analiz, a ewentualne dane
majace popierac rozne koncepcje sa dobierane pod
teze bez refleksji, czy mozna je faktycznie transpono-
wac na polskie realia. Stusznie podwazane jest rowniez
zatozenie, ze budowa megalotniska stanie sie dzwignia
dla polskiej gospodarki. Nalezy tez zgodzic sie znegacja
sensu tworzenia przy porcie nowej jednostki miejskiej
zfunkcja konferencyjno-wystawiennicza, akademicka
i przemystu high tech — skonczy¢ moze ona niestety
jako nastepne ,miasto duchéw”. Po raz kolejny wy-
brzmiewa tu stuszny protest przeciw budowie systemu
linii komponentu kolejowego w totalnym oderwaniu
od policentrycznego ukfadu sieci osadniczej Polski
oraz wobec braku krytycyzmu promotoréw nowego
lotniska dla jego konkurencyjnego otoczenia. Nalezy
sie tez zgodzi¢ z konstatacja autora, ze rzadzacy nie-
zbyt licza sie z publicznymi srodkami wydajac je na od
poczatku w duzej mierze utopijny projekt. T. Wardak
apeluje, by dyskusja o CPK zaczeta wreszcie opierac
sie na realnych i rzetelnych analizach chroniagcych
podatnikéw przed inwestycjami grozacymi statym
deficytem. Stusznie sugeruje on, by w obecnej nieko-
rzystnej dla lotnictwa sytuacji odtozy¢ koncepcje CPK
do czasu ustabilizowania lub poprawy sytuacji tego
rynku, a poki co rozwija¢ duoport Okecie-Modlin. By¢
moze ten czas pozwolitby lepiej przygotowac inwe-
stycje np. w Baranowie. Autor trafnie podsumowuje
rozwazania spostrzezeniem, ze jedng z gtdwnych
przyczyn powstania CPK jest che¢ politykéw budowy
lotniska wiekszego od berlinskiego. Jego porazka
moze jednak przywrécic¢ do obiegu stare niemieckie
pojecie Polnische Wirschaft!

W ocenie recenzenta lotnicza czes¢ ksigzki napisano
solidniej niz kolejowa (w ktérej dla zachowania pomie-
dzy nimi réwnowagi znalazto sie zbyt wiele watkéw
pobocznych). Zdarzaja sie tez tu btedy merytoryczne.
Wrazenie takie oczywiscie moze by¢ efektem tego, ze
piszacy te stowa jest bardziej specjalista od transportu
ladowego niz powietrznego.

Jakawiec jest ostateczna ocena tej publikacji? Cho¢
nie stanowi ona pracy stricte naukowej, moze jednak
da¢ asumpt badaczom do wtasnych dociekan, jak tez
poszerzac wiedze nie tylko geograféw transportu. Jej
zaleta sa liczne opracowania tabelaryczne i graficzne.
Niewatpliwie moze ona pomdc wyrobic sobie wtasne
poglady na temat CPK. Nalezy jednak zastrzec, ze
T. Wardak moégt dokonac subiektywnego doboru
informacji pod zatozone przez niego tezy. Krytyczny
naukowiec moze je zweryfikowac lub tez poszukac al-
ternatywnych zrédet wiedzy. Poniewaz jest to pierwsze
tak obszerne opracowanie na przedmiotowy temat to
nawet z tego powodu warto po nie siegna¢.

Ariel Ciechariski



