tych uwag to jedynie chec¢ zwrdcenia uwagi autoréw i wydawcy na miejsca, ktére warto
skorygowac przy ewentualnych kolejnych wydaniach — a jestem przekonany, ze takowe
beda):

— 5. 39: pierwsza inauguracja na uniwersytecie w Getyndzie odbyfa sie w roku 1737

(a nie, jak przez pomytke podano w 1837),

— s.38: w zdaniu czegos$ brakuje,

— s. 88: ,definicji wymiaru postawionej [...] przez Brouwera” brzmi niedobrze,

— 5. 97: powinno by¢ ,sktadat sie z uczonych”,

— 5. 125, wiersz 4 od dotu pierwszego cytatu: chodzi zapewne o stowo ,,zasklepit”,

— nas. 195 autorzy przytaczaja cytat z dziennikéw Twardowskiego odsytajac w przy-

pisie 201 do Archiwum Twardowskiego i nie podajac, ze dzienniki ukazaty sie dru-
kiem#,

Te drobne uwagi zadng miara nie umniejszaja mojej bardzo wysokiej oceny recenzo-
wanej ksigzki. Uzupetnia ona luke w polskim pismiennictwie dotyczacym historii matema-
tyki. Z catg pewnoscig zainteresuje nie tylko historykdw matematyki, ale takze szerokie
grono ,,zwyktych” matematykow i fizykdw.
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Jan Szajner, Marcin Rechfowicz, Tramwaje Iwowskie 1880-1944, Ksiezy Mtyn
Dom Wydawniczy, t6dz 2020, ss. 509.

W dziejach polskiej komunikacji tramwajowej tramwaje Iwowskie, zwtaszcza dziatajace
tam tramwaje elektryczne, miaty duze, pionierskie znaczenie. Byto to pierwsze przedsie-
biorstwo tego typu na terenie bytej Rzeczpospolitej (tak pierwszej, jak i drugiej). Tramwaje
konne ruszyty we Lwowie w 1880 r. i byty prowadzone przez spétke Societa Triestina Tram-
way. Tramwaje elektryczne zostaty uruchomione przez firme Siemens & Halske w 1894 r.
i byty przez nig prowadzone do 1896 r., kiedy to przedsiebiorstwo przeszto na wtasnosé
gminy miasta Lwowa, trwale wpisujac sie w obraz miasta. Wtasciwie od poczatku istnienia
owe przedsiebiorstwo miato jednoznacznie polski charakter, cho¢ dyrektorem pozostawat
Austriak, inzynier Siemens & Halske Aleksy (Alexius) Kern do konca 1897 r., ktoérego zasta-

4 Por. K. Twardowski, Dzienniki, t. 1-2, red. R. Jadczak, Torun 1997. Przywotany nas. 195 cytat znajduje sie w t. 2
nas. 64.
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pit wraz z poczatkiem 1898 r. Polak, J6zef Tomicki. Polski charakter tramwajéw Iwowskich
wyrazat sie chocby uzywanym w przedsiebiorstwie jezykiem polskim, ale tez faktem, ze
wiekszos¢ tam zatrudnionych byta Polakami, cho¢ wystepowali tez Ukraincy, Zydzi czy
Niemcy. Stan taki utrzymywat sie az do powtdérnego zajecia Lwowa przez Armie Czerwong
w 1944 r. i poczatku wysiedlen Polakéw z miasta.

Z uwagi na powyzsze nalezy przyja¢ z uznaniem fakt opublikowania przez Jana Szajne-
ra i Marcina Rechtowicza pierwszej w jezyku polskim monografii tramwajow lwowskich,
a jej ograniczenie chronologiczne do 1944 r. jest w petni uzasadnione. Nie jest to jednak
pierwsze ujecie historii tego wyjgtkowego przedsiebiorstwa komunikacyjnego. W 1994 r.
ukazata sie niewielka, 127-stronnicowa monografia tramwajéw lwowskich w jezyku ukra-
inskim autorstwa Siergieja Anatoliewicza Tarchowa, obejmujaca caty 6wczesny okres ich
funkcjonowania. Recenzowana praca jest znacznie wieksza — liczy 509 stron w formacie
A4. Sktada sie na nig siedem rozdziatéw, kalendarium, bibliografia i dwanascie zataczni-
kow. Pierwszy rozdziat dotyczy dziejow tramwaju konnego (ostatecznie zlikwidowanego
w 1908 r.), krotki rozdziat drugi traktuje o projekcie tramwaju parowego, rozdziat trzeci
przedstawia powstanie i poczatki dziatalnosci tramwajow elektrycznych pod zarzadem Sie-
mens & Halske. Czwarty rozdziat jest najobszerniejszy, bo dotyczy dziatalnosci tramwajow
elektrycznych w latach 1896-1939 i wyraznie dominuje objetosciowo nad resztg. Wydaje
sie, ze mogt on zostac rozdzielony na dwa osobne rozdziaty, na okres habsburski (1896-
1918) i polski (1918-1939), ewentualnie nawet trzy, wyszczegdlniajacy jeszcze czas | wojny
Swiatowej i pozniejszych wojen z Ukraincami i bolszewikami (1914-1921). Pozwolitoby
to lepiej zorientowad sie w specyfice tych dwdch (lub trzech) réznych przeciez okreséw
i utrzymac lepsza proporcje poszczegolnych rozdziatéw. Rozdziat pigty dotyczy autobusow
miejskich dziatajgcych w latach 1928-1939 (wadg tego rozdziatu jest pobiezne omowie-
nie taboru autobusowego), szésty okresu Il wojny swiatowej, a ostatni, siodmy, legendzie
Iwowskiego tramwaju we wspomnieniach, anegdotach, wierszach i piosenkach.

Mocnga strong ksigzki jest grafika. Zawarto wiele dobrze dobranych, a mato znanych
i interesujacych zdje¢ wysokiej jakosci. Liczne plany, schematy, wykresy i tabele wyko-
nane sg starannie, dobrze spetfniajg swojq role. Cieszg malowane barwne (bo zdjecia
z epoki sg czarno-biate) rekonstrukcje wygladu wozdéw i umundurowania pracownikéw
tramwajowych, cho¢ jak podkreslili autorzy, nie dato im sie dotrze¢ do precyzyjnych
informacji umozliwiajgcych doktadne zaprezentowanie kolorow munduréw czy malo-
wan wozow. Interesujace sg zataczniki — m.in. przytaczajg tres¢ niektérych wiekszych
materiatow zrédtowych, np. kontraktu na budowe i eksploatacje tramwaju konnego
z 1879 r., ale takze pracowicie sporzadzone zmiany tras, spisy przystankéw, statystyki
czy nawet duzy (40-stronnicowy) spis pracownikdéw tramwajéw w omawianym czasie'.

Autorzy zaznaczaja, ze jest to pierwsza tak szeroka analiza tematu, dlatego opatrzyli
monografie licznymi przypisami odwotujagcymi do zrodet, na ktérych sie opierali. Pod-
stawe Zrédtowa ksigzki stanowig materiaty z archiwédw Iwowskich i szeroka kwerenda
w prasie codziennej z epoki. Duzo informacji zaczerpnieto réwniez z miedzywojennych
rocznikéw ,,Przegladu Elektrotechnicznego”. Jest to solidna baza Zzrodtowa, dzieki ktérej

1 Autorzy zastrzegli, ze spisu nie nalezy traktowac jako petny, zwtaszcza z uwagi na problem w rozgraniczeniu
miedzy pracownikami przedsigbiorstwa tramwajowego a tymi z zaktadu energetycznego, ktéry dtugo byt ad-
ministracyjnie potgczony z tramwajami.



udato sie ustali¢ lub przywotaé wiele wczesniej nieznanych faktow. Dostrzezono niestety
pewne btedy w przypisach, ktére uniemozliwiajg dotarcie do odpowiedniego zrédta. Dla
przyktadu przypis 77 w rozdziale 3 odwotuje do numeru ,Kurjera Lwowskiego” w ktérym
nie ma przywotywanego artykutu, z kolei w przypisie 642 z rozdziatu 4 podano btedny
numer czasopisma — 5, gdy ma by¢ 15. Problemem jest tez niezbyt doktadne wykorzy-
stanie przywotywanych Zrédet archiwalnych, zwifaszcza dokumentéw niemieckojezycz-
nych. Autorzy podaja chocby parametry techniczne (jak moc zainstalowanych maszyn
parowych) elektrowni tramwajowej z 1894 r., wyfacznie na podstawie mato precyzyjnego
artykutu gazetowego (s. 80), gdy w uzywanej przez nich sprawie (jednostce) nr 3276
fondu (zespotu) 146 z Centralnego Panstwowego Historycznego Archiwum Ukrainy we
Lwowie znajduje sie dokfadny, cho¢ niemieckojezyczny protokét z policyjno-technicznego
badania mozliwosci dopuszczenia do ruchu czesci kolei elektrycznej we Lwowie, zawiera-
jacy wiele szczegotdw technicznych, ktdre nalezatoby w takiej monografii poda¢. W ogéle
trzeba stwierdzi¢, ze w monografii ogéinikowo potraktowano techniczng strone dziatal-
nosci przedsiebiorstwa tramwajowego (zwtaszcza w odniesieniu do poczatkowego etapu
dziatania tramwajow elektrycznych), np. dotyczacej wyposazenia elektrowni tramwajo-
wej, sieci trakcyjnej, parametrow motoréw itp. Znacznie szerzej potraktowano za to m.in.
sprawy zwigzane z taryfa, biletami, trasami poszczegolnych linii, finansami czy przystan-
kami. Watpliwos¢ budzi sformutowanie wystepujace w wielu tabelach, wedtug ktérego
zostaty one sporzadzone na podstawie danych Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie
— jakich danych? W bibliografii nie ma niczego co mogtoby to doprecyzowac.

Przy kwerendzie autorzy popetnili btad, ignorujac fakt, ze przez wiekszos¢ omawiane-
go okresu tramwaj i zaktad energetyczny byty organizacyjnie potgczone w Miejskie Zakta-
dy Elektryczne pod jednym zarzagdem (o czym z resztg napisali). Chodzi tu o to, ze pomine-
li Zrodta, ktore dotyczyty catych Zaktaddw, zapewne uznajac je za zwigzane z energetyka
miejska, gdy w rzeczywistosci zawierajg tez duzo informacji o tramwajach. Zignorowano
w ten sposéb nie tylko o opracowania o historii lwowskiej elektrotechniki, zwtaszcza au-
torstwa Andrija Kryzaniwskiego, lecz tez archiwalia i inne zrédta drukowane. Pominieto
np. wydawane corocznie (przynajmniej do 1913 r.) Zamkniecia rachunkéw Zakfaddw Elek-
trycznych krdl. stot. miasta Lwowa, ktére cho¢ trudno dostepne (autorowi recenzji udato
sie dotrze¢ do rocznikéw 1907, 1908, 1909, 1912 i 1913), to podajg wiele ciekawych
danych, nie tylko finansowych. Rocznik z 1909 r. podaje chociazby personel catych Zakta-
dow wedtug stanowisk (w kolei elektrycznej zatrudnionych byto wtedy 646 oséb, a w za-
ktadzie energetycznym 36). Autorzy pomineli tez fond 36 (Miejskie Zaktady Elektryczne we
Lwowie) z Panstwowego Archiwum Obwodu Lwowskiego, ktéry zawiera np. niezwykle
cenny maszynopis Z historji Miejskiej Kolei Elektrycznej we Lwowie autorstwa Zdzistawa
Dyduszynskiego (spisany w latach trzydziestych XX w.). Gdyby skorzystali z tego maszyno-
pisu, nie popetniliby btedu ze s. 106, na ktérej podali, ze Dyduszynski byt odpowiedzialny
za nadzor zaktadu energetycznego (oswietlenia elektrycznego), gdy w rzeczywistosci byt
on inzynierem tramwajowym?. Trzeba podkresli¢ stabe potraktowanie przez autoréw te-
matu wazniejszych oséb zwigzanych z tramwajami we Lwowie, co jest w tym przypadku
szczegblnie wazne, bo byli to pierwsi Polacy-tramwajarze. Szerzej skupili sie jedynie na

2 Zreszta w cytowanym przez nich zrodle do tej informacji w przypisie 1 w rozdziale 4 nie ma mowy o powie-
rzeniu Dyduszynskiemu nadzoru nad zaktadem oswietlenia.
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dyrektorze Tomickim, w przypadku reszty ograniczajac sie do podania imienia, nazwiska
i funkcji. Dziwne to, tym bardziej ze np. uhonorowali krotkimi notatkami biograficznymi
w przypisach postacie zupetnie poboczne, jak np. Elihu Thompsona czy Johanna Weitzera,
gdy te bezposrednio zwigzane z tramwajami lwowskimi nie maja takich przypiséw. Cho-
dzi np. o pozostatych dyrektorow Zaktadéw Elektrycznych Lwowa (szczegdlnie Mariana
Dziewonskiego) i pozniejszych dyrektorow wydzielonej Miejskiej Kolei Elektrycznej (Karola
Barwicza i Jana Rusina), ale tez takich postaci jak Romana Dzieslewskiego, Zdzistawa Dy-
duszynskiego czy Aleksego Kerna. Gdyby zainteresowali sie tg ostatnig postaciag, zapewne
udatoby im sie odnalez¢ artykut biograficzny?, w ktérym podano m.in. bardzo ciekawa in-
formacje, ze Kern odchodzac z posady dyrektora tramwajéw Iwowskich pod koniec 1897 r.
otrzymat od dyrekcji przedsiebiorstwa tramwajowego bogato ilustrowany album z podpi-
sami wszystkich zatrudnionych wéwczas w danym przedsiebiorstwie, zdjeciami z budowy
i dziatalnosci tramwaju, a takze malowanymi akwarelami przedstawiajgcymi wyposazenie
tego przedsiebiorstwa. Skrytykowac nalezy tez zupetne pominiecie w ksigzce lwowskiego
$rodowiska technicznego skupionego w Towarzystwie Politechnicznym, (dziatajagcym w la-
tach 1877-1939) a zwtaszcza zignorowanie wydawanej przez to towarzystwo ,, Dzwigni”
(od 1883 r. wydawanej pod tytutem ,,Czasopismo Techniczne”)*, zawierajacego wiele cie-
kawych informacji na temat posiedzen w towarzystwie, w trakcie ktérych dyskutowano
na temat tramwajéw we Lwowie®. Podano tam ponadto, dla przyktadu, bardzo obszerng
relacje z wycieczki cztonkdéw towarzystwa do zajezdni tramwajowej, ktdra jest wtasciwie
doktadnym, bardzo cennym opisem samego przedsiebiorstwa wedtug stanu na 1898 r.
Warto doda¢, ze drukowany kontrakt na budowe i eksploatacje tramwaju elektrycznego
zawarty miedzy gming miasta Lwowa a Siemens & Halske z 1894 r., do ktérego nie uda-
to sie dotrze¢ autorom, znajduje sie w zbiorach Biblioteki Naukowej Narodowego Uni-
wersytetu ,Lwowskiej Politechniki”. Trzeba jeszcze odnotowac pominiecie przez autoréw
obszernej jednostki 362 z zespotu 310 — C.K. Ministerstwa Kolei Zelaznych z Archiwum
Gtéwnego Akt Dawnych w Warszawie, gdzie znajduja sie projekty tras z lat 1906-1914,
koncesje i wiele innych ciekawych dokumentéw dotyczacych tramwajow lwowskich, np.
statut funduszu emerytalnego pracownikéw Zaktadoéw Elektrycznych czy prowizoryczne
przepisy dla motorniczych i konduktoréw wydane przez Siemens & Halske dla tramwajow
Iwowskich w 1896 .

Pomimo wskazanych wyzej dosc¢ licznych brakow i btedéw, ogdlna ocena ksigzki jest
pozytywna. Nalezy zaznaczy¢ wielkg prace jaka wykonali autorzy, przygotowujac te pierw-
szg monografie tramwajow Iwowskich w ich polskim okresie dziatalnosci. Otrzymalismy
ksigzke traktujaca wieloaspektowo i doktadnie (cho¢ nie wszedzie) o waznym wycinku
polskiej historii, wspaniale zilustrowang i obfitujgcg w nowe informacje. Dzieki rozdzia-
towi siodmemu jest ona tez przesycona specyficznym duchem starego Lwowa, dlatego
mozna jg poleci¢ nie tylko zainteresowanym historig polskich tramwajéw, lecz tez mito-
$nikom historii Lwowa. Wskazane braki nie pozwalaja jej uzna¢ za kompletne naukowe
opracowanie tematu, ksigzka jest jednak dobrg podstawa do tego. Rozszerzenie bazy

3 Erwin Mayr, Baurat Ing. Alexius Kern — ein vergessener ésterreichscher Techniker, [w:] Osterreichisch-ukrainische
Begegnungen: Ukrains’ko-avstrijs’ki zustri¢i, Lemberg — Lviv 2011, s. 285-292.

4 Wykorzystano tylko jeden artykut z tego czasopisma dotyczacy projektu tramwaju parowego.

5 Ten aspekt zostat przeanalizowany przez autora recenzji w jego przygotowywanej pracy doktorskiej.



zrédtowej, petniejsze wykorzystanie zrédet archiwalnych, skonfrontowanie informacji
z roznych materiatéw i ich weryfikacja da nam klasyczne, monumentalne zrédto wiedzy
o tramwajach Iwowskich do 1944 r.
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Stefan Zamecki, ,Kwartalnik Historii Nauki i Techniki” — ludzie i problemy. Lata
1956-1993, Instytut Historii Nauki im. L. i A. Birkenmajeréw PAN, Warszawa
2020, ss. 438.

W 1956 r. ukazat sie pierwszy numer ,Kwartalnika Historii Nauki i Techniki”, czasopisma
bedacego kontynuacja periodyku ,,Studia i Materiaty z Dziedziny Nauki Polskiej”, wydawa-
nego przez Komitet Historii Nauk przy Prezydium PAN. ,Kwartalnik” przetrwat kilka epok,
przemian ustrojowych i politycznych, a takze kilka trendéw i kierunkéw w uprawianiu
historii nauki, kilkukrotnie zmieniali sie réwniez redaktorzy naczelni i skfad redakcji. Slady
tych przemian pozostaty w wydawanych na famach ,Kwartalnikach” tekstach, niektére
z nich odnotowuje rowniez ksigzka autorstwa prof. dr. hab. Stefana Zameckiego, bedaca
przegladem wybranych artykutéw opublikowanych w , Kwartalniku” od poczatku istnie-
nia czasopisma do 1993 r.

Ksigzka poswiecona ,Kwartalnikowi” nie jest pierwszg w dorobku prof. Zameckiego
dotyczacg czasopismiennictwa naukowego: wczesniejsze poswiecit periodykowi ,Nauka
Polska Jej Potrzeby, Organizacja i Rozwdéj”, skupiajac sie w nich na przedstawieniu pro-
blematyki naukoznawczej. Omawiajac ,Kwartalnik”, autor (dla porzadku zaznaczam, ze
prof. Zameckiego bede nazywata autorem, natomiast w przypadku twércéw omawianych
przez niego prac bede uzywata ich nazwisk) zdecydowat sie na przedstawienie artyku-
téw dotyczacych: Problemdw ogdlnych historii dziedziny nauki (s. 11-189) oraz Historii
subdziedziny chemii (s. 191-422), motywujac swoéj wybor tym, ze ukonczyt zaréwno stu-
dia chemiczne, jak i filozoficzne, i w tych dziedzinach czuje sie najbardziej kompetent-
ny (Przedmowa, s. 7-8). W obu dziatach przyjat porzadek chronologiczny omawianych
tekstow. Wybor daty zamykajacej przeglad, jak wyjasnit autor w Posfowiu (s. 421-422),
byt powodowany tym, ze w pdzniejszym okresie, tj. w latach 1993-1998, nie zauwazyt
merytorycznie interesujgcych dla siebie tekstéw, a kolejnych lat (1999-2018), gdy spra-
wowat funkcje redaktora naczelnego , Kwartalnika”, nie zamierzat omawiaé. W krotkim
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