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Streszczenie: Nurt badan nad sciezkami tranzycji w kierunku rozwoju zrownowazonego - fundamentalnej zmiany systemdw
spoteczno-technologicznych polegajacej na zwiekszeniu stopnia samopodtrzymywalnosci proceséw produkcji i konsumpcji —
zyskat w drugiej dekadzie XXI w. znaczacg dynamike, przejawiajaca sie rozrostem i integracja spotecznosci badaczy oraz
intensyfikacja badan i publikacji ich wynikéw. Znaczaca role odgrywaja w nim studia nad geograficznymi czynnikami tranzycji
mierzace sie z pytaniami o przyczyny przestrzennego zréznicowania Sciezek tranzycji oraz o miejscowa specyfike zrédet
sukcesow i porazek. Gtéwnym celem artykutu jest zarysowanie spoteczno-technologicznej perspektywy geograficznych
badan zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej i umiejscowienie w jej ramach dorobku badawczego, ktérego przedmiotem byty
polskie miasta. Studia literaturowe prowadzono w dwdéch kierunkach: (i) identyfikacji mozliwych zastosowan i korzysci, jakich
badaniom mobilnosci w polskich miastach dostarcza koncepcja $ciezek tranzycji w kierunku rozwoju zréwnowazonego, (ii)
analizy recenzowanych artykutéw naukowych opublikowanych w Pracach Komisji Geografii Komunikacji PTG, dotyczacych
miejskiej mobilnosci w kontekscie zidentyfikowanych geograficznych czynnikéw tranzycji. Rezultaty wykazaty dominacje
problematyki przesuniecia struktury pracy przewozowej w kontekscie formalnych wizji, strategii i polityk rozwojowych,
wynikajaca z rangi transportu publicznego w badaniach geografii komunikacji oraz zaleznosci funkcjonowania jego gatezi od
wiadz samorzadowych. Umiejscowienie analizowanego dorobku w ramach perspektywy wielopoziomowej uwidocznito, ze
zdecydowana wiekszos¢ prac dotyczyta funkcjonowania reziméw technologiczno-spotecznych zakorzenionych w strukturach
miast. Marginalne potraktowanie poziomu makro (krajobraz spoteczno-technologiczny) oraz mikro (innowacje w niszach)
i skupienie sie na wybranych prawidtowosciach funkcjonowania reziméw, skutkowato zawezeniem czasowej pespektywy
badan. Szczegélnym wyzwaniem dla badan geografii komunikacji wydaje sie by¢ zagadnienie redukcji potrzeb transportowych
oraz jego wptywu na strukture przestrzenna i funkcjonowanie systemoéw transportu miejskiego oraz wzorcow mobilnosci.
Rozlegtos¢ problematyki Sciezek tranzycji w kierunku zréwnowazonej mobilnosci wydaje sie sprzyja¢ integracji nowej,
administracyjnie wydzielonej dyscypliny naukowej jaka jest geografia spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna.
W wymiarze praktycznym dostarcza inspiracji dla terytorializacji polityk rozwojowych.

Stowa kluczowe: zrobwnowazona mobilnos¢, rozwdj zréwnowazony, studia nad transformacja, geograficzne czynniki tranzycji,
miasto, Polska
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Abstract: The research on the sustainability transitions — a fundamental change in socio-technological systems consisting in
increasing the degree of sustainability of production and consumption processes — gained significant dynamics in the second
decade of the 21st century, manifested by the expansion and integration of the research community and the growth of article
numbers. As part of this trend, the geography of sustainability transitions has emerged. It explains how and why transitions are
similar or different across locations. The article’s main aim is to outline the socio-technological perspective of the geographical
research on sustainable urban mobility and place within it the achievements of research on Polish cities. Literature studies
were bidirectional: (i) identifying possible applications and benefits that the concept of sustainability transitions provides to
mobility research in Polish cities, (ii) analysing of peer-reviewed scientific articles published in the Transport Geography Papers
of Polish Geographical Society on urban mobility in the context of the identified geographic factors of transitions. The study
outcomes showed the dominance of the shift in modal split framed by formal visions, strategies and development policies.
The significance of this issue resulted from the importance of public transport in research on transport geography and the
dependence of transportation branches on local authorities. The insertion of the analysed achievements within the framework
of the multi-level perspective showed that the vast majority of the works concerned the functioning of socio-technological
regimes rooted in the structures of cities. The marginal treatment of the macro-level (socio-technological landscape) and the
micro-level (innovation in niches) and focusing on selected regularities in the functioning of regimes resulted in a narrowing
of the time perspective of the research. A particular challenge for the study of transport geography seems to be the issue of
reducing transport needs and its impact on the spatial structure and the functioning of urban transport systems and mobility
patterns. The breadth of the issues of transition paths towards sustainable mobility seems to favour the integration of a new,
administratively separated scientific discipline, which is socio-economic geography and spatial management. In practical
terms, it inspires the territorialisation of development policies.

Keywords: sustainable mobility, sustainable development, transition studies, geographies of transition, urban area, Poland

Wstep

Mobilnos¢ jest jednym z kluczowych obszaréw za-
pobiegania i ograniczania emisji gazéw cieplarnia-
nych oraztagodzenia zmian klimatycznych (Banister,
2011). Miasta, majac decydujacy udziat w emisjach
pochodzacych z transportu, znalazty sie w momencie
krytycznym. W zaleznosci od podejmowanych dzia-
tan dalsze emisje gazéw cieplarnianych pochodza-
cych z transportu miejskiego moga znaczaco malec
albo dalej rosna¢ (Chen, Kauppila, 2017). Wdrazanie
koncepcji zrbwnowazonej mobilnosci ma sprzyjac
ograniczeniu emisyjnosci poprzez kategorie dziatan:
redukcje potrzeb transportowych, przesuniecie struk-
tury pracy przewozowej, redukcje dystansu podrozy
orazzmniejszenie energochtonnosci i zanieczyszcze-
nia srodowiska (Banister, 2008). Osobne wdrazanie
kazdego z tych dziatan stanowi wyzwanie dla polityk
miejskich oraz jest ciekawym i popularnym polem
badawczym. Jednak dopiero kompleksowe ujecie
prob urzeczywistnienia koncepcji zrdbwnowazonej
mobilnosci ukazuje skale wyzwania. Jak pokazuja
badania, nawet ugruntowane instytucje planistycz-
ne i duze doswiadczenia nie pozwalajg uniknac luki
implementacyjnej wypaczajacej oczekiwane efekty
w postaci redukcji dystansu podrdzy oraz przesunie-
Cia pracy przewozowej w kierunku niskoemisyjnych
Srodkéw transportu. Powstaje ona w wyniku trudnosci
w koordynacji dziatan instytucji wdrazajacych (Du-
ffhues, Bertolini, 2016). Problemem jest takze niewy-
starczajgca determinacja we wdrazaniu ograniczen
ruchu samochodowego (Meliaiin., 2011). Dostrzezone

problemy wskazuja, ze urzeczywistnienie koncepgji
zrébwnowazonej mobilnosci nie sprowadza sie jedynie
do innowacji technologicznych i naktadéw na inwesty-
cjeinfrastrukturalne, ale ma charakter fundamentalnej
zmiany systemu spoteczno-technologicznego (Kohler
iin., 2019). Mimo, ze elementarne zagadnienia miesza-
ce sie w tej problematyce sg czesto poruszane przez
badaczy, cho¢by na tamach niniejszego czasopisma,
to systemowe spoteczno-technologiczne ujecia prze-
ksztatcen miejskiej mobilnosci w warunkach polskich
miast nie byty do tej pory szerzej stosowane.

Gtéwnym celem artykutu jest zarysowanie spo-
teczno-technologicznej perspektywy geograficz-
nych badan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
i umiejscowienie w jej ramach dorobku badan, ktérych
przedmiotem byty polskie miasta. Droga do jego
osiggniecia prowadzi przez trzy cele szczeg6towe
organizujace tok postepowania badawczego i struk-
ture niniejszego artykutu. Pierwszy to omdéwienie
zarysu koncepcji Sciezek tranzycji w kierunku rozwoju
zrdbwnowazonego. Stanowi ona ramy analityczne
umozliwiajace osiagniecie drugiego celu - identyfi-
kacji geograficznych czynnikéw tranzycji w kierunku
zrébwnowazonej mobilnoscii przegladu analizowane-
go dorobku pod katem ich obecnosci w badaniach
polskich miast. Omdwienie mozliwosci analitycznych
i kierunkéw dalszych badan nad przemianami mobil-
nosci w polskich miastach, jakich dostarcza perspek-
tywa wielopoziomowa (Geels, 2019) - jedno z naj-
powszechniej stosowanych podejs¢ do analiz tranzycji
w kierunku rozwoju zrbwnowazonego - to trzeci cel tej
publikacji.
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Artykut ma charakter przegladowy. Studia litera-
turowe prowadzono w dwdch kierunkach. Pierwszy
z nich podporzadkowany bytidentyfikacji mozliwych
zastosowan i korzysci, jakich badaniom mobilnosci
w polskich miastach dostarcza koncepcja sciezek tran-
zycji w kierunku rozwoju zréwnowazonego. Z uwagina
rozlegtos¢ tematyki skupiono sie na analizie najbardziej
aktualnych prac, w szczegélnosci podsumowujacych
dotychczasowy stan badan i wyznaczajacych dalsze
ich kierunki. Odwotano sie do dorobku Sustainable
Transitions Research Network (STRN) - otwartej i interdy-
scyplinarnej sieci stawiajacej sobie za cel pogtebienie
wiedzy na temat procesoéw rzadzacych transformacja
w kierunku rozwoju zrbwnowazonego, wspieranie
rozwoju zawodowego, tworzenie srodowiska wy-
miany wiedzy i doswiadczen oraz promocje perspek-
tywy badawczej wéréd naukowcédw i decydentow
(STRN, 2021). Szczegdlnie znaczace sa prace kreslace
program badawczy tego nurtu (Markard i in., 2012),
podsumowujace jego dorobek i wyznaczajace kierunki
dalszych badan (Kohler i in., 2019) oraz omawiajace
istote, zastosowania i ograniczenia wielopoziomo-
wej perspektywy — najszerszych ram analitycznych
badan nad transformacjg w kierunku rozwoju zréow-
nowazonego (Geels, 2011, 2019). Szczegdlnie duzo
uwagi poswiecono dorobkowi nurtu geograficznych
badan tranzycji w kierunku rozwoju zréwnowazone-
go (Geography of Sustainability Transitions — GOST)
reprezentowanego przez zwarte srodowisko naukowe
(GOST, 2021) i ksztattujgcego program badawczy na
gruncie dokonan geografii ekonomicznej. Zatozenia,
podstawy teoretyczne, dorobek i perspektywy omo-
wiono w oparciu o cztery kluczowe prace (Coenen,
Truffer, 2012; Kbhleriin., 2019; Binziin., 2020; Hansen,
Coenen, 2015).

Drugi kierunek studiow literaturowych polegat
na analizie recenzowanych artykutéw naukowych
opublikowanych w Pracach Komisji Geografii Komuni-
kacji PTG. Problematyka zréwnowazonej mobilnosci
zaproponowana przez Banistera (2008) i wyznaczajaca
zakres rozwazan w tym artykule miesci sie w centrum
pola badawczego czasopisma. Rdwniez geograficzna
perspektywa badan tranzycji w kierunku rozwoju
zrobwnowazonego jest zbiezna z profilem czasopisma.
Ztych dwéch powodoéw baze 145 artykutéw zlat 2016-
2021 potraktowano jako punkt wyjscia do dalszych
studiéw. Selekgji prac w pierwszej kolejnosci dokonano
poprzez zawezenie liczby publikacji do tych, ktorych
zakres przestrzenny obejmowat polskie miasta lub
regiony miejskie. W ten sposéb zredukowano pule
prac 0 60%. Dalszy przeglad tytutéw, abstraktow, stow
kluczowych, jakianaliza najistotniejszych fragmentow
tresci skutkowat eliminacja pojedynczych prac. Osta-
tecznie do pogtebionych studiéw zakwalifikowano
51 artykutéw, co stanowito 35% wyjsciowej liczby

prac. Analiza ich tresci stuzyta umiejscowieniu badanej
problematyki na przecieciu kategorii zrbwnowazonej
mobilnosci z geograficznymi czynnikami tranzycji
w kierunku zréwnowazonego rozwoju. Pozwolita
réwniez osadzi¢ poruszang w nich problematyke
w ramach analitycznych oferowanych przez koncepcje
perspektywy wielopoziomowej.

Atuty wykorzystanej bazy danych to nie tylko
merytoryczna reprezentatywnosc i doktadne od-
zwierciedlenie r6znych krajowych oraz lokalnych kon-
tekstow poruszanej problematyki, ale takze sp6jnosc
wynikajaca z jednolitych standardéw publikacyjnych
i procedur redakcyjnych. Ma ona jednak swoje stabe
strony, stanowigce ograniczenia niniejszego studium.
Pierwsze wigze sie z faktem, ze prace na analizo-
wany temat publikowane sa takze w wielu innych
czasopismach, co po czesci jest elementem praktyki
badawczej, a po czesci wynika zapewne z uwarun-
kowan instytucjonalnych, w tym kryteriéw ewaluacji
dziatalnosci naukowej. Drugie wigze sie z relatywnie
liczebnym zespotem redakcyjnym czasopisma, ktérego
aktywnos¢ publikacyjna w redagowanym czasopi-
$mie jest z zasady ograniczona. Przyjete do analizy
zestawienie artykutéw nie stanowi zatem petnego
dorobku w zakresie opisywanej problematyki. Jednak
wiekszos¢ istotnych prac opublikowanych w innych
czasopismach to dokonania badaczy publikujacych
na zblizony temat w Pracach Komisji Geografii Ko-
munikacji PTG. Dlatego tez uznano, ze wyodrebnio-
ny zbiér pozwala na dokonanie najistotniejszych
uogodlnien.

1. Rozwdj zrownowazony i jego
urzeczywistnienie poprzez transformacje
i tranzycje

Koncepcja zréwnowazonego rozwoju sformutowana
zostata w 60. i 70. XX w. Rozumiana jest ona obecnie
jako zdolnos¢ zaspokajania podstawowych potrzeb
wszystkich ludzi przy jednoczesnym zachowaniu,
ochronie, przywracaniu zdrowia i integralnosci ekosy-
stemu Ziemi, bez zagrozenia zdolnosci zaspokojenia
potrzeb przysztych pokolen oraz bez przekraczania
dtugookresowych granic pojemnosci ekosystemu
Ziemi (ONZ, 2021). Spoteczne podglebie dla jej upo-
wszechnienia stworzyta praca R. Carson pt. Milczg-
ca wiosna (Carson, 1962), ukazujaca zagrozenia dla
cztowieka i Srodowiska wynikajace z coraz szerszego
stosowania substancji chemicznych. Inspirowata ona
rozwoj ruchéw na rzecz ochrony srodowiska. Do po-
litycznych decydentéw zaadresowana byta kolejna
kluczowa praca — Granice wzrostu (Meadows i in.,
1972). Stworzony przez jej autoréw numeryczny model
cywilizacji przemystowej, ukazat mozliwe scenariusze
kryzysu wywotanego nadmierng antropopresjg. Cho¢
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gtébwne tezy poddane zostaty ostrej krytyce na gruncie
nauk ekonomicznych, to jednak uptyw czasu ukazatich
trafnos¢ (Meadowsiin., 2006; Bardi, 2011), ainspiracje
w postaci koncepcji granic planetarnych (Nykvistiin.,
2009; O'Neill i in., 2018) ksztattujg aktualnie debate
na temat zrbwnowazonego rozwoju.

Poczatkowo problematyka urzeczywistniania
koncepcji rozwoju zrownowazonego skupiata sie
na przejsciu od technologii redukujacych lub elimi-
nujacych zanieczyszczenia po wyprodukowaniu do
technologii ograniczajacych ich wytwarzanie. Stato
sie jednak jasne, ze opracowanie odpowiednich tech-
nologii jest niewystarczajace. Z powodu ztozonosci
systemow spoteczno-technologicznych préby ich
wdrozenia implikujg zmiany wykraczajace poza ob-
szar bezposredniego zastosowania. Sprowokowato
to pytanie o sposdb i warunki w jakich procesy inno-
wacyjne prowadzace do przeksztatcen w systemach
spoteczno-technologicznych pomagaja realizowac
szerokie funkcje spoteczne w bardziej zrownowazony
sposéb (Smith i in., 2010). Problematyka ta spotkata
sie zrosngcym zainteresowaniem badaczy. Wczesne
prace na ten temat byty publikowane od poczatku lat
90. XX w. (Carlsson, Stankiewicz, 1991; Schotiin., 1994;
Schot, Rip, 1997; Kempiin., 1998). W 2009 r. powstata
otwarta sie¢ badawcza STRN, skupiajaca badaczy
proceséw tranzycji w kierunku rozwoju zréwnowa-
zonego.

Ttumaczenie na jezyk polski angielskiego zwrotu
sustainability transitions rodzi trudnosci, ktére nie do-
prowadzity do ujednolicenia praktyki translatorskiej
i wykrystalizowania porzadku terminologicznego
w polskim jezyku naukowym. Potrzebne jest wiec
krétkie wyjasnienie, stuzace sprecyzowaniu pojec uzy-
wanych w niniejszym artykule. Zasadniczym proble-
mem jest wybor miedzy sfomutowaniem transformacja
a tranzycja. Kwestia ta dyskutowana jest gtéwnie w ob-
szarze nauk o polityce (Rosicki, 2018). Zgoda dotyczy
tego, ze nie sg to terminy synonimiczne, a dyskusja
skupia sie na znaczeniu, zakresie i wzajemnej relacji
obu poje¢. W dorobku polskiej geografii spoteczno-
-ekonomicznej najpowszechniej przyjat sie termin
transformacja systemowa (Chojnicki, 1996; Kwiatek-
-Sottys, 2004; Sokotowski, 2008; Rachwat, 2010) na
okreslenie ogétu proceséw spoteczno-gospodarczych
wywotanych zmianami ustrojowymi. Poprzez analo-
gie, catos¢ zmian majacych na celu unikniecie dalszej
destabilizacji systemu Ziemi w wyniku naruszania ko-
lejnych granic planetarnych, okreslono w tym tekscie
mianem transformacji w kierunku rozwoju zréwnowa-
zonego. Synonimicznym i bardziej rozpowszechnio-
nym w dyskursie publicznym odpowiednikiem jest
termin zielona transformacja (European Commission,
2022). Natomiast w ujeciu wezszym zastosowano
pojecie tranzycji, uzywane czesto w liczbie mnogiej,
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gdyz mamy do czynienia nie z jednym jej modelem,
ale roznymi sciezkami. Argumentacja przedstawiona
w dalszej czesci artykutu wspiera te teze, ukazujac
réznorodnos$¢ przemian, zalezng réwniez od czynnikdw
geograficznych. Omawiana koncepcja wykazuje silne
zwigzki z nurtem ewolucyjnym w ekonomii i geografii
ekonomicznej (Gwosdz, Micek, 2020). Z tego powo-
du zdecydowano o uzyciu terminu Sciezki tranzycji
rozumianego jako wigzka proceséw prowadzacych
do fundamentalnej zmiany systeméw spoteczno-
-technologicznych polegajacej na zwiekszeniu stopnia
samopodtrzymywalnosci proceséw produkgji i kon-
sumpcji (Markard i in., 2012). Systemy te sktadajg sie
z sieci aktoréw (oséb, przedsiebiorstw, organizacji
spotecznych), instytucji (norm, regulacji, dobrych
praktyk), wiedzy oraz artefaktéw materialnych. Tran-
zycja ma przede wszystkim charakter dtugofalowy,
wielowymiarowy i wielopodmiotowy. Jest réwniez
normatywnie ukierunkowana, a jej dynamike ksztat-
tujg zmagania sit formujacych nowa $ciezke rozwoju
z sitami utrzymujacymi systemy na sciezce zastojowe;j.
Tak rozumiana problematyka plasuje rozwazania
w mezoskali. Pomiedzy skalg makro, w ktérej prowa-
dzone sg debaty o koniecznych zmianach w obrebie
dominujgcego systemu spoteczno-gospodarczego czy
globalnych interakcjach cztowiek-$rodowisko, a skala
mikro, w ktorej ogniskuja sie kwestie indywidualnych
wyboréw, postaw i motywacji (Kéhler i in., 2019).

2. Geograficzne czynniki tranzycji w kierunku
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Badania nad sSciezkami tranzycji w kierunku rozwo-
ju zrownowazonego wydaja sie oferowac geografii
spoteczno-ekonomiczneji gospodarce przestrzennej
mozliwosc¢ gtebszego usystematyzowania i precyzyj-
niejszego ukierunkowania aktywnosci badawcze;j.
Potrzeba uwzglednienia przestrzennego kontekstu
tranzycji w kierunku rozwoju zréwnowazonego zo-
stata dostrzezona na stosunkowo wczesnym etapie
formowania problematyki badan. Przy czym nie cho-
dzito o pasywny kontekst zmiennej tta o niewielkiej
zdolnosci wyjasniajacej, i co za tym idzie, ograniczo-
nym znaczeniu teoretycznym. Coenen i Truffer (2012)
postulowali koncentracje na zjawiskach zakorzenienia
oraz wieloskalowosci W pierwszym przypadku, cho-
dzito o identyfikacje réznorodnosci uwarunkowan
instytucjonalnych i szczegdlnych cech obszaréw,
ktére decyduja o réznicowaniu dynamiki i sciezek
transformacji. W drugim - o wyjscie poza granice
obszaru analizy w celu dostrzezenia wptywu relacji
i powigzan sieciowych, w jakie wigczony jest dany
obszar. Kwestie te legty u podstaw wytonienia sie nurtu
geograficznych badan sciezek tranzycji w kierunku
rozwoju zréwnowazonego (GOST, 2021), ksztattujacego
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program badawczy na gruncie dokonan geografii
ekonomicznej (tab. 1). Widoczne sa w nim odwotania
do klasycznych kategorii analitycznych i interakgji
miedzy nimi (Srodowisko — spoteczenstwo — gospo-
darka). Zauwazalna jest znaczna zbieznos$¢ czynnikow
transformacji w kierunku rozwoju zréwnowazonego
z czynnikami decydujacymi o konkurencyjnosci jed-
nostek terytorialnych (Porter, 2001; Kitson i in., 2004;
Zaucha i in., 2015). Perspektywa regionalnej konku-
rencyjnosci wydaje sie stanowi¢ potencjalnie owocng
inspiracje dla prob sformutowania odpowiedzi na cen-
tralne pytanie jakie stawia GOST — dlaczego przebieg
tranzycji w kierunku rozwoju zréwnowazonego jest
przestrzennie zmienny i w jaki sposéb ksztattuje sie
to zréznicowanie (Kohler i in., 2019). Binz i in. (2020)
podpowiadajg trzy kierunki dalszych badan: uswiado-
mienie ograniczen, jakie narzuca przyjeta skala analizy
i poszukiwanie interakgcji pomiedzy skalami, szersze
uwzglednienie proceséw konstytuujgcych miejsca
jako czynnikéw tranzycji oraz wieksza wrazliwos¢
na ich przestrzenne zréznicowanie, w szczegélnosci
wyjscie poza zachodnio-centryczng perspektywe
modernizagji.

sceny, na ktérych ujawniajg sie spoteczno-techniczne
konfiguracje tranzycji ksztattujace sie lokalnie, ale
w nastepstwie oddziatywan globalnych w ramach
sieci szeroko rozumianej transformacji, w kierunku
rozwoju zrobwnowazonego (Spath, Rohracher, 2012).
Cho¢ koncepcja zrownowazonej mobilnosci (Banister,
2008) nie odnosi sie explicite do regiondw miejskich,
to sg one gtdwnym obszarem zainteresowania, co
potwierdzaja przegladowe opracowania podsumo-
wujace stan dotychczasowych badan w zakresie prob
ksztattowania zachowan transportowych i zréwno-
wazonego zarzadzania transportem (Stead, 2016;
Anagnostopoulou i in., 2018), zmian struktury pracy
przewozowej (Ibraevaiin., 2020; Abduljabbariin., 2021;
Shields iin., 2021), zagospodarowania przestrzenne-
go redukujacego dystans podrézy (van Wee, Handy,
2016; Bibri, 2020) oraz zmniejszenia energochtonnosci
i szkodliwych oddziatywan transportu (Wimbadiiin.,
2021). To zainteresowanie wynika nie tylko ze znaczenia
miast w pracy przewozowej, emisjach zanieczyszczen
oraz réznorodnosci srodkéw transportu i wzorcow
mobilnosci stosowanych w srodowisku miejskim.

Tab. 1. Gtéwne geograficzne czynniki tranzycji w kierunku rozwoju zréwnowazonego.

Czynnik

Charakterystyka

Formalne wizje i strategie rozwoju

Mobilizuja aktoréw i koordynujg ich dziatania. Wspieraja regionalne/lokalne
systemy innowacji oraz dyfuzje innowacji z nisz do reziméw. Powstaja
niekoniecznie w oparciu o lokalny konsensus. Istotna rola sprzeciwu i konfliktow
oraz zewnetrznej presji krajobrazu spoteczno-technologicznego.

Nieformalne instytucje — normy,
wartosci i praktyki lokalnych
spotecznosci

Zaufanie i wspotdzielenie wartosci sprzyjaja rozwojowi oddolnych innowacji.
Stanowiga katalizator niezgody i konfliktéw z udziatem organizacji spotecznych
(ruchy miejskie) w procesie strategicznego programowania rozwoju.

Warunki srodowiska, w tym zasoby
naturalne

Srodowiskowe warunki zycia oraz dostepnos¢ badz deficyt okre$lonych
zasobow selekcjonuje dominujace technologie i $ciezki transformacji.

Przewagi konkurencyjne gospodarki
(specjalizacja technologiczna,
przemystowa)

Geograficzna bliskos¢ zdolnych wytwdércow stymuluje innowacje w niszach
i ich dyfuzje. Transformacja czynnikiem rozwoju lokalnej gospodarki.

Wyrafinowany popyt

Obecnos¢ wrazliwych ekologicznie koricowych uzytkownikéw. Formowanie

sie powigzan kooperacyjnych i rynkéw opartych na bardziej zréwnowazonej
produkgji i konsumpgji.

Zrédto: na podstawie Kéhler i in., 2019.

Sygnalizowany juz mezoskalowy charakter tranzycji
odnosi sie przede wszystkim do jej pozycjonowania
w wymiarze czasowym i strukturalnym. Nie mozna
natomiast wskazac konkretnej skali geograficznej
procesow tranzycji. Jak zauwazaja Raven i in. (2012),
procesy te konstruujg adekwatna do natury zasiegu
swojego oddziatywania skale geograficzna lub sa
zagniezdzone w skali lub skalach, w ktérych funk-
cjonujg podmioty tranzycji. Regiony, bedac tradycyj-
nym obszarem badan geograficznych, jawia sie jako

Wydaje sie ono réwniez wynikac ze sprawczosci miej-
skich spotecznosciiich wysokiej zdolnosci do reakgji
na kluczowe wyzwania cywilizacyjne (Barber, 2013;
McGranahaniin., 2016; Bansard iin., 2017; Russell, 2019).
Spojrzenie na podstawowe cechy zréownowa-
zonej mobilnosci (Banister, 2008) poprzez pryzmat
geograficznych czynnikéw tranzycji w kierunku roz-
woju zrobwnowazonego (tab. 1) pozwala dookresli¢
i usystematyzowac pole geograficznych badan nad
przemianami mobilnosci w miastach (tab. 2).
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Tab. 2. Gtéwne geograficzne czynniki tranzycji w kierunku zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Czynnik

Redukcja potrzeb
transportowych

Przesuniecie
struktury pracy
przewozowej

Redukcja dystansu
podrézy

Redukcja
energochtonnosci
i zanieczyszczenia

Srodowiska

Formalne wizje,
strategie i polityki
rozwoju

Zdalne ustugi
publiczne, promocja
postaw i zachowan
transportowych

Hierarchia srodkow
transportu i inwestycji
infrastrukturalnych,
planowanie
przestrzenne
zorientowane na
transport publiczny,
bezpieczenstwo

i wysoka jakos¢
przestrzeni
publicznych

Wielofunkcyjne miasto
zwarte

Regulacje - ograniczenia
predkosci, parkowania

i uspokojenie ruchu,
zielone zamoéwienia
publiczne

Nieformalne instytucje
- normy, wartosci

i praktyki lokalnych
spotecznosci

Inicjatywy sasiedzkie,
rozwoj i promocja
ustug zdalnych,
promocja postaw

i zachowan
transportowych

Postawy i zachowania
transportowe, oddolne
nierynkowe ustugi
wspotdzielonego
transportu (np.
spotdzielnie,
inicjatywy
nieformalne),
promocja zdrowego
stylu zycia

Postawy i zachowania
transportowe,
inicjatywy sasiedzkie

Nawyki oszczednej jazdy

Warunki srodowiska,
w tym zasoby

Produkty i funkcje
ekosystemow

Uksztattowanie
i pokrycie terenu,

Przestrzenna struktura
sieci transportowej,

Dostepnos¢/
deficyt zasobéw

(specjalizacja
technologiczna,

wspotdzielonego
transportu (rowery,

naturalne klimat intensywnos¢ energii odnawialnej,
zabudowy przestrzenna struktura
sieci transportowej,
uksztattowanie terenu
Przewagi Praca zdalna, podaz Produkcja srodkow Klastry, parki Produkcja energii ze
konkurencyjne zdalnych ustug transportu, naukowe, inkubatory zrédet odnawialnych,
gospodarki podaz ustug przedsiebiorczosci postep technologiczny

- alternatywne systemy
napedowe (elektryczne,

hulajnogi, skutery,
samochody)

przemystowe) hulajnogi, skutery, hybrydowe, wodorowe,
samochody) wykorzystujace
biopaliwa)
Wyrafinowany popyt Popyt na ustugi zdalne | Popyt na ustugi Popyt na Popyt na produkty
wspotdzielonego nieruchomosci i ustugi efektywne
transportu (rowery, w obszarach ekologicznie

intensywnej
zabudowy

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banister, 2008; Hansen, Coenen, 2015; Geels, 2019; Kéhler i in., 2019.

Posiada ono znaczaca cze$¢ wspdlng z podsta-
wowymi kierunkami badan geografii komunikacji,
w tym zainteresowaniami polskich badaczy. Badania
na przecieciu problematyki przesuniecia struktury
pracy przewozowej oraz redukcji dystansu podrézy
zzagadnieniamiformalnych wizji, strategiii polityk roz-
wojowych sg bardzo popularne. Wynika to z roli wtadz
lokalnych w ksztattowaniu wszystkich elementéow

infrastruktury transportu w miesciei, co za tym idzie,
zdolnosci do ksztattowania wzorcéw mobilnosci.
Wptyw postaw i zachowan transportowych na zmiany
podziatu modalnego i redukcje dystansu podrézy wy-
daje sie dynamicznie nabierac na znaczeniu. Podejscie
to pozwala weryfikowa¢ adekwatnos¢ strategii i polityk
z perspektywy potrzeb uzytkownikéw miejskiej infra-
struktury. Rola cech $rodowiska przyrodniczego jest
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analizowana najczesciej w kategoriach uwarunkowan
wykonalnosci konkretnych projektéw lub struktury
przestrzennej sieci transportowych.

Dorobek geograficznych badan tranzycji w kierun-
ku zréownowazonej mobilnosci wydaje sie otwierac
pola dotychczas stabiej eksplorowane przez polskie
Srodowisko badaczy geografii komunikacji. Chodzi
o zagadnienia redukcji potrzeb transportowych oraz
energochtonnosci i zanieczyszczenia srodowiska.
Pierwsza kwestia jest fundamentalna dla urzeczywist-
nia koncepcji zrbwnowazonej mobilnosci. Zarazem
wykracza poza typowe zainteresowania geografii
komunikacji. Wymaga zastosowania aparatu badaw-
czego bliskiego geografii spotecznej, nieco odle-
glejszego - socjologicznego i do pewnego stopnia
ekonomicznego (zarzadzanie przedsiebiorstwami,
marketing). Ponadto, o ile kwestie postaw i zacho-
wan transportowych zyskuja na znaczeniu, o tyle
niekoniecznie s one analizowane w kategoriach
popytu na produkty i ustugi wytwarzane w bardziej
zrbwnowazony sposéb. Wrazliwos¢ konsumentéw

w tym wzgledzie w fundamentalny sposob ksztattuje
rynkowe procesy transformacji w kierunku rozwoju
zrébwnowazonego. Jej analizy wymagaja jednak zasto-
sowania koncepdjii narzedzi badan marketingowych.
Nastepna czes¢ artykutu uszczegétawia to wstepne
rozpoznanie umiejscowienia polskich badan z zakresu
miejskiej mobilnosci w kontekscie geograficznych
czynnikéw tranzycie w kierunku zrébwnowazonej
mobilnosci.

3. Geograficzne czynniki tranzycji
w problematyce badawczej rownowazonej
mobilnosci miejskiej w Polsce

Problematyka badan, ktérych wyniki opublikowano
w Pracach Komisji Geografii Komunikacji PTG skoncen-
trowana byfa na zagadnieniach przesuniecia struktury
pracy przewozowej w kontekscie wizji, strategii i polityk
rozwojowych (tab. 2). Z uwagi naliczbe prac temat ten
wymaga szerszego omoéwienia. W obrebie tej proble-
matyki wyodrebniono osiem zagadnien, poczawszy od

Tab. 3. Problematyka przesuniecia struktury pracy przewozowej w kontekscie formalnych wizji, strategii i polityk rozwoju
w artykutach na temat miejskiej mobilnosci opublikowanych w Pracach Komisji Geografii Komunikacji PTG w latach 2016-2021.

Powigzania z pozostatymi

Zagadnienie

Prace omawiajace zagadnienie

cechami zréwnowazonej
mobilnosci (tab. 2)

Polityka mobilnosci (7)

Tarkowski, 2016; Szymanska, Marszatek, 2017; Tarkhov,
2018; Kope¢, 2019; Meyer, Szaja, 2019; Matusiewicz,
2020; Beim, 2021

Redukcja dystansu podrézy

Dostepnosc do sieci transportu

publicznego (8)

Bartosiewicz, Wisniewski, 2016a, 2016b; Gadzinski,
2016; Popiel, 2016; Radzimski, Gadzinski, 2016;
Goliszek, 2018; Barta, 2020; Barta, Masopust, 2020

Redukcja dystansu podrézy

Dostepnosc przez sieci transportu

publicznego (3)

Goliszek, 2017, 2019; Sawinska, 2019

Sieci tramwajowe, trolejbusowe,
wdrazanie autobuséw elektrycznych (6)

Rudakevych, 2017; Koto$, Taczanowski, 2018; Mazur,
2018; Potom, 2018; Stepanov, 2019; Mercik, 2020

Redukcja energochtonnosci
i zanieczyszczenia srodowiska

Sieci kolei miejskiej (8)

Kotos, Taczanowski, 2016; Kosmowski, 2016; Beger,
2017; Dujka, Seidenglanz, 2017; Jurkowski, 2017;
Jurkowski, Smolarski, 2017; Drewnowski, Matachowski,
2018; Kowalczyk, 2018

Redukcja dystansu podrézy
Redukcja energochtonnosci
i zanieczyszczenia srodowiska

Mikromobilnos¢ i ruch pieszy (5)

Kwiatkowski, 2018; Jaczewska, 2019; Dziecielski,
Radzimski, Wozniak, 2020; Dziecielski, WoZniak,
Radzimski, 2020; Wolny-Kucinska, 2020

Redukcja energochtonnosci
i zanieczyszczenia srodowiska

Ograniczony wjazd i polityka

parkingowa (2)

Quirini-Poptawski, 2016; Kwiatkowski, Pawlikowski,
2021

Redukcja energochtonnosci
i zanieczyszczenia sSrodowiska

Wielkie projekty (2)

Kuczabski, Potom, 2019; Kurzyk, 2021

Zrédto: opracowanie wiasne.
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catosciowych préb analiz polityk mobilnosci, poprzez
kwestie funkcjonowania sieci transportu publicznego
po zagadnienia mikromobilnosci, ograniczen ruchu
samochodowego oraz roli wielkich projektow i wy-
darzen w ksztattowaniu struktury pracy przewozowe;j
w miastach (tab. 3). W cato$ciowym ujeciu polityk mo-
bilnosci zwrécono uwage na trudnosci, sprzecznosci
i konflikty we wdrazaniu jej zasad (Tarkowski, 2016;
Tarkhov, 2018; Matusiewicz, 2020), integracje polityk
w regionach miejskich (Szymanska, Marszatek, 2017),
korzysci z zastosowania koncepcji smart city w za-
rzadzaniu miejska mobilnoscig (Meyer, Szaja, 2019),
czy zwigzki pomiedzy upowszechnianiem praktyk
zrébwnowazonej mobilnosci a jakoscig zycia w miescie
(Kope¢, 2019). Przynajmniej cze$¢ omawianych prac
nawigzywata réwniez do odgérnego ksztattowania
zagospodarowania przestrzennego redukujacego
dystans podrozy. W najpetniejszy sposodb nawigzywata
do tego praca prezentujgca geneze i zarys koncepgji
miasta pietnastominutowego (Beim, 2021).

Licznie reprezentowane byty badania dotyczace
dostepnosci, przede wszystkim do przystankéw lub
stacji, w mniejszym zas stopniu skupione na dostep-
nosci do réznego rodzaju obiektéw poprzez system
transportu publicznego (tab. 3). Autorzy wiasnie
w dostepnosci upatrywali zasadniczego czynnika
zwiekszajacego atrakcyjnosé transportu publicznego
wzgledem indywidualnej motoryzacji. Publikacje do-
tyczace poszczegdlnych gatezi (tramwaje, trolejbusy,
autobusy elektryczne, kolej miejska) oprécz tego, ze
podkreslaty znaczenie tych gatezi w rozwigzywaniu
problemoéw transportowych miast z powodu znacze-
nia w strukturze pracy przewozowej, wskazywaty na
wyzszg efektywnos¢ energetyczng oraz ogranicze-
nie emisji zanieczyszczen w obszarach eksploatacji.
Nalezy przy tym zauwazy¢, ze watek ten wyrazniej
akcentowany byt w przypadku sieci trolejbusowych
(Potom, 2018), z uwagi na stosowanie w tych pojaz-
dach baterii, umozliwiajacych ich eksploatacje na
obszarach niewyposazonych w trakcje elektryczng, co
znaczgco zwieksza walory uzytkowe pojazdow. Watki
elektromobilnosci obecne byty réwniez w pracach,
ktoére trudno przypisa¢ do jednego zagadnienia czy
geograficznego czynnika transformacji. Oméwiono
kryteria oceny lokalizacji punktéw tadowania samo-
chodéw elektrycznych (Szymanska, Szczur, 2019),
efektywnos¢ energetyczng napedoéw elektrycznych
(Shpika i in., 2019), czy srodowiskowe, techniczne,
ekonomiczne i spoteczne uwarunkowania wdrozenia
elektrycznych tramwajoéw wodnych (Potomiiin., 2020).

Problematyce kolei miejskich w zmianie podziatu
modalnego, obok typowych watkéw struktury sieci
i funkcjonowania taboru towarzyszyto zagadnienie
atrakcyjnosci dworcow jako weztéw przesiadkowych
i obiektow ustugowych (Kosmowski, 2016; Kowalczyk,
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2018). Rozwdj kolei miejskiej postrzegany byt takze
w zwiagzku z zagospodarowaniem przestrzennym
sasiedztwa linii i przystankéw (Beger, 2017; Drewnow-
ski, Matachowski, 2018; Kowalczyk, 2018). Kwestia ta
dotyka kolejnego istotnego aspektu zréwnowazonej
mobilnosci - redukgcji dystansu podrézy - przynaj-
mniej w relacji do przystankéw. Badania poswiecone
mikromobilnosci skupiaty sie na roli systemoéw roweru
publicznego w transporcie miejskim. Obok podstawo-
wej ich funkcji, polegajacej na przesunieciu struktury
podziatu modalnego, zauwazano ich role w ograni-
Czeniu emisji zanieczyszczen srodowiska. Zagadnienie
przyjaznosci przestrzeni dla ruchu pieszego, zysku-
jace na popularnosci w miedzynarodowej literaturze
przedmiotu (Shieldsiin., 2021), reprezentowane byto
przez jedng prace (Jaczewska, 2019). Pozostate dwa
zagadnienia na przecieciu formalnych wizji, strategii
i polityki rozwoju oraz zmiany podziatu modalnego
obejmowaty ograniczenia ruchu samochodowego
i parkowania oraz konsekwencji wielkich projektéw
infrastrukturalnych towarzyszacych organizacji wyda-
rzen sportowych i wystawienniczych wysokiej rangi.

Druga kategoria geograficznych czynnikéw tran-
zycji — nieformalne instytucje, w tym normy, wartosci
i praktyki lokalnych spotecznosci (tab. 2) - stanowita
przedmiot wyraZnie mniejszej, cho¢ nadal licznej gru-
py artykutéw publikowanych na tamach Prac Komisji
Geografii Komunikacji PTG. Dotyczyty one wzorcéw
mobilnosci w kontekscie ich roli w zmianie struktury
pracy przewozowej (Gadzinski, 2016, 2017; Gadzinski,
Goras, 2019; Szymalski, 2019; Borowska-Stefariska
iin., 2021) lub redukgji dystansu podrézy (Radzimski,
Gadzinski, 2016; Gadziriski, 2017; Kowalski, Wisniewski,
2017). Trzecia kategoria — warunki $srodowiska przy-
rodniczego, w tym dostepnosc¢ zasobéw energetycz-
nych — w bezposrednim ujeciu nie byty przedmiotem
badan analizowanych prac. Pojawiato sie ono w tle jako
podstawowe uwarunkowanie struktury przestrzenno-
-funkcjonalnej miast, w tym sieci transportowych
i podrézy. Pojedyncze prace dotyczyty konkuren-
cyjnosci gospodarki (specjalizacja technologiczna,
przemystowa) jako czynnika tranzycji mobilnosci.
Wpisywaty sie one w problematyke zwiekszenia roli
transportu publicznego w pracy przewozowej poprzez
wprowadzenie innowacji zwiekszajacych dostepnosc
dla niepetnosprawnych (Popiel, 2016) oraz integruja-
cych ustugi transportowe (KoZzlak, 2020).

W analizowanych badaniach uzytkownikéw nie
traktowano jako wrazliwych ekologicznie konsu-
mentéw. W zwigzku z tym czynnik tranzycji jakim jest
formowanie sie powigzan kooperacyjnych i rynkéw
opartych na bardziej zréwnowazonej konsumpgji (wy-
rafinowany popyt) nie byt uwzgledniany. Wyjatkiem,
w ograniczonym stopniu dotykajacym tej problema-
tyki, byta analiza wptywu transportu publicznego na
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ksztattowanie sie rynku nieruchomosci, w oparciu
o przestrzenng zalezno$¢ pomiedzy dostepnoscia
do przystankéw a transakcyjnymi cenami mieszkan
(Radzimski, Gadzinski, 2016).

Podsumowanie powyzszejanalizy (tab. 4) wskazuje
na dominacje problematyki przesuniecia struktury
pracy przewozowej w kontekscie formalnych wizji,
strategii i polityk rozwojowych. Ranga transportu pub-
licznego w badaniach z zakresu geografii komunikacji
oraz zaleznos¢ funkcjonowania jego gatezi od wiadz
lokalnych niewatpliwie ttumaczy taka koncentracje
- zarébwno w wymiarze liczby prac, jak i skupienia
na watku podziatu modalnego. Znaczna czes$¢ tych
prac omawiata réwniez kwestie dostepnosci do sieci
i przez sie¢ do r6znych obiektéw, co z kolei nawiazuje
do zagadnienia redukcji dystansu podrézy. Kwestia
redukcji energochtonnosci oraz emisji zanieczyszczen
réwniez byta zauwazalna, gtéwnie z perspektywy roli
samorzadow jako kreatoréw popytu na niskoemisyjne
$rodki transportu. Umiarkowana cze$¢ analizowanych
prac, zaréwno w wymiarze ich liczby, jak i roztozenia
akcentéw badawczych, dotyczyta roli norm, wartosci
i lokalnych praktyk w zmianie podziatu modalnego
i redukcji dystansu podrézy. Podobne znaczenie miaty
prace poswiecone technologiczno-ekonomicznym
zdolnosciom przedsiebiorstw do rozwoju niskoemi-
syjnych srodkéw transportu.

4. Mechanizmy tranzycji w kierunku
zré6wnowazonej mobilnosci

Teoretycznych fundamentéw badan nad przebiegiem
tranzycji w kierunku zréwnowazonego rozwoju do-
starczaty dotychczas gtéwnie cztery szkoty naukowe -
perspektywy wielopoziomowej, technologicznych
systeméw innowacji, strategicznego zarzadzania
niszg oraz zarzadzania transformacja. Systemowe
podejscie stuzace uchwyceniu koewolucyjnej ztozo-
nosci i kluczowych zjawisk, takich jak zaleznos¢ od
Sciezki, wytanianie sie nowych struktur niezaleznych
od wiezi i sit dominujgcego systemu (emergencja)
oraz dynamika nieliniowa, to wspo6lny mianownik ich
dorobku (Kohleriin., 2019).

Sposrod czterech wymienionych szkét perspektywa
wielopoziomowa, ktérej gtéwnym autorem jest Geels
(Geels, 2002, 2010, 2018, 2019; Geels i in., 2016) oferuje
najszersze ramy interpretacyjne proceséw tranzycji ku
zrébwnowazonemu rozwojowi. Jak zauwazyt Rosicki
(2018), inspirowana jest ona wczesniejszymi badania-
mi nad paradygmatami techniczno-ekonomicznymi,
studiami nad gospodarka przemystowa czy wdraza-
niem technologii ogélnego przeznaczenia. W pro-
ponowanym ujeciu transformacja ma by¢ efektem
interakcji pomiedzy trzema poziomami aktywnosci
spotecznej (ryc. 1). Centralnym pojeciem jest rezim

Tab. 4. Syntetyczne ujecie znaczenia problematyki zrownowazonej mobilnosci miejskiej w kontekscie geograficznych
czynnikéw tranzycji w artykutach opublikowanych w Pracach Komisji Geografii Komunikacji PTG w latach 2016-2021.

Redukcja
potrzeb
transportowych

Czynnik

Formalne wizje, strategie
i polityki rozwoju

Nieformalne instytucje - normy,
wartosci i praktyki lokalnych
spotecznosci

Przesuniecie
struktury pracy
przewozowej

Redukcja
energochtonnosci
i zanieczyszczenia

Srodowiska

Redukcja dystansu
podrozy

Zielone zamowienia pu

Dostepnosc

Warunki srodowiska,
w tym zasoby naturalne

Przewagi konkurencyjne
gospodarki (specjalizacja
technologiczna, przemystowe)

Wyrafinowany popyt

Bardzo duze

Legenda: znaczenie problematyki

Zrédto: opracowanie wiasne.

Umiarkowane Niskie
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» Czas

Ryc. 1. Wielopoziomowa perspektywa badan nad tranzycjami w kierunku rozwoju zréwnowazonego.

Zrodto: Geels, 2011.

spoteczno-technologiczny. To czesciowo spojny zbidr
regut, praktyk, kultur organizacyjnych i technologii
ustanawiajacy samoodtwarzajaca i stabilng strukture
spoteczna. Rezim wchodzi w ciggte interakcje z nisza-
mi, w ktérych powstaja radykalne innowacje. Nisze
rozwijaja ekosystemy uczenia sie poprzez dziatanie,
uzywanie i interakcje oraz budowanie sieci wspie-
rajacych innowacje. S one zwykle chronione lub
izolowane od regut rynkowych ustanowionych przez
dominujace rezimy. Rezimy najczesciej stopniowo
adaptuja i rozwijajg innowacje powstate w niszach.
Dzieje sie tak wtedy, kiedy innowacje wzmacniaja
funkcjonowanie rezimu lub tagodza konflikty w jego
obrebie. Rzadziej innowacje zapoczatkowujg nowe
trajektorie technologiczne powodujace przesuniecia
w strukturze systemu. Tego rodzaju zmiana jest mozli-
wa, w warunkach tzw. niepowtarzalnej okazji (window
of opportunity), kiedy rezim spoteczno-technologiczny
nie jest w stanie rozwigzywac¢ wewnetrznych konflik-
tow za pomocga innowacji przyrostowych, znajduje
sie jednoczesnie pod zewnetrzna presjg krajobrazu
spoteczno-technologicznego oraz istniejg niszowe
technologie mogace dokona¢ przesuniecia w struktu-
rze rezimu, zgodnie z kierunkiem presji krajobrazu (ryc.
1). Na ten krajobraz sktadaja sie zewnetrzne czynniki
ekonomiczne, polityczne, kulturowe i srodowiskowe
(Geels, 2002; Rosicki, 2018). Przyktadami tych czynnikow
sg ceny ropy naftowej, umowy miedzyrzadowe czy
rosnaca $wiadomos¢ zagrozen, jakie dla spoteczenstwa

stanowig globalna, nagta, antropogeniczna zmiana
klimatu.

Perspektywa wielopoziomowa, w szczegélnosci
zas kategoria rezimu spoteczno-technologicznego
wydaje sie by¢ bliska znanej z krajowej literatury
przedmiotu koncepgji terytorialnego systemu spo-
tecznego (Chojnicki, 1988). Zauwazalne sg dwie istotne
réznice. Perspektywa wielopoziomowa ogranicza sie
do wyjasnienia mechanizméw dyfuzji i koewolugji
innowacji technologicznych w systemach spotecz-
nych. Jednoczesnie ktadzie wiekszy nacisk na relacje
systemu z otoczeniem.

5. Mechanizmy tranzycji zrownowazonej
mobilnosci miejskiej w Polsce - umiejsco-
wienie dotychczasowego dorobku
i kierunki dalszych badan

W analizowanych pracach nie stwierdzono bezpo-
$rednich odniesien do wielopoziomowej perspektywy
tranzycji. Ich tematyka miescita sie jednak w ramach
analitycznych tej koncepcji. Zdecydowana wiekszos¢
prac dotyczyta spoteczno-technologicznych reziméw
mobilnosci. Badania przesuniecia struktury pracy
przewozowej w kierunku transportu publicznego,
mikromobilnosci czy ruchu pieszego, a takze za-
gadnienia wzorcéw mobilnosci charakteryzujacych
mieszkancédw miast dostarczyty wgladu w prawidto-
wosci funkcjonowania tych rezimoéw. Przedmiotem
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analiz byta przede wszystkim koewolucja dojrzatych
i wschodzacych technologii z przestrzennie zréznico-
wanymi warunkami i czynnikami ksztattowanymi przez
lokalne wtadze, przedsiebiorstwa dostarczajace ustug
mobilnosci oraz preferencje ich uzytkownikéw. Takie
podejscie nie wychodzito jednak poza perspektywe
dynamicznej rownowagi istniejgcych rezimow.

Wielopoziomowa perspektywa tranzycji dostarcza
pytan o kondycje dotychczas dominujacych reziméw
mobilnosci w polskich miastach. Sg one uksztattowane
przez system automobilnosci (Urry, 2004), w ktérym
pozycja indywidualnego transportu samochodowe-
go jest silniejsza nie tylko z powodu jego przewag
komparatywnych wzgledem transportu publicznego,
ktory w czasie transformacji systemowej znalazt sie
w kryzysie (Komornicki, 2011), ale takze z racji gteboko
zakorzenionych spotecznych normi praktyk uformo-
wanych wokét tego $rodka transportu (Kajdanek,
2016). Nalezy doda¢, ze uformowanych w procesie
modernizacji, a wiec w opdznieniu do rozwinietych
miast globalnej pétnocy. Obecne zaawansowanie
tranzycji mobilnosci w tych miastach jest m.in. na-
stepstwem systematycznego, trwajacego kilka de-
kad, rozmontowywania systemu automobilnosci.
Zatem w przypadku polskich miast kwestia badan
oporu, jaki stawia dominujacy rezim wydaje sie by¢
szczegolnie istotna. Tym bardziej, ze wobec postepu-
jacej konsolidacji krajobrazu spoteczno-technicznego
sprzyjajgcemu tranzycjom w kierunku zréwnowazone;j
mobilnosci, dziatania na rzecz utrzymania status-quo
nie sg eksponowane przez aktorow.

Istotnym polem badan jest réwniez formowanie
sie i oddziatywanie krajobrazu spoteczno-technolo-
gicznego na dynamike reziméw. Analizowane prace
dotyczace polityki mobilnosci dostrzegaja podsta-
wowy problem zwigzany z niejednorodnoscia tego
krajobrazu. Z punktu widzenia polskich miast ksztat-
towany on jest w dwdch skalach geograficznych —
miedzynarodowej ze szczegdlng rolg UE i krajowe;j.
Oile w pierwszym przypadku wdrazane sg coraz dalej
idace programy polityczne i gospodarcze zielonej
transformacji z programem Europejskiego Zielonego
tadu (Komisja Europejska, 2019) na czele, o tyle w dru-
gim brakuje takiej determinacji. Niejednorodnos¢
krajobrazu spoteczno-technologicznego nie sprzyja
konsensusowi w sprawie koniecznosci transformacji
w kierunku rozwoju zréwnowazonego, ktora jest
nadal problematyzowana - takze na gruncie polityki
miejskiej (Krysinskiiin., 2020). Mozna zatem postawic
pytanie, czy warunki niepowtarzalnej okazji zaist-
niaty w stopniu wystarczajacym do strukturalnego
przesuniecia rezimu. W odpowiedzi na nie nalezy
poszukiwac gtéwnych przyczyn niespojnosci pomiedzy
wizjami i strategiami rozwoju a praktyka urzeczywist-
niania polityk operacjonalizujgcych te wizje i strategie

(Tarkowski, 2016). Kolejna kwestia wigze sie zukazang
w tym artykule rozlegtoscia i zZtozonoscig wyzwania,
jakim jest urzeczywistnienie koncepcji zréwnowa-
zonej mobilnosci. Wymaga ono daleko posunietej
koordynacji dziatan — zaréwno miedzysektorowej (np.
transport — planowanie przestrzenne — projektowa-
nie przestrzeni publicznych), jak i wieloszczeblowej
(miasto - region metropolitalny - wojewddztwo).
Trudnosci w koordynacji to nie jedynie problem pol-
skich miast. Duffhues i Bertolini (2016) wskazujg naich
wystepowanie w miastach gtebiej zaawansowanych
w tranzycji. W warunkach uksztattowanych przez
transformacje systemowa wydajg sie one by¢ gtebsze
z powodu silnego przywigzania do samorzadowej,
lokalnej autonomii oraz deficytow kapitatu spotecz-
nego (Sagan, 2014). Dalsze badania obu tych kwestii
pozwolg lepiej zrozumie¢ przyczyny prowadzace do
dobrze rozpoznanych probleméw funkcjonowania
poszczegdlnych gatezi transportu miejskiego.

Innowacje w niszach to element perspektywy wie-
lopoziomowej marginalnie obecny w analizowanych
pracach. Jest on silniej akcentowany w przypadkach,
w ktérych mowa o innowacjach technologicznych,
gtéwnie w zakresie napedoéw elektrycznych i zasobni-
kéw energii (Potom, 2018; Shpikaiin., 2019; Potomiin.,
2020). Znikomg obecnos¢ tych zagadnien w badaniach
wyttumaczy¢ mozna ograniczong zdolnoscia wdra-
zania takich rozwigzan, a co za tym idzie mafq liczba
mozliwych do analizy studidow przypadku. Perspektywa
wielopoziomowa nie skupia sie jednak na samych pro-
cesach innowacyjnosci technologicznej, co na wczes-
nych etapach koewolucji proponowanych rozwigzan
technologicznych w srodowisku ich uzytkowania. Opi-
sujacy te procesy nurt badan nad miejskimi ekspery-
mentami (Sengersiin., 2016; Raveniin., 2019) wydaje sie
szczegOlnie obiecujacym polem badar dla geograféow
komunikacji.

Whioski

Nurt badan nad $ciezkami tranzycji w kierunku roz-
woju zréwnowazonego zyskat w drugiej dekadzie
XXl w. znaczaca dynamike, przejawiajaca sie rozrostem
i integracja spotecznosci badaczy orazintensyfikacja
badan i publikacjiich wynikéw. Zasadnicze zatozenie
lezace u podstaw tego nurtu, ze radykalne zwiekszenie
stopnia samopodtrzymywalnosci proceséw produkcji
i konsumpcji wymaga radykalnych zmian catych syste-
mow spoteczno-technologicznych, a nie jedynie stop-
niowego postepu technicznego stwarza szerokie pole
badan nad zréznicowaniem geograficznego kontekstu
tych przeksztatcen. Szansa ta zostata juz dostrzezo-
na. Geograficzne czynniki transformacji w kierunku
rozwoju zrbwnowazonego staty sie przedmiotem
coraz liczniejszych analiz mierzacych sie z pytaniem
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0 przyczyny przestrzennego zréznicowania sciezek
tej transformacji oraz o miejscowa specyfike zrodet
sukceséw i porazek. Proponowane pojecie stwarza
réwniez mozliwosci usystematyzowania i zwiekszenia
naukowego rygoryzmu badan nad urzeczywistnieniem
koncepcji zrdbwnowazonej mobilnosci. Umozliwia
réwniez rozszerzenie pola badan nad mobilnosciag
w polskich miastach, zorganizowanego do tej pory
gtéwnie na przecieciu zagadnien zmiany podziatu
modalnego i ograniczaniu dystansu podrézy z prob-
lematyka polityk rozwojowych oraz nieformalnych
instytucji, postaw i praktyk spotecznych. Szczegél-
nym wyzwaniem dla badan komunikacji wydaje sie
by¢ zagadnienie redukcji potrzeb transportowych.
Jest ono nie tylko integralng czescia koncepcji zrow-
nowazonej mobilnosci (Banister, 2008), ale rowniez
przedmiotem szerszej debaty akademickiej (Urry,
2012; Geels i in., 2015; Bertolini, 2020) nad dalszymi
kierunkami transformacji w kierunku rozwoju zréwno-
wazonego. Aparat pojeciowy, orientacje teoretyczne
i metodologia geografii komunikacji sg w niewielkim
stopniu przydatne w badaniach nad substytutami
migracji, takimi jak podréze w wyobrazni mozliwe
dzieki sSrodkom masowego przekazu, doswiadczenia
i kontakty w srodowisku wirtualnej rzeczywistosci, czy
utrzymywanie relacji poprzez sieci spotecznosciowe
(Urry, 2012). Substytucja ta jest jednak niedoskonata
i najprawdopodobniej nie zastapi wszystkich potencjal-
nie zastepowalnych podrézy. Bedzie jednak wptywac
na wzorce fizycznej mobilnosci i funkcjonowanie syste-
méw transportowych w miastach. Niefarmaceutyczne
srodki przeciwdziatania skutkom pandemii COVID-19
staja sie katalizatorem tych zmian. Wydaje sie zatem,
ze zwiazki pomiedzy zachowaniami transportowymi
a stopniem wykorzystywania wymienionych substytu-
tow stanowig perspektywiczne pole badan geografii
komunikacji.

Umiejscowienie analizowanego dorobku w ra-
mach perspektywy wielopoziomowej — podejscia
czesto stosowanego w badaniach sciezek tranzycji
technologiczno-spotecznych — ukazuje dwie jego
cechy. Po pierwsze zdecydowana wiekszos$¢ prac
dotyczyta funkcjonowania rezimoéw technologiczno-
-spotecznych. Zagadnienia krajobrazu spoteczno-
-technologicznego, jak i niszowej innowacyjnosci
znalazty sie na marginesie rozwazan. Po drugie, mar-
ginalne potraktowanie obu tych kwestii i skupienie
sie na wybranych prawidtowosciach funkcjonowania
reziméw, skutkowato skréceniem czasowej pespek-
tywy badan. Wyniki badan dostarczyty istotnego
wktadu w poznanie specyficznych dla polskich miast
mechanizmoéw rzadzacych tranzycjami mobilnosci.
Nie ukazaty jednak w wystarczajacy sposéb dynamiki
tranzycji w powigzaniu z oddziatywaniem krajobrazu
spoteczno-technologicznego i nisz innowacyjnosci.

Maciej Tarkowski

Niewatpliwie jest to perspektywiczne pole dalszych
dociekan.

Rozlegtos¢ problematyki Sciezek tranzycji w kierun-
ku zrownowazonej mobilnosci jest rowniez kwestig
istotng wobec administracyjnego wyodrebnienia
geografii spoteczno-ekonomicznej jako nauki w ob-
szarze nauk spotecznych i dodanie pokrewnego,
szerokiego i interdyscyplinarnego spektrum proble-
mow badawczych, okreslanych mianem gospodarki
przestrzennej (Parysek, 2018). Omawiana proble-
matyka wydaje sie otwiera¢ nowe pola naukowych
zainteresowan wszystkim badaczom, dla ktérych
istotny jest przestrzenny kontekst analizowanych
zjawisk. W tym sensie jawi sie ona jako jeden z ob-
szaréw integracji nowej dyscypliny (Terazniejszos¢
a wyzwania przysztosci..., 2021). Ponadto lepsze po-
znanie réznorodnosci sciezek tranzycji w kierunku
zrbwnowazonej mobilnosci utatwi integracje wiedzy,
sprzyjajac ugruntowaniu relacyjnego i holistycznego
podejscia w badaniach geograficznych (Stryjakiewicz,
2016). W wymiarze praktycznym dostarczy inspiragcji
dla terytorializacji polityk rozwojowych (Komornicki,
2016).
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