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Jak Rakowice staly si¢ kolebka polskiego lotnictwa®

Jest to wydarzenie, o ktérym prawie nie ma informacji w publikacjach
poswigconych polskiej Niepodlegtosci. Historycy opisujac krakowskie wy-
zwolenie z przelomu pazdziernika 1 listopada 1918 r., skupiaja si¢ przede
wszystkim na akcji por. Antoniego Stawarza' i bezkrwawym przejeciu wia-
dzy w miescie 31 pazdziernika 1918 r. Przez karty historii Krakowa przewi-
jaja si¢ inne sceny z tego dnia: zajecie koszar w Podgorzu, bialo-czerwone
barwy narodowe na Rynku, zmiana warty przed odwachem, orkiestra kole-
jowa grajaca patriotyczne piesni, zrzucanie ortdéw habsburskich, defenestra-
cja wielkiego portretu cesarza Franciszka Jozefa I przez okno Collegium
Novum, triumfalne bicie dzwonéw z Zygmuntem na czele, czyli powszech-
na rado$¢ z wyzwolenia, upadku ,,ztej macochy Austrii-wiedzmy” i1 niespo-
dziewanej niepodleglosciz.

Troche w cieniu tych wydarzen, pominigte przez dziennikarzy na biezaco
1 przez dziejopisarzy pdzniej, dokonaly si¢ zmiany na krakowskim lotnisku

* Popularnonaukowa wersja tekstu ukazala si¢ w miesigczniku spoteczno-kulturalnym
»Krakow” nr 11 (109) w listopadzie 2013 1. pt. Przewrot w Rakowicach. Obecny tekst zostat
rozszerzony i uzupetniony o najnowsze wyniki badan.

! Kpt. Antoni Stawarz (1889-1955), oficer piechoty, uczestnik walk I wojny §wiatowej
w jednostkach austriackich, cztonek Polskiej Organizacji Wojskowej, inicjator akcji wy-
zwolenia Krakowa 31 pazdziernika 1918 r., uczestnik walk z Ukraincami i wojny 1920 r.
W 1929 r. przeniesiony w stan spoczynku, pracownik Urzedu Miasta Krakowa, uczestnik
konspiracji niepodlegtosciowej w czasie II wojny §wiatowej, pracownik na podrzednych
stanowiskach w okresie Polski Ludowej. Za: Andrzej Kostrzewski, Stawarz Antoni
Jozef (1889—1955), [w:] PSB, t. XLII, Warszawa—Krakow 2004, s. 601-602.

2 Agnieszka Debska, Matgorzata Kudosz, Wojciech Sapiecha, Rok 1918.
Odzyskiwanie Niepodleglej, Warszawa 2008; Czestaw Brzoza, Krakow miedzy wojnami.
Kalendarium 28 X 1918 — 6 IX 1939, Krakéw 1998; Jan M. Matecki, Historia Krakowa
dla kazdego, Krakow 2007, s. 249-251; Kronika Krakowa, pod red. Jana M. Matec-
kiego, Andrzeja Kurza, Jerzego Wyrozumskiego, Warszawa 1996, s. 292-294;
Andrzej Kowalczyk, Epopeja bitew polskich 1918—1921, ,,Przekr6j”, numer specjalny,
Krakow 1988, s. 5.
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w Rakowicach. Zdecydowanie przegrywaja one z wydarzeniami niepod-
legtosciowymi w ,,starym” Krakowie i Podgorzu, rzadko sa przypomina-
ne przy okazji kolejnych rocznic, a nawet literatura fachowa poswigcona
historii polskiego lotnictwa czgsto traktuje rakowickie wydarzenia mocno
marginalnie, poswigcajac im po parg zdan, gora pare krotkich akapitéw albo
wrecz pomijajac je milczeniem. Wzmianka o tych wydarzeniach pojawila
sie za to w zbiorze ciekawostek z historii Krakowa3.

Przejecie krakowskiego lotniska tego samego pamigtnego dnia, w kto-
rym zgodnie z tytutem wspomnien A. Stawarza — Krakow skruszyt peta —
w czwartek 31 pazdziernika 1918 r. dzigki $miatym dziataniom polskich
zohierzy miato jednak wplyw na polska histori¢. Rownie wazny byt fakt, ze
kompleks lotniczy zostat przekazany w catosci i1 praktycznie bez uszczerbku
w rece wiadz polskich. Poniewaz bylo to pierwsze przejete przez przyszia
IT Rzeczpospolita lotnisko, nazywane jest czasem ,,kolebka lotnictwa pol-
skiego™. Obecnie, po prawie stu latach, samo stowo ,,kolebka” jest juz nieco
anachroniczne i zapomniane, ale warto przypomnie¢ histori¢ tego wydarze-
nia, ktore dobrze przystuzyto si¢ wojsku polskiemu, polskiemu lotnictwu
1 odradzajacej si¢ Rzeczypospolitej. A przy okazji ustali¢ prawidlowa chro-
nologie 1 obraz wydarzen.

,»-..Jako oddaleni od miasta nie mieliSmy poj¢cia, co si¢ w nim dzieje.
W dniu przewrotu [31 pazdziernika 1918 r.] przyjechat do nas byly oficer
techniczny z miasta i opowiadal nam, ze co$ si¢ zmienito w miescie, bo mu
rozyczki z czapki zerwali 1 mowili mu, ze cesarstwo upadio 1 ze powstala
Polska...”s wspominal w 1925 r. sierz. Antoni Jucha®, stuzacy w 1918 r. jako

3 Jozef Zielinski, Polskie lotnictwo wojskowe 1918-2012, Warszawa 2012, s. 16;
Jerzy Gotowata, Skrzydta i pami¢é. Fakty — wydarzenia — ludzie lotnictwa, Warszawa
2012, s. 17; Jerzy Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918—1939, Warszawa 1989, s. 26;
Album dziesieciolecia lotnictwa polskiego, Poznan 1930; Krzysztof Wielgus, Rako-
wice-Czyzyny lotnisko Krakowa, Krakow 2002, s. 13; Mieczystaw Czuma, Michat
Koziotl, Leszek Mazan, 7o jest Krakow, mosci ksiqze!, Krakow 2007, s. 240.

4 (Mt), Krakéw kolebkq polskiego lotnictwa, ,Jlustrowany Kuryer Codzienny”, 3 maja
1939 r.,5s.9.

SJanusz Tadeusz Nowak, Wieza Wolnosci 1918. W 90. rocznice wyzwolenia Kra-
kowa, Krakoéw 2008, s. 69—70.

¢ Sierz. Antoni Jucha (daty urodzin i $mierci nieznane), podoficer, mechanik lotniczy
stuzacy na lotnisku w Rakowicach w czasie I wojny $wiatowej 1 okresie migdzywojennym.
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podoficer w c. 1 k. 10. Lotniczej Kompanii Zapasowej’ na lotnisku w pod-
krakowskich wowczas Rakowicach®. Pojawia si¢ jednak i1 inna wersja wy-
darzen: ,,Bedac w tajnym porozumieniu z kilkoma oficerami i podoficerami
narodowosci polskiej, zdecydowatem o zajeciu szkoty [lotniczej funkcjo-
nujacej na lotnisku] dla armii polskiej. W nocy z 30.10 na 31.10 [1918 r.]
udaremnitem sita personelowi obcej narodowosci porwanie samolotow
1 zniszczenie materiatow™ zapisat w 1969 r. w swoim zyciorysie emeryto-
wany pik pil. Roman Florer, proszac o przyjecie go w poczet cztonkdéw
Klubu Senioréw Lotnictwa przy Aeroklubie PRL w Krakowie.

I tu napotykamy na pierwsza wazna rozbieznos$¢ w ustaleniu chronologii
wydarzen. Pojawia si¢ pytanie, czy lotnisko byto jedna z pierwszych wy-
zwolonych czesci Krakowa 1 jego najblizszych okolic, a tym samym zaini-
cjowato cata akcje wyzwolencza, jak pisze pik Florer, czy tez — co wszakze
nie umniejsza osiagnie¢ polskich lotnikow z Rakowic — dolaczyto si¢ do

7 k. u. k. Fliegerersatzkompanie 10, czyli w skrocie FleK 10 — cesarska i krolewska
10. Lotnicza Kompania Zapasowa (Krzysztof Wielgus, Rakowice — Lotnisko Twierdzy,
[w:] Atlas Twierdzy Krakow, seria 1, t. 5, Krakow 1996, s. 2). Warto tez zwrdci¢ uwagg, ze
w lotnictwie stosuje si¢ nazwe ,,eskadra” dla okreslenia zwiazku taktycznego odpowiada-
jacego kompanii w wojskach ladowych, stad czegsto w rdéznych opracowaniach wystepuje
sformutowanie: 10. Lotnicza Eskadra Zapasowa. Pojawiaja si¢ takze wzigte wprost z jezy-
ka niemieckiego i austriackiej nomenklatury sformutowania Lotnicza Kompania Zapasowa
nr 10.

$0d 1941 r. ta dawna podkrakowska wie$ znajduje si¢ w granicach administracyjnych
Krakowa, a od 1991 r. — w $§rodmiejskiej Dzielnicy 111 Pradnik Czerwony.

® Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie, Katalog zasobow ikonograficznych i ar-
chiwalnych, Zbior 40 Florer Roman, Zyciorys dotaczony do listu Romana Florera do Se-
niorow Lotnictwa przy Aeroklubie PRL z 14 marca 1969 r.

10 Ptk pil. Roman Florer (1886-1973), obserwator, pilot, organizator polskiego szkolnic-
twa lotniczego. Walczyt na frontach: serbskim, wtoskim i rosyjskim w czasie I wojny $wia-
towej. Wielokrotnie odznaczony, w tym: Orderem Zelaznej Korony 3. Klasy z Dekoracja
Wojenna i Mieczami, niemieckimi Zelaznymi Krzyzami II i I Klasy, niemiecka i austro-we-
gierska odznaka pilota. W latach 1917-1918 dowodca 10. Lotniczej Kompanii Zapasowe;j,
a nastepnie lotniska polskiego w Krakowie, organizator I Nizszej Szkoty Pilotow w Krako-
wie. W latach 1923-1925 dowddca 4. Putku Lotniczego w Toruniu, organizator i pierwszy
komendant Oficerskiej Szkoty w Grudziadzu, przemieszczonej potem do Dgblina i znanej
jako Szkota Orlat. W 1929 r. przeniesiony do rezerwy, mieszkat w Warszawie, a pozniej
w Chorzowie. Wzial udzial w walkach w Warszawie w 1939 1 1944 r., po Il wojnie $wia-
towej wrocit do Chorzowa (Jozef Zielinski, Dowddcy putkow lotnictwa polskiego w la-
tach 1921-2000, Poznan 2001, s. 670-672). W Krakowie od 1977 r. w Czyzynach znajduje
si¢ ulica jego imienia.
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wydarzen niepodlegtosciowych po wiesciach z miasta — jak zapisat sierz.
Jucha. Sytuacji nie rozjasnia nawet wniosek odznaczeniowy pisany na swie-
70 po wyzwoleniu przez p.o. szefa Departamentu III Zeglugi Powietrzne;j
ppik. obs. Janusza de Beauraina. Dokument stwierdza, ze ,,Major Florer
Roman jako dowddca austriackiej kompanii lotniczej w Krakowie z dniem
1.11.1918 r. objat dowodztwo lotniska w Krakowie 1 uniemozliwit zrewolu-
cjonowanemu personelowi bytej armii austriackiej zniszczenie materiatu
1 samolotow przez to zostat dla armii polskiej uratowany bardzo drogocenny
materiat lotniczy”''. Wniosek doktada kolejna dat¢ do wydarzenia, ale sama
akcje przejecia lotniska traktuje pobocznie, a za gldéwne zashugi postrzega
rozwoj szkolnictwa lotniczego.

Rozbieznosci bedace skutkiem wspomnianych zrodet powielane sa od
wielu lat w publikacjach, ktore opisuja histori¢ zamiany wtadzy w Rako-
wicach. Wigkszos¢ badaczy dziejow krakowskiego lotniska bazowata na
stowach pik. Florera, ktore pojawity si¢ chyba najwczesniej w publikacjach
1 byly tez dostepne badaczom historii krakowskiego lotniska w Muzeum
Lotnictwa Polskiego. Stowa sierz. A. Juchy pojawity si¢ dopiero w 2008 r."2
w drukowanej publikacji wydanej z okazji 90-lecia odzyskania Niepodle-
glosci, a same dokumenty dostgpne sa w Archiwum Narodowym w Krako-
wie’. W $swietle badan przeprowadzonych przez autora, sktania si¢ on ku
zdaniu, ze byly dowddca jednostki w Rakowicach piszac swoj zyciorys po
potwieczu, pomylit si¢ o jeden dzien, podobnie nieprecyzyjny jest doku-
ment odznaczeniowy, co czyni w opisywaniu historii krakowskiego lotniska
znaczna roznice.

Lotnisko w Krakowie-Rakowicach byto jednym z najwigkszych lotnisk
monarchii austro-wegierskiej. Powstalo w 1912 r., gdy wojskowe wtadze au-
striackie zdecydowaty o budowie bazy oddziatu lotniczego c. 1 k. Flugpark
7, z ktorego po wybuchu I wojny swiatowej sformowano c. i k. 7. Kompani¢

' Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie, Katalog zasobow ikonograficznych
i archiwalnych, Zbior 40 Florer Roman, Wyciag z wniosku o odznaczenie. Dokument jest
niedatowany, jednak wiadomo, ze de Beaurain stuzyt w Departamencie 111 w latach 1919—
1920, a Florer byt majorem w okresie 1919-1922.

2J. T. Nowak, Wieza Wolnosci 1918..., s. 69-70.

13 ANK, Varia publica — zbior szczatkéw zespotow, sygn. 29/669/21, ,,Oswobodzenie
Krakowa w dniu 31 pazdziernika 1918 r.” — wspomnienia uczestnikow akcji niepodlegto-
Sciowej, s. 417-418.
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Lotnicza'. Wojsko zakupito tereny od zakonu dominikandw, nast¢pnie na
55 ha rakowickich bton wyznaczono pole wzlotow, obok niego postawiono
najpierw pldcienne namioty, a potem wybudowano hangary, budynek ofi-
cerski, budynek dla pojazdéw konnych 1 stajni¢ oraz sktad paliwa. W czasie
I wojny §wiatowej lotnisko byto intensywnie wykorzystywane zwlaszcza
w okresie obu bitew o Krakoéw w listopadzie i grudniu 1914 r. oraz przy or-
ganizacji lotniczej poczty do obl¢zonego Przemysla od pazdziernika 1914 r.
do marca 1915 1.5 Od 1916 r. stacjonowata tam 10. Lotnicza Kompania Za-
pasowa, ktéra nadzorowala szkolenie nowych pilotow, obstugiwata lotnicze
jednostki walczace na froncie wschodnim i od wiosny 1918 r. pierwsza na
swiecie regularng poczte lotnicza Wieden — Krakow — Lwow — Kijow'e. Lot-
nisko stuzyto takze do typowych logistycznych dziatan tylowych — szkolen,
napraw 1 przegladow silnikéw 1 platowcow, ktorych nie mozna byto robi¢ na
polowych frontowych polach wzlotow.

W latach wojny lotnisko w Rakowicach zostalo znacznie rozbudowane —
powstato tam 5 nowoczesnych stalowo-drewnianych hangarow, wybu-
dowano zespdt koszarowy sktadajacy sig z 5 parterowych budynkow oraz
niedokonczonego zespotu parkowego. W 1918 r. konczono budowac¢ ko-
lejne 4 murowane hangary z drewnianymi dachami oraz przypuszczalnie
przewieziong z frontu wloskiego i ztozona w Rakowicach zdobyczna hale
balonowa. Potwierdza to stuzacy dekade pdzniej na Rakowicach mjr inz.
Aleksander Krol:

Przypatrzmy sig, co nam po skonczonej wielkiej wojnie Austriacy w budowlach
i urzadzeniach na lotnisku pozostawili. Samo pole wzlotow byto nieduze, z jednej stro-

“Andrzej Zareba, Orly Habsburgéw, Debica 2004, s. 27.

15 Wigcej na ten temat w: Andrzej Olejko, Karpacka wojna trzech cesarzy. Z dziatan
wojennych I wojny swiatowej na lqdzie i w powietrzu, wydawnictwo niedatowane, s. 160—
166, 317-327; Mateusz Drozdz, Szachownica z pawim piorem. Trzy tuziny lotniczych
opowiesci o ludziach i wydarzeniach zwiqzanych z Krakowem, Krakow 2013, s. 63-67,
71-72.

16 'W niektorych pracach ta liczaca przeszto 1600 km linia pocztowa byta opisywana
jako: Wieden—Krakow—Lwow—Ploskirow—Kijow—Odessa. Np. Aleksander Kroél, Po-
czqtki lotniska krakowskiego, w: Dziesieciolecie 2. Putku Lotniczego 1921-1931, Krakow
1931,s. 7.
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ny ograniczone wzgorzem (Rakowice-gorne)'’, a z drugiej koszarami 8. Putku Utanow'®.
Miato forme prostokata o bokach 500 x 300 [metrow] o kierunku startu gléwnie poéinocno-
wschodnim. Zostato nieszczegdlnie szczgsliwie w terenie wyszukane. Start i ladowanie
byly mozliwe tylko w 2 kierunkach. Zabudowania dla oficeréw i podoficeréw [byly] niskie,
ale mite, o charakterze przypominajacym budynki niemieckich szkét lotniczych, np. bu-
dynek z wiezyczka dowodztwa pulku. Inne, jak dwa budyneczki z podcieniami, ustawione
do osi gtownej symetrycznie, stuzyly za kancelarig, wartownie i areszty. Male dwa domki
podobnie ustawione do osi jak poprzednie, mite i przytulne stuzyly p6zniej za mieszkania
oficeréw szkoty pilotéw. Stan budynkow z koncem [1918] r. przedstawiat si¢ jak ponize;j.
Budynki ukoficzone: 6 hangaréw o konstrukcji zelaznej (z tego jeden typu wloskiego'?)
i kilka drobnych przewaznie prowizorycznych drewnianych bud i barakéw. Budynki roz-
poczete: 4 drewniane hangary (...) i kompleks budynkow dzisiejszego dowodztwa pultku,
kasyna, wartowni i foto (dawniej zwane koszarami imienia gen. Nullo)®. Drogi byty tylko
czgdciowo ukonczone. Instalacyjnych urzadzen [nie bylo] zadnych. (...) projekt [lotniska]
wyszedt z Komendy Wojsk Lotniczych w Wiener-Neustadt (.. .) budowg rozpoczgto w roku

19162

Hangary mozna bylo jeszcze doprecyzowac¢ zdaniem, ze byty one ,,0 sta-
lowej konstrukcji szkieletowej obitej deskami”. Za§ calo§¢ kompleksu
w czasach wspotczesnych scharakteryzowano, dodajac przy okazji pewne
szczegoty, niewymienione w latach 30. XX w., w nastgpujacy sposob:

Urokliwy, pseudopatacowy uktad tych najmniejszych i najtadniejszych koszar Krako-
wa stanal niemal prostopadle do ciagu stalowo-drewnianych hangaréw, zamykajac cha-
rakterystycznym pawilonem z wiezyczka zachodnia granice lotniska. Zespot sktadat sig
z (...) pawilonu kompanijnego, kantyny, budynku aparatury technicznej i fotolaboratorium,
wartowni, kancelarii oraz budynku oficerskiego. (...) lotnisko posiadalo wlasna bocznice
kolejowa i rampg, za$ jego strefa warsztatowa i magazynowa liczyta kilkadziesiat budyn-
kéw (gtownie barakow) rozbudowanych na zapolu hangaréw od strony potudniowe;. (...)
[krakowska baza] byta jednym z najwigkszych statych lotnisk wojskowych naddunajskiej

monarchii®.

17 Mniej wigcej tereny dzisiejszych biurowcow przy rondzie Polsad, na poinoc od al.
Tadeusza Bora-Komorowskiego i na wschod od ul. Lublanskiej i czgsci obszaru handlo-
wo-ustugowego potozonego pomigdzy al. Tadeusza Bora-Komorowskiego i ul. Dobrego
Pasterza.

18 Okolice dzisiejszej ul. Utanow.

1 Tu chodzi o wspomniana wczesniej hale balonowa.

20 Budynki potozone glownie w okolicach dzisiejszej ul. Akacjowej.

2 A Krol, Poczqtki lotmiska krakowskiego..., s. 8-9.

2 Hubert Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1918—1920. Narodziny i walka,
Wroctaw 2009, s. 12.

B K. Wielgus, Rakowice-Czyzyny lotnisko..., s. 11.
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W rezultacie realizowanych inwestycji pod koniec I wojny swiatowe;j lot-
nisko w Rakowicach byto nie tylko jednym z najwigkszych, ale i jednym
z najnowoczesniejszych lotnisk na ziemiach polskich?. Prace nad rozbudo-
wa kompleksu kontynuowano w latach pdzniejszych.

Jesienia 1918 r. zycie w lotniczej bazie w Rakowicach przebiegato nor-
malnie i1 rutynowo. Obstugiwano lini¢ pocztowa z Wiednia do Kijowa,
prowadzono remonty uszkodzonych maszyn 1 rozregulowanych silnikow,
szkolono nowych przysztych podniebnych aséw, a nad cato$cia czuwat zna-
komity organizator i do§wiadczony lotnik frontowy z poczatkowego okresu
wojny, dowddca 10. Lotniczej Kompanii Zapasowej kpt. R. Florer. Tymcza-
sem nastroje w pobliskim Krakowie® robity si¢ coraz bardziej rewolucyjne.
W poniedziatek 28 pazdziernika 1918 r. w sali obrad Rady Miejskiej po-
wotano Polska Komisje Likwidacyjna, ktora miata tymczasowo zarzadzaé
polskimi terenami zaboru austriackiego, 30 pazdziernika w hali ,,Sokota”
krakowscy urze¢dnicy podczas wiecu zadeklarowali, ze uwazaja si¢ za funk-
cjonariuszy przysztego panstwa polskiego. P6znym wieczorem tego dnia
kolejarze na stacji Krakow-Plaszow na polecenie por. A. Stawarza zatrzy-
mali transporty austriackie 1 nakazali innym polskim kolejarzom kierowaé
kolejne pociagi z zaopatrzeniem do Krakowa, wreszcie rankiem w czwartek
31 pazdziernika polscy konspiratorzy wojskowi opanowali koszary austriac-
kie w Podgorzu przy ulicach Wielickiej 1 Kalwaryjskiej. Stamtad z przypig-
tymi biato-czerwonymi rozetkami i z orkiestra kolejowa wyruszyli do ,,sta-
rego” Krakowa, aby wyzwoli¢ go od zaborcow. Przed poludniem przejeli
wiladze¢ w odwachu przy Wiezy Ratuszowej, co byto symbolicznym koncem
zaboru austriackiego w Krakowie*. O godz. 14 gen. Siegmund Benigni”

2 Encyklopedia Krakowa, Krakow—Warszawa 2000, s. 557.

2 Rakowice byty jeszcze podkrakowska wsia.

2% Mateusz Drozdz, Jak porucznik Antoni Stawarz wyzwolit Krakéw, ,,Nasza Histo-
ria”, nr 1, listopad 2013 r., s. 8—11.

27 Siegmund Ritter von Benigni in Mtldenberg (1855-1922), generat porucznik (odpo-
wiednik polskiego generata dywizji) w armii austro-wegierskiej. Uczestnik walk 1 wojny
swiatowej, w okresie od marca do 31 pazdziernika 1918 r. komendant wojskowy Krakowa,
kawaler szeregu wysokich odznaczen monarchii habsburskiej (Osterreichisches Biographi-
sches Lexikon 1815-1950, Wien 1957, s. 69).
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podpisat w sekretariacie prezydenta miasta dokumenty przekazujace wtadze
w Krakowie Polakom?.

Polscy spiskowcy obawiali si¢ probleméw z opanowaniem krakowskie-
go lotniska, zwlaszcza w przypadku stawienia oporu. O ile mozna bylo
przewidzie¢, ze ostateczny wynik starcia bytby zwycigski, to istniato po-
wazne ryzyko zniszczenia w trakcie ewentualnych walk budynkow, sprzetu
lotniczego i cennych zapasow. Dziatajaca w Krakowie konspiracyjna Polska
Organizacja Wojskowa miata swoich cztonkow wsrod polskich pilotow na
froncie, takze tych zwiazanych z Krakowem?®, np. na lotnisku we Lwowie®,
ale nie posiadata ich w bazie w Rakowicach. Problemem byt takze sktad
narodowosciowy stacjonujacych w Rakowicach zotnierzy, co przyznano
juz w okresie miedzywojennym. W publikacji wydanej z okazji 10-lecia
2. Pulku Lotniczego w 1931 r. i napisanej przez oficeréw tej jednostki osza-
cowano, ze ,,Kompania ta [10. Lotnicza Kompania Zapasowa] liczyta okoto
200 ludzi obstugi, w czem Polakéw byto 10%'. Dwa lata pdZniej zapisano
jeszcze mniejsza liczbe, ktéra tworzyli: ,,dowodca kpt. Florer, pilot Koto-
dzinski, podoficer Jucha 1 paru szeregowych?, co zdaniem autora najlepie;j
odzwierciedla stan faktyczny z 1918 r. W samym momencie przejmowa-
nia wladzy sadzono, ze Polakow bylo jeszcze mniej, gdyz nie zaliczano do
nich ,,komendanta kapitana Florera, ktorego uwazano za obcego™®. Liczbg
t¢ zmienit 1 znacznie podnidst dopiero 50 lat pdzniej emerytowany juz ptk
R. Florer, ktory napisal w cytowanym juz zyciorysie, ze ,,Stan personalny
w chwili przetomu wynosit okoto 40 oficerow 1 podoficeréw i szeregowych

B Mateusz Drozdz, Kapitulacja w sekretariacie prezydenta, miesigcznik spoteczno-
-kulturalny ,,Krakéw”, nr 11 (109), listopad 2013, s. 3.

2 Cztonkiem POW byt m.in. ppor. pil. Stanistaw Maria Tomicki (1893-1918), polegty
31 sierpnia 1918 r. na froncie wloskim (Mateusz Drozdz, Polski lotnik ze swastyka,
,»Gazeta Krakowska”, 29 pazdziernika 2010 r.).

30 Ku czei polegtych lotmikow. Ksiega pamigtkowa, pod red. Mariana Romejki, War-
szawa 1933, s. 59.

LA Krol, Poczqgtki lotniska krakowskiego...,s. 7.

32 Ku czci poleglych lotnikéw..., s. 58.

3 Mimo ze w tym miejscu w oryginalnym dokumencie jest przypis, nie wyjasnia on,
dlaczego kpt. R. Florer byt uwazany za obcego. By¢ moze z powodu niemiecko brzmiacego
nazwiska i swojej stuzbistosci (Adam Chmiel, Oswobodzenie Krakowa 31 pazdziernika
1918 roku, Krakow 1929, s. 78).
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Polakow na 160 obcej narodowosci™. To zwigkszenie si¢ liczby wynikato
by¢ moze z faktu, ze bohater z 1918 r. zaliczyt do Polakow tych swoich zot-
nierzy roznych narodowosci, ktérzy zdecydowali si¢ po zmianie wiadzy na
stuzbe w Wojsku Polskim, a w trakcie przewrotu zachowali si¢ co najmnie;j
neutralnie zyczliwie.

Z braku polskich konspiratorow, polscy wojskowi postanowili przejac
lotnisko oficjalnie. Do Rakowic wystano komisj¢ z zadaniem, aby dowod-
ca ztozyt wiadze. ,,Bylo to szczegdlnie pozadane, gdyz nieliczni Polacy,
ktorymi dysponowat kpt. Florer, byli narazeni na r6zne trudnos$ci ze strony
oficeréw 1 zotierzy narodowosci obcych™* — pozytywnie oceniano ten po-
myst w okresie migdzywojennym. Podobne stanowisko zajmowano juz
w XXI stuleciu: ,,ptk Bolestaw Roja wytonit komisje w sktadzie: por. rez. dr
Zdzistaw Dzikowski, ppor. Jan Szubert i inz. Feliks Sobolewski, ktora tego
samego dnia [31 pazdziernika 1918 r.] przybyta do Rakowic, domagajac si¢
od tamtejszego dowodcy ztozenia wtadzy’*. Inny obraz sytuacji zarysowa-
li ci, ktorzy opieraja si¢ gtdéwnie na zyciorysie R. Florera i nie poréwnuja
go z innymi zrédtami, zaznaczajac np. ,,Kluczowe wydarzenia na krakow-
skim lotnisku rozegraty si¢ w nocy 30/31 pazdziernika, a takze do potudnia
31 pazdziernika 1918 r. R. Florer wraz z kilkoma oficerami i podoficerami
narodowosci polskiej zawiazat tajne porozumienie. Na jego mocy Polacy
zajeli austriacka szkote lotnicza dla przysztej armii polskiej™’ albo kreslac
szybko relacje prasowa: ,,31 pazdziernika 1918 r. trzech podoficerow Po-
lakéw pod dowodztwem kpt. Florera obj¢lo lotnisko krakowskie. Na tem
lotnisku istniata wowczas austriacka szkota pilotow. Kilku polskich lotni-
kéw uniemozliwito pilotom austriackim pospieszny odlot do Wiednia oraz
Zniszczenie materialu™*.

Niektorzy autorzy swiadomi ztozonos$ci sytuacji i niezgodnosci ze soba
pewnych szczegdtow opisali sprawe przejecia wiadzy 1 lotniska, nie wcho-

3 Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie, Katalog zasobow ikonograficznych i ar-
chiwalnych, Zbior 40 Florer Roman, List Romana Florera do Senioréw Lotnictwa przy
Aeroklubie PRL z 14 marca 1969 .

3 Ku czci poleglych lotnikéw..., s. 58.

% Andrzej Olejko, Dzialania lotnicze w pasie karpackim w latach 1914-1947, Rze-
szow 2005, s. 81.

"Remigiusz Kasprzycki, Rakowice-Czyzyny w latach 1921-1955. Krakowskie lot-
nisko w stuzbie wojskowej i cywilnej, Krakow 2010, s. 31. Autor opierat si¢ — 0 czym sam
napisal w przypisach — tylko na zyciorysie R. Florera.

3 Krakow kolebkq..., s. 9.
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dzac w budzace watpliwosci szczegoty: ,,.31 X — grupa polskich wojsko-
wych przejmuje od Austriakéw krakowskie lotnisko w Rakowicach wraz ze
sprzetem, ktore przejmuje nazwe Eskardylli Lotniczej, nazywanej pdzniej
Stacja Lotnicza. Komendantem lotniska zostaje kpt. pil. Roman Florer”
lub wrecz lakonicznie: ,,Dowddca dawnej 10. kompanii szkolnej przytomnie
przejat wiadze na lotnisku Rakowice™.

Zdaniem autora zaden z piszacych o prawdopodobnej tajnej dziatalnosci
R. Florera w noc przed wyzwoleniem, czyli noca z 30 na 31 pazdziernika
1918 r., nie wyjasnia w sposob wystarczajacy logiki tego tancucha przyczy-
nowo-skutkowego. Nie ttumaczy np., dlaczego R. Florer rzekomo dowo-
dzacy tajnym polskim spiskiem i inicjujacy propolska akcje, na kilka go-
dzin przed oficjalnym przejeciem lotniska przez delegacj¢ z Krakowa zostat
jednoczesnie przez przybytych przedstawicieli polskich wiadz pozbawiony
komendy. Nikt ze zwolennikow tej tezy nie wyttumaczyt tez, w jaki sposob
kpt. R. Florer zgrat swoja domniemana akcj¢ w czasie z zajmowaniem ko-
szar przez por. A. Stawarza. Hipotetyczna mozliwo$¢, ze nastapito to dla-
tego, ze dowddca bazy miat kontakt z polskimi lotnikami obstugujacymi
lini¢ pocztowa Wieden — Kijow, ktorzy jednoczesnie byli konspiratorami
Polskiej Organizacji Wojskowej, upada z dwoch powodow. Po pierwsze, nie
wszyscy polscy piloci kurierscy byli w tej tajnej organizacji*, a po drugie —
dowodzacy POW w Krakowie ptk Roja tez zostal zaskoczony dziataniami
por. Stawarza w czwartek 31 pazdziernika 1918 r.#2, gdy on sam przymierzat
si¢ do zainicjowania dziatan POW dopiero 3 lub 4 listopada®.

¥ Jerzy R. Konieczny, Kronika lotnictwa polskiego 1241-1945, Warszawa 1984,
s. 30.

4 Andrzej Zareba, Bohaterowie naszych ulic. Ulica Romana Florera, ,,Gazeta Wy-
borcza. Gazeta w Krakowie”, 1 czerwca 2006 r.

41 Starania o nawiazanie kontaktow i pozyskanie Polakow z lotnictwa austro-wegierskie-
g0 do dziatan niepodlegtosciowych podjgto w 1916 1., gdy z Legionow wysytano kandyda-
tow do szkot lotniczych w Wiener-Neustadt i w Rakowicach (Lucjan Piekarz, Pocztowa
linia lotnicza i udzial w niej Polakow, [w:] Z galicyjskich pol wzlotow. Poczqtki poczty
lotniczej. Lotnicze tradycje i zabytki w krajobrazie Polski potudniowej, pod red. Roberta
Panka i Krzysztofa Wielgusa, Tarnobrzeg—Krakow 1999, s. 132—134.

“2 Por. A. Stawarz rozpoczat swoje dziatania niepodleglosciowe w oparciu o wiesci pra-
sowe donoszace o udanym obaleniu wladzy austriackiej w Czechach i na Morawach. Chciat
wykorzystaé zaskoczenie zaborcy (J. T. Nowak, Wieza Wolnosci 1918..., s. 35).

$J. T. Nowak, Wieza Wolnosci 1918...,s. 37.
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Zdaniem autora nalezy wigc przyja¢, ze moment zmiany wladzy z au-
striackiej na polska 31 pazdziernika 1918 r. wygladat zapewne tak, jak zapa-
migtal to cytowany na poczatku sierz. A. Jucha. W §lad za oficerem technicz-
nym, ktory donidst o przejmowaniu kontroli w miescie przez Polakéw, do
Rakowic przyjechali trzej przedstawiciele nowej wladzy — Polskiej Komisji
Likwidacyjnej — majacej likwidowac zwierzchnos$¢ zaborceza 1 przejmowac
majatek panstwowy po upadajacym panstwie austro-wegierskim. Tuz po
godz. 13 spotkali si¢ oni z dowodzacym baza kpt. R. Florerem. Rozmowa
miata miejsce zapewne w budynku kancelarii lotniczej, stojacym do dzi-
siaj przy ul. Ernesta Cieslewskiego w poblizu skrzyzowania z ul. Akacjowa.
Delegacja z Krakowa odebrata Florerowi dowodztwo 1 przekazata je Dzi-
kowskiemu. Nastapito to bez zgrzytow, a sam pozbawiany wtadzy dowodca
natychmiast wyrazil zgode na przekazanie lotniska w polskie rece, piszac
odrecznie: ,,Do Doktora Zdzistawa Dzikowskiego w Krakowie. Poddajac
si¢ rozkazom Komendanta miasta Roji, oddaje Panu niniejszem komende
nad lotniskiem w Rakowicach i zobowiazuj¢ si¢ odda¢ w catosci dobro pan-
stwowe pozostajace pod moim zarzadem. Krakéw, dnia 31 X 1918. ( - )
Florer™.

Tak wtasnie ten moment opisano dziesi¢¢ lat pozniej: ,,Dr Zdzistaw Dzi-
kowski* wraz z wyzej wymienionym pp. [Janem] Schubertem* i [Feliksem]
Sobolewskim* o godz. 1 z potudnia objat dowddztwo na lotnisku w Rako-
wicach od dotychczasowego komendanta kapitana Florera, ktérego uwaza-
no za obcego”. Trzy lata wcze$niej podobnie wydarzenie opisal cytowany
juz sierz. A. Jucha:

Az tupo godzinie 1 po potudniu przyjechata Komisja z Krakowa z nia kpt.* Dzikowski,
ktéry po rozgladnigciu catej sprawy, odebrat dowodztwo na lotnisku od dotychczasowego
[dowddcy] kpt. Florera, ktory pozostal na razie w zawieszeniu z powodu podejrzenia, [ze
jest] obcej narodowosci. Kpt. Florer zrobil z nami zbiorke i zapowiedzial nam, ze oddaje

“A. Chmiel, Oswobodzenie Krakowa..., s. 78.

4 Wowczas porucznik pospolitego ruszenia. Za: A. Chmiel, Oswobodzenie Krako-
wd..., s. 78.

46 Jan Schubert ppor. legionow. Za: A. Chmiel, Oswobodzenie Krakowa..., s. 78; za-
pisywany jest tam takze jako Szubert, a jego imig jako Antoni.

4 Inz. Feliks Sobolewski. Za: A. Chmiel, Oswobodzenie Krakowa..., s. 78.

® A. Chmiel, Oswobodzenie Krakowa..., s. 78.

W chwili przejmowania dowodztwa Zdzistaw Dzikowski miat stopien porucznika,
w 1925 r. posiadat zapewne stopien kapitana, stad tak pisat sierz. Jucha.
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dowddztwo nad kompania kpt. Dzikowskiemu. Kpt. Dzikowski po objeciu dowoddztwa py-
tat si¢ o Polakow; wystapito nas szesciu, a bylo nas wszystkich o$miu, tylko ci dwaj nie byli
obecni, i zapowiedzial nam, ze my pozostajemy, a reszta zotnierzy obcej narodowosci odje-
dzie do domu. Kpt. Florer (...) polecit mnie jako zaufanego kpt. Dzikowskiemu, ktory we-
zwal mnie do kancelarii, gdzie otrzymatem pewne rozkazy, co do ubezpieczenia majatkow
skarbu [panstwa], lecz nie meldowalem mu, ze w tym wypadku jestem bezsilny, poniewaz
[jest] nas szesciu, nie byliSmy jednej i tej samej mysli, nie damy rady. Siédmy byt kpt. Flo-
rer, ale byt zawieszony w urzedowaniu przez p. gen.”® Roje jako rzekomy Niemiec. Mimo
to, kpt. Florer interesowat si¢ bardzo duzo [sytuacja], udzielat porad, wydawat zlecenia itd.
Dwoch Polakéw z nas szesciu odjechato do domu, zostato nas czterech’'.

Dlaczego dwoém Polakom pozwolono odjecha¢, zmniejszajac i tak nikte
polskie sity, nie wiadomo. Podobnie jak nie wiadomo, dlaczego nieobecnych
byto kolejnych dwoch zotnierzy Polakow. Sytuacja robita sig coraz trudniej-
sza, zwlaszcza dla nowego p.o. dowddey sierz. A. Juchy, ktory otrzymat
przeciez polecenie, aby zabezpieczyl lotnisko, samoloty, koszary, magazy-
ny, czgsci zamienne, hangary, benzyng i wszystko, co byto potrzebne do
funkcjonowania lotniska. Gdy delegacja z Krakowa odjechata®”, w Rako-
wicach z Polakow pozostali tylko mechanik sierz. A. Jucha, kpt. R. Florer,
pilot sierz. Franciszek Kotodzinski® i dwéch szeregowcow. Cho¢ bylo ich
mato, to ,,Odsunigty od dowddztwa kapitan Florer sympatyzowat jednak
z komenda polska, udzielat rad i wydawat zlecenia na korzy$¢ nowej wtadzy
polskiej”*.

Opisana wczesniej duza, wielka lub wrecz przygniatajaca — zaleznie od
zrodel — przewaga zotnierzy niepolskich nad polskimi powodowata, ze
w Rakowicach ggstniata atmosfera buntu, a polska wtadza istniata tylko for-
malnie. Cho¢ nie-Polacy otrzymali zapewnienie, ze bgda mogli spokojnie
odjecha¢ do domoéw, niektérym to jednak nie wystarczyto. Jak wspominat
sam sierz. Jucha jeszcze przed oficjalnym przekazaniem wtadzy: ,,Na lotni-

30 Bolestaw Roja w momencie zmiany wtadzy miat austriacki stopien brygadiera, ktory
nie wystgpuje w polskich rangach wojskowych, lecz plasuje si¢ pomigdzy stopniami put-
kownika i generata brygady, stad w réznych zrodtach czasem jest okreslany jako putkow-
nik, a czasem jako general.

S1]. T. Nowak, Wieza Wolnosci..., s. 69-70.

52 Prawdopodobnie zgodnie z rozkazami do innych zadan. Rankiem przejmowali park
automobilowy na Dabiu-Piasku, potem lotnisko, by¢ moze wrdcili do miasta po dalsze
rozkazy. Za: A. Chmiel, Oswobodzenie Krakowa..., s. 78.

53 Ku czci polegtych lotmikow..., s. 58.

*A. Chmiel, Oswobodzenie Krakowa..., s. 78.
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sku w tym czasie byli sami Niemcy i innej narodowosci zolnierze. Fakt ten
[informacja o przewrocie w Krakowie] wywotal miedzy nimi wielkie nieza-
dowolenie, wigc zaczeli migdzy soba politykowac, ze z chwila odjazdu beda
zabiera¢ wszystko, co beda mogli”’*. Po potudniu antypolscy konspiratorzy
zaczeli weiela¢ w zycie swoj plan — ,,Przed wieczorem Niemcy i innej na-
rodowosci zothierze rozbili magazyn mundurowy i ograbili go doszczgtnie,
po czym przygotowali sobie sze$¢ samolotow najlepszych do lotu i na drugi
dzien piloci z mechanikami mieli z grabionymi rzeczami odlecie¢ do do-
mu’*, Na szczescie chetnych do ucieczki byto niewielu — sze$¢ samolotow
pozwalato na odlot maksymalnie tylko dwunastu osobom — z czego wynika,
ze wigkszos¢ niedawnych podkomendnych R. Florera zachowata do konca
zohierska dyscypling, podporzadkowata si¢ nowej wtadzy i nie zamierzata
spiskowac¢. By¢ moze jednak w rabunek zamieszanych byto wigcej 0sob niz
grupa planujaca nielegalny odlot. Informacj¢ o przygotowaniach do wielkiej
ucieczki z Rakowic bylemu dowddcy przekazat Jucha. W odpowiedzi usty-
szat od Florera: ,,Jucha, trzeba by te samoloty uniemozliwi¢ do lotu™.
Mniej wigcej w tym momencie R. Florer powinien odzyska¢ formalnie
wtadzg. Po potudniu 31 pazdziernika ptk Roja wydal rozkaz Polskiego
Dowodztwa Wojskowego nr 1, w ktorym wyraznie stwierdzit, aby ,,wszy-
scy najstarsi [ranga] polscy oficerowie przejeli komende¢ w oddziatach,
w ktorych stuza, [1] maja by¢ odpowiedzialni tylko przed nim”*. Gdy dotar-
fa ona telefonicznie do kancelarii w Rakowicach, automatycznie powinna
przywrdci¢ do wiadzy kpt. Florera. O tym, ze tak si¢ moglo stac, a oficera
uznano za Polaka, §wiadczy wydarzenie, o ktorym wspominano w 1931 r.:
,komendant 10. Lotniczej Kompanii zameldowat w komendzie wojskowe;j
(dawne Militdr-Kommando-Krakau) gen. Simonowi, ze zajat pod polskie
Dowodztwo Oddziat Lotniczy na Rakowicach wraz z catym aparatem tech-
nicznym 1 czg$cia obstugi”*. Komendant poprosit jednocze$nie o wsparcie,
thumaczac prosbe napigta sytuacja na lotnisku. Zapewne w tym czasie sierz.
Jucha dostal si¢ ukradkiem do hangaru, gdzie byly ustawione samoloty

3J. T. Nowak, Wieza Wolnosci..., s. 69-70.

56 Ibidem, s. 69-70.

57 Ibidem, s. 70. Przy okazji wida¢ jedna z przestanek, dla ktorych R. Florer mogt by¢
traktowany jako obcy — przyzwyczajony latami stuzby do niemieckojgzycznego otoczenia
kaleczyt jezyk polski.

8 J. T. Nowak, Wieza Wolnosci..., s. 65.

¥ A. Kroél, Poczqtki lotniska krakowskiego...,s. 7.
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1 powyciagal z silnikow wegle rozdzielcze z magnetow, uniemozliwiajac

rozruch motoréw. Cho¢ sam bohater unieruchomienia samolotéw nie pre-

cyzowal zdarzenia w szczegdtach, mozna przypuscic, ze zrobit to jeszcze

w stabnacym $wietle dziennym, aby blask latarki nie zwabit buntownikow.
Wieczorem sytuacja poprawita si¢, gdyz jeszcze za dnia

przyszta z miasta silna warta z por. Czechem. Kpt. Florer polecit najpierw rozbroi¢
Niemcow, a po rozbrojeniu pokazywatem przybytemu z warta porucznikowi, co kto
ukradl z magazynu i gdzie schowal. Zbieralem to wszystko z zolnierzami i odnositem
z powrotem do magazynu, za$ magazyn techniczny byt przy kancelarii, pilnowali§my go
sami dopokad warta nie przyszla, chociaz wlamanie do niego byto trudnym. Klucze od
niego miatem ja*

— zapisat Jucha. Polscy piechurzy obstawili najwazniejsze punkty kom-
pleksu lotniczego, dzigki czemu przypuszczalnie udaremnili mozliwy sa-
botaz — probe podpalenia cysterny z benzyna przez austriackiego zotierza,
o czym nadmienia jednak jedynie mjr Aleksander Kr6l, a nie ma na to
sladow w innych przekazach. Nie wiadomo wigc, jak daleko posunat sig
Austriak w swoich dziataniach i czemu one miatyby stuzy¢.

Inne problemy odnotowuje za to sierz. Jucha, ktory swojej obywatelskiej
postawy o mato nie przyptacil zyciem — jego pozbawieni tupéw koledzy
probowali go skrycie zamordowac, szczgsliwie udato mu si¢ jednak uciec
1 schowa¢ w miejsce strzezone przez polskich wartownikoéw:

Poézniej [w] nocy, zmgczony, cheiatem wypoczaé, polozytem sig do to6zka i gdy bytem
zasnat, bytbym si¢ juz wigcej nie obudzil, poniewaz Niemcy drzwi zamknegli i byliby mnie
z zemsty zabili, gdybym oknem nie umknat do posterunkow polskich przybytych z Krako-
wa z por. Czechem, ktorych rozstawiliSmy jeszcze w dzien na najwazniejszych punktach.
Cate [kolejne] dwa dni i trzy noce musiatem si¢ wystrzega¢ zasadzek Niemcow®.

Dzigki akcji polskiego mechanika na polecenie polskiego lotnika w pia-
tek 1 listopada samolotéw nie tylko nie ubylo, ale przybyly jeszcze kolejne.
Na rozkaz R. Florera polski czteroosobowy personel zajmowat nowe ma-
szyny. Po ladowaniu kazdego nowego aeroplanu na lotnisku Polacy chwyta-
li go za skrzydta i prowadzili do hangaru. Do opornych lotnikow mieli nakaz
strzela¢, cho¢ na szcze$cie nie okazalo si¢ to konieczne.

J. T. Nowak, Wieza Wolnosci..., s. 70.
ST A. Krol, Poczqtki lotniska krakowskiego..., s. 8.
2 J. T. Nowak, Wieza Wolnosci..., s. 70.
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Nie wiadomo, czy i gdzie powieszono barwy narodowe na budynkach
koszar, ale juz w piatek 1 listopada na zdobytych maszynach — tacznie kilku-
dziesig¢ciu wystuzonych juz dwuptatowcach szkolnych typu Hansa Bran-
denburg B. I. oraz nowszych zwiadowczych typu Hansa Brandenburg C. 1.
i Offag C. II — usunigto austro-wegierskie czarne krzyze i wymalowano
w ich miejsce biate kwadraty, na ktorych naniesiono czerwong farba litery
7% jak Zwyciestwo®. Byly to tymczasowe znaki polskiego lotnictwa, zasta-
pione miesiac pdzniej biato-czerwonymi szachownicami®.

Podsumowujac, niezaleznie od roznic w chronologii wydarzen nie ulega
watpliwosci, ze w duzej mierze opanowanie lotniska i jego zasoboéw bylo
zastuga dwoch ludzi — kapitana R. Florera i sierzanta A. Juchy. R. Florer pel-
nit funkcje dowddcey 10. Lotniczej Kompanii Zapasowej od 17 pazdziernika
1917 r. Byta to jednostka tylowa, ale o bardzo duzym znaczeniu — zabezpie-
czala dzialalno$¢ catego lotnictwa austro-wegierskiego na froncie wschod-
nim®. Do momentu przeniesienia do Krakowa kpt. Florer dat si¢ poznac
jako bardzo odwazny lotnik, wielokrotnie odznaczony za stuzbe, ale row-
niez jako sumienny oficer o talencie organizacyjnym i logistycznym. Gdy
objal dowoddztwo w Rakowicach, rzadzit sprawnie 1 sprawiedliwie, cho¢
prawdziwie zelazna reka 1 — jak wspominat personel — nawet oficerowie bali
si¢ go jak ognia. Jak stwierdzono po latach: ,,Stuzba liniowa Florera (...)
ujawnita jego niecodzienny talent logistyczny, sumienno$¢ i wyobraznig or-
ganizacyjna (...) Szkolna kompania lotnicza nr 10 nalezata do najlepszych
w monarchii”?.

Drugi zastuzony polski zotnierz bytej c. 1 k. 10. Lotniczej Kompanii Za-
pasowej A. Jucha pojawia si¢ w historii krakowskiego lotniska gtownie przy
okazji dnia wyzwolenia. Mimo zaslug nie awansowat®. Odegrat on jednak
wowczas wazng rolg, poniewaz przedstawiciele Polskiej Komisji Likwi-
dacyjnej nie mieli watpliwosci co do polskosci Juchy, podczas gdy Florer

% Tadeusz Krolikiewicz, Polski samolot i barwa, Warszawa 1990, s. 16.

% Mateusz Drozdz, Niepodlegtos¢ w Rakowicach, ,,Gazeta Krakowska”, 31 paz-
dziernika 2008 r. Autor postuzyt si¢ informacjami uzyskanymi od Krzysztofa Wielgusa.

% Na podstawie rozporzadzenia nr 38 Szefa Sztabu Generalnego Wojska Polskiego
z 1 grudnia 1918 r. (T. Krélikiewicz, Polski samolot..., s. 16).

% Jerzy Butkiewicz, Na poczqtku byt tylko pistolet, ,,Skrzydlata Polska” nr 11 (2409),
listopad 2013 r., s. 55.

7 A. Zareba, Bohaterowie naszych ulic...

% A. Jucha w 1918 1. byl sierzantem, gdy spisywat wspomnienia w 1925 r. nadal byt
sierzantem.
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wzbudzit ich nieufnos$¢. Co dziwne, $lady tej nieufnosci sprzed lat sa nadal
obecne — ,,Austriak majacy rowniez polskie korzenie”® napisal o nim jeden
z historykow lotnictwa. Jednak generalnie, poza jednostkowymi przypad-
kami, nikt nie kwestionuje patriotyzmu i polskosci R. Florera, a znawcy ce-
sarskiej 1 krolewskiej wojskowosci wrecz pisza: ,,Austriacy byli zdumieni,
ze ktos$ o tak niemiecko brzmiacym nazwisku byt w rzeczywistosci stupro-
centowym Polakiem””. Warto jednak pamigta¢ przy tej okazji, ze w bylym
cesarstwie austro-wegierskim nigdy nie byto pewnosci co do narodowosci,
probujac ja okresli¢ na podstawie brzmienia nazwisk. Najlepszymi przykta-
dami sa nazwiska niektorych Polakéw — krakowskich prezydentow czasow
autonomii: Dietl, Weigel, Friedlein, Leo...

Gdyby nie sprawna akcja polskich konspiratorow z Krakowa, zaangazo-
wanie i czujnos¢ A. Juchy, spokdj i autorytet R. Florera, ktéry ,,przytomnie
przejat wladze¢ na lotnisku Rakowice™”, dzigki czemu odegrat ,,pierwszo-
rzedna role”” oraz postawa czesci jego podkomendnych, ktorzy zdecydo-
wali si¢ pozosta¢ lojalnymi wobec swojego dowodcy, jednostki 1 miasta,
w ktorym stuzyli, Polacy ze zdobytego lotniska nie mieliby przez dtugi czas
wigkszego pozytku. Upadek rzadow habsburskich spowodowat rozprezenie
wsrod wielu oddziatow w Krakowie, ktorych zolnierze po prostu opuscili
posterunki. Stad wiele krakowskich magazynéw 1 fortow zostato rozsza-
browanych przez udajacych si¢ do doméw wojskowych upadajacej c. 1 k.
armii, a takze przez ludnos¢ Krakowa oraz jego okolic. Grabiono nie tylko
przechowywane tam dobra, ale nawet elementy wyposazenia™. Na tle takich
wydarzen pokojowe i szybkie przejecie nienaruszonego kompleksu lotni-
czego z caltym sprzetem 1 infrastruktura byto pozytywnym ewenementem
1 to w skali calego kraju — jak mialo si¢ okaza¢ w ciagu kolejnych miesigcey.
We Lwowie dowodca austriacki postanowil odda¢ lotnisko Lewandow-
ka Ukraincom, a Polacy obronili je dopiero po walce. Pod Przemys$lem,
mimo propolskiej przychylnosci dawnego austriackiego dowddcy, lotnisko
Hureczko opanowali Ukraincy i zestrzelili dwa ewakuujace si¢ polskie sa-

®H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe..., s. 10.

" A. Zareba, Bohaterowie naszych ulic...

" Ibidem.

2]J. T. Nowak, Wieza Wolnosci..., s. 68.

 Mateusz Drozdz, Tu rodzita sie Niepodlegtosé, [rozmowa] z dr. inz. Krzysztofem
Wielgusem (...) o zapomnianych wydarzeniach w Rakowicach 31 pazdziernika 1918 roku
(...), ,,Biuletyn Rady Dzielnicy III” nr 4, pazdziernik 2008, s. 1, 6-7.
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moloty. W Warszawie na Polach Mokotowskich zadziatata dopiero grozba
uzycia sity. Podpoznanska Lawicg trzeba byto zdobywac¢ zbrojnie, a kolej-
ne niemieckie lotniska w Bydgoszczy, Toruniu i Grudziadzu dotychczasowi
uzytkownicy opuscili, zabierajac wszystko co cenne, pozostawiajac za to
ukryte miny™.

Po zabezpieczeniu bazy, sprzg¢tu i materiatow lotniczych nastapita wy-
miana personelu. W niedzielg 3 listopada rozbrojeni niepolscy piloci i perso-
nel bytej 10. Lotniczej Kompanii Zapasowej, zwani ,,niepozadany element
obcy”%, pojechali furmankami na dworzec kolejowy, skad — zgodnie z obiet-
nica polskich wtadz — udali si¢ w rodzinne strony. Ale nie wszyscy — wielu
z bytych podkomendnych R. Florera, reprezentantéw réznych narodo-
wosci bylego Cesarstwa Austro-Wegier, zdecydowato si¢ pozosta¢ pod
jego komenda 1 niedtugo potem ubrato polskie mundury. Bylo to bardzo
istotne, poniewaz tworzace si¢ wlasnie polskie lotnictwo wymagato nie tyl-
ko samolotow, pilotow i1 obserwatorow, ale réwniez mechanikow réznych
specjalnosci: specjalistow od ptatow, naciagdéw, silnikow, uzbrojenia, a tak-
ze zaopatrzeniowcow, kancelistow 1 innych stuzb lotniskowych. ,, Tym sa-
mym Rakowice staty si¢ pierwszym polskim lotniskiem wojskowym, cho¢
na froncie zachodnim trwata jeszcze wojna 1 nie istniato panstwo polskie”7.
Jako pierwsze lotnisko Niepodlegtej Rzeczypospolitej rakowickie samoloty,
baza i personel staly si¢ wspomniana na poczatku artykutu kolebka polskie-
go lotnictwa wojskowego. Przypomniaty o tym nawet wtadze Polskiej Rze-
czypospolite] Ludowej, wybierajac w 1968 r. — w 50-lecie powstania lotnic-
twa polskiego Krakéw i zamknigte juz lotnisko w Rakowicach-Czyzynach”
na miejsce centralnych obchodow Dni Lotnictwa. ,,Przeciagnie przez Kra-
kow, bedacy kolebka naszego lotnictwa, caty orszak imprez, zakonczonych
mocnym akordem: pot¢znym wiecem w 29. rocznicg Wrzesnia i pokazem
lotniczym, jakiego dotad Polska nie ogladata” pisata 6wczesna prasa’.

Tymczasem w 1918 1. kpt. pil. R. Florer szybko udowodnit, ze byt zna-
komitym organizatorem. Na krakowskim lotnisku zwanym ,,Eskadrylla

" Mateusz Drozdz, Skrzydla Niepodlegtej, ,,Gazeta Krakowska”, 2 listopada 2007 r.

S Ku czci polegtych lotmikow..., s. 58.

H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe..., s. 11.

7 Lotnisko decyzja wtadz zostato zamkniete w 1963 r., lotnictwo wojskowe i komuni-
kacyjne przeniesiono na lotnisko w Balicach, a sportowe — w Pobiedniku Wielkim.

® Mateusz Drozdz, 50 lat muzeum otwartego uroczyscie 45 lat temu, miesiecznik
spoteczno-kulturalny ,,Krakow” nr 09 (107), wrzesien 2013, s. 36-39.
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Lotnicza”, ,,Stacja lotnicza” badz ,,Oddziatem Lotniczym”” gromadzili si¢
piloci i personel lotniczy z wojsk cesarskich 1 krélewskich, ktorzy wracali
do ojczyzny. Z ludzi i maszyn formowano pierwsze polskie eskadry bojowe
1 wspierano walczacych we Lwowie®. Juz w grudniu jedna z nich wyruszyta
do Lwowa, a kolejna do Przemys$la — do walki z Ukraincami. Prowadzono tez
obserwacje powietrzna czeskich dziatan wojennych na Slasku Cieszynskim.
Do przyfrontowej obstugi samolotow wystano dwa ruchome parki lotnicze.
Wkrotce w Rakowicach pozostaty jedynie baon zapasowy, montazownia
1 kierownictwo budowy lotniska. Sam aerodrom t¢tnit jednak wojskowym
1 lotniczym zyciem — na zdobytych 31 pazdziernika starych samolotach
1 z udziatem dawnej rakowickiej kadry instruktorskiej, ktéra zdecydowata
si¢ pozosta¢ w Polsce, szkolono nowych pilotow*!, a w hangarach montowa-
no nowe 1 reperowane stare maszyny, ktore postuzyty w walkach o niepod-
legtos$¢ 1 granice. W 1921 r. w rakowickiej bazie lotniczej, ktora zdobyto
w 1918 r., ulokowano nowa jednostke — 2. Putk Lotniczy.

Po bohaterach bezkrwawego przejgcia wtadzy w Rakowicach pozostaty
liczne pamiatki. Oprocz nazwy ulicy w Czyzynach upamigtniajacej Romana
Florera®, istniejaca do dzisiaj pamiatka po wydarzeniach z 31 pazdziernika
1 1 listopada 1918 r. jest budynek stojacy przy dzisiejszej ul. Ernesta Cie-
slewskiego, w ktorym urzedowat dowddca jednostki:

Budynek kancelarii w Rakowicach przypominal podmiejska secesyjna willg z ogromny-
mi przeszklonymi oknami, z parapetami ledwie kilkadziesiat centymetréw nad poziomem
ziemi, w naroznikach byly kraty, po ktorych pigly si¢ pnacza. Za potokraglym secesyjnym
oknem znajdowat si¢ balkon. Z tego przeszklonego budynku doskonale bylo wida¢ duza
potac lotniska. (...) Nakryty do$¢ stromym dachem pokrytym dachowka, z kilkoma wysoki-
mi kominami byt budynkiem bardzo zgrabnym?®.

" Ku czci polegtych lomikow..., s. 58.

80 Przybyli do mnie dwaj oficerowie garnizonu lwowskiego, lotnicy. Zdotali oni wy-
startowac¢ w Sknitowie i wyladowac¢ na lotnisku rakowickim, skad udali si¢ do Roji z prosba
o pomoc dla najechanego przez hajdamakow miasta” pisat w rozdziale ,,Po przewrocie”
A. Stawarz (Antoni Stawarz, Gdy Krakow kruszyt peta, Krakéw 1939, s. 127).

81 T Nizsza Szkote Pilotow uruchomiono 11 maja 1919 r. (J. Pawlak, Polskie eska-
dry..., s. 38-39).

82 Stato si¢ to na podstawie uchwaty nr 38 Rady Narodowej Miasta Krakowa z 24 paz-
dziernika 1977 r. w sprawie nazw niektorych ulic i placow w Krakowie, Dziennik Urzedowy
Rady Narodowej miasta Krakowa, 1977, nr 22, poz. 99.

8 M. Drozdz, Tu rodzita si¢e Niepodlegtosé..., s. 6-7.
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Przez kolejne lata budowla pozostawata w gestii wojska, ale zmieniata
przeznaczenie. Po Il wojnie §wiatowej jej okna pomniejszono i zakratowa-
no, a sam budynek podupadat i pokrywat si¢ liszajami zaciekéw. Dwu-
krotnie — w 1993 1 2002 r. — szczesliwie uniknat rozbiorki. Lepsze czasy
nadeszty dla niego dopiero w 2008 r., gdy zostat wpisany na listg obiektow
zabytkowych, a nastgpnie jako taki — sprzedany przez Wojskowa Agencj¢
Mieszkaniowa prywatnemu nabywcy. Ten wyremontowat obiekt — przy
wspotpracy ze specjalistami od budowli wojskowych z Politechniki Kra-
kowskiej — 1 pod nazwa ,,Akacjowy Dwor” oferuje tam obecnie ustugi ko-
mercyjne rodzinne i1 firmowe. ,,Stylowa sala weselna, cesarsko-krolewska
atmosfera oraz obstuga na najwyzszym poziomie sprawia, ze kazde wesele
w Akacjowym Dworze bedzie niezapomnianym wydarzeniem” zachwalaja
nowi wilasciciele dawnej kancelarii®.

Budynkow pamigtajacych przejmowanie wtadzy na lotnisku przez Pola-
koéw 1 budowanie od podstaw polskiego lotnictwa wojskowego jest w Ra-
kowicach wigcej. W poblizu, gléwnie na terenach wojskowych, znajduje
si¢ ich jeszcze kilka, co stanowi wg znawcy tematyki Twierdzy Krakow
Krzysztofa Wielgusa ewenement:

Dzi$, pomigdzy istniejacym zespotem dawnych koszar utanskich a starodrzewiem, pozo-
statym po koszarach lotniczych, trwa w zapomnieniu skrawek krajobrazu lotniska Twierdzy
Krakoéw. W parkowym otoczeniu tkwi oryginalny hangar stalowo-drewniany z lat 1914-16
oraz dawna kancelaria lotniska i budynek oficerski z lat 1916—17. Sa to ostatnie juz $lady
poczatkdéw lotnictwa wojskowego w organizmie dawnej twierdzy i dzisiejszego miasta®.

Kancelaria jest w regkach prywatnych, a w wojskowych — budynek oficer-
ski 1 hangar z czaséw I wojny ,,z oryginalnymi przeszkleniami (...) [i] wro-
tami”*, ktory zostal odnowiony ze srodkow Spotecznego Komitetu Odnowy
Zabytkow Krakowa i1 Ministerstwa Obrony Narodowej. Ten niegdy$ zapo-
mniany budynek to obecnie ,,najcenniejszy zabytek budownictwa lotnisko-
wego w Polsce™ 1 jeden z najcenniejszych na §wiecie. Jego zwiedzanie jest
mozliwe, cho¢ ze wzgledu na wojskowy charakter terenu — ograniczone.

8 Na podstawie strony internetowej www.akacjowydwor.pl (dostep: 21 czerwca 2014).

8 K. Wielgus, Rakowice. Lotnisko Twierdzy..., s. 2.

%M. Drozdz, Tu rodzita sie Niepodlegtosé..., s. 6.

8 Anna Agaciak, Unikalny, koronkowy hangar, ktéry nie mial prawa przetrwaé,
»Dziennik Polski”, 14—15 grudnia 2013 .
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Koszary w Podgorzu, tam gdzie rozpoczal swoja robote niepodleglosciowa [ppor.]
Franciszek Pustelnik [sa mocno przebudowane]. Koszar przy ul. Kalwaryjskiej, gdzie dzia-
fat [por.] Antoni Stawarz, [juz] nie ma. Jest tylko zaznaczony obrys tego budynku na pl.
Niepodlegtosci. Nie ma juz odwachu przy Wiezy Ratuszowej, nie ma [dawnego budynku]
dworca w Plaszowie, gdzie robote niepodleglosciows robili kolejarze krakowscy. Jedyny
zespot [wojskowy], nie tylko jeden budynek, ktéry byl swiadkiem, widziat ten radosny
moment [odzyskiwania niepodleglosci przez Krakéw], to zespot dawnego lotniska® -

podkreslat dla miejscowego dzielnicowego periodyku cytowany juz wcze-
s$niej K. Wielgus.

Niezaleznie od tego, czy lotnisko w Rakowicach stato si¢ pierwszym wol-
nym polskim obiektem w Krakowie, czy ,,tylko” kolejnym w procesie wy-
zwalania miasta, rakowicka akcja wyzwolencza przyniosta peten sukces, jego
bohaterowie zashuzyli na pamig¢ 1 wdzigczno$¢ przysztych pokolen, a kra-
kowskie lotnisko w Rakowicach — na tytut ,,kolebki polskiego lotnictwa”.

SUMMARY
How Rakowice became the hub of Polish aviation

This article describes the takeover from Austrian hands of the military airport in
Krakow-Rakowice during the liberation of Krakow on 31 October 1918. Although this
subject is treated marginally in the historiography of the town, the airport taken over was
of great significance for Polish military aviation and, thanks to this, obtained the title of the
“cradle of Polish aviation”. The article is an attempt to establish a true chronology of the
events which led to the seizure of power by the minority Polish crew and the protection of
military property against looting, as well as to refute the myths that have grown over the last
decades, and which are frequently presented in the literature dedicated to Polish aviation.
The article recalls the important role played during the days when the Habsburg rule fell
in Krakow by two Polish aviators — Captain Roman Florer and Sgt Mech. Antoni Jucha,
thanks to which, the airport was very quickly able to serve the reborn Republic. The text
presents the infrastructure of the airport on the day of its acquisition, as well as its visible
traces in the current landscape of Krakow, almost one hundred years after the described
events and over fifty years since the airport was closed.

SEOWA KLUCZOWE: Florer, Jucha, Krakow, Rakowice, Niepodlegtos¢
KEY WORDS: Florer, Jucha, Krakow, Rakowice, Independence

8 M. Drozdz, Tu rodzita sie Niepodlegtosé...,s. 7.



