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Drugi tegoroczny numer Prac Komisji Geografii
Transportu dedykowany jest profesorowi doktorowi
habilitowanemu Zbigniewowi Taylorowi z okazji 75.
rocznicy Jego urodzin. Jubilat wniést ogromny wktad
do polskiej geografii transportu, nie tylko od strony
empirycznej, ale takze metodycznej. Jego podrecznik
Geografia transportu nie doczekat sie dotagd w Polsce
godnego nastepstwa i stuzy jako naukowy przewodnik
mtodym adeptom tej subdyscypliny dopiero wkra-
czajacym na Sciezke badawcza.

W4réd autoréw publikowanych w numerze prac
znajdujg sie zaréwno mtodzi, jak i doswiadczeni na-
ukowcy. Tematyka ich artykutéw dotyczy przede
wszystkim transportu kolejowego, nie brak jednak
badan dotyczacych transportu lotniczego czy tez
zeglugi morskiej. Uzupetnia je opracowanie z wyko-
rzystaniem metod grafowych, ktérych zastosowania
Jubilat byt w Polsce jednym z prekursoréw.

Pierwszy zartykutéw ma charakter nietypowy — jako
uczen i wieloletni $cisty wspdtpracownik Profesora

przyblizam w nim sylwetke Jubilata oraz przedstawiam
szczegodtowo jego obszerny dorobek publikacyjny.
Sekcje opracowan typowo naukowych otwieraja
dwa artykuty w jezyku angielskim. W pierwszym z nich
uznany rosyjski geograf transportu Sergey Tarkhov
podjat bardzo istotny problem wptywu pandemii
COVID-19 na ruch pasazerski w portach lotniczych
$wiata. Zauwaza w nim, ze na przeanalizowanych przez
niego 517 lotniskach w réznych regionach nastapit
znaczacy spadek liczby obstugiwanych pasazeréw, przy
czym proces ten nie miat charakteru réwnomiernego
zarowno w skali globalnej, jak rowniez poszczegolnych
krajow. Z przedstawionych w artykule badan wyni-
ka, ze na kryzysie najbardziej ucierpiaty najwieksze
miedzynarodowe porty lotnicze z wysokim odset-
kiem pasazeréw w tranzycie miedzynarodowym oraz
porty lotnicze o waskiej specjalizacji uzdrowiskowej
i turystycznej. Wskutek pandemii deformacji ulegta
tez stabilna i uksztattowana struktura terytorialna
Swiatowego ruchu lotniczego oraz naruszona zostata



ustanowiona juz hierarchia najwiekszych i wiekszych
lotnisk nie tylko na catym Swiecie, ale takze w obrebie
poszczegolnych megaregiondw i krajow.

Karol Kowalczyk z Uniwersytetu Marii Curie-Skto-
dowskiej w Lublinie siega po dos¢ specyficzng te-
matyke - dokonuje przegladu atlaséw kolejowych,
ktdre ukazaty sie na catym swiecie w latach 1945-2021.
Zidentyfikowat on 253 (348 toméw) tego typu wydaw-
nictw wspomagajacych kartograficzne przekazywanie
informacji o aktualnym lub minionym stanie sieci ko-
lejowej na okreslonym obszarze. Autor nie ogranicza
sie jednak do prostego zestawienia pozycji, ale takze
przeprowadza ich kategoryzacje dzielac je na piec ka-
tegorii (ukazujace stan sieci: wspotczesny momentowi
publikacji, historyczny, historyczny i obecny, reprinty
i kompilacje). Dane bibliograficzne, w odniesieniu do
przyjetych typéw, zaprezentowano w szesciu tabelach
zgodnie z przyjetym podziatem geograficznym.

Tematyce kolejowej poswieconych zostato takze
kilka kolejnych prac. Pierwsza z nich jest klasycznym
przyktadem empirycznych studiéw dotyczacych zmian
sieci potaczen kolejowych. Tadeusz Bochenski z Uni-
wersytetu Szczecinskiego zbadat réznice obcigzenia
sieci kolejowej w Polsce ruchem pociggdéw pasazerskich
przyjmujac dwa przekroje czasowe 2020i 2010 . Zwraca
on uwage, ze dekada ta byta okresem intensywnych
inwestycji kolejowych i rozwoju rynku przewoznikow
regionalnych. Procesom tym towarzyszyto przez dtuz-
szy czas kurczenie sie sieci kolejowej. Paradoksalnie
jednak przez niemal caty czas obserwowano wzrost
wielkosci przewozdéw pasazerskich i natezenia ruchu
pociagdw, szczegodlnie w ruchu regionalnym. Byt to
efekt inwestycji infrastrukturalnych i zaangazowania
sie samorzadoéw w poprawe oferty kolei. Niestety,
pozytywne efekty tych proceséw nie obejmowaty
catego kraju.

W tematyce kolejowej, aczkolwiek ograniczonej
do granic wojewddztwa dolnoslaskiego, porusza sie
takze Mateusz Smolarskiz Uniwersytetu Opolskiego.
Odnosi sie on do obserwowanych w ostatnich kilku
latach zmian strukturalnych w regionalnym transporcie
kolejowym, zaréwno w zakresie zarzadzania nim, jak
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i zasiegu obstugiwanej sieci kolejowej. Zauwaza tez
odwrécenie negatywnego trendu zawieszania po-
taczen kolejowych i coraz liczniejsze ich reaktywacje
w aglomeracjach miejskich, jak i poza nimi. Gtéwny nurt
jego rozwazan skupia sie jednak na procesach przej-
mowania niewykorzystywanych linii przez samorzad
wojewddztwa dolnoslaskiego. Zdaniem tego autora,
catos¢ dziatania samorzadu powinna mie¢ nadrzedny
cel w stworzeniu kompleksowego wojewddzkiego
systemu regionalnego transportu publicznego.

Zespoétz Uniwersytetu Gdanskiego siega z kolei po
wybrane zagadnienia rozwoju przestrzennego portu
morskiego w Gdyni, w szczegdlnosci kwestie dotyczace
jego uwarunkowan rozwojowych i relacji z miastem.
S. Zukowska, T. Palmowski i M. Potom zauwazaja, ze
port morskii miasto Gdynia sa wyjatkowym przypad-
kiem rozwoju jednostki portowo-miejskiej, w ktorej
odwrotnie niz w innych przypadkach najpierw po-
wstat port, a nastepnie przy nim zaczeto rozwijac sie
miasto. Uwarunkowania te miaty znaczacy wptyw na
rozwdj struktury przestrzenno-gospodarczej zespotu
portowo-miejskiego. Opracowanie uzupetniono syn-
tetyczna analiza perspektyw oraz barier rozwojowych
Portu Gdynia.

Artykut zamykajacy niniejsze wydanie jest powro-
tem do klasycznych niegdys$ w geografii transportu
metod grafowych. Na kanwie analizy zmian sieci po-
zamiejskiego autobusowego publicznego transportu
zbiorowego na obszarze Beskidu Niskiego i Bieszczad
redaktor tego numeru przypomina w nim podstawowe
wskazniki grafowe, gtéwnie autorstwa K.J. Kansky'ego,
oraz przybliza wypracowany przez siebie wskaznik
G, . Wszystkie te miary wykorzystywane sg do analizy
bardziej rozbudowanych graféw o skomplikowanej
strukturze, w tym czesto réwniez z bardzo licznymi
izolowanymi wierzchotkami. Niestety proponowany
wskaznik w przeciwienstwie do prostych i niespdjnych
sieci transportowych, dla ktérych zostat skonstruowany,
wykazuje tu znacznie gorszy poziom jednoznacznosci.
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