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Abstract: Sustainable mobility is one of the most current challenges of contemporary spatial
planning, which focuses also on parking policy. Keeping balance between the demand and
supply of parking space as well as using those in public space is under debate in many cities.
The goal of the research was to evaluate the efficiency of parking policy on the 3rd Jagiello-
nian University Campus in Krakow. For five days, at three fixed times, the occupancy level of
parking spaces was measured, and the obtained results were analyzed, which helped Authors
to propose a number of spatial and organizational solutions. For a better understanding of the
source of the problems, photographical documentation was made and unstructured interviewing
was conducted. The Authors came to a conclusion that the parking space resources are used
ineffectively despite the fact that the number of parking spots exceeds the demand of users. The
obtained results were discussed in relation to the experiences of other universities in the country
and in the world. The main idea of the article is to look at the university as an institution with
special social responsibility in the implementation of solutions ensuring sustainable mobility.
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Zarys tresci: Zréwnowazona mobilnos¢ jest aktualnym wyzwaniem wspétczesnego gospodaro-
wania przestrzenig, ktérego jednym z elementéw jest polityka parkingowa. W wielu miastach
prowadzone sg debaty na temat zachowania réwnowagi mi¢dzy popytem na miejsca postojowe
a ich podazg oraz udzialem tych miejsc w przestrzeni publicznej. Celem badania byla ocena
efektywnosci polityki parkingowej na obszarze I1I Kampusu Uniwersytetu Jagielloriskiego
w Krakowie. Przez pigé dni, o trzech statych porach, dokonano pomiaru zapelnienia miejsc
parkingowych, a otrzymane wyniki poddano analizie, co umozliwito zaproponowanie szeregu
rozwigzan przestrzennych i organizacyjnych. Ponadto, przeprowadzono w terenie dokumen-
tacj¢ fotograficzng i kilka nieustrukturyzowanych wywiadéw, dzicki czemu mozliwe byto
lepsze zrozumienie przyczyn probleméw. Najwazniejszym wnioskiem badan jest nieefektywne
wykorzystanie zaplecza parkingowego, pomimo posiadania zasobéw znacznie przekraczaja-
cych zapotrzebowanie uzytkownikéw. Otrzymane rezultaty omawiane sg w odniesieniu do
doswiadczeni innych szkdt wyzszych w kraju i na swiecie. Myslg przewodnig artykutu jest
spojrzenie na uczelni¢ jako instytucje¢ o szczegdlnej odpowiedzialnosci spotecznej w zakresie
wprowadzania rozwigzan zapewniajacych zréwnowazong mobilnosé.

Stowa kluczowe: uczelnia, kampus, zréwnowazona mobilnosé, parkingi, polityka transportowa,
Uniwersytet Jagielloriski

Wstep

W ciagu ostatnich lat podejmowanych jest wiele dyskusji na temat zréwnowazonego
rozwoju, a w§réd nich poruszana jest takze kwestia zréwnowazonej mobilnosci (Rud-
nicki 2010). Dostrzezono bowiem, jak wazng dziedzing zycia czlowieka jest prze-
mieszczanie si¢ mi¢dzy r6znymi miejscami jego aktywnosci oraz jak istotny wptyw
na Srodowisko majg ustugi zwigzane z przeptywem o0séb i towaréw (Rodrigue i in.
2006). Kazdg nowa inwestycje mozemy zatem traktowaé jako potencjalny generator
ruchu, o réznej skali oddziatywania (Bagnowska, Kaczor 2009). Istotg zarzadzania
zréwnowazong mobilnoscig stajg si¢ zatem plany mobilnosci, ktérych waznym punk-
tem jest polityka parkingowa kreowana przez rézne podmioty prywatne i publiczne,
w tym réwniez jednostki szkolnictwa wyzszego (Kowalski, Gérecka 2014). Dodatkowo
nalezy zauwazy¢, ze w miastach toczona jest dzisiaj debata na temat zagospodarowy-
wania przestrzeni pod parkingi, a przede wszystkim jaki jest optymalny ich udziat
w przestrzeni ogétem i jak nimi skutecznie zarzgdza¢ (Majdecka i in. 2012; Starowicz
2011). Dyskusja ta dotyczy réwniez kampuséw uniwersyteckich (Shoup 2005).

Pojecie ztéwnowazonej mobilnosci (sustainable mobility) oznacza zagospodarowanie
przestrzeni i organizacj¢ transportu w taki sposéb, azeby zachowania komunikacyjne
uzytkownikéw polegaly na minimalizacji dtugosci podrézy, natomiast mobilnosé
indywidualna nie zagrazata rozwojowi transportu zbiorowego i niezmotoryzowanego.
Ponadto, funkcjonowanie tego systemu powinno w jak najmniejszym stopniu wply-
wa¢é na srodowisko naturalne oraz jakos¢ przestrzeni publiczne;j.
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Dobrg praktyka w zakresie zarzagdzania mobilnoscig danej spotecznosci (np. mia-
sta, przedsi¢biorstwa, uczelni) jest wypracowanie planu mobilnosci, ktéry bedzie
precyzyjnie definiowat priorytety, wyznaczal cele i metody ich osiggni¢cia. Nosal
(2009) wskazuje, ze istotne moze by¢ réwniez powotanie odr¢bnej komérki wewnatrz
danej organizacji, koordynujacej realizacj¢ planu.

Autorzy, obserwujac przestrzen i zachowania kierowcéw wjezdzajacych na obszar
Kampusu 600-lecia Odnowienia Uniwersytetu Jagielloriskiego w Krakowie (nazy-
wanego réwniez 11 kampusem U]J), zwrdcili uwagg na dominacjg¢ przestrzeni uczel-
nianej przez kierowcéw samochodéw, a rozmieszczenie pojazdéw niejednokrotnie
utrudniato przemieszczanie si¢ pozostatym uzytkownikom. Poczucie, ze Uniwersytet
jest organizacijg o szczegdlnej odpowiedzialnosci spotecznej, byto przyczynkiem do
niniejszego opracowania.

Cel pracy i metody badawcze

Celem badania byta ocena ilosciowa i jakosciowa wykorzystania miejsc parkingowych
zlokalizowanych na obszarze Kampusu 600-lecia Odnowienia Uniwersytetu Jagiel-
loriskiego w Krakowie ze szczeg6lnym uwzglednieniem rozkladu przestrzennego
i czasowego liczby zaparkowanych pojazdéw oraz weryfikacja zapotrzebowania na
parkowanie w wyznaczonym obszarze. Nalezy w tym miejscu zaznaczyd, ze badanie
miato charakter jednorazowy i eksploracyjny. Opisane w dalszej czgsci wnioski mogg
sugerowac koniecznosé jego powtérzenia.

W pierwszym etapie prac dokonano podziatu obszaru badan na strefy i podstrefy
(Feltynowski 2016) zwigzane z rozmieszczeniem parkingéw wzgledem budynkéw
Uniwersytetu, przy jednoczesnym podziale na parkingi o swobodnym i ograniczonym
dostepie. Przedmiot badani stanowity réwniez ulice przecinajace obszar kampusu:
prof. Lojasiewicza, prof. Demetrykiewicza oraz Gronostajowa (ryc. 1). Z przyczyn
technicznych (wysoka czasochtonnosé badan) z przedmiotu analizy wytaczono sgsia-
dujgcy z kampusem parking sklepu wielkopowierzchniowego Kaufland. Z krétkich
wywiad6éw przeprowadzonych w terenie wynika, ze réwniez on jest wykorzystywany
przez pracownikéw i studentéw Uniwersytetu, ale w sposéb bardzo nieregularny.
7, analizy wylaczono réwniez prywatny parking strzezony przy ul. Gronostajowej,
bowiem podczas trwania pomiaréw korzystali z niego wylgcznie pracownicy pobli-
skich biurowcéw, a wjazd byt mozliwy tylko za stosownym zezwoleniem potwier-
dzajgcym wykupienie abonamentu.

Kolejnym etapem badan byta inwentaryzacja miejsc parkingowych wyznaczonych
i niewyznaczonych. W przypadku miejsc niewyznaczonych liczb¢ mozliwych do
zaparkowania pojazdéw oszacowano, korzystajac z zatozenia, ze jedno miejsce posto-
jowe to prostokat o wymiarach 5 m dtugosci i 3 m szerokosci. Szacunki zastosowano dla
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Ryc. 1. Podzial parkingéw na strefy i podstrefy

Fig. 1. Division of car parks into zones and subzones

Objasnienia: a — parking podziemny, b — dolna ptyta, ¢ — gérna ptyta, d — ul. Gronostajowa, ¢ — ul. Deme-
trykiewicza, f — ulica Lojasiewicza, g — szutrowy parking.

Explanations: a — underground car park, b — upper level, ¢ — lower level, d — Gronostajowa Street,

e — Demetrykiewicza Street, f — Lojasiewicza Street, g — gravel car park.

parkingu szutrowego oraz ulic przecinajgcych kampus. Doktadne pomiary wykonano
przy pomocy oprogramowania GIS stosowanego powszechnie w podobnych bada-
niach (Templin i in. 2014). W szacowaniu miejsc postojowych na drogach publicznych
zastosowanie miaty réwniez powszechnie obowigzujace przepisy prawa (ustawa
Prawo o ruchu drogowym x dnia 20 czerwca 1997 7. z pdgn. zm.), zgodnie z kKtérymi przy
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ul. prof. F.ojasiewicza postdj jest zabroniony na calej dtugosci, przy ul. prof. Deme-
trykiewicza zabroniony jest po jednej stronie, a przy ul. Gronostajowej dozwolony
jest na catej dtugosci ulicy (z uwzglednieniem zasad ogélnych).

Nastepnym etapem bylo liczenie wszystkich zaparkowanych pojazdéw na obszarze
badani. Odbywato si¢ ono kazdego dnia od 4 marca 2019 r. do 8 marca 2019 . o trzech
godzinach: 9.00, 13.00 i 17.00, przy czym nalezy zaznaczy¢, ze badacze rozpoczynali
liczenie w terenie maksymalnie 10 minut przed wyznaczong godzing, a koriczyli
maksymalnie 10 minut po wyznaczonej godzinie. Zastosowana metoda badawcza
zostala zaczerpnigta z podobnych badari wykonywanych na obszarze Politechniki
Rzeszowskiej (Jedynak 2015), ktéra jako przestrzen akademicka, stanowita dobry
wz6r dla ponizszej analizy. Dodatkowo prowadzono niesystematyczne wywiady,
obserwacje zachowan oraz dokumentacj¢ fotograficzna.

Zdaniem autoréw, wplyw na wyniki badain mogly mie¢ warunki pogodowe:
temperatura powictrza we wskazanych dniach wahata si¢ w granicach od 6°C do
14°C, wiatr wial ze Srednig predkoscig 20 km/h oraz pojawialy si¢ przelotne opady
atmosferyczne. W ocenie autoréw byly to warunki niekorzystne dla amatoréw jazdy
rowerem lub korzystajacych z urzadzen transportu osobistego, co mogto dodatkowo
zwigkszy¢ liczbg uzytkownikéw samochodéw.

Wyniki badan
Zauwazone trendy

Inwentaryzacja wykazala, ze na obszarze badan znajdujg si¢ 1423 miejsca postojowe
(zal. 1). Dla kazdej strefy, oprécz wymienionych podstref, policzono réwniez pojazdy
znajdujgce si¢ poza parkingami (,,inne”). Byty to samochody pozostawione na dro-
gach pozarowych, chodnikach czy trawnikach, ktére nie przylegaja bezposrednio
do zadnej z podstref. W przypadku nieprawidtowo zaparkowanych pojazdéw na
obszarach bezposrednio przylegajacych do danej podstrefy zostaty one wliczone
w jej zapetnienie.

Najwigksze zapetnienie obserwowano kazdego dnia o godzinie 13.00, mniejsze
o godzinie 9.00, a najmniejsze o 17.00. W skali catego tygodnia najwigcej pojazdéw
zaparkowanych bylo w srodg, a najmniejw pigtek. Ogélnym wynikiem badania byt fake,
ze pojemnos¢ parkingéw na obszarze kampusu byta wystarczajaca wzgledem zapotrze-
bowania. W szczytowym momencie odnotowano 1001 pojazdéw, co stanowi ok. 70%
pojemnosci maksymalnej. Brak jednak zwigzku mi¢dzy zapetnieniem parkingéw
a stopniem swobody dost¢pu do podstrefy (ryc. 1, ryc. 2).

Najwickszg popularnoscig cieszyly si¢ parkingi zlokalizowane najblizej wejsé do
budynkéw. Ponadto, wystgpowaly zaréwno strefy o zapelnieniu ponizej 50%, jak
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Ryc. 2. Srednie tygodniowe zapetnienie parkingéw o godzinie 13.00

Fig. 2. Average weekly occupancy of parking lots at 1 PM
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Ryc. 3. Srednie zapehienie wybranych podstref
Fig. 3. Average occupancy of selected subzones
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Ryc. 4. Srednie zapelnienie podstref o najwiekszym przepetnieniu
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Fig. 4. Average occupancy of the most overcrowded subzones

i powyzej 100%, co wigzalo si¢ z postojem pojazdéw poza micjscami wyznaczonymi
(ryc. 3). Czgs¢ stref charakteryzowata si¢ wysokim przepetnieniem (ryc. 4).

Strefa I — kompleks nauk przyrodniczych

Strefa I charakteryzowala si¢ najwigkszym rozcztonkowaniem parkingéw wzgledem
reszty kampusu. Istotny réwniez byt fakt, ze niemal w catosci byta ona obje¢ta syste-
mem kontroli wjazdu (ryc. 1), co jednak w zaden sposéb nie wptyneto na poprawnosé
zachowan kierowcéw, czyli respektowanie przez nich przepiséw prawa i organizacji
ruchu. Autorzy wyréznili w strefie az 15 parkingéw, z ktérych najmniejszy miat
zaledwie 2 miejsca postojowe (1.13), natomiast najwigkszy 62 miejsca (I.11).

Na terenie strefy znajdowato si¢ kilka parkingéw niecieszgcych si¢ zainteresowa-
niem uzytkownikéw (1.2, 1.7, 1.5), gdzie srednie zapetnienie wynosito ponizej 30%,
oraz kilka parkingéw zapetnionych powyzej 100% (1.1, 1.10, 1.14), a nawet wybitnie
przepeinionych (I.3). Wynikato to ze wspomnianej bliskosci wejsé do budynkéw.
W przypadku parkingu 1.3 przepetnienie rz¢du nawet 350% wynikato z zajmowania
przez kierowcéw samochodéw osobowych miejsc postojowych przeznaczonych dla
autobuséw oraz drég dojazdowych. Strefa I odznaczata si¢ réwniez najwyzsza liczbg
samochod6éw wymienionych w rubryce ,,inne” (zal. 1). Byla to konsekwencja nagmin-
nego pozostawiania pojazdéw na chodnikach oraz drogach pozarowych, szczegélnie
nieopodal wejscia do Zespotu Dydaktyczno-Bibliotecznego (fot. 1).

Kolejnym istotnym punktem byta réwniez kwestia reglamentacji miejsc parkin-
gowych. Wigckszos¢ podstref posiadata ponumerowane miejsca bedace w dyspozycji
wlasciwych administratoréw jednostek, ktérzy udostepniali je pracownikom po
oplaceniu abonamentu. Z wywiadéw przeprowadzonych w terenie wynika, ze byt
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Fot. 1. Samochody pozostawione na drodze pozarowej (fot. J. Biesaga)

Photo 1. Cars parked in a fire road (photo by J. Biesaga)

to koszt ok. 100 zt rocznie, co w ocenie autoréw nie byto wysokg optatg. Dochodzito
jednak do sytuacji, w ktérej kazdy uzytkownik mégl wjechaé do strefy, ale nie kazdy
mogt zaparkowad swéj samochéd na parkingu, co prowokowato do pozostawiania
pojazdéw poza parkingami.

Strefa I — Wydzial Fizyki, Astronomii i Informatyki Stosowanej

Strefa II obejmowala jeden duzy parking, na 182 samochody osobowe, z ograni-
czonym wjazdem dla oséb posiadajacych zezwolenie oraz trzy miejsca przezna-
czone dla os6b niepelnosprawnych, znajdujace si¢ blizej wejscia budynku (ryc. 1).
Zagospodarowanie przestrzeni skutecznie uniemozliwialo postéj poza miejscami
wyznaczonymi, nie liczgc placu przed gtéwnym wejsciem, gdzie realizowane byly
dostawy do punktéw ustugowych dziatajgcych w budynku.

Strefa I1I - Wydzial Chemii

Parkingi znajdujgce si¢ w obr¢bie Wydzialu Chemii mozna bylo podzieli¢ na dwie
czesci: parkingi przylegajace do budynkéw, bedace swobodnie dostepne dla wszyst-
kich uzytkownikéw oraz parking dwupoziomowy, ograniczony poprzez system
kontroli wjazdu. Najmniejszg pojemnoscia cechowat si¢ parking II1.2 przewidziany
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na 13 samochodéw, a najwigksza drugi poziom parkingu pi¢trowego (I11.6) przewi-
dziany na 69 samochodéw. Srednio jedna podstrefa mogla pomiesci¢ 43 pojazdy.
Zainteresowanie autoréw wzbudzit fakt, ze strefa I11.6, czyli gérna plyta parkingu,
nie byla w ogéle uzytkowana podczas trwania badania (zal. 1). Ponadto, pomimo
niemal jednakowej atrakcyjnosci miejsc postojowych i duzej pojemnosci podstref —
odnotowano przypadki parkowania poza miejscami wyznaczonymi, co skutkowato
zastawianiem ciggéw pieszych lub innych pojazdéw.

Strefa IV — Wydzial Matematyki i Informatyki

Cechg charakterystyczng Strefy IV bylo to, ze obejmowata obszar jednego z najmniej-
szych wydzialéw na kampusie, a zarazem posiadacza wzglgdnie pokaznego zaplecza
parkingowego, wiacznie z jedynym na obszarze badari parkingiem podziemnym.
Najmniejsza z czterech podstref miescita 9 samochodéw osobowych (IV.1), a najwick-
sza 94 (IV.3). Srednia pojemnos¢ wynosita 53 pojazdy. Parkingi znajdujace si¢ wokot
budynku udost¢pnione byly wszystkim odwiedzajagcym kampus, za wylgczeniem
parkingu podziemnego, ktéry zostal w catosci przeznaczony na potrzeby wydziatu.
Obie czesci cieszyly si¢ duzg popularnoscig wsréd uzytkownikéw (ryc. 3).

Nie byl to jednak obszar wolny od zlych przyktadéw i praktyk. Podstrefa IV.1
znajdujgca si¢ najblizej wejscia do budynku byta nagminnie przepetniona, co wigzato
si¢ z postojem samochod6éw na chodniku i skutecznym utrudnieniem dla pieszych.
Jednoczesnie w tym samym czasie bez problemu mozna bylo znaleZ¢ miejsce na
parkingach potozonych nieco dalej od wejscia.

Strefa V — Wydzial Zarzadzania i Komunikacji Spotecznej

Sytuacja na parkingach nalezgcych do strefy V byla, w ocenie autoréw, zadowalajgca.
Wydziat dysponowat dwoma parkingami o duzej pojemnosci, ktére wedtug zgro-
madzonych danych byly w stanie z nadwyzka odpowiedzie¢ na zapotrzebowanie
uzytkownikéw. Tak jak w pozostatych strefach, najwigksza popularnoscia cieszyt si¢
parking zlokalizowany najblizej wejscia do budynku. Zagospodarowanie przestrzeni
skutecznie uniemozliwialo postéj poza miejscami wyznaczonymi, nie liczac pojedyn-
czych przypadkéw zastawionego chodnika, przecinajgcego parking V.1. Nagminnym
procederem bylo natomiast pozostawianie samochodéw przed gléwnym wejsciem
do budynku od strony ul. Lojasiewicza (fot. 2).

Niejednokrotnie znajdowaty si¢ tam nie tylko pojazdy zwigzane z realizacja
dostaw do punktéw ustugowych, ale réwniez inne samochody osobowe. W oce-
nie autor6w nie sposéb bylo znaleZz¢ uzasadnienie dla takiej prakeyki, bowiem
jak wykazano, wydzial posiadat niezb¢dne zaplecze parkingowe dla duzej liczby
uzytkownikéw.
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Fot. 2. Samochody zaparkowane przed gltéwnym wejsciem Wydziatu Zarzadzania
i Komunikacji Spotecznej U] (fot. G. Bubak)

Photo 2. Cars parked in front of the main entrance of the Faculty of Management and Social
Communication (photo by G. Bubak)

Strefa VI - ulice przecinajgce kampus oraz parking szutrowy

Pomimo sporej pojemnosci parkingowej paséw drogowych w ciggu ul. Gronosta-
jowej i ul. Demetrykiewicza nie byly to zbyt popularne miejsca do pozostawiania
samochodéw (tab. 1). Zdarzaly si¢ jednak przypadki parkowania na ul. Fojasiewicza,
gdzie zatrzymywanie si¢ bylo zabronione oznakowaniem pionowym. Sporg popu-
larnoscig cieszyt si¢ za to parking szutrowy (VI.1). Z wywiadéw przeprowadzonych
w terenie wynika, ze korzystali z niego nie tylko uzytkownicy kampusu, ale takze
pracownicy okolicznych biurowcéw oraz mieszkaricy podkrakowskich gmin, ktérzy
przyznali, ze byt to nieoficjalny parking ,,Park and Ride”, pozwalajacy na pozosta-
wienie swojego samochodu i kontynuacj¢ podrézy komunikacijg zbiorowg. Niestety
skala tego zjawiska nie jest autorom znana.

Zastrzezenia autoréw badania budzi organizacja parkingu szutrowego. Byt to nie-
regularny fragment tgki pokryty ttuczniem. Pojemnos¢ parkingu zostata oszacowana
przez autoréw na 137 samochodéw, jednak pojemnoscé faktyczna zalezata od wyobrazen
uzytkownikéw na temat granic parkingu i smialosci we wjezdzaniu samochodami
w glab fgki. Duzym problemem organizacyjnym byt réwniez brak wyznaczonych
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miejsc do parkowania na tak duzej powierzchni. Zdarzaly si¢ sytuacje, gdy kierowcy
zastawiali si¢ wzajemnie i powodowali paraliz w ruchu (fot. 3). W ocenie autoréw par-
king ten powinien byt zosta¢ zlikwidowany, poniewaz jego funkcjonowanie budzito
watpliwosci pod wzglgdem estetycznym oraz wptywu na srodowisko (Zieliriska 2015).

Tab. 1. Parkowanie samochod6éw na ulicach przecinajgcych kampus
Tab. 1. Parking cars on the streets crossing the campus

) - . Srednia liczba samochoddw w godzinach:
Nazwa ulicy Miejsca parkingowe Average number of cars in hours:
Street name Parking spaces
09.00 13.00 17.00
Gronostajowa? 69 19 27 1"
Demetrykiewicza® 43 14 26 10
tojasiewicza® 0 2 5 3

Objasnienia: a) brak ograniczeri — postéj na zasadach ogélnych, b) zakaz zatrzymywania si¢ po jednej
stronie ulicy, ¢) zakaz zatrzymywania si¢ na catej dtugosci ulicy.

Explanations: a) no restrictions — parking allowed on general terms, b) stopping forbidden on one side,
¢) stopping forbidden on both sides.

Fot. 3. Zastawione samochody na parkingu szutrowym (fot. J. Biesaga)

Photo 3. Blocked cars on the gravel parking lot (photo by J. Biesaga)
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Dyskusja

Uzyskane wyniki pozwolity okreslié pewne prawidtowosci dotyczgce uzytkowania
parkingéw na badanym obszarze, ktérych swiadomosé moze by¢ istotna dla uzytkow-
nikéw kampusu. Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw udato si¢ stwierdzi¢, ze
wystepuje nadwyzka miejsc postojowych wzgledem faktycznego zapotrzebowania.
Najwig¢ksze odnotowane zapetnienie oscylowato w okolicach 70% pojemnosci catko-
witej. Nie zmienia to jednak faktu wystgpowania przepetnienia niektérych podstref,
co najczgsciej wynikato z nierespektowania obowigzujgcej organizacji ruchu. Przy-
czyny tego zjawiska nalezy doszukiwac si¢ w zréznicowanej atrakcyjnosci pomigdzy
podstrefami opartej na zlokalizowaniu wzgledem wejs¢ do budynkéw uczelni. Takie
praktyki sprawiajg wrazenie jakoby ksztattowanie si¢ przestrzeni parkingowej oraz jej
funkcjonowanie determinowane bylo przez oddolne zachowania, anizeli przemyslang
polityke parkingowsg. System parkingéw zostat zaprojektowany z ograniczong liczbg
miejsc parkingowych, lecz ich maksymalna liczba byta wystawiana na prébe przez
zachowania kierowcéw, ktére niekiedy dalekie byly od zalozen organizacyjnych czy
przepis6w prawa o ruchu drogowym. Zaréwno parkowanie przyuliczne (gtéwnie
przy ul. Lojasiewicza), jak i samochody pozostawione w miejscach niedozwolonych
wplywajg negatywnie na poziom bezpieczeristwa. Mogg swiadczy¢ réwniez o nie-
wystarczajaco uksztaltowanej kulturze jazdy czgsci uzytkownikéw kampusu i jej
poprawa powinna by¢ jednym z priorytetéw dzialari administracji w tym zakresie.
Swiadomos¢ whadz uczelni o powyzszych prawidlowosciach moze w przysztosci
przystuzy¢ si¢ do zmodyfikowania infrastruktury parkingéw na badanym obszarze
oraz przeksztalceniu polityki parkingowej blizszej idei zrtéwnowazonej mobilnosci.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze zarzadzanie mobilnoscig to nie tylko polityka parkin-
gowa. Przystgpienie do prac nad planem mobilnosci wymaga dalszych badari i analiz,
szczegblnie w celu poznania doktadnego podziatu zadan przewozowych w spotecz-
nosci kampusu, jak réwniez motywacji Kierujgcych uzytkownikami w wybieraniu
sposob6éw przemieszczania si¢. Niniejsze badanie nie uwzglgdnia bowiem wykorzy-
stania innych srodkéw transportu niz samochody. Co wiecej, staboscig niniejszego
opracowania moze by¢ brak informacji o kierowcach konkretnych pojazdéw — skad
przyjechali i dokad udali si¢ po zaparkowaniu samochodu. Wiedza ta z pewnoscig
umozliwitaby doktadniejsze poznanie i analiz¢ zjawiska.

Whnioski

Kampus 600-lecia Odnowienia Uniwersytetu Jagielloriskiego w Krakowie posiada
zréznicowane i pojemne zaplecze parkingowe. Istniejgce miejsca postojowe z nad-
wyzkg zaspokajajg codzienne potrzeby uzytkownikéw. Duzy problem stwarza jednak
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nieracjonalne wykorzystanie posiadanych zasobéw. Niejednokrotnie dochodzi do
sytuacji, gdy kierowcy parkujg na chodnikach, trawnikach lub drogach pozarowych,
przy jednoczesnie niezapetnionych okolicznych parkingach. Kierowcy wykazujg silng
che¢é pozostawienia pojazdu mozliwie najblizej wejscia do budynku, co odzwier-
ciedla si¢ réwniez w rozkladzie przestrzennym popularnosci miejsc parkingowych.
Jak wykazaty badania, system kontroli wjazdu nie ma wptywu na jakos¢ zachowan
uzytkownikdw.

Postuluje si¢ wprowadzenie zmian organizacyjnych i przestrzennych w celu
nadania pieszym priorytetu na obszarze catego kampusu oraz wdrozenie dziatani
edukacyjnych i informacyjnych, majgcych za zadanie poinformowanie uzytkownikéw
o istnieniu problemu oraz zmiang¢ ich przyzwyczajen transportowych. Konieczne
wydaje si¢ réwniez zlikwidowanie niektérych parkingéw i wprowadzenie w ich
miejsce nowych funkcji, jak réwniez zwigkszenie popularnosci korzystania z istnie-
jacej infrastruktury statej (m.in. parkingu dwupoziomowego) na rzecz zaniechania
korzystania z parkingu szutrowego.

W ocenie autoréw istotne jest podejscie systemowe do polityki parkingowej
i porozumienia si¢ wladz wydzialéw znajdujgcych si¢ na terenie kampusu. Jak
wykazano, na terenie badai wyst¢pujg obszary, gdzie dostgp do parkingéw jest
silnie reglamentowany i nieosiggalny dla 0os6b spoza danej jednostki organizacyjnej
uczelni. Dobrg praktykg mogloby by¢ réwniez wprowadzenie jednolitego systemu
monitorujgcego zajgtos¢é miejsc parkingowych na catym kampusie, ktéry informo-
walby kierowcéw o biezagcym zapetnieniu i rekomendowat korzystanie z parkingéw,
ktére nie sg jeszcze w petni zajete (Stawowy, Szmigiel 2014). Konieczne wydajg si¢
réwniez wypracowanie i realizacja planu mobilnosci jako rozwigzania znanego na
innych uczelniach (Nosal 2009).
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